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Anlagen:

3. Anderungsantrag der Griinen / RL und SPD/Volt
4. Anderungsantrag der CSU/Freie Wahler

5. Anderungsantrag der ODP/Miinchen-Liste

6. Anderungsantrag der FDP/Bayernpartei

7. Anderungsantrag DIE LINKE./Die Partei

Hinweis / Ergdnzung zum
Beschluss des Mobilititsauschusses vom 20.07.2022 (VB)

Offentliche Sitzung

. Ergdnzung zum Vortrag des Referenten

Wie in der Sitzung des Mobilitdtsausschusses vom 01.06.2022, einschlie3lich Hinweis/
Erganzung vom 24.05.2022. Die Vorlage wurde vertagt in die Vollversammlung am
29.06.2022, abgesetzt und zur Behandlung in den Mobilitdtsausschuss am 20.07.2022 vertagt.
Die Sitzungsvorlage wurde bereits verteilt.
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Zu dem Anderungsantrag der Fraktionen Die Griinen / RL und SPD/Volt (Anlage 3) wird
erganzend Folgendes mitgeteilt:

Zu Ziffer 1 neu:

Die Gleisfiihrung im Mischverkehr ist so zu gestalten, dass bei einem etwaigen
ausbleibenden Erfolg der OPNV-Beschleunigung durch Lichtsignalbeeinflussung und
Zuflussdosierung eine separate OV-Fithrung (Tram, Bus) auf Kosten der MIV-Spuren
nachtraglich moglich ist.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Die aktuelle Planung der Gleisfihrung im Bereich der Leopoldstralle im Mischverkehr ist so
gestaltet, dass eine separate OV-Fiihrung z.B. durch Abmarkierung oder Abgrenzung mit
Randsteinen auf Kosten der MIV-Spuren nachtraglich Gberwiegend maéglich ist. Ausnahme
bildet der stadteinwartige Bahnkorper zwischen Minchner Freiheit und Hohenzollernstral3e.
Hier ist weiterhin im Bereich der einzelnen Liefer- und Taxiflachen und des
Rechtsabbiegefahrstreifens in die Kaiserstralle ein strallenblindiger Bahnkorper auszubilden.

Der Ziffer 1 neu wird daher in den Antrag des Referenten ilbernommen.

Zu Ziffer 2 neu:

Die Stadtwerke Miinchen GmbH/MVG wird gebeten bis zur Vollversammlung des
Stadtrats Varianten zu entwickeln, bei der die Trambahn an der Miinchner Freiheit direkt
an den U-Bahnabgéangen halt und nicht auf einer Verkehrsinsel. Von Siiden nach
Norden kommend koénnte dies z.B. direkt unter dem griinen Dach auf der bestehenden
Busspur oder sudlich der FeilitzschstraBe sein. Das Mobilitatsreferat wird gebeten die
verkehrlichen Auswirkungen zu bewerten, wie die Lichtzeichenanlage so gesteuert
werden kann, dass die Trambahn so verschwenkt, dass sie in der neuen préferierten
Variante direkt am bestehenden griinen Dach halten kann.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM GmbH wie folgt Stellung:

Die SWM/MVG haben 4 weitere Varianten entwickelt mit Haltestellenlage des
stadtauswartigen Gleises sudlich der Minchner Freiheit am Stralenrand bzw. im Bereich des
Daches Munchner Freiheit. Dabei handelt es sich im Detail um folgende Varianten, die hier
kurz mit ihren Vor- und Nachteilen erlautert werden:

V1: Bahnsteig Feilitzschstral3e

V2: Bahnsteig Dach Munchner Freiheit 1 Richtung

V3: Bahnsteig Dach Mlunchner Freiheit 2 Richtungen

V4: Bahnsteig Dach Minchner Freiheit und Leopoldstralle
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Zu V1 Bahnsteig Feilitzschstrale:

Abbildung 1: Lageplan V1 (Quelle: SWM/MVG, mgk Landschaftsarchitekten)

Bei der Variante 1 wird der stadtauswartige Bahnsteig sudlich der Munchner Freiheit in
Seitenlage platziert. Neben den Vorteilen der kiirzeren Umsteigewege Tram-U-Bahn, ergeben
sich erhebliche Nachteile: Das Dach der Minchner Freiheit wird nicht mehr im Linienbetrieb
angefahren. Die Lage des Bahnsteiges sudlich der Minchner Freiheit am Stral3enrand fuhrt
aufgrund des Fahrspurwechsels der Tram zu einem Fahrspurentfall in der stadtauswartigen
Fahrbahn sutdlich der FranzstralRe, da fir den Wechsel der Tram aus der Mittel- in die
Seitenlage ein kurzer Abschnitt eigener Gleiskdrper erforderlich wird. Die Einmindung
.Leopold-/Franzstrale* misste vollstandig signalisiert werden. Dies fuhrt zu Riickstau im
Bereich des Fahrspurentfalls. wodurch sich die OV-Qualitat deutlich verschlechtert.
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Zu V2: Bahnsteig Dach Miinchner Freiheit 1 Richtung

Abbildung 2: Lageplan V2 (Quelle: SWM/MVG, mgk Landschaftsarchitekten)

In der Variante 2 wurde der stadtauswartige Bahnsteig nérdlich des Knotens Herzogstrale an
das Dach der Minchner Freiheit verlegt. Hierbei Uberwiegen die betrieblichen Nachteile flr
den OV die Vorteile der kiirzeren und tiberdachten Umsteigewege. So wird nur eine
eingeschrankte Bahnsteignutzlange von ca. 54 m unter Verengung der Ost-West
FuRgangerfurt nérdlich des Knotens auf ca. 3 m mdglich sein. Die Bahnsteiglange erfordert die
SchlieBung der Busausfahrt und fihrt damit zur Aufgabe der innerhalb der heutigen
Trambahnwendeschleife gelegenen Busendhaltestelle, wodurch keine Buswendungen in
Richtung Suden mehr mdglich sind.

In Variante 2 ist analog zu Variante 1 zudem mit Betriebseinschrankungen zu rechnen, wenn
die Lichtsignalanlage nérdlich der Haltestelle ausfallt, da auch hier ein Fahrspurwechsel fir die
Tram notwendig ist und die Ubersichtlichkeit des riicklaufigen Verkehrs fiir den Tramfahrer
reduziert ist. Durch feste Entliftungsbauwerke des Notstromaggregates der U-Bahnstation in
der Fahrbahnmitte der Leopoldstralle sind mit 2,75 m und 3,00 m nur reduzierte
Fahrspurbreiten stadtauswarts moglich. Die FuRgangerquerung noérdlich des Bahnsteiges
erhalt durch den Fahrspurwechsel der Tram eine zusatzliche Phase, die ggf. negative
Auswirkungen auf den Hauptknoten hat und zu erhéhten Verlustzeiten fir den OPNV fiihrt.

Bei Variante 2 misste der Radverkehr wie im Bestand 6stlich der Wendeschleife gefuhrt
werden. Auf Grund von Unfallen in der Vergangenheit wurde der Radweg bereits rot
eingefarbt, was jedoch nur eine geringe Verbesserung brachte. Aufgrund der bestehenden
Gefahrenlage Zufuligehende/Radfahrende, die sich durch die Zunahme des Radverkehrs auf
dem geplanten Radschnellweg verscharfen wird, wird eine Beibehaltung des Radweges wie
im Bestand aus Verkehrssicherheitsgriinden durch das Mobilitatsreferat abgelehnt.
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Modifizierte Variante 2

Aufgrund der Radverkehrsproblematik wurde ferner eine modifizierte Variante 2 entwickelt, bei
der der zuklnftige Radschnellweg in den Bereich der Wendeschleife verlegt wird. Die
Tramwendeschleife muss hierbei entfallen. (s. Abbildung 3).

°

Abbildung 3: Lageplan modifizierte V2 (Quellel: SWM/MVG, mgk
Landschaftsarchitekten)

Durch die weiterhin bestehende Gefahrenlage ZufuRgehende/Radfahrende, die bei einer
Flhrung des Radschnellweges durch die Wendeschleife aufgrund des breiteren Radweges
und der damit héheren Geschwindigkeiten verscharft, wird auch die Fiihrung des
Radschnellweges im Bereich der Wendeschleife aus Verkehrssicherheitsgriinden durch das
Mobilitatsreferat abgelehnt.

Zusatzlich kdame es zu deutlichen Einschrankungen im Busbetrieb. Eine gemeinsame Fuhrung
von Radschnellweg und Bussen im Bereich der jetzigen Wendeschleife Tram/Bus ist aus
Grunden der Verkehrssicherheit abzulehnen. Eine Busfuhrung im Inneren des Busbahnhofes
Munchner Freiheit ware demzufolge nicht mehr moglich. Zudem ware keine Buswendung in
Richtung Suden und Richtung Norden maglich.

Die Buslinie 59 musste in Richtung Norden (Richtung Giesing) linksabbiegend aus der
HerzogstralRe in die Tramrandhaltestelle unter dem Dach Minchner Freiheit einfahren. Falls
diese noch durch eine Tram blockiert ist, blockiert der Bus ggf. den Knoten (bei 48m+
Tramfahrzeugen). Zudem sind keinerlei Pufferzeiten maoglich, die heute zur Stabilisierung der
Linie im Fahrplan vorhanden sind. Eine Abwicklung auf der heutigen Position der Linie 53 in
der Herzogstral’e mit anschlieRendem Linksabbiegen in die Leopoldstralle ist nur mit einer
aulerst kurzen Sonderphase aus der Bucht heraus parallel zum Linksabbiegestrom
realisierbar. Eine Linie aus der Leopoldstrale/Ludwigstrale mit Endhaltestelle Minchner
Freiheit ware nicht mehr umsetzbar, da ein Wenden des Busses nicht mehr direkt mdglich ist.
Die daraus resultierenden Einschrankungen und erforderlichen groReren Umwege fihren zu
starken Zeitverzégerungen im Busbetrieb.
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Hinzu kommen negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Hauptknotens
Leopoldstrafl’e durch zuséatzliche Querschnitte sowie eine Einschrankung der Stabilitat durch
Mehrfachbelegung der Tramhaltestelle Richtung Norden durch zwei Buslinien.

Durch die zunehmende Komplexitat ergeben sich abnehmende Freiheitsgrade flr
Verkehrssteuerung mit negativen Auswirkungen auf Leistungsfahigkeit, Stabilitat und
Piinktlichkeit sowohl fir MIV als auch OV.

Zu V3: Bahnsteig Dach Miinchner Freiheit 2 Richtungen

/ Ll

wée b= 98

Abbildung 4: Lageplan V3 (Quelle: SWM/MVG, mgk Landschaftsarchitekten)

Die Variante 3 verlegt beide Bahnsteige nordlich des Knotens HerzogstralRe auf die Ostseite
direkt neben die Mobilitatsstation. Neben dem Vorteil einer Biindelung des OPNV ergeben sich
zusatzlich zu den unter Variante 2 aufgeflhrten, weitere Nachteile.

Durch die Gleisverschwenkung beider Gleise Richtung Osten iber die stadtauswartige
Fahrbahn ist ein zusatzlicher Signalquerschnitt nérdlich der Haltestelle notwendig, der ggf.
negative Auswirkungen auf den Hauptknoten hat. Die Ostliche Verschiebung der Gleise
erfordert den Ruckbau der Tramwendeschleife aufgrund zu geringer Radien, wodurch die
Betriebsflexibilitat sinkt. Die dstliche Gleislage verursacht auch einen massiven Verschwenk
der Fahrbahnen, der aus Verkehrssicherheitsgriinden abgelehnt wird. Stadteinwarts ergibt sich
eine Fahrspurreduzierung mit den entsprechenden Rickstaufolgen.
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Zu V4: Bahnsteig Dach Miuinchner Freiheit und Leopoldstrale

Abbildung 5: Lageplan V4 (Quelle: SWM/MVG, mgk Landschaftsarchitekten)

Die Variante 4 beinhaltet die Verlegung beider Bahnsteige nérdlich des Knotens Herzogstralle,
wobei der stadteinwartige Bahnsteig als Inselbahnsteig vorgesehen ist. Die Lage des
stadtauswartigen Bahnsteiges entspricht der Variante 2. Neben den Nachteilen aus Variante 2
kommt ein Fahrspurentfall stadteinwarts mit den entsprechenden Ruickstaufolgen hinzu.

Fazit:

Im Ergebnis empfehlen das Mobilitatsreferat und die SWM aufgrund der erheblichen Nachteile
der Alternativen auf Basis der bisherigen Lésung mit beiden Haltestellen sudlich des
Knotenpunktes das Planfeststellungsverfahren einzuleiten. Weitere Prifungen mit
vorhersehbarem negativen Ergebnis hatten eine erhebliche Zeitverzogerung des
Planfeststellungsverfahrens zur Folge.

Geprift wird im weiteren Planungsverlauf jedoch eine Uberdachung der sidlich der Miinchner
Freiheit geplanten Bahnsteige.

Ziffer 2 neu wird nicht in den Antrag des Referenten Gibernommen.
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Zu Ziffer 3 neu:

Die Verwaltung wird gebeten die Vor- und Nachteile einer Trambahn auf separatem
Gleiskorper (z.B. mit Rasengleis) dem Stadtrat detailliert darzustellen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Der Vorteil der Fuhrung der Trambahn auf besonderem Bahnkorper ist die storungsfreie
Durchfahrt der Tram in diesem Abschnitt. Im Rahmen der Vorplanung wurde daher unter
anderem auch eine Variante mit besonderem Bahnkérper in Mittellage fiir beide
Fahrtrichtungen gepruft, fir den MIV stand damit nur eine Fahrspur pro Richtung zur
Verfugung. Es ergaben sich in der Verkehrsuntersuchung gravierende Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit mit erheblichen Uberlastungen der Knotenpunkte. Die massiven
Stauentwicklungen im gesamten umgebenden Hauptstralennetz wirken sich auch auf den
Busverkehr aufderhalb des Projektumgriffs aus und Abbiegestreifen kénnten durch Rickstau
teilweise nicht erreicht werden. In Einzelfallen kénnen sich die Fahrzeiten fir Feuerwehr und
Rettungsdienst erhéhen.

Die LeopoldstralRe weist in diesem Abschnitt zwischen Miinchner Freiheit und Franz-Joseph-
Strale gemal Verkehrszahlung im Jahr 2018 eine Verkehrsbelastung von ca. 30.000 Kfz/24h
auf. In der Verkehrsuntersuchung wurde mit einer Verkehrsbelastung von ca. 35.000 Kfz/24h
fur das Prognosejahr 2035 gerechnet. Anhand Uberschlaglicher Berechnungen im
Verkehrsmodell mit Berlcksichtigung aller derzeit absehbaren bis 2035 umgesetzten
Planungen und schon erfolgter, jedoch im bisherigen Verkehrsmodell noch nicht
berticksichtigter Erhdhungen des Fahrrad- und OPNV-Anteils ergibt sich dennoch noch eine
Prognosebelastung fir 32.000 Kfz/24h.

Weitere Nachteile des besonderen Bahnkdrpers sind

e Durch den héheren Platzbedarf fur den besonderen Bahnkoérper ist die
Radschnellwegbreite von 3,0 m (zzgl. 0,50 m Sicherheitstrennstreifen) nicht
durchgehend mdglich.

¢ An der in Mittellage liegenden Haltestelle in der Leopoldstrale nérdlich der Franz-
Joseph-StralRe ergeben sich Sicherheitsprobleme fir FuRganger*innen.

¢ \Veranstaltungen wie der Corso Leopold waren aufgrund des beengten Strallenraumes
nicht mehr maglich.

e Das Erscheinungsbild der Leopoldstralie wiirde sich deutlich verandern.

Aufgrund dieser Nachteile wurde die Variante mit nur einer Fahrspur pro Richtung fir den Kfz-
Verkehr nicht weiterverfolgt.

Ziffer 3 neu ist damit bereits abgehandelt und wird daher nicht in den Antrag des Referenten
ubernommen.
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Zu Ziffer 4 neu:
Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Die Querschnittsplanung der LeopoldstraBe soll eine verkehrsberuhigte Einkaufsstralle
HohenzollernstraBe mit Bus und Fahrradverkehr beriicksichtigen. Hierfiir soll die
Linksabbiegespur von Siiden kommend (z.B. zugunsten einer Lieferzone) entfallen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Eine Umgestaltung der Hohenzollernstral3e als verkehrsberuhigte EinkaufsstralRe mit Bus-,
Fahrrad- und FuRgangerverkehr und damit eine Sperrung der Hohenzollernstraf3e flr den MIV
wird durch das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit dem Baureferat und der Stadtwerke
Muanchen GmbH fur den Abschnitt zwischen Leopoldstralle und Friedrichstralte im Rahmen
der weiteren Planungen vorbereitet. Die Mdglichkeiten der Umsetzung werden noch vertieft
untersucht. Eine Plananderung mit Entfall der Linksabbiegespur von der Leopoldstral3e in die
HohenzollernstralRe kann Uber eine Tektur der Planfeststellung eingereicht werden.

Ziffer 4 neu wird in geanderter Formulierung als Ziffer 3 ¢ in den Antrag des Referenten Uber-
nommen.

Zu Ziffer 5 neu:

Anstelle des Radwegs in Mittellage in der Franz-Joseph-Strae sind Varianten
vorzulegen, die nérdlich wie siidlich radentscheidskonforme, bauliche Radwege von ca.
2,30 m vorsehen sowie die Tramhaltestelle im Siiden an den FuB- und Radweg
anschlieBen, so dass die Fahrgéaste keine Ampel zur U-Bahn liberqueren miissen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Die Realisierung radentscheidskonformer baulicher Radwege in der Franz-Joseph-Strale im
Zulauf zur Leopoldstral’e sowie eine Positionierung der Tramhaltestelle am stdlichen
Fahrbahnrand waren nur mit einem Entfall der Kfz-Fahrspur in Fahrtrichtung Osten zwischen
Habsburgerplatz und Leopoldstralle mdglich oder bei einem Verzicht auf eine
Rechtsabbiegespur von der Franz-Joseph-Strale in die LeopoldstralRe. Diese Varianten wurde
in der Verkehrsuntersuchung bereits gepriift, aber aufgrund der resultierenden Verlagerungen
des Kfz-Verkehrs in die Nebenstralen (Georgenstralle, Herzogstralle, Nordendstralie,
KurfurstenstraRe) mit erheblichen Verschlechterungen fir den in diesen Strafl’en Uberwiegend
auf der Fahrbahn geflhrten Radverkehr sowie Verschlechterungen der Leistungsfahigkeit an
der Mlnchner Freiheit, wurde diese Variante nicht weiterverfolgt.

Der Radweg in Mittellage ist aus fachlicher Sicht vorteilhaft, da die Flache der FuRgangerfurt
sudlich Uber die Leopoldstrae den FulRverkehr zu StoRzeiten heute nur knapp bewaltigt.

Seit 2011 wird der Radverkehr entsprechend den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
2010% im Zulauf zur Leopoldstrale aus Verkehrssicherheitsgrinden auf einem Radfahrstreifen
zwischen Rechtsabbiege- und Geradeausspur auf den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
(ARAS) geflinrt. Durch die Entflechtung rechts abbiegender Kraftfahrzeuge von geradeaus
fahrenden oder links abbiegenden Radfahrer*innen wird objektiv eine erhebliche
Gefahrensituation entscharft und ein direktes, zugiges Linksabbiegen fir Radfahrer*innen
sowie ein sicheres Geradeausfahren ist moglich.
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Die Verlegung des Radweges an den sudlichen Fahrbahnrand muss durch das
Mobilitatsreferat detailliert untersucht werden. Bei der Anderung der Planung miissen die
Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz, insbesondere der Georgenstraflie und der
HerzogstralRe, sowie auf den Radverkehr in diesem nachgeordneten Netz, dargestellt und
mogliche MaRnahmen untersucht werden. Um diesen fur den Radentscheid wichtigen Punkt
nochmals zu vertiefen und fir den Fall einer spateren Tektur die notwendigen Untersuchungen
vorliegen zu haben, empfiehlt das Mobilitatsreferat hier einen Prufauftrag mit dem Ziel, die
Abhangigkeiten detaillierter darzustellen und ggf. mogliche AbhilfemalRnahmen zu eruieren.

Ziffer 5 neu wird in geanderter Formulierung als Ziffer 3 b in den Antrag des Referenten
Ubernommen.

Zu Ziffer 6 (vormals 1) geandert:

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden nach Beschluss der Vollversammlung, auf Basis
der dann beschlossenen Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung
von Oberbayern fir den Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen. In jedem Fall sollte eine
Entwurfsplanung entwickelt werden, die fiir die beiden neuen Haltestellen an der
Miinchner Freiheit ein Dach uiber die komplette bzw. nahezu komplette Zuglange
vorsieht.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der mit diesem
Beschluss vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke Minchen GmbH mit der
Bauausfuhrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits wahrend
des laufenden Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfiihrungsplanung und Vorbereitung der
Vergabe begonnen werden.

Fur die erforderlichen Spartenmalinahmen der Fernwarme soll dartiber hinaus vor Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens als Vorabmalinahme mit der Bauausfuhrung begonnen
werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM GmbH wie folgt Stellung:

Die Uberdachung der beiden neuen Tramhaltestellen stidlich der Minchner Freiheit wird im
weiteren Planungsverlauf gepruft.

Ziffer 6 wird in Ziffer 2 und Ziffer 3 a des Antrags des Referenten in gednderter Formulierung
Ubernommen.
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Zu dem Anderungsantrag der Fraktion CSU/Freie Wihler (Anlage 4) wird erganzend
Folgendes mitgeteilt:

Zu Ziffer 1 geandert und erganzt:

Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden erst dann gebeten, auf Basis der vorgestellten
Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern fiir
den Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen, wenn sich die Staatsregierung des
Freistaates Bayern eindeutig festlegt und genehmigt hat, dass der
Planfeststellungsabschnitt 2, also die Durchquerung des Englischen Gartens, auch
durchgefiihrt werden kann. Bis zu diesem Zeitpunkt ist die Planfeststellung fiir den
Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Miinchner Freiheit zuriickzustellen. Ergeben sich
durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der mit diesem Beschluss
vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke Minchen GmbH mit der Bauausfiihrung
unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits wahrend des laufenden
Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfihrungsplanung und Vorbereitung der Vergabe
begonnen werden.

Fir die erforderlichen Spartenmalinahmen der Fernwarme soll darliber hinaus vor Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens als Vorabmaflinahme mit der Bauausfiihrung begonnen
werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Eine Teilinbetriebnahme der Tram-Nordtangente Uber den Planfeststellungsabschnitt 1
ermoglicht aus nachfolgenden Grinden eine sinnvolle Erweiterung des bestehenden
Tramnetzes auch ohne den Planfeststellungsabschnitt 2 durch den Englischen Garten:

Die bisherige Insellinie 23 Schwabing Nord — Munchner Freiheit kann Uber die Munchner
Freiheit hinaus Richtung Suden zur Giselastral’e und weiter Uber den Elisabethplatz zur
Barerstralle verlangert werden. Somit entsteht — zusatzlich zu der durch die Linie 12
geschaffenen Verbindung nach Westen zum Leonrodplatz / Neuhausen — eine neue
Direktverbindung aus der Parkstadt Schwabing in Richtung Suden / Innenstadt und fir die
Fahrgaste aus der/zur Parkstadt Schwabing eine attraktive Vernetzung der bestehenden
Tramlinien. Erste Voruntersuchungen zeigen eine entsprechende Nachfrage auf der Linie 23
sowie auch eine Entlastung der hoch belasteten U-Bahn-Linien U3/U6 sudlich der Minchner
Freiheit.

Ein weiterer — betrieblicher — Vorteil ist die Erreichbarkeit der Tram-Strecke Parkstadt
Schwabing Uber eine zweite Zufuhrungsstrecke. Bisher ist die Strecke nur tber den
Scheidplatz / Parzivalstr. angebunden; bei BaumalRnahmen / Stérungen bietet die Zufiihrung
Uber Franz-Joseph- und Leopoldstrale groRRere Flexibilitdt und schnellere
Reaktionsmaoglichkeiten.

Vorteile fiir die Fahrgaste des OPNV ergeben sich also bereits durch die Inbetriebnahme der
Teilstrecke des Planfeststellungsabschnittes 1.

Ziffer 1 geandert und erganzt wird daher nicht in den Antrag des Referenten ubernommen.
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Zu dem Anderungsantrag der Fraktion ODP/Miinchen-Liste (Anlage 5) wird ergénzend
Folgendes mitgeteilt:

Zu Ziffer 1 neu:

Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden aufgefordert, die Entwurfsplanung im Bereich
Franz-Joseph-StraBe folgendermaRen abzuandern:

a) Die durch Baumgraben von der Fahrbahn getrennten bestehenden Radwege
neben den Gehbahnen sind beizubehalten und radentscheidskonform zu Lasten
der Gehbahnen von 2 Meter auf 2,30 Meter zu verbreitern, so dass die Breite der
Gehbahnen kiinftig ca. 2,54 — 2,92 Meter betragt, womit das unter anderem vom
Behindertenbeirat geforderte MindestmaR fiir Gehbahnen von 1,80 Metern auch
weiterhin deutlich tibertroffen wird.

b) Durch die Einsparung der Radwege/Radfahrstreifen neben der Fahrbahn stehen
dort 4,10 Meter mehr Platz zur Verfiigung als nach der Amtsplanung. Davon
sollen 3,25 Meter genutzt werden, um die Tram in einer Richtung (vermutlich am
besten in Richtung LeopoldstraBe) auf eigenem Rasengleis zu fiihren. Die
verbleibenden 0,85 Meter sollen den sehr schmalen Baumgraben im Sinne der
Entsiegelung zugeschlagen werden, auf der Nordseite im Bereich Parkbucht.

c) Der Radweg in Mittellage vor der Einmiindung in die LeopoldstraBe soll in
sudliche Seitenlage der Franz-Joseph-StraRe verlegt werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

zZu a)

Bereits 2016 hat das Kreisverwaltungsreferat (jetzt Mobilitdtsreferat) dem Stadtrat einen
Ldsungsvorschlag zur Verbesserung der Radinfrastruktur in der Franz-Joseph-Stralde
bekanntgegeben (Vorlagen Nr. 14-16 / V 06221). Die nicht mehr regelkonformen alten,
schmalen und in Teilen ohnehin sanierungsbedurftigen Radverkehrsanlagen auf und neben
den Gehwegen sollten entfernt und anstatt dessen regelkonforme Schutzstreifen auf der
Fahrbahn abmarkiert werden. Die Zielsetzung lag in der Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
den Ful3- und Radverkehr durch Beseitigung von Konflikten im Seitenraum einerseits sowie
bei den Abbiegesituationen flr den abgesetzt gefiihrten Radverkehr andererseits. Diese
Zielsetzung wird weiterhin durch das Mobilitatsreferat verfolgt und daher an der mit diesem
Trassierungsbeschluss vorgelegten Planung festgehalten.

zu b)
Die FUhrung auf einem besonderen Bahnkorper in der Franz-Joseph-Stralie ist bei
Beibehaltung der vorliegenden Planung nicht mdglich.

Zu c)
vgl. hierzu die Ausfiihrungen zu Punkt 5 neu des Anderungsantrages der Fraktion Die
Grunen / RL und SPD/Volt, Priifauftrag unter 3 b

Ziffer 1 neu wird daher nicht in den Antrag des Referenten ibernommen.
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Zu Ziffer 2 neu:

Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden aufgefordert, die Entwurfsplanung im Bereich
LeopoldstraBBe folgendermaRen abzuandern:

Die Fiihrung der Tram erfolgt in beiden Richtungen auf eigener Bus- und Tram-Trasse in
Mittellage, indem in beide Fahrtrichtungen die Autofahrspuren auf jeweils eine Spur
reduziert werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:
vgl. hierzu die Stellungnahme zu Punkt 3 neu des Anderungsantrages der Fraktion Die
Grinen / RL und SPD/Volt.

Ziffer 2 neu wird daher nicht in den Antrag des Referenten Gbernommen.

Zu Ziffer 3 neu:

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, auf Basis der vergesteliten gedanderten
Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern fur den
Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Aufgrund der obenstehenden Ausfuhrungen wird Ziffer 3 neu nicht in den Antrag des
Referenten Gbernommen

Zu dem Anderungsantrag der Fraktion FDP/Bayernpartei (Anlage 6) wird erganzend
Folgendes mitgeteilt:

Zu Ziffer 2 neu:

Im Bereich FriedrichstraBe einmiindend in die Franz-Joseph-Strae, ebenso im Bereich
Habsburger StraBe einmiindend in die Franz-Joseph-StraRe und im Bereich Habsburger
Platz wird die Einrichtung eines Carports als Ersatz fiir wegfallende
Anwohnerparkplatze im Rahmen der Realisierung der Tram Nordtangente geprift und
bei positivem Ergebnis auch umgesetzt. Dabei ist insbesondere ein Modell, das ohne
bauliche Aus- und Auffahrten auskommt (analog Donnersberger StraRe) aus
Platzgriinden zu bevorzugen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Wie im Hinweis/Erganzung vom 24.05.2022 zur BV bereits ausgefuhrt, soll die Kompensation
eines wesentlichen Teils der im Zuge der Tram-Neubaustrecke , Tram-Nordtangente® 262
entfallenden Stralienstellplatze auch durch die Férderung stadtischer und privater
Anwohnergaragen aus Stellplatzabldsemitteln erfolgen.

Far den westlichen Streckenabschnitt (Elisabethplatz bis Leopoldstrale) sowie den nérdlicher
Streckenabschnitt (LeopoldstralRe bis Munchner Freiheit) werden drei EinzelmaRnahmen
benannt: 1. Anwohnerstellplatze in Verbindung mit dem Neubau des Elisabethmarktes (56),
Inbetriebnahme voraussichtlich im Laufe des Jahres 2023; 2. Anwohnerstellplatze in der
Franz-Joseph-Str. 31 im Zusammenhang mit einem Neubau eines Riickgebaudes 2017 (13 —
16), Inbetriebnahme voraussichtlich noch 2022; 3. die Sanierung des Parkhauses
Occamstralde und die Umwandlung in eine Anwohnerparkgarage mit 150
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Anwohnerstellplatzen und weiteren Stellplatzen fur Dauermieter in Form von 30 nicht
gebundenen Dauerstellplatzen, z.B. flir Gewerbetreibende sowie 70 Kurzparkplatzen fir die
sich das Parkhaus

Die Férderung weiterer Anwohnerstellplatze ist nach Prifung der stadtweit glltigen
Voraussetzungskriterien grundsatzlich vorstellbar, jedoch aufgrund der strukturellen
Voraussetzungen im Umgriff nur in Verbindung geeigneter Bauvorhaben realisierbar. Dies
setzt in der Regel langere Prifungs-, Planungs- und Realisierungszeitraume voraus.

Dies gilt insbesondere fir komplexe automatische Parksysteme unterhalb des 6ffentlichen
Stralienraums (im Antrag als ,Carports“ bezeichnet), vergleichbar mit der automatischen
Anwohnergarage in der Donnersbergerstral3e.

Voraussetzung ist die bauliche Eignung eines Grundstucks fur ein (Tief-)Garagenprojekt.
Dieses kann im Fall von 6ffentlichen Strallienrdumen bei vorhandenen planerischen
Kapazitaten nur durch das Baureferat untersucht werden. Erst auf dieser Basis waren in
Abhangigkeit einer gewissen Mindestgré3e dann auch erste Kostenschatzungen maoglich.
Tiefgaragenstellplatze mit automatischen Parksystemen wie in der Donnersbergerstralle sind
generell mit sehr hohen Investitions-, aber auch Unterhaltskosten verbunden, die damit auch
malfigeblich Einfluss auf die spateren Mietkosten und somit auch die Akzeptanz der Stellplatze
entfalten. Sofern wie bei einem stadtischen Vorhaben eine Vollfinanzierung von
Anwohnerstellplatzen mdglich ware, liegt die Finanzierungsgrenze derzeit dennoch bei
maximal 40.000 Euro je Stellplatz. Hohe Herstellungskosten sind unter dem Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit deshalb immer in Bezug zu anderen Maf3nahmen zu
setzen, die ebenfalls aus den Stellplatzablosemitteln refinanziert werden miissen. Zudem
musste sich ein Tiefgaragenstandort unter dem Stra3enraum auch in geeigneter Weise und
moglichst stérungsarm und vertraglich fir das unmittelbare Umfeld in das StralRennetz
einbinden lassen.

Zusammenfassend sind die bereits in Umsetzung bzw. in Planung befindlichen Férderungen
stadtischer und privater Anwohnergaragen aus Stellplatzablésemitteln sowie die
beabsichtigten Anpassungen der Parkregeln zugunsten des Bewohnerparkens in den
betroffenen Parklizenzgebieten sowohl nach Umfang wie auch im Hinblick auf die Kosten
ausreichend und geeignet, um den Stellplatzentfall zu kompensieren.

Aufgrund der obenstehenden Ausflihrungen wird Ziffer 2 neu nicht in den Antrag des
Referenten Gbernommen.

Zu Ziffer 3 neu:

Das Parkhaus Karstadt Miinchner Freiheit wird als 6ffentliches Parkhaus auch fir
Geschifte entlang der LeopoldstraBe zugdnglich gemacht. Nachts wird zudem die
Benutzung durch Anwohner der Leopold- und Franz-Joseph-StraRe gepriift und
umgesetzt. Dazu tritt die Landeshauptstadt Miinchen ins Benehmen mit dem Betreiber.
Digitales Parken/Parken per App wird geprift und zeitnah umgesetzt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Grundsatzlich begruft auch das Mobilitatsreferat eine verbesserte Nutzung der in Tiefgaragen
vorhandenen Stellplatzkapazitaten, erst recht, wenn damit eine Verringerung des
Parksuchverkehrs verbunden ist. Die Praxis zeigt allerdings, dass dafir eine Reihe der
unterschiedlichsten Faktoren eine Rolle spielt, die eng mit den jeweiligen 6rtlichen
Gegebenheiten und zugrunde gelegten Betriebskonzepten verknipft ist.
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Generell ist davon auszugehen, dass die Betreiber privater Parkierungsanlagen
markwirtschaftlich agieren und deshalb ein groRtmégliches Eigeninteresse fiir eine
wirtschaftliche Nutzung der von ihnen bewirtschafteten Stellplatzen haben. Das bedeutet
insbesondere, dass es das oberste Ziel der Betreiber ist, Leerstdande bzw. Nichtnutzungen zu
vermeiden.

Die Handlungsoption im geschilderten Rahmen haben einzig die Betreiber*innen, die
Verwaltung kann nur einen freundlichen Appell an die Betreiber richten. Letztlich missen sich
fur die Betreiber alle bisher nicht vorgesehenen Nutzungsmaoglichkeiten der Stellplatze in
deren Betriebskonzept einordnen lassen, so dass auf jeden Fall der urspriingliche
Betriebszweck (insbesondere bei den aus der Baugenehmigung verpflichtend
nachzuweisenden Stellplatzen) gewahrleistet werden kann.

Auch die Erschlielung einer Garage fur nachtraglich andere Zwecke kann daruber hinaus
andere Zugangsmedien erfordern, die zu einem Konflikt mit dem eigentlichen Garagenzweck
fuhren kdnnen. Nutzungsseitig stellt sich oft auch das Problem der Ein- und Ausgange der
Parkierungsanlage, z.B. wenn die etwa in geschlossene Bereiche fuhren. Nachtragliche
bauliche Eingriffe fur alternative ErschlieBungswege sind entweder nur mit erheblichem
(finanziellen) Aufwand oder gar nicht moglich.

Wenn Stellplatzpotenziale nicht genutzt werden, liegt die Vermutung nahe, dass bauliche,
rechtliche, betriebliche oder sonstige Griinde entgegenstehen, auf die die Verwaltung
ebenfalls keinen Einfluss hat.

Aufgrund der obenstehenden Ausfuhrungen wird Ziffer 3 neu nicht in den Antrag des
Referenten iGbernommen.

Zu dem Anderungsantrag der Fraktion DIE LINKE./Die Partei (Anlage 7) wird erganzend
Folgendes mitgeteilt:

Zu Ziffer 1 geandert:

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt eine abgeanderte Entwurfsplanung zu entwickeln, die
folgende Forderungen der Kampagne ,,Rasengleis statt Tram im Stau“ beinhaltet:
Radentscheid-konforme Radwegbreiten, ohne Radfahrstreifen in Mittellage inkl.
EinbahnstraBenregelung in der Franz-Joseph-Stralle

Rasengleis auf der LeopoldstraBBe

Diese Entwurfsplanung wird anschlieBend dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM/MVG wie folgt Stellung:

Aufgrund der Ausfiihrungen zu Punkt 5 neu des Anderungsantrages der Fraktion Die Griinen /
RL und SPD/Volt sowie der Ausfilhrungen zu Punkt 3 neu des Anderungsantrages der
Fraktion Die Grinen / RL und SPD/Volt wird Punkt 1 gedndert nicht in den Antrag des
Referenten Ubernommen.

Zu Ziffer 4 geandert:

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, das Mobilitatsreferat wird beauftragt,
weitergehende Verkehrsuntersuchungen durchzufihren, in der die Auswirkungen der Tram-
Nordtangente in einem Umgriff, z.B. zwischen Altstadtring und Frankfurter Ring, unter
Berlcksichtigung der Verkehrswende und der zukiinftig tragbaren Auto-Verkehrszahlen,
die die bereits beschlossenen Ziele der LH unterstiitzen (u.a. Klimanotstand und
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Klimawandelanpassung), ermittelt und ggf. verkehrssteuernde Malihahmen entwickelt
werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der SWM GmbH wie folgt Stellung:

Ziffer 4 wird geandert in Ziffer 5 des Antrags des Referenten Gbernommen.

Aufgrund der vorstehenden Ausflihrungen andert sich der Antrag des Referenten, wie aus
nachstehender Ziffer Il. ersichtlich, wie folgt:

Zur besseren Verstandlichkeit gilt dabei zu beachten:
fett = AA der Fraktionen
fett = Erganzungen des Mobilitatsreferates
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Il. Antrag des Referenten

1.

Ich beantrage Folgendes:

Die Gleisfiihrung im Mischverkehr ist so zu gestalten, dass bei einem etwaigen
ausbleibenden Erfolg der OPNV-Beschleunigung durch Lichtsignalbeeinflussung
und Zuflussdosierung eine separate OV-Fiihrung (Tram, Bus) auf Kosten der
MIV-Spuren nachtraglich iiberwiegend maéglich ist.

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden nach Beschluss der Vollversammlung, auf
Basis der dann beschlossenen Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung bei
der Regierung von Oberbayern fiir den Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen.
Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der mit die-
sem Beschluss vorgelegten Planung, vorbehaltlich der Ergebnisse der Priifauftrdage
aus Ziffer 3), werden die Stadtwerke Minchen GmbH mit der Bauausfiihrung unmittel-
bar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits wahrend des laufenden
Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfiihrungsplanung und Vorbereitung der Verga-
be begonnen werden.

Fir die erforderlichen Spartenmaflinahmen der Fernwarme soll darliber hinaus vor Ab-
schluss des Planfeststellungsverfahrens als VorabmafRnahme mit der Bauausfiihrung
begonnen werden.

Die SWM GmbH werden in Zusammenarbeit mit dem Mobilitédtsreferat und dem
Baureferat gebeten, folgende Priifauftrage durchzufiihren:

a) Priifung einer Uberdachung der Tramhaltestellen siidlich der Miinchner Frei-
heit iiber die komplette bzw. nahezu komplette Zuglénge.

b) Priifung eines baulichen Radwegs in der Franz-Joseph-Strafle im Zulauf zur
LeopoldstraBle unter Beriicksichtigung eines optimalen Umstiegs von der Tram-
bahn zur U-Bahn unter Berlicksichtigung der Konsequenzen fiir das umgebende
StraBBennetz

c¢) Priifung der Umsetzbarkeit einer Umgestaltung der HohenzollernstralBe zwi-
schen LeopoldstraBe und Friedrichstral3e als verkehrsberuhigte Einkaufsstral3e
mit Bus- und Fahrradverkehr sowie des Entfalls der Linksabbiegespur von der
LeopoldstraBle in die Hohenzollernstralle.

Das Mobilitdtsreferat wird beauftragt, die Ergebnisse der Priifungen aus den Zif-
fern 3 a), 3 b) und 3 c) dem Stadtrat in 2023 vorzulegen, um liber eine Tektur der
Planfeststellung zu entscheiden.

Das Baureferat wird gebeten, die weitere Planung des Projekts Tram Nordtangente im
Rahmen seiner Zustandigkeiten als Strallenbaulasttrager unter Federfihrung der
Stadtwerke Minchen GmbH zu begleiten.

Das Baureferat wird gebeten, zusammen mit der Stadtwerke Munchen GmbH fur die
Planfeststellungsabschnitte 2 und 3 entsprechende Erwerbsauftrage mit Grunder-
werbsplanen vorzubereiten. Das Kommunalreferat wird gebeten, in die Verhandlungen
mit den Grundeigentiimern zu treten.
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Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, das Mobilitatsreferat wird beauftragt,
schnellstmdglich weitergehende Verkehrsuntersuchungen durchzufihren, in der die
Auswirkungen der Tram-Nordtangente in einem Umgriff, z.B. zwischen Altstadtring und
Frankfurter Ring, unter Berucksichtigung der Verkehrswende und der zukiinftig
tragbaren Auto-Verkehrszahlen, die die bereits beschlossenen Ziele der LH
unterstiitzen (u.a. Klimanotstand und Klimawandelanpassung), ermittelt und ggf.
verkehrssteuernde MaRnahmen entwickelt werden.

Die Finanzierung des Gesamtprojekts erfolgt aus den Ansatzen des OPNV-Baupro-
gramms (siehe Sitzungsvorlage Nr. 20 — 26 / V 04932).

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Abdruck von . mit Il.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Mobilititsreferat GL-Beschlusswesen

zur weiteren Veranlassung.

Zu lV.:

1.

©COoONOORAWN

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 4

An den Bezirksausschuss 12

An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fur Klimaschutz und Umwelt

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

. An die Stadtkdmmerei

. An den Behindertenbeirat

. An die Stadtwerke Miinchen GmbH

. An die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH

. An die MUnchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
. An das Mobilitatsreferat — GB1

. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat — GB2.12

Am

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
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* ok DIE GRUNEN
VoIt * FRAKTION ROSA LISTE

IM MUNCHNER STADTRAT STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Herrn

Oberblrgermeister

Dieter Reiter
Rathaus

Beschluss des Mobilitdatsausschusses am 01.06.2022
Offentliche Sitzung, TOP 3

Tram-Neubaustrecke ,,Tram-Nordtangente*
und Verbesserung des anliegenden StraRenraums
Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Miinchner Freiheit)

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 | V 06224
Erganzungsantrag

Punkt 1 neu

Die Gleisfuhrung im Mischverkehr ist so zu gestalten, dass bei
einem etwaigen ausbleibenden Erfolg der OPNV-
Beschleunigung durch Lichtsignalbeeinflussung und
Zuflussdosierung eine separate OV-Fuhrung (Tram, Bus) auf
Kosten der MIV-Spuren nachtraglich moéglich ist.

Punkt 2 neu

Die Stadtwerke Miinchen GmbH/MVG wird gebeten bis zur Vollversammlung
des Stadtrats Varianten zu entwickeln, bei der die Trambahn an der
Miinchner Freiheit direkt an den U-Bahnabgéangen hilt und nicht auf einer
Verkehrsinsel. Von Siiden nach Norden kommend kdnnte dies z.B. direkt
unter dem griinen Dach auf der bestehenden Busspur oder siidlich der
Feilitzstr. sein. Das Mobilitatsreferat wird gebeten die verkehrlichen
Auswirkungen zu bewerten, wie die Lichtzeichenanlagen so gesteuert
werden kann, dass die Trambahn so verschwenkt, dass sie in der neuen
praferierten Variante direkt am bestehenden griinen Dach halten kann.

Punkt 3 neu

Die Verwaltung wird gebeten die Vor- und Nachteile einer
Trambahn auf separatem Gleiskorper (z.B. mit Rasengleis) dem
Stadtrat detailliert darzustellen.

Punkt 4 neu

Die Querschnittsplanung der LeopoldstraRe soll eine
verkehrsberuhigte EinkaufsstraBe Hohenzollernstrale mit Bus
und Fahrradverkehr beriicksichtigen. Hierfur soll die
Linksabbiegespur von Suden kommend (z.B. zugunsten einer
Lieferzone) entfallen.

Punkt 5 neu

Anstelle des Radwegs in Mittellage in der Franz-Joseph-Strae sind
Varianten vorzulegen, die nérdlich wie siidlich radentscheidskonforme,
bauliche Radwege von ca. 2,30m vorsehen sowie die Tramhaltestelle im
Siuden an den FuB3- und Radweg anschlieBen, sodass die Fahrgaste keine
Ampel zur U-Bahn liberqueren miissen.

Punkt 6
(vormals 1)
gedndert

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden nach Beschluss der
Vollversammlung, auf Basis der dann beschlossenen Entwurfsplanung den
Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern fiir den
Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen. In jedem Fall sollte eine




Entwurfsplanung entwickelt werden, die fiir die beiden neuen Haltestellen
an der Miinchner Freiheit ein Dach liber die komplette bzw. nahezu
komplette Zuglange vorsieht.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der
mit diesem Beschluss vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke Minchen
GmbH mit der Bauausfiihrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt.
Hierzu soll bereits wahrend des laufenden Planfeststellungsverfahrens mit der
Ausfuihrungsplanung und Vorbereitung der Vergabe begonnen werden.

Fur die erforderlichen Spartenmal3hahmen der Fernwarme soll dariiber hinaus
vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens als Vorabmaflinahme mit der
Bauausfuhrung begonnen werden.

Punkt 7 - 11
gedndert

Wie Punkte 2 - 6 im Antrag des Referenten.

Nikolaus Gradl Gudrun Lux
Andreas Schuster Paul Bickelbacher
Christian Muller Mona Fuchs

Simone Burger
Roland Hefter

Felix Sproll

Florian Schonemann
Sofie Langmeier
Christian Smolka
Sibylle Stohr

SPDI/Volt-Fraktion Fraktion Die Griinen - rosa liste




Anlage 4

CSU-FW-Fraktion im Stadtrat | Tel.: 089 233 92650 | Fax: 089 233 92747 | csu-fraktion@muenchen.de

Anderungsantrag

Herrn Oberblirgermeister
Dieter Reiter o bt A
Marienplatz 8 FREIE WAHLER >~
80331 MUnchen Fraktion im Minchner

STADTRAT

31. Mai 2022

Anderungsantrag fiir den
Mobilitatsausschuss
vom 01.06.2022

TOP G 3

Tram Neubaustrecke , Tram-Nordtangente” und Verbesserung des anliegenden
StralRenraums

Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Miinchner Freiheit)
Vorlage Nr. 20-26 / V 06224

Der Antrag des Referenten wird in den folgenden Ziffern gedndert:

Ziffer 1 Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden erst dann gebeten, auf Basis der vorgestellten
gedndert und | Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern fiir
erganzt den Planfeststellungsabschnitt 1 einzureichen, wenn sich die Staatsregierung des

Freistaates Bayern eindeutig festgelegt und genehmigt hat, dass der
Planfeststellungsabschnitt 2, also die Durchquerung des Englischen Gartens, auch
durchgeflihrt werden kann. Bis zu diesem Zeitpunkt ist die Planfeststellung fiir den
Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Minchner Freiheit zuriickzustellen.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der mit
diesem Beschluss vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke Miinchen GmbH mit der
Bauausfiihrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits
wahrend des laufenden Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfiihrungsplanung und
Varbereitung der Vergabe begonnen werden.

Fiir die erforderlichen SpartanmaBnahmen der Fernwirme soll dariiber hinaus vor
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens als VorabmaRnahme mit der Bauausfiihrung
begonnen werden.

Ziffer2-6 wie Antrag des Referenten

Manuel Pretzl Sabine Bar Hans Hammer
Stadtrat Stadtréatin Stadtrat

Peter Mehling Sebastian Schall Prof. Dr. Hans Theiss
Stadtrat Stadtrat Stadtrat

Rathaus | Marienplatz 8 | Zimmer 249/I1 | 80331 Miinchen
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== MUNC
7Y == MUNCHEN
Okologisch-Demokratische Partei L I ST E

An den Oberburgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Miinchen

Miinchen, 01.06.2022
Anderungsantrag
fiir den Mobilititsausschuss vom 01.06.2022 - TOP 3 6ffentlich
Tram-Neubaustrecke ,,Tram-Nordtangente* und Verbesserung des anliegenden
StraBenraums - Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Miinchner
Freiheit), Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06224

Tram Miinchner Freiheit: Separate Trasse und mehr Flachenentsiegelung

Der Antrag des Referenten wird wie folgt gedndert:

Ziffern 1 Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden aufgefordert, die
heu Entwurfsplanung im Bereich Franz-Joseph-Strale folgendermaRen
abzudndern:

a) Die durch Baumgraben von der Fahrbahn getrennten bestehenden
Radwege neben den Gehbahnen sind beizubehalten und
radentscheidskonform zu Lasten der Gehbahnen von 2 Meter auf
2,30 Meter zu verbreitern, so dass die Breite der Gehbahnen kiinftig |
ca. 2,54 - 2,92 Meter betragt, womit das unter anderem vom
Behindertenbeirat geforderte MindestmaR fiir Gehbahnen von 1,80
Metern auch weiterhin deutlich iibertroffen wird.

b) Durch die Einsparung der Radwege/Radfahrstreifen neben der
Fahrbahn stehen dort ca. 4,10 Meter mehr Platz zur Verfiigung als
nach der Amtsplanung. Davon sollen 3,25 Meter genutzt werden, um
die Tram in einer Richtung (vermutlich am besten in Richtung
LeopoldstraBe) auf eigenem Rasengleis zu fiihren. Die
verbleibenden 0,85 Meter sollen den sehr schmalen Baumgréaben im
Sinne der Entsiegelung zugeschlagen werden. Die Haltestelle
»Habsburger Platz“ soll auf der Siidseite im Bereich Baumgraben
situiert werden, auf der Nordseite in Bereich Parkbucht.

c) Der Radweg in Mittellage vor der Einmiindung in die Leopoldstrale
soll in suidliche Seitenlage der Franz-Joseph-StralRe verlegt werden.

Ziffer 2 Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden aufgefordert, die
neu . Entwurfsplanung im Bereich LeopoldstraBe folgendermaRen
abzuédndern:

Die Fiihrung der Tram erfolgt in beiden Richtungen auf eigener Bus-
und Tram-Trasse in Mittellage, indem in beide Fahrtrichtungen die
Autofahrspuren auf jeweils eine Spur reduziert werden.

Ziffern 3 Die Stadtwerke Miinchen GmbH werden gebeten, auf Basis der

geédndert vorgesteliten gednderten Entwurfsplanung den Antrag auf Planfeststellung
bei der Regierung von Oberbayern fiir den Planfeststellungsabschnitt 1
einzureichen.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu
der mit diesem Beschluss vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke
Miinchen GmbH mit der Bauausfithrung unmittelbar nach der

Fraktion Okologisch-Demokratische Partei/Miinchen-Liste des Stadtrates
der Landeshauptstadt Miinchen (Fraktion ODP/Miinchen-Liste)
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Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits wahrend des laufenden
Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfilhrungsplanung und Vorbereitung
der Vergabe begonnen werden.

Fur die erforderlichen SpartenmaRnahmen der Fernwarme soll dariiber
hinaus vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens als VorabmafRnahme
mit der Bauausfilhrung begonnen werden. ~

Ziffer 4 - Ziffer 2 — 6 alt
8 neu

Begriindung:

Ziffer 1:

Die aktuelle Amtsplanung sieht in der Franz-Joseph-Stra3e Uiberwiegend eine Tram im
Mischverkehr vor, mit Fahrbahnbreiten zwischen 3,22 und 3,32 m pro Richtung, aulRerdem
neben der Fahrbahn Radwege/Radfahrstreifen mit 1,77 bis 2,10 m pro Richtung (zu schmal
nach Radentscheid!), und Gehbahnen mit 4,84 - 5,22 m pro Seite, obwohl in der
Anwohnerstrae nur geringes FuRverkehrsaufkommen besteht. Bisher hatten die Gehbahnen
eine Breite von ca. 2,84 - 3,22 m und die Radwege neben den Gehbahnen eine Breite von 2 m.
Die beantragte Planungsanderung hat fur die Radfahrenden auch den Vorteil der Beibehaltung
einer Trennung vom Kfz-Verkehr durch den Baumgraben, was die gefuihlte Sicherheit erhéht.

Die bei beantragter Anderung neben den Fahrbahnen eingesparten Radwege/Radfahrstreifen
fiihren dazu, dass ca. 4,10 m mehr Platz zur Verfligung stehen, wodurch die Tram in einer
Richtung (vermutlich am besten in Richtung LeopoldstralRe) auf eigenem Rasengleis mit 3,25 m
gefilhrt werden kann, wenn der Busverkehr, wie derzeit,! weiterhin nur durch die HerzogstralRe
und HohenzollernstraRe gefiihrt wird. Die verbleibenden 0,85 m kénnen den in der bisherigen
Planung sehr schmalen Baumgraben im Sinne der Entsiegelung zugeschlagen werden.
Ubrigens hat auch der Bezirksausschuss 4 (Schwabing-West) in seiner Stellungnahme zur
Planung die sehr breiten Gehbahnen und sehr schmalen Baumgrében als nicht sachgerecht
erachtet. Insgesamt ist die L6sung mit Einrichtungs-Rasengleis und breiteren Baumgrében ein
klarer 6kologischer Vorteil furs Stadtklima.

Ein Radweg in Mittellage widerspricht dem Radentscheid, da fur Radfahrende zu gefahrlich.

Ziffer 2:

Eine Fuhrung der Tram auf eigener Trasse ist in der Leopoldstrale nur dann méglich, wenn in
beide Fahrtrichtungen die Autofahrspuren von jeweils zwei Spuren auf eine Spur reduziert
werden, dies jedenfalls unter der Voraussetzung, dass Gehbahnen mit ca. 6 m Breite (wegen
Freischankflachen), Baumgraben mit jeweils 2,50 m und Radwege mit jeweils 3 m unangetastet
bleiben. Eine Fuihrung auf Rasengleis ware maoglich, wenn der Busverkehr in diesem Bereich
der LeopoldstralRe aufgegeben wird.

Sonja Haider Tobias Ruff
Mobilitatspolitische Sprecherin - Fraktionsvorsitzender
Stadtratin Stadtrat

~ Nicola Holtmann Dirk H6pner
Umweltpolitische Sprecherin Planungspolitischer Sprecher
Stadtratin , Stadtrat

! https://www.mvg.de/dam/jcr:d4a55e40-0f54-453a-83f7-1d98e28c875a/vl-stadt.pdf
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Anlage 6

Freie

FDP BAYERNPARTE! Stadtratsfraktion

Anderungsantrag fiir den Mobilititsausschuss am 01.06.2022

TOP 6 3: Tram-Neubaustrecke ,,Tram-Nordtangente* und Verbesserung des
anliegenden StraBenraums
Trassierungshbheschluss

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06224
Der Antrag des Referenten wird wie folgt geéndert::
Ziffer 1: wie Antrag des Referenten

Ziffer 2 neu:

Im Bereich FriedrichstralRe einmiindend in Franz-Joseph-Strafie, ebenso im Bereich Habsburger
Strale einmiindend in Franz-Joseph-Stral’e und im Bereich Habsburger Platz wird die Ein-
richtung eines Carports als Ersatz fiir wegfallende Anwohnerparkplédtze im Rahmen der Reali-
sierung der Tram Nordtangente gepriift und bei positivem Ergebnis auch umgesetzt.

Dabei ist insbesondere ein Modell, das ohne bauliche Aus- und Auffahrten auskommt (analog
Donnersberger Stralle) aus Platzgriinden zu bevorzugen.

Ziffer 3 neu: '

Das Parkhaus Karstadt Minchner Freiheit wird als 6ffentliches Parkhaus auch fur Geschéfte
entlang der Leopoldstraie zuganglich gemacht. Nachts wird zudem die Benutzung durch An-
wohner der Leopold- und Franz-Joseph-Strale gepriift und umgesetzt.. Dazu tritt die Landes-
hauptstadt Minchen ins Benehmen mit dem Betreiber.

Digitales Parken / Parken per App wird geprft und zeitnah umgesetzt.

Ziffern 2 bis 6 alt: werden Punkte 4 und 8 neu






Anlage 7

|
DIE LINKE.
An den Oberbirgermeister
der Landeshauptstadt Miinchen nie pﬂ,jTE—l!
Herrn Dieter Reiter Fana N B

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Minchen

Stadtratsfraktion Miinchen

Minchen, 1. Juni 2022

TOP 3 des Mobilitatsausschusses vom 1. Juni 2022
Tram-Neubaustrecke ,Tram-Nordtangente" und Verbesserung des anliegenden StralRenraums
Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Elisabethplatz bis Minchner Freiheit)

Sitzungsvorlage 20 — 26 |V 06224 Anderungsantrag

Punkt 1 gedndert: Das Mobilitdtsreferat wird beauftragt eine abgednderte Entwurfsplanung zu entwickeln,
die folgende Forderungen der Kampagne ,Rasengleis statt Tram im Stau" beinhaltet:
e Radentscheid-konforme Radwegbreiten, ohne Radfahrstreifen in Mittellage inkl.
Einbahnstral3enregelung in der Franz-Joseph-Strafie
e EinRasengleises auf der Leopoldstrale
Diese Entwurfsplanung wird anschlieBend dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Punkt 2 und 3: Wie im Antrag des Referenten

Punkt 4 gedndert: Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, das Mobilitatsreferat wird beauftragt,
weitergehende Verkehrsuntersuchungen durchzufuhren, in der die Auswirkungen der Tram-Nordtangente in
einem Umgriff, z.B. zwischen Altstadtring und Frankfurter Ring, unter Bericksichtigung der Verkehrswende und
der zukiinftig tragbaren Auto-Verkehrszahlen, die die bereits beschlossenen Ziele der LH unterstiitzen (u.a.
Klimanotstand und Klimawandelanpassung), ermittelt und ggf. verkehrssteuernde MalRnahmen entwickelt
werden.

Punkt 5 und 6: Wie im Antrag des Referenten

Begriindung: =

Der Umweltverbund muss Vorrang haben bei der Planung. Das bedeutet, dass in der Leopoldstral3e eine
Autospur sowie Parkpldtze wegfallen missen. Dafir kann ein eigenes Gleisbett fir die Tram entstehen,
wodurch die Tram nicht im Stau stecken wirde, und die Radwege kénnten gemaR des erfolgreichen -
Radentscheides gestaltet werden. Wer eine Mobilitdtswende will, durch die bis 2025 mindestens 8o % der Wege
im Umweltverbund zuriickgelegt werden, muss auch danach handeln und darf nicht standig vor vermeintlichen
Konflikten zuriickschrecken. Eine solche Entscheidung mit Weitsicht hat der Stadtrat 2019 beim Wegfall einer
Fahrspur zugunsten des Umweltverbundes an der Ludwigsbriicke getroffen mit positiven Auswirkungen fir die
Verkehrswende.

Eine Mobilitdtswende und die Bekdmpfung der Klimakrise sind méglich. Man muss es nur wollen und mutig sein
und darf die unterschiedlichen Akteure des Umweltverbundes nicht gegeneinander ausspielen. Das breite
Bindnis der Kampagne ,Rasengleis statt Tram im Stau" eint Organisationen und Initiativen, die sich fur die
Starkung des Radverkehrs, des Naturschutzes und des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) einsetzen.

Stadtratsfraktion

DIE LINKE. / Die PARTEI
dielinke-diepartei@muenchen.de
Telefon: 089/233-25 235

Rathaus, 80331 Minchen



Dies zeigt deutlich, dass ein Zusammendenken dieser Bereiche mdglich ist, wodurch dem Klima und dem
Mobilitdt maximal geholfen wird. .

Initiative:
Stadtratin Brigitte Wolf

Gezeichnet:

Stadtrat Stefan Jagel
Stadtratin Marie Burneleit
Stadtrat Thomas Lechner
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