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Errichtung einer Wasserstofftankstelle im 18. Stadtbezirk Untergiesing-Harlaching

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 03883 des Bezirksausschusses 18 - Untergiesing-Harlaching vom
26.04.2022

Sehr geehrter Herr Weisenburger,

~ der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 18 - Untergiesing-Harlaching wurde dem Mobilitatsreferat
zur weiteren Behandlung Ubertragen.

In Ihrem Antrag bitten Sie um die Planung und Errichtung einer Wasserstofftankstelle im
Stadtbezirk 18 - Untergiesing-Harlaching, um Elektromobilitat auf Basis von Wasserstoff zu
ermdglichen.

Hierzu teilen wir Ihnen mit;

Wir gehen im folgenden davon aus, dass Sie in lhrem Antrag auf Mobilitat mit Pkw Bezug
nehmen. Im Bereich der schweren Nutzfahrzeuge ist Wasserstoff durchaus anders
einzuschétzen, jedoch sind die erforderlichen Driicke beim Betanken mit 700 bar bzw. 350 bar
nicht ohne weiteres kompatibel.

Fachliche Einschatzung zur individuellen Mobilitit unter Verwendung von Wasserstoff
Der einzige Unterschied zwischen batterieelektrischen Fahrzeugen (Battery Electric Vehicle,
BEV) und Fahrzeugen mit Brennstoffzellen (Fuel Cell Electric Vehicle, FCEV) ist der
Speicherort fur die zum Vortrieb erforderliche Energie. Batterieelektrische Fahrzeuge nutzen
hierfir Batterien, welche meist im Unterboden verbaut sind. In der Mittelklasse fassen die
Batterien meist 50 bis gegen 70 kWh Strom. Bei einem Verbrauch von 20 kWh/100 km werden
damit Reichweiten von rund 300 km erzielt. Fahrzeuge mit Wasserstoffantrieb verwenden eine
Brennstoffzelle zur Umwandlung von Wasserstoff in Strom, welcher ebenfalls in einer Batterie

U-Bahn Linien U1/U2/U7

Haltestelle Fraunhoferstrate

U-Bahn Linien U1/U2/U3/U6/U7 StralRenbahn Linien 16/17/18 Metrobus: Linie 62/62

Haitestelle Sendlinger Tor Haltestelle Miillerstrale Haltestelle Bilumenstrafte www.muenchen.de



Seite 2 von 3

zwischengespeichert wird. Mit dieser Batterie kann — wie bei batterieelektrischen Fahrzeugen
— Bewegungsenergie beim Bremsen zurlickgewonnen werden (Rekuperation). Dieser Aspekt
ist insbesondere furr die Reichweite in der Stadt relevant. Mit 1 kg Wasserstoff kann ein

' Brennstoffzellenfahrzeug etwa 100 km bewegt werden. Infolge von Umwandlungsverlusten
bedarf es zur Erzeugung von griinem Wasserstoff mehr als doppelt soviel elektrischer Energie
wie fur den direkten Vortrieb durch Batterien. Es ist nicht zu erwarten, dass sich die
Umwandlungsverluste infolge technischen Fortschritts bedeutend senken lassen. Fir den
Umfang der Umwandlungsverluste inkl. einem Ausblick auf 2050 gibt nachfolgende Abbildung
einen guten Eindruck, worin von links nach rechts der batterieelektrische Antrieb mit
Wasserstoff via Brennstoffzelle, synthetischem Diesel sowie synthetischem Benzin (petrol) .

| vergleichen wird.

rCars: direct electrification most efficient by far

Direct electrification Hydrogen Power-to-liquid (diesel) Power-to-liquid (petrol)
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Infolge des bedeutenden energetischen Vorteils beim Gesamtwirkungsgrad zugunsten von
batterieelektrischen Antrieben (BEV) wird sich diese Antriebsform im motorisierten
Individualverkehr durchsetzen. Hierfir spricht auch das stetig gréRer werdende Modellangebot
und das mittlerweile vertretbare Preisniveau der Fahrzeuge. Es setzt sich zunehmend die
Betrachtungsweise durch, dass Pkw mit Brennstoffzellenantrieb dauerhaft ein Nischendasein
fihren werden. Hierzu tragen die hohen Herstellungs-, Betriebs- und Wartungskosten der
Fahrzeuge maRgeblich bei. Wasserstoff sollte — aus 6konomischen und ékologischen
Griinden — dort eingesetzt werden, wo die Substitution von fossilen Energien aus
physikalischen Griinden eine Herausforderung ist. Hierzu zéhlen beispielsweise die Luftfahrt,
eventuell der Lkw-Langstreckenverkehr, industrielle Prozesse mit hohem Energiebedarf sowie
die Dingemittelproduktion (Ammoniaksynthese).

Eine ausfihrliche Darstellung der Potenziale und aktuellen Aktivitaten in Hinblick auf
Wasserstofftechnologie in Minchen kénnen Sie dem Antwortschreiben des Referats fiir Klima-
und Umweltschutz zum Stadtratsantrag 20-26 / A 01797 entnehmen.

Angebot an Tankinfrastruktur

Mit fanf Wasserstofftankstellen im Stadtgebiet ist Mlinchen fiir die bestehende und zu
erwartende Nachfrage bei Pkw gut aufgestellt. Mit der OMV Tankstelle in der Ottobrunner
StralRe 116 ist mit einer Fahrzeit von etwa 15 min aus dem Stadtbezirk 18 - Untergiesing-
Harlaching eine vergleichsweise nah gelegene Tankstelle nutzbar.

Infolge allgemeiner Knappheit an verfligbaren Flachen erscheint eine Umsetzung auf Flachen
im Eigentum der Landeshauptstadt bzw. ihren Tochterunternehmen unwahrscheinlich. Es
besteht jedoch die Mdglichkeit, dass bestehende Tankstellenbetreiber im Stadtbezirk 18 -
Untergiesing-Harlaching ihr Kraftstoffangebot ggf. unter Nutzung der Férderméglichkeiten um
Wasserstoff erweitern. Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft steht immer wieder in Kontakt mit
Mineralélkonzernen und Tankstellenpachtern. Im Rahmen der Wirtschaftsférderung kann hier
auf staatliche Férderprogramme zur Errichtung von Wasserstofftankstellen hingewiesen
werden.

Wegen des — auch perspektivisch — sehr tiberschaubaren Fahrzeugangebots bei FCEV ergibt
sich kein akuter Bedarf fiir den Ausbau des Wasserstofftankstellennetzes fiir Pkw in Miinchen.
Mit den knappen stadtischen Personal- und Finanzressourcen sollten daher Projekte im
Bereich des batterieelektrischen Antriebs fur Pkw geférdert und fortgesetzt werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 03883 kann nach MaRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen werden. Er ist damit satzungsgeman behandelt.

Mit freundlichen GriiRen
MOR-GB1.23






