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Sehr geehrte Frau Mosch,
bitte entschuldigen Sie zunachst vielmals die spate Ruckmeldung.

In Auftrag von Georg Dunkel darf ich Ihnen zu den genannten Punkten Folgendes
mitteilen:

Zu Punkt 1, Rampe S-Bahnhof Aubing:

Seit vielen Jahren besteht auf der Nordseite des Bahnhofes Aubing eine nicht
barrierefreie Verbindung in Form einer Treppe.

Deshalb wurde vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung eine Machbarkeitsstudie
fur eine barrierefreie Ortsteilverbindung durchgefihrt und die Ergebnisse Mitte 2019
dem Stadtrat vorgelegt. Darin wurde ausgeflihrt, dass im Rahmen eines
Projektgesprachs am 20.07.2018 der Freistaat Bayern in Aussicht gestellt hatte, eine
barrierefreie ErschlieRung der vorhandenen Bahnsteigunterfihrung von Norden aus
mittels einer neu zu errichtenden Rampe am S-Bahnhof Aubing als VorabmalRnahme zu
finanzieren, wie dies an anderen Bahnhofen der S4 bereits geschehen ist, sofern dies
als Teil der Gesamtmalinahme (Ausbau S4) anzusehen ist.

Diese Planung wurde im Vorfeld von der Verwaltung und der DB dem
Bezirksausschuss vorgestellt. Es wurde daraufhin die Bitte einer stadtebaulich
schoéneren Variante geauliert, woraufhin die DB deutlich erklart hat, dass die
vorgeschlagene Rampe als Vorwegmalinahme zwischen 2023 und 2025 realisiert
werden konnte. Alle anderen Planungen verzogern das Projekt und werden erst mit
Ausbau der S4 realisiert werden kdnnen.

Ein Anderungsantrag wurde im 0.g. Ausschuss gestellt, der Stadtrat ist diesem gefolgt
und hat die Auslobung eines stadtebaulichen Wettbewerbs beschlossen. Damit kann
seitens der Bahn eine Vorwegmalnahme wie ursprunglich von der Verwaltung
vorgeschlagen, leider nicht mehr durchgefiihrt werden, was dem Stadtrat zum Zeitpunkt
der Beschlussfassung auch bekannt war.

Immer wieder erreichen uns Antragen und Antrage, ein Provisorium zu erwirken. Die
Bahn teilt dazu mit, dass ,,...flr die Realisierung von Baumanahmen (...) die Deutsche
Bahn verpflichtet [ist], eine Vielzahl an technischen Regelwerken und Richtlinien zu
beachten. Unter Beachtung dieser technischen Vorgaben ist es derzeit nicht zulassig,
den von Ihnen vorgeschlagenen Einbau einer Rampe bzw. Schiebehilfe umzusetzen.*
An dieser Darstellung hat sich auch bis heute nichts geandert.

Aus oben genannten Grinden wird demnach auf Wunsch des Stadtrates zunachst ein
stadtebaulicher Wettbewerb durchgeflihrt, den das federfihrende Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung durchfiihren wird.

Die vollstandige barrierefreie ErschlieBung des Bahnhofs Aubing erfolgt demnach im
Rahmen des mehrgleisigen Ausbaus der S4.



Zu Punkt 2, Brunhamstralle:

Zunachst mochten wir lhnen die Historie der bisherigen Untersuchungen mitteilen.

Dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde im Juni 2017 von der DB Netz
AG, Regionalbereich (RB) Stid mitgeteilt, dass ,aufgrund der gesicherten Finanzierung
und des Spatenstichs im Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS) die Realisierung
dieser MalRnahme soweit konkret geworden ist, dass das zukinftige Fahrplankonzept
zur 2. SBSS als absehbare Verkehrsentwicklung den Planungen zur Anderung des BUs
Brunhamstrale zugrunde zu legen ist. Den (...) von der DB Netz AG mit
Inbetriebnahme der 2. SBSS angekundigten deutlichen Anstieg der Zugzahlen und die
damit verbundenen langeren Schliel3zeiten gibt die DB-PD Munchen mit 117 Zigen pro
Tag und rund 45 Minuten in der Hauptverkehrszeit an.*

Aufgrund dieser deutlich verlangerten SchrankenschlieRzeiten, wurde mit Beschluss
des Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung vom 06.12.2017 ,Verkehrsplanung
im Mdnchner Westen®, (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V 07546) das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Baureferat eine
alternative verkehrliche Losung zur hdhengleichen Querung des Bahnibergangs
Brunhamstral3e zu untersuchen.

Diese Untersuchung ist abgeschlossen und ein entsprechender Entwurf einer
Beschlussvorlage wurde vom neu gegriindeten Mobilitatsreferat erstellt, der die
einzelnen Varianten beinhaltet und die jeweiligen Vor- und Nachteile aufzeigt.

Im November 2020 wurden dem BA 21 und 22 die untersuchten Varianten vorgestellt
und um eine erste Stellungnahme gebeten. Auch die Gemeinde Grafelfing wurde
gebeten, eine Stellungnahme abzugeben. Ein Vertreter des Mobilitatsreferates hatte
diese Ergebnisse in der Gemeinderatssitzung von Grafelfing am 23.3.2021 vorgestellt.
In dieser Sitzung wurde ein von der Gemeinde Grafelfing beauftragtes Gutachten des
Biros Vieregg-RoBler zu den SchrankenschlieRzeiten am BU BrunhamstralRe
vorgestellt. Das Gutachten war dem Mobilitatsreferat vorab nicht bekannt, ein*e
Vertreter*in der Deutschen Bahn war von der Gemeinde Grafelfing leider nicht
zugeladen.

Herr Dr. Vieregg stellte die Berechnungen der SchrankenschlieRzeiten, die deutlich von
den von der Bahn genannten Schliel3zeiten abweichen, als mathematisch unabweisbar
dar. Dem Mobilitatsreferat wurde von der Gemeinde Grafelfing das Gutachten im
Nachgang Ubermittelt. Die von uns eingeschaltete DB AG hat hierauf Stellung
genommen und lhre Rechnungen ausfiuhrlich dargestellt. Fazit war, dass die
MaRnahme ,in Summe zu einer zuklnftigen Gesamtschlief3zeit im Regelfall von 43:18
Minuten pro Stunde beim Verkehren von sechs S-Bahnen je Richtung und Stunde
innerhalb der Hauptverkehrszeit flihrt. Sollte es aufgrund von Verspatungen zu
Uberschneidungen kommen, reduziert sich zwar die GesamtschlieRzeit pro Stunde
minimal. Allerdings ware der Bahnubergang dafur ca. sechs bis maximal sieben
Minuten am Stlck geschlossen.”

Mit einem neuen Schreiben vom 02.03.2022 teilt die DB Netz AG nun offiziell mit, dass
,die Schrankenschlie3zeit nach aktuellem Planungsstand von durchschnittlich 24 min/h
auf durchschnittlich 34 min/h in der Hauptverkehrszeit bei planmél3igem Betrieb
ansteigen“wird. Grund ist, dass die Bahnubergangssicherungsanlage am
Bahnubergang Brunhamstral3e erneuert werden muss.

Die genannten Untersuchungen, die vom Referat flr Stadtplanung und Bauordnung
durchgeflhrt wurden, bezogen sich ausschliel3lich auf die verkehrlichen Auswirkungen
bei einer Schrankenschliel3zeit von ca. 45 Minuten/h. Durch die neuen Informationen
der Deutschen Bahn AG mit Schrankenschlief3zeiten von ca. 34 Minuten/h sind die
verkehrlichen Auswirkungen auf den StralRenverkehr aus Sicht des MOR neu zu



bewerten. Die aktualisierte Information der DB Netz AG soll dabei zugrunde gelegt
werden.

Prioritar ist zu untersuchen, inwieweit der Bahnlibergang Brunhamstralte moglichst
hdhengleich beibehalten werden kann und mit verkehrssteuernden und -lenkenden
MafRnahmen verkehrlich weiter entlastet werden kann. Alternativ ist zu Gberlegen, diese
Variantenuntersuchung im Hinblick auf eine hohenfreie Losung des BU weiter
auszuweiten und auch wichtige Aspekte wie z.B. Erwerb von Fremdgrundsticken,
Kosten, Naturschutz und Griinbelange zu untersuchen, um zu einer abgewogenen
Entscheidungsgrundlage fur den BA und den Stadtrat zu kommen.

Selbstverstandlich werden dabei auch alle im Umfeld vorhandenen und geplanten
Bauvorhaben mit einbezogen.

Fir Riuckfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfugung.
Mit freundlichen GriRRen

Blro der Referatsleitung

Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat (MOR)
Blro der Referatsleitung (MOR-RL-BdR)
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Mehr bewegen
als nur sich selbst.

muenchenunterwegs.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Minchen siehe:
muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen
Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.
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