SPD-Fraktion
im Bezirksausschuss 7
- Sendling-Westpark -

12.11.2022

Betreff: Stationare Geschwindigkeitskontrollen A95

Antrag:

Beziglich der immer noch offenen Burgerversammlungsempfehlungen zum Thema
Lotationare Geschwindigkeitskontrolle auf dem Teilstlick der A95 zwischen Luise-
Kiesselbach-Platz und Kreuzhof* beantragt der BA 7 eine gemeinsame Besprechung mit den
zustandigen Vertreter*innen des Mobilitétsreferats. Ggf. sind auch Vertreter*innen des
Baureferats hinzuziehen.

Das Mobilitatsreferat |adt auch Vertreter*innen der Verkehrspolizeiinspektion Weilheim zu
der Besprechung ein.

Beqgriundung:

Die Burgerversammlungsempfehlungen
14-20/ E 3065 vom 19.11.2019,
14-20/ E 3073 vom 19.11.2019

sind immer noch offen.

Die Beschlussvorlage 20-26 / V03647 des Mobilitatsreferats, vorgelegt fur die BA-Sitzung am
29.06.2021 wurde durch den BA 7 vertagt. Es wurde bereits damals beantragt, die offenen
Punkte in einer gemeinsamen Besprechung der involvierten Referate und Vertreter*innen
des BA 7 vorzuklaren.

Diese Besprechung fand nicht statt. MOR-GB2 hat die vom BA 7 aufgelisteten offenen
Punkte mit Schreiben vom 28.10.2021 zu beantworten versucht.

Daraus ergaben sich aber mehr offene Fragen als Antworten, die auch bei dem
Jahresgesprach MOR / BA 7 im November 2021 nicht ausgeraumt werden konnten.

Da die Burgerversammlungsempfehlungen aus 2019 nun endlich gegentiber den
antragstellenden Burgern beantworten werden miissen bittet der BA 7 um de im Antrag
genannte gemeinsame Besprechung.

gez. Stefanie Krammer
fur die SPD-Fraktion

Anhange:

1) Beschlussvorlage (MOR) 20-16 / V 03647, vorgelegt fir BA-Sitzung 29.06.2021
2) Ablehnende Stellungnahme und Fragenkatalog des BA 7 vom 30.06.2021
3) Antwort von MOR an den BA7 vom 28.10.2021



Datum: 10.06.21 | Mobilititsreferat

Telefon 233 - 44949 Geschéftsleitung
Telefax 233 — 989 44949 Beschlusswesen
e-mail: beschlusswesen.mor@muenchen.de

Herr Asbeck

Tagesordnungspunkt des Mobilitéfsreferates

fiir die 6ffentliche Sitzung des Eilt | Sofort |@
Bezirksausschusses 07
am 29.06.2021 Direktoriun'l - HA” / BA G Sud

14, JUNI 2021

AZ: ‘
Anlage: - (2K 2V R W [Aot[ Vg, JUmi
Original der Beschlussvorlage '

. An die Vorsitzende / den Vorsitzenden des BA 07

Das Mobilitatsreferat bitte um Aufnahme des nachstehenden Tagesordnungspunktes:
Errichtung einer stationiren Radaranlage als Lirmschutz fiir die Anwohner der B2

Empfehlung Nr. 14-20 / E 03073 der Burgerversammiung
des 07. Stadtbezirkes Sendling-Westpark am 19.11.2019

Stationdre Geschwindigkeifskontrollen auf der A95 entlang der Einhornallee und der Siid-
parkallee stadtauswarts

Empfehlung Nr. 14-20 / E 03065 der Blrgerversammlung
des 07. Stadtbezirkes Sendling-Westpark am 19.11.2019.

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03647

Das "Original!" der Beschlussvorlage und die weiteren Vorlagen werden mit diesem An-
schreiben zugeleitet.

Bitte das von der Vorsitzenden / dem Vorsitzenden unterschriebene Original umgehend
nach der Sitzung zuriick an das:

Mobilitatsreferat
MOR-GL5 — Beschluss- und Berichtswesen
Sendlinger Stralle 1
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Il. Abdruck von I. mit Anlage:
an das Direktorium HA [I/\V1
an das Direktorium HA 1I/BA — BA-Geschéftsstelle Std
an MOR-GB2-2.1.2.1 — Herr Voitel




Datum: 19.03.2021 . | o Mobilititsreferat

Telefon: 0 233-39974 I_Eilt | Soiort |@ Geschaftsbereich 2 Verkehrs-
. ' management Grundsatzaufga-
Direktorium - HA Il / BA G Sud ben _
: , MOR-GB2.2121
14 JUNI 2021 o
| 2K [2wV| R [wv.JAbtIVa. Jumi,

- Errichtung einer stationdiren Radaranlage als Larmschutz fiir die Anwohner der B2

Empfehlung Nr. 14-20 / E 03073 der Birgerversammiung
des 07 Stadtbezirkes Sendling—Westpark am 19.11.2019

Stationare GeschwmdlgkeltskontrolIen auf der A95 entlang der Einhornallee und der Sud-
parkallee stadtauswirts . :

Erhpfehlung Nr. 14-20 / E 03065 der BUrgéNersammlung
des 07. Stadtbezirkes Sendling-Westpark am 19.11.2019

_Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03647

Anlagen: ,
1. BV-Empfehlung Nr. 14-20 / E 03073
2. BV-Empfehlung Nr. 14-20 / E 03065

Beschluss des Bezirksausschusses des 07. Stadtbezirkes Sendlmg-Westpark vom
29.06.2021 :
Offentliche Sitzung

1. Vortrag des Referenten

Die Burgerversammlung des 07. Stadtbezirkes Sendhng-Westpark hat ar 19 11 2019
anliegende Empfehlungen beschlossen

Die Empfehlungen betreffen jeweils einen Vorgang, der nach Art. 37 Abs. 1 GO und § 22
GeschO des Stadtrates zu den laufenden Angelegenheiten zu zdhlen ist. Da es sich um
Empfehlungen einer Burgerversammiung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbe-
zirk beschrénkt sind, miissen diese nach Art. 18 Abs. 4 Satz 1 GO, § 2 Abs. 4 Satz 1 Bur-
ger- und Einwohnerversammlungssatzung und gemé&R § 9 Abs. 4 der Bezirksausschuss-
satzung vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen Information
Folgendes auszuftthren ist: '

Die Burgerversammlungsempfehiungen zielen darauf ab, durch stationdre Geschwindig-
keitsmessanlagen die zuléssige Héchstgeschwindigkeit zu kontrollieren. Begriindet wurden
die Antrage damit, dass die reduzierte zulassige Hochstgeschwmdxgkelt durch die Verkehrs-
tellnehmenden nicht emgehalten werde
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Stationare und teilstationdre Geschwindigkeitsmessanlagen

Das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration (BayStMl), teilte auf
unsere Anfrage mit, dass der Einsatz stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen an Bundes-
" autobahnen bzw. KraftfahrstraRen in Bayern ausschlieRlich der Polizei vorbehalten ist. Der
Schwerpunkt polizeilicher Verkehrstiberwachung liege dabei auf Ortlichkeiten mit hohem Un-
fallrisiko. Das BayStMI halte einen Modellversuch grundsétzlich fir denkbar, wenn die Ge-
schwindigkeitsmessanlage von der Landeshauptstadt beschafft werde und von der Polizei
betrieben wiirde. Die Aussage steht glelchzeltlg unter dem Vorbehalt der Zustimmung von -
Herm Staatsminister Herrmann.

Eine statlonare Geschwmdlgkeltsmessahlage im hier gegenstandlichen Streckenabschnitt
wiirde nach Einschatzung der Kommunalen Verkehrsiiberwachung auf Basis der Erfahrun-
gen der stationdren Anlage am MacGraw-Graben mehrere Hunderttausend Euro kosten.

* Weiterhin priifte das BayStMI, ob die Einsatzméglichkeiten teilstationarer Geschwindigkeits-
messanlagen auf die Uberwachung von Geschwindigkeitsbeschrankungen wegen Larm-
schutz sowie auf Messstellen auBerorts ausgeweitet werden sollen..

Zum Einsatz teilstationarer Geschwindigkeitsmessanlagen hat das BayStMI im IMS (Innen-
ministerielles Schreiben) vom 22.12.2020 u.a. folgende Festlegungen getroffen:

,Die Uberwachung von Unfallbrennpunkten und Unfa/lgefahrenpunkten ist zu priorisieren.
Daruber hinaus kénnen liberwacht werden: _
StralRen oder Stra3enabschnitte, auf denen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Lérm
oder Abgasen Geschwindigkeitsbeschrénkungen gem. § 45 Abs.1 S. 2 Nr. 3 StVO ange-
ordnet sind,
StraRen oder StraBenabschnitte, an denen die Uberschreitung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit d/e Be/ast/gung der Anwohner durch Verkehrs/arm und/oder Abgase stei-
gert, .
sonstigen Bereiche, z. B. Stralenabschnitte, die bei Uberschre/tung der zulass:gen
Héchstgeschwindigkeit geféhrlich werden konnen.

Gemeinden, Zweckverbdnde und Kommunalunternehmen setzen teilstationédre Geschwin-
digkeitsmessgeréte in der Regel innerorts ein. Die jeweilige Messstelle sei mit der Polizei ab-
zustimmen. Nur in besonders begriindeten Ausnahmeféllen komme mit Zustimmung der Po-
lizei eine Uberwachung von Unfallbrennpunkten oder Unfallgefahrenpunkten auf3erorts in
Betracht. , :

Der Einsatz in verkehrsberuhigten Bereichen ist Unzulassig Flir Gemeinden, Zweckver-
bénde und Kommunalunternehmen ist zudem eine Ubervvachung von Autobahnen oder
KraftfahrstraBen ausgesch/ossen :

Darauf basnerend hat SICh' das Mobilitatsreferat nochmals an das Polizeiprasidium Oberbay-

" ern Stid gewandt, um die Méglichkeiten des Einsatzes von teilstationéren Geschwindigkeits-
messanlagen zu erfragen und auf eine lntenS|V|erung der Uberwachungstatigkeiten hinzuwir-
ken
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‘Das Pohzelpra3|d|um Oberbayern Stid (PP Oberbayern Stid) nahm dazu mit Schrelben vom
02.03.2021 wie folgt Stellung:

,,D/e Polizei hat sich bei der GeschW/nd/gke/tsuben/vachung an den Vorgaben des Bayeri-
schen Staatsministeriums des Innern, fiir Sport und Integration zu orientieren. Diese Vor-
‘gaben bestehen in Form der ,Richtlinie fiir die polizeiliche Verkehrsiiberwachung“ sowie
der dazu ,Ergénzenden Weisung - Uberwachung der Geschwindigkeit allgemein”.

Darin ist u. a. festgelegt, dass zum einen das vorrangige Ziel dér Geschwindigkeitsiiber-
wachung in der Bek&mpfung der Hauptunfallursache Geschwmd/gke/t liegt und zum an- .
deren die Ubenmachungsstrecken schwerpunktmaB/g nach folgender Priorisierung auszu-
wéhlen sind:

- Prioritédt 1: Unfallbrennpunkte.

- Prioritdt 2: Unfallgefahrenpunkte :

- Prioritét 3: Beldstigung der Anwohner durch Verkehrs/arm und/oder Abgase

- Prioritét 4:-sonstige Bere/chen ‘

Neben diesen a/lgememen Vorgaben ist gem. dem auch Ihnen vorliegenden IMS C4-
3618-3-14 vom 22.12.2020 speziell zum Einsatz der teilstationdren Geschwindigkeits-
messanlagen zwingend zu beachten, dass die Uberwachung von Unfallbréennpunkten und
Unfallgefahrenpunkten zu priorisieren ist und dartiber hinaus StralRen oder Stra3enab-
schnitte, auf denen zum Schutz der Wohnbevéikerung vor Larm oder Abgasen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen angeordnet sind, Uberwacht werden konnen '

.Die Verkehrspo//zeunspekt/on Weilheim ist im Bereich der Geschwindigkeitsiiberwachung-
_nicht nur fiir die A 95, A 95 (B 2) und A 952 zusténdig, sondern auch fiir alle Bundes-,

- Staats-, Kreis- und Gemeindestra3en in den Landkreisen Weilheim-Schongau, Bad Télz-"
Wolfratshausen und Garmisch-Partenkirchen. Damit sind insgesamt tiber 300 Messstel-
len zu betreuen, wobei der grof3te Teil der Messstellen den Prioritdten 1 und 2 entspricht.
Der betroffene Streckenabschnitt der BAB A 95 (B 2) in Fahrtrichtung stadtauswérts zwi-

- schen Luise-Kiesselbach-Platz und der Anschlussstelle Fiirstenried ist in Bezug auf das
Verkehrsunfallgeschehen (vor allem bzgl. der Ursacheé nicht angepasste bzw. (iberhéhte ‘
Geschwindigkeit) derzeit nicht aufféllig, so dass sich in der Folge fiir die Polizei keine

- .dringende Notwendigkeit ergibt, aus Griinden der Verkehrssicherheit diese Strecke zu .
bemessen. ,

Die teilstationére Geschwindigkeitstiberwachung befindet sich bei der Verkehrspolizeiin-
spektion Weilheim erst seit kurzer Zeit im Einsatz und noch im Aufbau, weshalb bislang
*ausschlieBlich Messstellen mit den Prioritédten 1 und 2 eingerichtet wurden. Zur Festle-
gung der Messértlichkeiten gibt das o. a. IMS auch bestimmte Kriterien vor, um die Ver-
kehrssicherheit durch das Abstellen des Anhéngers nicht zu beeintrachtigen. Damit sind
Jjedoch die Einsatzmdglichkeiten der teilstationdren Geschwindigkeitsiiberwachung einge-
schrénkt, insbesondere auf den BAB, da sich nicht alle StraBenabschnitte aufgrund der
~ drtlichen Gegebenheiten zur Aufstellung des ,Messanhéngers" eignen.

Flir den Bereich der BAB A 95 (B 2) im Stadtgebiet Miinchen, Fahn‘rlchtung stadtaus-
wiérts, erfolgte durch Messbeamte der Verkehrspolizeiinspektion Weilheim am 23.02.2021
~ ein Ortstermin. Dabei ergaben sich zwei theoretisch mégliche Abstellfléchen fir die teil-
stationdre Geschwindigkeitstiberwachung. Eine Messstelle befindet sich kurz nach dem
Luise-Kiesselbach-Platz, die andere mdégliche Messstelle liegt wenige Meter nach der Ab-
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fahrt der AS Kreuzhof.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Verkehrspolizeiinspektion Weilheim mit der
Uberwachung der Geschwindigkeit an Unfallbrenn- und Unfallgefahrenpunkten bereits
ausgelastet ist und die Uberwachung im Rahmen der Verkehrssicherheit absoluten Vor-
rang hat. Forderungen an die Polizei zur Uberwachung von Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen aufgrund Larmschutz liegen nicht nur an der BAB A 95 (B 2) vor, sondern an ver-
schiedenen anderen Ortlichkeiten-auch. Allen Anspriichen gleichermal3en gerecht zu
werden ist daher nicht darstellbar. Wir halten das bisherige Mal3 an- Geschwindigkeits-
(iberwachung an der BAB A 95 (B 2) vor allem auch im Hinblick auf das Verkehrsunfallge-
schehen fiir angemessen und ausreichend sowie weitere bzw. zusétzliche Messungen
aktuell nicht fiir notwendig. Konkret bedeutet dies, dass der Einsatz der teilstationéren
Geschwindigkeitstiberwachung allenfalls sporadisch in Betracht kommt. In diesem Zu-
sammenhang geben wir aber auch zi bedenken, dass sich jede Messung aus L&rm-
schutzgriinden in der Konsequenz nachteilig auf die Anzahl der priorisierten Messungen
an Unfallbrenn- und Unfallgefahrenpunkten auswirkt.* '

Mit der Verkehrspolizeiinspektion Weilheim i. OB. (VPI Weilheim) fand daraufhin ein Ortster-
min zur Abstimmung méglicher Einsatzorte von teilstationaren Geschwindigkeitsmessanla-
gen statt. Fiir autarke, mehrtagige Messungen durch die teilstationare Messeinheit der Ver-
kehrspolizei werden befestigte Stellen innerhalb des Grinstreifens benétigt.

Zwischenzeitlich wurde der kurz nach der Abfahrt AS Kreuzhof gelegene Aufstellort von
der VPl Weilheim nach einer durchgefihrten Testeinmessung préferiert.

Allerdings muss an dieser Stelle der Untergrund noch befestigt und die Schutzplanke ver-
langert werden, um die verkehrssichere Aufstellung des 1,4 t schweren Trailers Zu ge-
wabhrleisten.

Bezuglich dieser fur die Verbesserung des Messstandortes benétigten baulichen Anpas-
'sungen hat das Mobilitatsreferat das Baureferat bereits gebeten, die Umsetzbarkeit an
diesem Standort zu priifen und ggf. zu veranlassen. Das Baureferat hat die erforderlichen
baulichen MaRnahmen mit der VPl Weilheim abgestimmt und wird diese kurzfristig (vor-
aussichtlich noch im Juni 2021) durchftihren lassen..

Der Aufstellungsort nach dem Luise-Kiesselbach-Platz wird dagegen flr die teilstationare
lGeschWindigkeitsmessanlage derzeit nicht in Betracht gezogen, da der erforderliche Auf-
stellplatz im StraRenbegleitgriin auf Seite der Einhornallee hinter dem Absperrzaun der
Autobahn liegt und dort umfangreiche Rodungen sowie bauliche Mafinahmen zur Befesti-
gung dieses Aufstellorts und der Zufahrt zum Aufstellort unumgénglich wéren. Diese Ort-
lichkeit soll aber flir mobile Geschwindigkeitsmessungen nach Wle vor Verwendung fin-
den.

Beanstandungsquoten

Fur das Jahr 2020 wurden durch die VP| Weilheim 7 Messungen (4 Messungen kurz nach
der Abfahrt der AS Kreuzhof und 3 Messungen kurz nach dem Luise-Kiesselbach-Platz)
durchgefiihrt. Von den festgestellten Geschwindigkeiten wurden die flir das Messgerét vor-
geschriebenen Messtoleranzen zugunsten der Betroffenen abgezogen:
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Geschwindigkeitswert bis 100 km/h — 3 km/h
101 bis 130 km/h — 4 km/h
131 bis 165 km/h — 5 km/h
166 bis 200 km/h — 6 km/h
201 bis 230 km/h — 7 km/h
, 231 bis 250 km/h — 8 km/h.
Dle durchschnlttllche Beanstandungsquote Iag bei 11,50%.

Daten der MesSuhqen

Messstelle 73555 (Munchen A 95 (BZ) R|chtung Garmlsch Partenklrchen Abschnitt 960
km 0200 (kurz nach der Abfahrt der AS Kreuzhof))
26.03.2020 von 11:25 Uhr bis 16:50 Uhr
30.03.2020 von 14:30.Uhr bis 17:40 Uhr
03.08.2020 von 16:20 Uhr bis 18:45 Uhr
: 19 08. 2020 von 14:35 Uhr bis 16:50 Uhr

Messstelle 73557 (Munchen A 95 (B2), Richtung Garmisch- Partenklrchen “Abschnitt 960,
km 0,870 (kurz nach dem Luise-Kiesselbach- Platz))

20.03.2020 von 12:50 Uhr bis 14:30 Uhr

30.03.2020 von 11:30 Uhr bis 13:30 Uhr

21.09.2020 von 11:00 Uhr bis 13:55 Uhr

Auswirkuhgen auf die Lérmbelaétung

- Die Wahrnehmung von Pegelunterschleden ist subjektlv und zudem abhanglg von der Hoéhe
des Slgnalpegels und.der Frequenz. _

Die Larmwirkungsforschung' gibt jedoch folgende grobe Anhaltswerte fur die Wahrnehmung
von Pegelunterschieden an:-

1dB Pegelunterschled

gerade noch hérbarer Unterschied i im Lauthe|tsempfmden

3 dB Pegelunterschied:

gut hérbarer Unterschied im Lautheitsempfinden

Der Mittelungspegel bzw. Beurteilungspegel, der insbesondere im Bereich des Verkehrs-
larms Verwendung findet, ist eine ,kiinstliche* GréRe mit dem Ziel, ﬂuktUierende Gerausche
‘mit lediglich einem Wert auszudrticken.

Daher lasst sich hier nicht pauschal sagen, welche Unterschlede beim M|ttelungspegel wahr- ‘

~nehmbar sind. Labor- und Felduntersuchungen haben jedoch gezeigt, ,dass auch bei Ge-
réuschsituationen, die mit Mittelungspegeln beschrieben werden, geringe Pegelunterschlede,
wahrgenommen werden kénnen“?. ,

Miller, H.M.: Technische Akustik im Immissionsschutz - Grundlagen und Begrlffe In Larmschutz in der Praxis, S 23 Hrsg.
Bohny et al 1986

Jens Oertscheid / Heidemarie Wende: Sind 3 dB wahrnehmbar’7 Eme Rlchtigstellung Zeitschrift fir Larmbekampfung 51
(2004) Nr. 3
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Anhand der durch die VPl Weilheim Ubermittelten Beanstandungsquoten fUr das Jahr 2020
wurden durch das RKU die Auswirkungen auf die Larmbelastung berechnet. Fir die Mess-
stelle AS Kreuzhof ergeben sich rechnerisch Erhdhungen der Larmpegel von bis zu 0,1 dB
sowie bis zu 0,7 dB an der Messstelle am Luise- Klesse|bach Platz. :

Die Lautstarke einzelner Fahrzeuge wird bezliglich der Larmbeurteilung subjektiv sicherlich

wie im gesamten Stadtgebiet als storend empfunden, ist jedoch fir die verkehrsrechtliche
Beurteilung nicht ber.[]cksichtigungsféhig.

Fazit

Die Errichtung einer stationdren Geschwindigkeitsmessanlage ist aus Sicht des Mobilitétsre-
ferates im Hinblick auf Aufwand / Nutzen unter Beriicksichtigung verschiedener Aspekte, u.a.
der zu erwartenden hohen Kosten, der durch die Corona-Pandemie deutlich verschlechter-
ten Haushaltslage und der nicht durchweg positiven Erfahrungen mit stationéren Messanla-
'gen (Brems-/Beschleunigungsverhalten davor bzw. danach) derzeit nicht zu befurworten.

Das Mob|lltatsreferat wird weiterhin auf eine Intensivierung der Geschwmdlgkeltsuberwa—
chung hinwirken und konnte durch eine Vielzahl von Nachfragen beim BayStMI, dem PP
Oberbayern Stid und der VPI Weilheim auch bereits Fortschritte erzielen. '

* So hat die VPI Weilheim zugesagt, an der BAB A 95/B2 zwischen dem Luise-Kiesselbach-
Platz und der Anschlussstelle Miinchen Kreuzhof im Rahmen der durch das BayStMI vorge-
gebenen Priorisierungen den Uberwachungsdruck aufrecht zu halten bzw. auch durch den
Einsatz einer teilstationdren Messanlage — bei Vorliegen der entsprechenden baulichen Vor-
aussetzungen — zu intensivieren. Die Schaffung der baulichen Anforderungen wird voraus-
sichtlich noch im Juni 2021 erfolgen.

Den Empfehlungen Nr. 14-20 / E 03073 und Nr. 14-20 / E 03065 der BUrgeNersammlung
des 07. Stadtbezirkes Sendling-Westpark am 19.11.2019 wird daher nicht entsprochen.

Der Korreferent des Mobilitatsreferates, Herr Stadtrat Schuster und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herr Stadtrat Hamnier, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden. '
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Il. Antrag des Referenten ‘
Ich beantrége folgendes:
1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéﬂ der laufenden Ver‘waltuhg (§ 22 Ge-
~ schO) wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Den gegensténdlichen Empfehlungen kann nicht entsprochen werden:

2. Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03073 der Blrgerversammiung des 07.-Stadtbezirkes .
Sendling-Westpark vom 19.11.2019 ist damit satzungsgemag befhandelt,

3. Die Empfehlung_Nr._ 20-26 / E 03065 der Burgerversammling des 07. Stadtbezirkes
o Sendling-Westpark vom 19.11.2019 ist damit satzungsgemal behandelt.
ll. Beschluss

nach Antrag.

Der Bézirksausschuss des 07. Stadtbezirkes Sendling-Westpark der Landeshauptstadt

‘Minchen- . : ‘ :
Der Vorsitzende o - ,  Der Referent
Keller S ‘ "~ Dunkel

BerufsméBigef Stadtrat
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IV. Wv. bei Mobilitdtsreferat - GL5

VL.

zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestétigt.

-An den Bezirksausschuss 07

An das Direktorium — BA-Geschéftsstelle Sid
An D-11-V / Stadtratsprotokolle
An das RKU-UVO14

An die Verkehrspolizeiinspektion Weilheim i. OB.
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium - HA 1l BA

[l Der Beschluss des BA 07 kann vollzogen werden.

Mit Anlagen
3 Abdrucke des Originals der Beschlussvorlage

Stellungnahme Mobilitatsreferat

Es wird gebeten, die Entscheidung des Oberblrgermeisters zum weiteren Verfahren ein-

zuholen: »

l:l. Der Beschluss des BA 07 kann/soll aus rechtlichen/tatsachlichen

Griinden nicht vollzogen werden; ein Entscheidungss'pielraum besteht/besteht nicht

(Begrindung siehe Beiblatt)

[l Der Beschluss des BA 07 ist rechtswidrig (Begrindung siehe Beiblatt)

Mit Vorgang zuriick zum
Mobilitatsreferat - GB2.2121

zur weiteren Veranlassung.

Am ....... oo
Mobilitdtsreferat MOR-GL5



Bdrgerversammlung des| 3. '| ‘Stadtbezirkes am| A9 |[ A, ”IQAM

_ Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1-Thema pro Woﬁmeldebogén)z

L oew g cly u-L--'L v(_'f('”w\sf(-z,@’\ Eoed. 0.0 oons foeye Mgy M

Antrag (Bitte formulleren Sle so dass mit "ich stlmme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage :

8 Ao G

]~

Dmlt Mehrhelt abgele’hnt

'wmfur Vermerke des Dlrektonums bltte nlcht beschnften “ e
G e ki) @nit Mehrheit angenommen

Anlage 1



Antrag zur Bijrgérv'ersammlung'des BA 7 am 17.11.2(3019

Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, gemaf der Weisuhg des
Bayerischen Verwaltungsgerichtes, alles zu tun um die Anwohner der
B2 wirksam vor Lirm zu schiitzen. Dazu ist erforderlich, dass die
Stadtspitze auf die Zusténdigen der Staatsregierung einwirkt, damit
rasch eine stationire Radaranlage an genannter Stelle installiert wird




Léirmschutz fir AnWohner derB 2/ A95
| 5ehr geehrte Damen und Herren,

um die Anwohner vor Larm zu schutzen wurde nach Jahrzehnten :
‘langem Bemiihen auf der Strecke der B2/A95 zwischen Luise-

- Kiesselbach-Platz und Kreuzhof ein Tempolimit von 60 km/h
eingefiihrt. Der Lirm wnrd erkennbar dann gemindert, wenn zufalllg
‘nur einige wenige Verkehrsteﬂnehmer sich an das Limit halten. Doch
eine Vielzahl von Kraftfahrern beachtet die Verkehrsschilder nlcht |
offenbar verleitet die freie Strecke nach dem Tunnel zum Gas geben
‘mit der Folge, der Lirm ist nach wie vor gleich.

Bereits bei der Biirgerversammlung am 18.11.2003 wurde der Antrag
~ gestellt, an genannter Strecke die HﬁCh‘stgeSchwindigkeit auf 60
km/h zu reduzieren und die Einhaltung des Tempolimits durch
stationdre Radaranlagen zu iiberWache‘n Beide Teile des'Antrages
- wurden von der Burgerversammlung angenommen. Der Antrag
wurde so lange wiederholt, bis 2017 ein vermeintlicher Teilerfolg

erzielt wurde.

Die Installierung einer stationdren Radaranlage scheitert dagegen; |
~ meines Erachtens an der verworrenen Kompetenzlagé: Die genannte

~ Strecke ist als BundesstraRe B2 — wie es heiflt - ,gewidmet”. Und

- damit ist fiir sie die Stadt Miinchen zusténdig und weisungsbefugt.

| - Weil die Strafe aber autobahnmafstg ausgebaut und so beschlldert
ist, hat die Autobahndirektion das letzte Wort. Das ‘
Krelsverwaltungsreferat (KVR) schreibt dazu: Aus der ausschlleﬁhchen
Zustindigkeit des Freistaates Bayern fiir die Einrichtung stationarer
Geschwindigkei‘tsanlagen ergibt sich fiir die Landeshauptstadt

- Miinchen keine Moglichkeit einer Einflussnahme. Die
Autobahndirektion wiederum beruft sich darauf, dass fiir die Strecke

 — obwohl im Stadtbereich — die Verkehrspolizei (VPI) Weilheim

zustindig ist Die VPl Weilheim hat 2018 an der B 2'gah'ze 6-mal
Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Dabei wurden die
Messgerite so eingestellt, dass nur ,Raser” erfasst wurden, die




schneller als 83 km/h gefahren sind. Begriindung:
Unfallschwerpunkte und Unfallhdufungspunkte haben beim Messen
Vorrang im Vergleich zu den Stellen wegen Lirmschutz. AuRerdem
sei kein ausreichendes Personal vorhanden, weil, wenn alle
Temposiinder erfasst und geahndet werden, mit vielen Einspriichen
zu rechnen ist und ein Beamter laufend vor Gericht als Zeuge
aussagen muss -

Dazu der Kommentar des KVR: Die Kontrolle und Uberwachung des
flieBenden Verkehrs liegen in der origindren Zustandigkeit der Polizei.

Die Einfiihrung von Tempo 60 war somit nur Augenwischerei;
niemand fiihlt sich zusténdig oder in der Lage fiir den Larmschutz
. Nagel mit Képfen zu machen. Das Bayerische Verwaltungsgerlcht hat
schon vor Jahren der Stadt Miinchen ins Stammbuch geschrieben.
»Vvor Lérm geschitzt zu werden ist ein Grundrecht und eine Stadt
hat die Pflicht alles zu tun, dieses Recht auf korperllche
Unversehrtheit zu gewahrlelsten

Ich werfe der Stadt Miinchien vor, sich nicht fiir die berechtigten
Anliegen ihrer Biirger einzusetzen; es geht hier vorrangig um deren
Schutz vor Verkehrsldarm, Voraussetzung dazu ist, dass dieser durch
geeignete MaRnahmen reduziert wird. Es geht dagegen nicht darum,
die zu schnell Fahrenden zu maRregeln Ich stelle deshalb folgenden

Antrag:

Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, gemaB der Weisung des
Bayerischen Verwaltungsgerichtes, alles zu tun, um die Anwohner
der B2 wirksam vor Lidrm zu schiitzen. Dazu ist erforderlich, dass die
Stadtspitze auf die Zustdndigen der Staatsregierung einwirkt, damit
rasch eine stationiire Radaranlage an genannter Stelle installiert
wird. | | |

Ich bitte um ihre Zustimmung und danke fiir ihre Aufmerksamkeit.




5 Anlage 2

Tﬁf - Landeshauptstadt
Y/ Milnchen
Direktorium

Biirgerversammlung des 07. Stadtbezirks am 19.11.2019

Betreff

Stationare Geschwindigkeitsk'ontrbllen auf der A95 entlang der Einhornallee und der

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Seit Jahrzehnten kampfen die Anwohnermnen und Anwohner an diesem Teilstiick der Garmischer
Autobahn firr einen Schutz vor dem Autolédrm. Eine Larmschutzwand wurde immer wieder abgelehnt.
Dann hat die Autobahndirektion auf Druck der Anwohner und des Bezirksausschusses vor zwei
Jahren wenigstens die zuldssige Geschwindigkeit von 80 km/h auf 60 km/h reduziert. Das hat zwar
schon eine Verbesserung gebracht, aber jetzt fahren viele Autofahrer nicht mehr 100 km/h, sondern
80 km/h und damit ist der Verkehr immer noch fir die Anwohner viel zu laut.

In der SZ konnte man lesen, dass der Freistaat, der auch fur dieses Autobahnstiick zusténdig ist, fur
alle Messstationen im stidbayrischen Raum nur 2 Messgerate und 2 Mitarbeiter zur Verfigung hat.
Dementsprechend sind die Beamten hoffnungslos Uberlastet. .
Deshalb miissen hier méglichst schnell stationdre Geschwindigkeits-Kontrollgeréte installiert werden,
" damit die Anwohner wieder halbwegs ruhig schiafen kénnen.




Bezirksausschuss des 7. Stadtbezirks ' Landeshauptstadt
Sendling-Westpark 7/ Minchen

Vorsitzender
Gunter Keller

Landeshauptstadt Munchen, Direktorium

Meindlstr. 14, 81373 Miinchen .
Privat:

Telefon: (089) 5793 8566

Telefax: (089) 570 4033

. E-Mail: guenter.keller@t-online.de
MOR-GL5 — Beschluss- und Berichtswesen g @

Sendlinger Str. 1 Geschaftsstelle:
Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

. Telefon: 233 - 33882
email: beschlusswesen-mor@muenchen.de Telefax: 233 - 33885
E-Mail: bag-sued.dir@muenchen.de

Minchen, 30.06.2021

Betr.: Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03647

Errichtung einer stationaren Radaranlage als Larmschutz fir die Anwohner der B2
Empfehlung Nr. 14- 20 / E 3073 der Birgerversammlung des 7. Stadtbezirks Sendling-
Westpark am 19.11.2019

Stationare Geschwindigkeitskontrollen auf der A95 entlang der Einhornallee und
der Stdparkallee stadtauswarts

Empfehlung Nr. 14- 20 / E 3065 der Blrgerversammlung des 7. Stadtbezirks Sendling-
Westpark am 19.11.2019

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

der BA 7 hat sich in seiner Sitzung am 29.06.2021 mit der Beschlussvorlage befasst und
einstimmig den nachfolgenden Beschluss gefasst:

1) Die Beschlussfassung des BA 7 wird vertagt.
Wesentliche Punkte der Beschlussvorlage werden in einer gemeinsamen Besprechung der
involvierten Referate und Vertreterinnen und Vertretern des BA 7 vorgeklart.

2) Die Referate werden gebeten, zu der Vorbesprechung mit dem Bezirksausschuss zu nach-
folgenden Punkten 3 bis 8 Input bereitzustellen:

3) Wie bewerten es die Referate, dass durch die Verkehrsinspektion Weilheim im Jahr 2020
keinerlei Geschwindigkeits-Messdaten in den Abend- und Nachstunden bereitgestellt wur-
den, obwohl sich die jahrzehntelangen Beschwerden der Anwohnerinnen und Anwohner
insbesondere auf die Abend- und Nachstunden beziehen?

4) Es wurde berichtet, dass die Beanstandungsquote bei Radarkontrollen bei 11,5 % liegt.
Wurden hierbei alle Geschwindigkeitstibertretungen tiber 60 km/h (plus Toleranz von 2-5
km/h) bertcksichtigt?

5) Wie ist die Verteilung der Hohe der Geschwindigkeitstibertretungen, aufgeschlisselt in 60-
65 km/h, 65-70 km/h etc.


mailto:beschlusswesen-mor@muenchen.de

6)

7

8)

9)

Fur die Larmauswirkung der Geschwindigkeitsiibertretungen wurden Auswirkungen von
0,1 db (an der Ausfahrt Kreuzhof) und 0,7db (in der Nahe des LKP) errechnet.

Wie war genau der Algorithmus fir diese Berechnung?

Wurde nur die tatsachlich festgestellte Anzahl von Geschwindigkeitsiiberschreitungen
gezahlt oder wurden auch Erfahrungswerte berlcksichtigt, dass Autofahrer ihre
Geschwindigkeit reduzieren aufgrund der Bekanntgaben der Messpunkte im Radio?

Da nur Messungen zur Tageszeit vorlagen — wurden auch Extrapolationen fir die Abend-
und Nachtzeit vorgenommen?

In der Literatur wird ausgefiihrt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung von 80 auf 60 km/h
zu einer Larmreduzierung von ca. 2 db(A) fuhrt.

Wenn zwei Standorte fur die teilstationdren Geschwindigkeitsmessanlagen zur Diskussion
standen, von denen einer unmittelbar im Wohnbereich der Anwohner*innen (sudlich und
ndrdlich der Autobahn) liegt, die sich jahrzehntelang Gber die Larmbelastung beschweren
und der andere in einem Bereich, in dessen Umfeld deutlich weniger Anwohner*innen
wohnen — warum wurde dann (ohne weitere Konsultation des BAS) jener ausgewabhlt, der
im Bereich mit weniger Anwohner*innen liegt ?

Es wird ausgefihrt, dass die Einrichtung einer stationaren Messstelle ,mehrere
Hunderttausend EUR" kosten wiirde. Lasst sich diese Zahl naher konkretisieren (sind es
eher 200.000 oder eher 900.000 EUR?).

Welche Erfahrungen gibt es generell an Autobahn-Teilstucken tber die Amortisierung der
Kosten durch die Einnahme von Bu3geldern?

Wurde bei der Erstellung der Beschlussvorlage der umfangreiche Schriftverkehr des
BA 7 mit dem KVR zum BA-Antrag 14-20 / B 04022 vom 11.09.2017 und zur BuV-
Empfehlung 14-20 / E 01741 vom 20.10.2017 berlcksichtigt, in dem eine Reihe der
vorgenannten und nicht beantworteten Fragen bereits thematisiert wurden?

Mit freundlichen GrifRen

(778

Gugter Keller
Vorsitzender des Bezirksausschusses 7



E-Mail — bag-sued.dir@muenchen.de https://mail.muenchen.de/owa/bag-sued.dir@muenchen.de/?offline=di...

AW: Stationare Radarkontrollen an der A95

Dirk Voitel

Do 28.10.2021 11:39

An:GUnter Keller <guenterkeller@t-online.de>;
Ccbag-sued.dir <bag-sued.dir@muenchen.de>; Roman Reichimeier <roman.reichimeier@muenchen.de>;

Kategorien: BA'7

1 Anlagen (35 KB)
20211028 _Antworten zu den Fragen vom 29.06.2021.o0dt;

Sehr geehrter Herr Keller,

anbei Ubersende ich lhnen die Stellungnahme zu Ihren Fragen vom 29.06.2021.

Die aufgeworfenen Fragestellungen betreffen Giberwiegend nicht die originare Zustéandigkeit des MOR. Aufgrund
umfassender Einbindungen anderer stadtinterner und -externer Dienststellen mit teils mehrmaligen Nachfragen und
-forderungen sowie der Vielzahl an sonstigen zu Aufgaben war eine friihere Riickmeldung nicht mdglich. Beispielsweise
haben wir auch erst heute eine weitere Information vom Baureferat zur Asphaltierung des Messstandorts erhalten.

Dartiber hinaus mochte ich darauf hinweisen, dass wir im MOR auch als neues Referat stark von der
Haushaltskonsolidierung betroffen sind und eine Vielzahl an Stellen derzeit nicht besetzt werden kann.

Insofern bitte ich um Verstandnis, dass den nachvollziehbaren Erwartungen auf zeitnahe Riickmeldungen zu Ihren
Anliegen nicht immer Rechnung getragen werden kann.

Naheres zum Thema kann gerne im Zuge des Jahresgesprachs Mitte November, an dem voraussichtlich u.a. mein Kollege
Herr Reichlmeier teilinehmen wird, besprochen werden.

Mit freundlichen Grif3en
Dirk Voitel

Landeshauptstadt Minchen

Mobilitatsreferat (MOR)

Verkehrs- und Bezirksmanagement (MOR-GB2)

Verkehrsmanagement (MOR-GB2.2)

Grundsatzaufgaben und Dauerhafte Verkehrsanordnungen (MOR-GB2.21)

Postanschrift: Sendlinger Str. 1, 80313 Minchen

Telefon:  +49 89 233-39966

Mobil: +49 01525/68 09788
Fax: +49 89 233-989 39966
E-Mail: dirk.voitel@muenchen.de

muenchen.de/mobilitaetsreferat

MUNCHEN
M& UNTERWEGS
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E-Mail — bag-sued.dir@muenchen.de https://mail.muenchen.de/owa/bag-sued.dir@muenchen.de/?offline=di...

Mehr bewegen
als nur sich selbst.

000

muenchenunterwegs.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen siehe:
muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen
Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.

Von: Glinter Keller <guenter.keller@t-online.de>
Gesendet: Montag, 4. Oktober 2021 13:48:37
An: Dirk Voitel

Cc: bag-sued.dir

Betreff: Stationdre Radarkontrollen an der A95

Sehr geehrter Herr Voitel,

zu den Burgerversammlungsempfehlungen 14-20 / E 03065 und 14-20/E 03073 hatte MOR im Juni 2021 die
Sitzungsvorlage 20-26 V 03647 erstellt, die der BA 7 mit Schreiben vom 30.06.2021 zuriickwies (siehe Anhang).

Unter anderem hatte der BA 7 um eine gemeinsame Besprechung zwischen den involvierten Referate und Vertreterinnen
und Vertretern des BA 7 gebeten.
Wir méchten Sie bitten, uns den aktuellen Stand dieser Angelegenheit mitzuteilen.

Mit freundlichen GriiRen
Giinter Keller
Vorsitzender Bezirksausschuss 7

Sendling-Westpark

Tel.: (089) 5793 8566
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Stationare GeschwindigkeitsmeBanlagen an der A95/B2
Empfehlung Nr. 14- 20 / E 3065 der Biirgerversammlung
des 7. Stadtbezirks Sendling-Westpark am 19.11.2019 —
Vertagung der Beschlussfassung vom 29.06.2021;

Antworten zu den aufgeworfenen Fragen (Punkte 3-8 des Schreibens vom 29.06.2021)

Punkt 3 des Schreibens vom 29.06.2021

Wie bewerten es die Referate, dass durch die Verkehrsinspektion Weilheim im Jahr 2020
keinerlei Geschwindigkeits-Messdaten in den Abend- und Nachstunden bereitgestellt wurden,
obwohl sich die jahrzehntelangen Beschwerden der Anwohnerinnen und Anwohner
insbesondere auf die Abend- und Nachstunden beziehen?

Dem BAO7 liegen aus den vergangenen Jahren umfangreiche Informationen des
Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Sport und Integration, des Polizei-
prasidiums Oberbayern-Sid und der Verkehrspolizeiinspektion Weilheim zu den
bestehenden Richtlinien zur Durchfiihrung von Geschwindigkeitsmessungen in Bayern
und insbesondere auf dem sachgegenstandlichen Teilstlick der BAB A95 — Miinchen-
Garmisch zwischen dem Autobahnbeginn am Luise-Kiesselbach-Platz und der
Anschlussstelle Kreuzhof vor.

Das MOR unterstitzt die Minchner Burger*innen und insbesondere auch die Bezirks-
ausschusse in ihren Anliegen auch gegeniber externen Stellen und hinterfragt kritisch
die bestehenden Vorgaben nach Moglichkeiten wie den Anliegen Rechnung getragenn
werden kann. Jedoch besteht kein unmittelbarer Einfluss auf Anderungen bestehender
Richtlinien des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren, flir Sport und Intergration
und deren Umsetzung durch die diesem untergeordneten Sicherheitsbehérden. Die
grds. mit den Richtlinien verfolgte Priorisierung zur Uberwachung (vorrangig
Unfallbrennpunkte) ist nachvollziehbar. Bzgl. der verfligbaren Kapazitaten fir die
Verkehrsiiberwachung seitens der Bayerischen Sicherheitsbehérden kann das MOR
keine Vorgaben machen.

Nach wiederholtem Drangen unsererseits hat die VPI-Weilheim ganz aktuell mitgeteilt,
zeitnah im besagten Bereich eine Nachmessung durchzufihren.

VPI Weilheim:

,Die Bayerische Polizei hat sich bei der Geschwindigkeitsiiberwachung an den Vor-
gaben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fur Sport und Integration zu
orientieren. Diese Vorgaben bestehen in Form der ,Richtlinie fiir die polizeiliche
Verkehrsiiberwachung“ sowie der dazu ,Erganzenden Weisung - Uberwachung der
Geschwindigkeit allgemein®.

Darin ist u. a. festgelegt, dass zum einen das vorrangige Ziel der Geschwindigkeits-
Uberwachung in der Bekdmpfung der Hauptunfallursache Geschwindigkeit liegt und
zum anderen die Uberwachungsstrecken schwerpunktmaRig nach folgender
Priorisierung auszuwahlen sind:

Prioritat 1: Unfallbrennpunkte,

Prioritat 2: Unfallgefahrenpunkte,

Prioritat 3: Belastigung der Anwohner durch Verkehrslarm und/oder Abgase und
Prioritat 4: sonstige Bereiche.

Die Verkehrspolizeiinspektion Weilheim ist im Bereich der Geschwindigkeits-
Uberwachung nicht nur fir die A 95, A 95 (B 2) und A 952 zustandig, sondern auch fir
alle Bundes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestraf3en in den Landkreisen Weilheim-
Schongau, Bad Télz-Wolfratshausen und Garmisch-Partenkirchen. Damit sind
insgesamt Uber 300 Messstellen zu betreuen, wobei der gréflite Teil der Messstellen
den Prioritaten 1 und 2 entspricht. Der betroffene Streckenabschnitt der BAB A 95 (B 2)



in Fahrtrichtung stadtauswarts zwischen Luise-Kiesselbach-Platz und der
Anschlussstelle Furstenried ist in Bezug auf das Verkehrsunfallgeschehen (vor allem
bzgl. der Ursache nicht angepasste bzw. Uberhdhte Geschwindigkeit) derzeit nicht
auffallig, so dass sich in der Folge fir die Polizei keine dringende Notwendigkeit ergibt,
aus Grunden der Verkehrssicherheit diese Strecke zu bemessen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Verkehrspolizeiinspektion Weilheim mit
der Uberwachung der Geschwindigkeit an Unfallbrenn- und Unfallgefahrenpunkten
bereits ausgelastet ist und die Uberwachung im Rahmen der Verkehrssicherheit fiir uns
absoluten Vorrang hat. Wir geben erneut zu den wiederholten Forderungen zu
bedenken, dass sich jede Messung aus Larmschutzgrinden in der Konsequenz
nachteilig auf die Anzahl der priorisierten Messungen an Unfallbrenn- und
Unfallgefahrenpunkten auswirkt.

Jedoch steht einer stationéren oder teilstationaren Uberwachung durch die Kommunen
auf eigene Kosten und entsprechend der Vorgaben nichts entgegen.*

Dazu ist anzumerken, dass die Zustandigkeit flr die Verkehrsiberwachung bei der
LHM grds. beim Kreisverwaltungsreferat - Kommunale Verkehrsiiberwachung
(KVR-1/4) liegt.

Weiterhin wird im IMS (Innenministerielles Schreiben) zur technischen
Verkehrsiberwachung - Einsatz teilstationarer Geschwindigkeitsmessanlagen vom
22.12.2020 ausgefiihrt, dass Gemeinden, Zweckverbande und Kommunalunternehmen
teilstationare Geschwindigkeitsmessgerate in Abstimmung mit der Polizei in der Regel
innerorts einsetzen kénnen.

Ausdriicklich ist aber darin fiir Gemeinden, Zweckverbande und

Kommunalunternehmen eine Uberwachung von Autobahnen oder KraftfahrstralRen
ausgeschlossen.

Punkt 4 des Schreibens vom 29.06.2021

Es wurde berichtet, dass die Beanstandungsquote bei Radarkontrollen bei 11,5 % liegt.
Wurden hierbei alle Geschwindigkeitsiibertretungen liber 60 km/h (plus Toleranz von 2-5
km/h) berticksichtigt?

Die VPI Weilheim teilte dazu Folgendes mit:

,Gemal ,Erganzende Weisung Nr. 1 (Geschwindigkeit allgemein)® ist eine Ge-
schwindigkeitsiiberschreitung bis einschliellich 10 km/h, nach Abzug der Verkehrs-
fehlergrenze, unter den in der Weisung genannten Voraussetzungen (5.2 und 5.3) fir
eine Verfolgung als unbedeutend zu werten.

Demnach erfolgt die ordnungswidrigkeitenverfolgende Geschwindigkeitsmessung auf
der BAB, bei erlaubten 60 km/h, ab 74 km/h. Fir die Berechnung der Bean-
standungsquote ist demnach der Wert von 74 km/h relevant.”

Punkt 5 des Schreibens vom 29.06.2021

Wie ist die Verteilung der Hoéhe der Geschwindigkeitsiibertretungen, aufgeschliisselt in 60-65
km/h, 65-70 km/h etc.

Die VPI Weilheim gab dazu folgende Auskunft:

,vom 01.01.2020 bis 31.12.2020 wurden an der Kontrollstelle 1701 folgende
Geschwindigkeitsuberschreitungen festgestellt:

= 6-10 km/h 204,
= 11-15 km/h 722,
= 16-20 km/h 407,

= 21-25 km/h 191,



= 26-30 km/h 103,

= 31-35 km/h 41,

= 36-40 km/h 23,

= 41-45 km/h 5,

= 46-50 km/h 3,

= 51-55 km/h 1 und
= 56-60 km/h 1.

Punkt 6 des Schreibens vom 29.06.2021

Fiir die Larmauswirkung der Geschwindigkeitsiibertretungen wurden Auswirkungen von 0,1 db
(an der Ausfahrt Kreuzhof) und 0,7db (in der Nédhe des LKP) errechnet.
Wie war genau der Algorithmus fur diese Berechnung?

Das flir die Berechnung zustandige Referat fiir Klima- und Umweltschutz fihrte dazu
Folgendes aus:

.otralenverkehrsgerausche missen gemal § 43 Abs. 1 S. 1 BImSchGi. V. m. § 3 16.
BImSchV nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90) berechnet
werden. Die Schallberechnungen wurden mit dem Schallberechnungsprogramm IMMI,
Version 2020, durchgeflhrt.

Eine Berlicksichtigung von Geschwindigkeitstiberschreitungen entspricht nicht den
Vorgaben der RLS-90, nach der immer die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an-
zusetzen ist. Deshalb wurden mehrere Ubereinanderliegende virtuelle Stra3en mit
entsprechend héheren Geschwindigkeiten modelliert. Entsprechend dem prozentualen
Anteil der geschwindigkeitsiberschreitenden Fahrzeuge wurde die
Gesamtverkehrszahl auf die einzelnen virtuellen Stralen verteilt. Die
Teilemissionspegel der virtuellen StralRen wurden im Anschluss zum Gesamtemis-
sionspegel zusammengefasst.”

Wurde nur die tatséchlich festgestellte Anzahl von Geschwindigkeitsiiberschreitungen gezahit
oder wurden auch Erfahrungswerte berlicksichtigt, dass Autofahrer ihre Geschwindigkeit
reduzieren aufgrund der Bekanntgaben der Messpunkte im Radio?

RKU:
,Das RKU hat die Berechnungen ausschlief3lich auf Grundlage der Messergebnisse
durchgeflhrt.*

Da nur Messungen zur Tageszeit vorlagen - wurden auch Extrapolationen fiir die Abend-und
Nachtzeit vorgenommen?

RKU:

,Entsprechend den Vorgaben der RLS-90 werden die Beurteilungspegel fir den Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Unter der
Annahme, dass der prozentuale Anteil geschwindigkeitsuberschreitender Fahrzeuge im
Tagesverlauf konstant ist, wurden die Messergebnisse der Tageszeit auch auf den
Beurteilungszeitraum Nacht Ubertragen.”

In der Literatur wird ausgefiihrt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung von 80 auf 60 km/h
zu einer Ldrmreduzierung von ca. 2 db(A) fiihrt.

RKU:
,Das ist korrekt. Die Angegebene Reduzierung ergibt sich bei einer Differenzbildung
der Lastfalle (100% Tempo 80) — (100% Tempo 60)."



Punkt 7 des Schreibens vom 29.06.2021

Wenn zwei Standorte fiir die teilstationdren Geschwindigkeitsmessanlagen zur Diskussion
standen, von denen einer unmittelbar im Wohnbereich der Anwohner*innen (stidlich und
nérdlich der Autobahn) liegt, die sich jahrzehntelang liber die Larmbelastung beschweren und
der andere in einem Bereich, in dessen Umfeld deutlich weniger Anwohner*innen wohnen -
warum wurde dann (ohne weitere Konsultation des BAs) jener ausgewéhlt, der im Bereich mit
weniger Anwohner*innen liegt ?

Die VPI Weilheim flihrte dazu Folgendes aus:

,Die Auswahl der méglichen Messortlichkeiten ist nicht daran geknipft, welche zur
Diskussion stehen, sondern welche die rechtlichen, baulichen und insbesondere
technischen Voraussetzungen erfiillen. Nur im stdlichen Bereich (zweispurige
Fahrbahn) kann bei jeder Witterung bzw. Sichtverhaltnissen eine Messung durch-
gefuhrt werden. Die Messgerate zur Geschwindigkeitsiiberwachung (neuester Stand
der Technik) sind nicht uneingeschrankt einsetzbar. Der fir Juni 2021 geplante Start
der semistationaren Messung konnte nicht erfolgen, da die baulichen Gegebenheiten
bis dato nicht vorliegen.®

Dazu ist anzumerken, dass sich durch die Lage der beabsichtigten Aufstellflache
seitens des Baureferats wegen des darunter befindlichen Tunnelbauwerks der
Abzweigung Kreuzhof ein zunachst nicht vorhersehbarer erhéhter Prifungsaufwand
ergab.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die von der VPI Weilheim zum Schutz des Trailers
geforderte Verlangerung der Schutzplanke wegen des darunter liegenden
Tunnelbauwerks nicht einfach verankert werden kann. Fraglich ist nach wie vor, ob die
dann zur Verankerung erforderlichen Beton-Fundamente an dieser Stelle auf dem
Brickenbauwerk iberhaupt erstellt werden dirfen bzw. kénnen. Hier ist offensichtlich
nicht ohne Sondierungsgrabungen klarbar ob bzw. welche (historischen)
Versorgungsleitungen dort bestehen. In jedem Fall erwartet das BauR-T22-VZB einen
Aufwand von mehreren tausend Euro im fiinfstelligen Bereich.

Mit Email vom 19.10.2021 teilte das Baureferat-T22/VZB-Verkehrszeichenbetrieb
aktuell nun mit, dass eine Verlangerung der Schutzplanke aufgrund der aktuellen
Haushaltseinsparungen nicht leistbar sei.

,Der gewunschte Standort fur den Einsatzort des Messtrailers befindet sich direkt auf
einem Ingenieurbauwerk. Das Aufstellen von Schutzplanken erfordert immer ein
Fundament. An diesem Standort kann durch die Abhangigkeit von der
Tunneliberdeckung die Herstellung eines Fundaments in keiner Standardausfuhrung
erfolgen. Grinde hierfir sind die Materialbeschaffenheit und die Héhe der
Tunnellberdeckung.

Zudem ist im gewinschten Bereich auf eine Sparte, die das Bauwerk in der
TunnelUberdeckung quert, hinzuweisen. Die Lage und Tiefe der querenden Sparte ist
nicht genau bekannt. Um hier eine sichere Baudurchfuhrung zu garantieren ist in
jedem Fall eine vertiefte Untersuchung in Form einer Spartengrabung notwendig.
Zusammenfassend stellen wir fest, dass der gewinschte Standort durch seine
spezielle Lage auf dem Tunneldach einen erheblichen Arbeitsaufwand und damit
verbunden hohe Kosten verursacht. Aus unserer Sicht entspricht der daraus folgende
Nutzen nicht dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit, dem wir als
Verwaltung angehalten sind zu folgen.

Wir kénnen lhnen aber mitteilen, dass der Unterhaltsbezirk dem Asphaltieren der
Flache positiv gegentbersteht. So kann der gewlinschte Einsatzort im Bereich
zwischen den zwei Schutzplanken auf dem Tunneldach der Abfahrt Kreuzhof nicht mit
einem Messtrailer, aber mit einem PKW Uberwacht werden.”

BauR-T22-S wird die Aufstellflache (ohne Schutzplankenverlangerung) am 28.10.2021
asphaltieren lassen, damit diese (wie bisher) durch die VPI Weilheim mit der mobilen



Geschwindigkeitsmesseinheit genutzt werden kann, ohne beispielsweise durch
jahreszeitlich bedingten hohen Grasbewuchs gehindert zu werden.

Punkt 8 des Schreibens vom 29.06.2021

Es wird ausgefiihrt, dass die Einrichtung einer stationdren Messstelle "mehrere
Hunderttausend EUR" kosten wiirde. Lasst sich diese Zahl néher konkretisieren (sind es eher
200.000 oder eher 900.000 EUR?).

Welche Erfahrungen gibt es generell an Autobahn-Teilstlicken (iber die Amortisierung der
Kosten durch die Einnahme von Buf3geldern?

Die VPI Weilheim teilte dazu Folgendes mit:

,Eine Kosten-Nutzen-Analyse findet bei der Polizei im Bereich der Verkehrs-
Uberwachung mit technischen Gerat nicht statt. Die Ausgaben und Aufwande sind
schlichtweg erforderlich, um ein einzelnes Menschenleben zu retten bzw. die All-
gemeinheit zu schitzen.”

Bei der Landeshauptstadt Minchen ist die beim Kreisverwaltungsreferat angesiedelte
Kommunale Verkehrsiberwachung (KVR-1/4) fiir Geschwindigkeitsmessungen zu-
standig und verflgt Gber Erfahrungen mit mobilen und stationaren Geschwindigkeits-
mefanlagen im stadtischen StralRenumfeld. Auf unsere Anfrage fihrte die Kommunale
Verkehrsiberwachung Folgendes aus:

,Der genauen Aufwand fur die dortigen Bereiche kann durch die Kommunale Ver-
kehrsuberwachung nicht abgeschatzt werden.

Bei der Kommunalen Verkehrsiiberwachung fielen im Jahr 2017 fir eine stationare
Messanlage (Anmerkung: Ersatzbeschaffung fur die Anlage an der Tegernseer
Landstralte) mit einem Messsystem ca. 102.000 € Brutto an Kosten an — allein mit
einem zweiten Messsystem musste man derzeit mit rund 55.000 € Brutto zusatzlich
rechnen.

Bei einer Autobahnmontage durften jedoch deutlich héhere Kosten fir Tiefbauarbeiten
und den Anschluss an das Stromnetz (an der Tegernseer Landstral3e war bei der
Ersatzbeschaffung im Jahr 2017 bereits ein eigener Hausanschluss der
Vorgangeranlage vorhanden) und Verkehrssicherung der Bauarbeiten etc. fallig
werden.

AuRerdem ist aufgrund der Fahrspurdistanzen evtl. ein zusatzlicher Blitz etc. er-
forderlich. Das aber kann nur nach einer genaueren Projektierung durch einen
Messtechnikanbieter kostenmaRig praziser und qualifiziert beziffert werden.

Bei der Kommunalen Verkehrsiberwachung ist auch nur ein grober Kostenrahmen des
bisherigen Lasermesstechnikanbieters bekannt. Von weiteren Anbietern stationare
Lasermesstechnik liegen bei der Kommunalen Verkehrsuberwachung derzeit keine
Informationen vor.

Von Vorbeifahrten ist bekannt, dass in beiden Fahrtrichtungen eine Tempo-60-An-
ordnung besteht. Es missten hier gegebenenfalls mehrere Messplatze eingerichtet
werden. Hinzu kommen immer auch die Folgekosten flr den Betrieb der Anlagen, also
Messanlagenbedienung, Auswertung und Ahndung der festgestellten Verstdflie und das
dafur erforderliche zusatzliche Personal. Diese Folgekosten missen bei einer seriésen
Schatzung ebenfalls mit beziffert werden. Zusatzlich ist auch eine adaquate
Infrastruktur erforderlich.

Die bei der Kommunalen Verkehrsiiberwachung im Einsatz befindlichen Messsysteme
kénnen theoretisch bis zu vier Fahrspuren einer Fahrtrichtung Gberwacht werden,
jedoch eingeschrankt auf maximal 24m Breite ab Scannermitte. So sind in der Praxis
nur drei Fahrspuren zumeist realistisch zu Uberwachen.

Allerdings gibt es nach den vorliegenden Erfahrungen mit einem Aufstellungsort fur
mobile Messgerate in der ,Ichostra3e“ auch hier Abstriche bei der Fotoqualitat der
entferntesten Fahrspur und damit bei der Verwertbarkeit der festgestellten VerstéRRe.
Hier ware dann nur Uber Zusatzblitz und/oder Zusatzkamera - sofern machbar - Abhilfe



zu schaffen (mit entsprechenden zusatzlichen Kosten). Inwieweit dies bei den derzeit
bei der Kommunalen Verkehrsiberwachung im Einsatz befindlichen Messsystemen
moglich und sinnvoll wéare, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilt werden.”

Erganzende Anmerkung:

Die BAB A95 hat im sachgegenstandlichen Abschnitt bis zur Abzweigung der Ausfahrt
Kreuzhof drei Fahrspuren plus einen Standstreifen; die VPI Weilheim sieht
beispielsweise in diesem Bereich den Einsatz eines teilstationaren Trailers am rechten
Fahrbahnrand als nicht zielfGhrend, da ausgerechnet fir die linke Fahrspur - also mit
den zu erwartenden héheren VerstéRen - mit weniger brauchbaren Ergebnissen zu
rechnen ist.

Am vorgesehenen Aufstellort flir den Messtrailer nach der Abfahrt Kreuzhof hat die
BAB A95 nur zwei Fahrspuren.
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