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Sehr geehrter Herr Dr.

vielen Dank fur lhr Schreiben vom 29.09.2022, mit dem Sie mir sowohl den neuen
Fertigstellungstermin samt Zeitplan, als auch die zu erwartenden Kosten mitgeteilt haben.
Es wére dringend notwendig gewesen, dass die Landeshauptstadt Minchen diese
Informationen deutlich friher erhalt. Das hatte ich in meinem Schreiben vom 16.09.2022
bereits ausfiihrlich dargelegt. Nach unserem konstruktiven Telefonat von letzter Woche hoffe
ich, dass es bei der Kommunikation zuktnftig deutliche Verbesserungen geben wird.

Ich sehe nun die Deutsche Bahn, aber auch den Freistaat Bayern und schliefllich auch den
Bund gemeinsam in der Pflicht, alle Malnahmen zu ergreifen, die doch noch zu einer
Beschleunigung des Projektes fihren bzw. zumindest sicherstellen, dass die 2. Stammstrecke
im nun genannten Zeit- und Kostenrahmen erstellt wird. Die Landeshauptstadt Minchen
vertritt hier auch die Interessen der bis zu 800.000 Pendlerinnen und Pendler, die in Minchen
ihren Arbeitsplatz haben und taglich darauf angewiesen sind, diesen in zumutbarer Zeit und
mit vertretbarem Aufwand zu erreichen.

So gesehen begrulie ich es grundsatzlich, wenn mit der DB-Initiative ,Starke S-Bahn
Munchen" im Zeitraum bis zur Fertigstellung der 2. Stammstrecke die von lhnen aufgefiihrten
und von Herrn Staatsminister Bernreiter in der Pressekonferenz vom 29.09.2022
angekundigten Malnahmen zligig umgesetzt werden. Da es sich bei den meisten Projekten
nicht um neue, sondern zum Teil bereits bekannte und schon in der Umsetzung befindliche
Vorhaben handelt, wird es vor allem darum gehen, dass eine zeitgerechte Umsetzung erfolgt
und hierfur ein deutlich strengeres Zeit- und Kostencontrolling vorgesehen wird.

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Munchen

Telefon:
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Zusatzlich ist es aus Sicht der Landeshauptstadt Miinchen notwendig, weitere im Programm
_Bahnausbau Region Miinchen" enthaltene Projekte, wie z. B. die Anbindung des BMW-FIZ
und des Euro-Industrieparks tiber den DB-Nordring, beschleunigt zu realisieren, um die
verkehrlichen Folgen der verspateten Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke zumindest in
Teilen abfangen zu kénnen. :

Was die mit lhrem Schreiben zugesandten Folien zu den Fertigstellungsterminen und Kosten
anbelangt, kann dies nur ein erster Schritt gewesen sein. So ist im Terminplan keine Aussage
Uber den Westabschnitt enthalten (nur Gber den ,Hauptbahnhof & Tunnel West"), sodass
unklar bleibt, ob bzw. welche Verzégerungen es beim S-Bahnhof Laim geben wird. Hier sind
noch zusétzliche Informationen nétig.

Notwendig ist darUiber hinaus, dass die Stadt aufgegliederte Zeitplane zu den weiteren
Einzelbausteinen Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof in der erforderlichen Detaillierung
erhalt, um die Folgen fir stadtische Projekte und die Auswirkungen der Baustellen auf die
Minchner*innen priifen und beurteilen zu kénnen. Hierzu wird meine Verwaltung auf die DB
Netz AG zugehen.

Auch bei den genannten Kosten von 7,0 Mrd. Euro bleiben fir mich noch Fragen offen, da ich
der Presse entnehmen konnte, dass in der Vorlage fUr den Aufsichtsrat von 7,8 Mrd. Euro die
Rede war und bei den zusétzlichen 0,8 Mrd. Euro auch MaRnahmen fir die Stadt Miinchen
enthalten seien. Hier sehe ich noch Aufklérungsbedarf.

Zudem stellt sich die generelle Frage, von welchen Kosten gegenwartig auszugehen ist, da bei
den mir vorgelegten Folien auf einen Preisstand 2021 abgestellt wird. Die erheblichen
Steigerungen der Baupreise im Jahr 2022 wurden damit scheinbar nicht beriicksichtigt.

Dartiber hinaus halte ich es fur notwendig, dass maéglichst bald eine Gremienstruktur fur das
Gesamtprojekt geschaffen wird, bei der auch die Landeshauptstadt Minchen vertreten ist und
die fur die stadtischen Projekte und Schnittstellen nétigen Informationen erhélt. Dies kann
gegebenenfalls auch durch eine Umgestaltung bestehender Gremien geschehen. Ich habe
insofern die Verwaltung gebeten, auf Herrn Josel und Herrn Kruschinski sowie auf die
Kolleg*innen des Staatsministeriums zuzugehen, um gemeinsam Losungen zu entwickeln.

Weiter darf ich bereits heute ankiindigen, dass das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
fur den November 2022 eine Stadtratsbefassung zur 2. Stammstrecke anstrebt. Dabei soll
zum neuen Zeitplan und zu den-bereits aufgeworfenen Fragen der letzten Sitzung vom
27.07.2022 und schliellich auch zu einer kinftigen Informationskultur Stellung genommen
werden. Ich halte es fir notwendig, dass die Deutsche Bahn sowie Vertreter*innen des
Freistaats Bayern an der Sitzung teilnehmen, um fiir die Beantwortung von Fragen zur
Verfiigung zu stehen. So sollte insbesondere auch das von lhnen dargestelite ,Drei-Saulen-
Modell* samt konkreter Umsetzungszeitpunkte naher erlautert werden.

AbschlieRend méchte ich betonen, dass die 2. Stammstrecke ein unabdingbarer Baustein der
Verkehrswende ist. Es handelt sich tatsachlich um ein Jahrhundertprojekt, das fiir die weitere
Entwicklung der Region Miinchen Uber viele Generationen hinaus absolut unerlésslich ist. Es
muss daher darum gehen, nach vorne zu schauen und gemeinsam die vor uns stehenden
Herausforderungen zu bewaltigen.
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Herr Bundesminister Dr. Wissing, Herr Staatsminister Bernreiter, Herr Josel und Herr
Kruschinski erhalten einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiRen

Dieter Reiter
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Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, m L%mi

vielen Dank fiir Inr Schreiben vom 4. Oktober an den Vorstandsvorsitzenden der Deutschen
Bahn AG beziiglich der Verzégerungen bei der 2. S-Bahn-Stammstrecke. Herr Dr. Lutz hat mich
gebeten, lhnen zu antworten.

7. November 2022

Das von lhnen angesprochene ,Programm 14 plus” als Bestandteil der DB Initiative “Starke S
Bahn Miinchen® ist mit einem Umsetzungshorizont bis 2030 geplant und bringt somit deutlich
vor der Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke Kapazititsverbesserungen im hochaus-
gelasteten S-Bahn-Netz in und um Miinchen. Dafiir wurden vorwiegend bereits in Planung
befindliche MalRnahmen ausgewahlt, dies auch vor dem Hintergrund der langen
Planfeststellungsverfahren. Zur Umsetzung der MaBnahmen der DB Initiative "Starke S-Bahn
Minchen" stringent zu realisieren, wird derzeit eine neue Organisationsstruktur DB-intern
erarbeitet. Zur Einbeziehung der politischen Stakeholder soll ein Gesprachsformat eingefiihrt
werden. Wir sind aktuell in der Ausgestaltung und kommen zur Abstimmung auf Sie zu.

Umgekehrt bedeutet das natiirlich nicht, dass bereits laufende Planungen anderer Projekte mit
einem - nach derzeitigem Kenntnisstand - abweichenden Umsetzungshorizont eingestellt
werden. Im Gegenteil, diese werden in Abstimmung mit.dem Freistaat Bayern weiter
vorangetrieben. Hierzu zahlt auch die von lhnen angesprochene Anbindung des BMW-FIZ und
des Euro-Industrieparks tiber den Nordring. Hier laufen die entsprechenden Planungen weiter.

Neben den von uns bereits ibergebenen Unterlagen zu Termin- und Kostenplénen sollen in
weiteren Runden die Auswirkungen der spateren Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke
auf die Schnittstellenprojekte der Landeshauptstadt Miinchen erértert werden. Im Vorfeld zum
geplanten Termin am 15.09.22 wurden hierzu bereits Gesprache mit den Referaten der Landes-
hauptstadt Miinchen gefiihrt. Fiir die Stadtverwaltung wurde am 25. Oktober 2022 ein
Sonderkoordinierungsrat anberaumt, in dem der Terminplan mit Fokus auf die Auswirkungen
auf die stadtischen Projekte vorgestellt wurde. Die Inbetriebnahmeverschiebung des Bahnhofs
Laim auf 12/2026 und die Auswirkungen auf das stadtische Projekt ,Tram Westtangente®
wurden bereits in diversen Gesprachen zwischen den Projektverantwortlichen erértert. Wir
stehen weiterhin mit der SWM in Kontakt, um durch detaillierte Projektabstimmung die
Verschiebungen zur Tram Westtangente zu begrenzen.

Unser Anliegen:

EINE ST;[ARKE SCHIENE

|
DEUTSCHLAND BRAUCHT
T —

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier: www.deutschebahn.com/datenschutz
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Ihre Fragstellung beziiglich der Differenz der 6ffentlich genannten 7,0 Mrd. EUR und den 7,8
Mrd. EUR aus der Aufsichtsratsunterlage kann ich Ihnen wie folgt beantworten: Die 7,0 Mrd.
EUR beziehen sich auf den von Freistaat Bayern und Bund finanzierten Anteil der 2. S-Bahn-
Stammstrecke. Hierin sind alle Risiken, jedoch keine Preisentwicklung in die Zukunft enthalten.
Die MaRnahmen, die darliber hinaus durch die Landeshauptstadt Miinchen finanziert werden,
sind in den 7,0 Mrd. EUR nicht enthalten.

Die 7,8 Mrd. EUR umfassen das gesamte Projekt inklusive der Anteile der Landeshauptstadt
Miinchen sowie angenommener Teuerungsraten und Risikokosten. Verldssliche Prognosen zur
Entwicklung der Preise sind allerdings derzeit kaum maoglich. Auf die Landeshauptstadt
Minchen entfallen nach aktuellem Stand voraussichtlich ca. 0,3 Mrd. EUR mit Preisstand 2021.
Hierin enthalten sind im Wesentlichen Bau- und Planungskosten sowie Risiken fiir die
Umweltverbundréhre in Laim und die sogenannte Zusammenhangsmafnahmen zur Integrierten
Gesamtlésung am Hauptbahnhof Miinchen.

Wir mochten zuk(inftig die Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Miinchen deutlich
intensivieren. Hierzu werden wir das Format des bestehenden Koordinierungskreises fiir
InfrastrukturmafRnahmen mit lhrer Verwaltung intensivieren und haben eine Sondersitzung zum
neuen Terminplan der 2. Stammstrecke vorgeschlagen, der bereits am 25.10.2022 stattfand.
Zudem werden wir mit lhren Referent:innen zukinftig regelmaRig in den Austausch treten. Fir
uns ist auch eine koordinierende Stelle seitens der Landeshauptstadt M{inchen weiterhin
wlinschenswert.

Die Befassung im Planungsausschuss zum Thema 2. Stammstrecke wurde unseres Wissens

vom November auf Januar 2023 verschoben. Selbstverstandlich stehen wir fiir eine Teilnahme
sehr gerne zur Verfligung. Die von lhnen angesprochene Initiative ,Starke S-Bahn Miinchen -
Programm 14 plus® kdnnte ebenfalls vorgestellt werden.

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, ich freue mich, dass die Landeshauptstadt die hohe
Relevanz und den Stellenwert des Projekts ebenso anerkennt wie die DB. Wir freuen uns auf
eine zukiinftig deutlich engere Zusammenarbeit. Gerne konnen wir alles Weitere in
gemeinsamen Gesprdchen vertiefen.

Freundliche GriiRe



Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr

{

! Sofo

f st eroreio il eiosia
bt s
| ™ (2
e SN S

H
! o
IO Qs ¢
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr o 11030 Berlin !
Oberbiirgermeister der
Landeshauptstadt Miinchen

|

Herrn Dieter Reiter s
l
|

| 26. SEP. 2022

80313 Miinchen

S e
it ) G )

PR LAV L RS .
FERrST— 2l (NS o e T S B
(= ,

Vel & vl

96.0D92

Betreff: U-Bahn-Linie U9

Bezug: Thre Schreiben vom 01.06.2022 und 05.07.2022 (Az. BOB-SE-
8512.2-18-0002 / 8512.5-2-0070)

Aktenzeichen: E 22/5152.5/3-09/3725287

Datum: Berlin, 15.99, 2022

Seite 1 von 3

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

Herr Bundesminister Dr. Volker Wissing MdB dankt Ihnen fiir Ihre
Schreiben vom 01.06.2022 und 05.07.2022 zur U-Bahn-Linie U9 im Zu-
sammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke. Er hat mich gebeten,
Thnen zu antworten.

Wie [hnen bekannt ist, sind die einzelnen Liander und Kommunen bzw.
die von ihnen benannten Aufgabentriger fiir den Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) zustindig. Dies umfasst Planung, Organisation
und Finanzierung des OPNV sowie auch die Ausgestaltung des Schie-
nenpersonennahverkehrs (SPNV). Dabei unterstiitzt der Bund die Lander
bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben vielfiltig in finanzieller Hinsicht,
insbesondere iiber das Regionalisierungsgesetz und das Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG), in diesem Jahr mit mehr als 10 Milliar-
den Euro.

Mit der Novellierung des GVFG im Jahr 2020 haben die Lander zudem
wesentlich bessere Moglichkeiten erhalten, Vorhaben des schienenge-
bundenen OPNV bzw. SPNV anteilig mit Bundesfinanzhilfen finanzieren
zu kénnen. In diesem Rahmen kann ein neues Vorhaben wie der Neubau
der U-Bahn-Linie U9 mit bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Kosten
durch den Bund geférdert werden, sofern die gesetzlichen Vorausset-
zungen dafiir gegeben sind. Dartiber hinaus werden einheitlich Pla-
nungskosten in Hoéhe von 10 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten
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des jeweiligen Vorhabens als zuwendungsfahig zum Zeitpunkt der end-
giiltigen Aufnahme ins GVFG-Bundesprogramm einmalig anerkannt.

Fr Vorhaben, die im Rahmen des GVFG anteilig mit Bundesfinanzhilfen
gefordert werden sollen, ist ein Nachweis der gesamtwirtschaftlichen
Vorteilhaftigkeit nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung
erforderlich. Die dazugehorige Verfahrensanleitung wurde, wie Sie zu-
treffend anmerken, auch unter Beteiligung der Landeshauptstadt Miin-
chen tiberarbeitet und steht seit dem 01.07.2022 als neue Version 2016+
zur Verfligung. Diese erleichtert die umfassende Darstellung der gesell-
schaftlichen, verkehrlichen und gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaf-
tigkeit von schienengebundenen OPNV-Vorhaben, wodurch die Linder
und Kommunen in die Lage versetzt werden, den OPNV bzw. SPNV
noch umfassender zu verbessern und attraktiv zu gestalten. Die Faktoren
Klima- und Umweltschutz, Verkehrsverlagerung sowie Aspekte der Da-
seinsvorsorge erfahren insgesamt eine starkere Gewichtung als bisher.

Die Rahmenbedingungen fiir die Férderung nach dem GVFG sind
dadurch insgesamt erheblich verbessert worden und werden sich auch in
Zukunft im Zuge der in regelméfligen Abstédnden erfolgenden Fort-
schreibung der Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung
weiterentwickeln. Es ist bereits absehbar, dass die aktuelle Version 2016+
auf der Grundlage des gegenwartig in Erstellung befindlichen Bundes-
verkehrswegeplans 2040 erneut fortgeschrieben werden wird. Somit
konnen sich neue Chancen insbesondere fiir zukiinftige Schienenvorha-
ben, auch in Grof}stidten und Ballungsraumen, er6ffnen.

Der Bund ist gern bereit, die Maglichkeiten einer finanziellen Unterstiit-
zung fur den konkreten Fall des Neubaus der U-Bahn-Linie U9 in Miin-
chen im Rahmen des Bundesprogramms nach dem GVFG zu priifen. Wie
Sie wissen, erfordert die Standardisierte Bewertung von Einzelvorhaben
umfassende formale Abstimmungen zwischen dem jeweiligen Vorha-
bentrager und den Zuwendungsgebern, welche fiir die U-Bahn-Linie U9
in Miinchen noch nicht aufgenommen worden sind. Die Initiative
hierfiir muss vom Freistaat Bayern ausgehen, der die Aufnahme des
Vorhabens in das GVFG-Bundesprogramm befiirworten muss. Im Zuge
der nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung vorgesehenen
Abstimmungen besteht die Moglichkeit, auf Besonderheiten des Vorha-
bens einzugehen und daraus resultierende Optionen fiir seine Realisie-
rung zu erortern. In diesem Kontext kann auch die Tragféhigkeit von
Investitionen in den Neubau der U-Bahn-Linie U9 gepriift werden.

2 nl
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Das konnte grundsatzlich dann erforderlich sein, wenn verkehrlich sinn-
volle Schienenvorhaben im Rahmen der Standardisierten Bewertung
kein ausreichendes Nutzen-Kosten-Verhiltnis erzielen. Voraussetzung
fiir eine solche Priifung ist, dass das jeweilige Land das damit verbun-
dene Finanzierungsmuster beflirwortet und mittragt und die notwen-
dige hohere Komplementirfinanzierung durch Lander, Kommunen oder
Dritte gesichert ist.

Mit freundlichen GrifRen
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Munchen, 19. September 2022

Integrierte Gesamtlésung; Finanzierung VorhaltemaBnahme U9

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,
lieber Dieter,

ich bedanke mich fiir Dein Antwortschreiben vom 22. August 2022 zum Thema
VorhaltemaBnahme U9, in dem Du ein tatkraftiges Mitwirken der Landeshaupt-
stadt Miinchen an Lésungen im Sinne aller Projekte bekraftigst.

Die Deutsche Bahn (DB) hat angekiindigt, Ende September lber die Entwicklun-
gen zu Zeit und Kosten beim Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke offiziell zu informie-
ren. Dies wird dann die Grundlage bilden, dass sich Anfang Oktober der Minister-
rat mit dem Projekt und den gednderten Rahmenbedingungen befasst. Vor diesem
Hintergrund begriiRe ich, dass die Landeshauptstadt Minchen (LHM) noch im Ok-
tober 2022 eine Stadtratsbefassung zur U9-VorhaltemalRnahme vorsieht. Damit
sehe ich — wie in meinem Schreiben vom 27. Juli 2022 erbeten — die Vorausset-
zungen gegeben, bis zum 31. Oktober 2022 von Seiten der LHM eine klare Positi-
onierung zur U9-Vorhaltemalnahme nebst den Zusammenhangsmalnahmen und

den sog. zusatzlichen MalRnhahmen zu erhalten.

e e e e ministerbuero@stmb.bayern.de Franz-Josef-Strau-Ring 4
o R www.stmb.bayern.de 80539 Miinchen




Dies vorangestellt mdchte ich noch auf ein paar Ausfithrungen aus Deinem Schrei-
ben eingehen:

Der Wunsch der LHM im Jahr 2019, im Rahmen der von der DB empfohlenen Um-
planungen beim Projekt 2. Stammstrecke auch eine U9-Vorhaltemalinahme vorzu-
sehen, hat dazu beigetragen, dass sich die von der DB in Aussicht gestellte Inbe-
triebnahme der 2. Stammstrecke bereits um zwei Jahre auf Ende 2028 verandert
hat. Insoweit pragt die U9-Vorhaltemafinahme mit den Zusammenhangsmafnah-
men und den sog. zusatzlichen Malinahmen die zeitlichen Entwicklungen bei der
2. Stammstrecke mit. Dies wird umso deutlicher, da mittlerweile Baurecht vorliegt
und ohne Entscheidung {iber die U9-Vorhaltemalinahme nachteilige Auswirkungen
auf den Projektfortgang der 2. Stammstrecke unvermeidbar sind.

Die LHM ist als Aufgabentrager des allgemeinen OPNV fiir den geplanten Neubau
der U9-Entlastungsspange zustandig und kann flr das Projekt grundsétzlich eine
Komplementarforderung nach Art. 13c Abs. 2 BayFAG erhalten, sofern das Vorha-
ben vom Bund als férderfahig nach GVFG anerkannt wird. GemafR den mafigebli-
chen Regelungen im Gesetz iber den dffentlichen Personennahverkehr in Bayern
(BayOPNVG) gelten die Kosten in dem Umfang als nach Art. 13c Abs. 2 BayFAG
férderfahig, als sie nach dem Bundes-GVFG zuwendungsfahig sind. Die H6he der
Gesamtférderung nach GVFG und Landesmitteln wie z. B. nach BayFAG oder
BayGVFG ist u. a. abhangig von der Uberdrtlichen und verkehrspolitischen Bedeu-
tung des Vorhabens, der finanziellen Leistungsféhigkeit des Vorhabentragers, ei-
nem besonderen staatlichen Interesse am Vorhaben und der Héhe der zur Verfu-
gung stehenden Haushaltsmittel.

Derzeit liegen dem Freistaat weder nahere Angaben zu den Kosten des Neubaus
der U9 noch belastbare Aussagen dartber vor, ob und in welcher Form bzw. Héhe
der Bund beabsichtigt, den Neubau der U9 nach GVFG zu férdern. Vor diesem
Hintergrund kann auf der Grundlage der geltenden Férdervoraussetzungen und
-grundsatze eine Komplementarfinanzierung des Neubaus der U9 aus Mitteln des
Art. 13c Abs. 2 BayFAG in Hohe des derzeit fir Grolvorhaben iblichen BayFAG-
Fordersatzes von bis zu 10 % der nach GVFG zuwendungsféhigen Kosten grund-
satzlich in Aussicht gestellt werden.



Ob und inwieweit eine hdhere BayFAG-Férderung bewilligt werden kdnnte, kann
erst nach Vorliegen genauer Angaben zur GVFG-F&rderung durch den Bund und
priffahiger Antragsunterlagen unter Beriicksichtigung der dann mafRgeblichen

Haushaltslage des Freistaates Bayern entschieden werden.

Fir die Gesamtentwicklung des Offentlichen Verkehrs kann die U9 einen wichti-
gen Beitrag leisten. Die aufgezeigten Férderméglichkeiten bieten eine gute Grund-
lage flr eine Realisierungsperspektive. Dieses gemeinsame Verstandnis voraus-
gesetzt, gehe ich davon aus, dass der Stadtrat entsprechend die Weiterverfolgung
der jetzt erforderlichen U3-VorhaltemaRnahme und die Ubernahme der mit dem

Projekt zusammenhangenden Vorfinanzierung beschlief3t.

Dem Bayerischen Staatsminister der Finanzen und fiir Heimat lasse ich einen Ab-

druck meines Schreibens zukommen.

Mit freundlichen GrifRen






Bayerischer Staatsminister fiir
Wohnen, Bau und Verkehr

Christian Bernreiter

Oberburgermeister

der Landeshauptstadt Minchen
Herr Dieter Reiter

Marienplatz 8

80331 Miinchen

Munchen, 10. November 2022

Férderung der U-Bahnlinie 9

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister, lieber Dieter,

vielen Dank fur das konstruktive Gesprach vom 7. November 2022, in dem wir u

ter anderem Uber die Férderung der U-Bahnlinie 9 gesprochen haben.

Die U9-Entlastungsspange kann einen wichtigen Beitrag zur Entwicklung des Of-
fentlichen Personenverkehrs in Minchen leisten. Daher unterstiitzt der Freistaat
die Landeshauptstadt Minchen bestmoglich dabei, eine Férderung durch den

Bund zu erhalten.

Wie in unserem Gesprach erlautert, kann ich zum jetzigen Zeitpunkt eine Komple-
mentéarférderung nach dem Bayerischen Finanzausgleichsgesetz (BayFAG) in Ub-
licher Héhe von 10 % der vom Bund anerkannten zuwendungsfahigen Kosten in

Aussicht stellen. Eine endgliltige Entscheidung Uber die Hoéhe der Komplementar-

forderung ist erst bei Vorliegen genauer Angaben zur GVFG-Férderung durch den

Telefon: ¢ Franz
Telefax: 08¢y .




Bund und priffahiger Antragsunterlagen unter Beriicksichtigung der dann maR-
geblichen Haushaltslage méglich. Bei der Festlegung der Héhe der Komplemen-

tarférderung wird die besondere Bedeutung des Projekts berlicksichtigt.

In diesem Zusammenhang méchte ich ausdriicklich darauf hinweisen, dass eine
Komplementarforderung durch den Freistaat nach BayFAG auch dann méglich ist,
wenn eine anteilige Forderung des Bundes auf Grundlage des Tragfahigkeitsprin-

zips erfolgen sollte.

Darlber hinaus biete ich gerne an, dass mein Haus das Projekt U9 zur Aufnahme
in das GVFG-Bundesprogramm anmeldet. Die néchste Méglichkeit zur Anmeldung
besteht bereits im Februar des kommenden Jahres. Derzeit kommt die Aufnahme
in Kategorie C des Programms in Betracht. Damit wir die Anmeldung vornehmen
konnen, bendtigen wir geeignete Unterlagen zu den groben Eckpunkten des Pro-
jekts, insbesondere eine Gesamtkostenschétzung und die voraussichtliche Auftei-
lung des Mittelabflusses auf die einzelnen Jahre. Zur Klérung der Ausgestaltung
dieser Unterlagen und den entsprechenden Einreichungsfristen bitte ich darum,
dass die Landeshauptstadt auf die Regierung von Oberbayern zugeht, die dieses

Schreiben in Kopie erhalt.

Mit freundlichen GriiRen
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Anderung des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2022 bis 2026
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 08143

Beschlussvorlage fiir die Vollversammlung am 30.11.2022
Offentliche Sitzung

An das Mobilitatsreferat
Die Stadtkdmmerei stimmt der o. g. Beschlussvorlage in der vorliegenden Fassung nicht zu.

Wir empfehlen aus der VorhaltemalRnhahme (VHM) aus den im Folgenden genannten
Grinden auszusteigen. Dies hat, wie in der Beschlussvorlage ausgefihrt, die weitere
Konsequenz, dass auch die Planung und Realisierung der Gesamtlinie U 9 beendet wird, da
die VHM hierfir die verkehrliche Voraussetzung ist.

1. Die Kosten fir die VHM belaufen sich nach jetziger Schatzung auf 562,6 Mio. € inkl. der
jetzt zusatzlich beantragten Finanzmittel. Es bestehen jedoch weitere Risiken in
erheblicher Millionenhéhe durch mégliche Nachforderungen der Deutschen Bahn (DB).

2. Gegen mogliche Zahlungsforderungen der DB bei einem Ausstieg der Landeshauptstadt
Munchen (LHM) aus der VHM (derzeit von der DB auf rd. 700 Mio. € beziffert) bestehen
laut einem Rechtsgutachten Uberzeugende Gegenargumente.

3. Die Baukosten fur das Gesamtvorhaben U9 sind in der Beschlussvorlage mit 4 Mrd. €
angesetzt (Preisstand 2022). Indiziert auf den voraussichtlichen Fertigstellungstermin,
voraussichtlich Ende der 2030er Jahre, ist von rd. 9 bis 10 Mrd. € Baukosten (inkl. VHM)
auszugehen.

4. Fur eine Forderung der U 9 durch Bund und Land bestehen derzeit keine konkreten
Forderzusagen, da die moglichen Fordervoraussetzungen noch unklar sind. Trotz der
jungsten Rickmeldung des Bayerischen Bauministeriums sich bei der Férderung
kooperativ und unterstutzend zu zeigen, siehe Anlage 5 der Beschlussvorlage, ist zu
beflrchten, dass voraussichtlich nur eine geringe Férderung erfolgt.

Selbst wenn eine Férderung mit dem Kosten-Nutzen-Faktor 0,5 erfolgen sollte, misste
die LHM ca. 69 % der geschatzten Baukosten tragen, was bei Baukosten von 9 bis
10 Mrd. € rd. 6,2 bis 6,7 Mrd. € ausmachen wiirde.

5. Die Kosten der U 9 summieren sich mit anderen OPNV-MaRnahmen in Miinchen
(Verlangerung der U5 nach Pasing bzw. nach Freiham Nord, viergleisiger Ausbau der S8
zwischen Daglfing und Johanneskirchen, verschiedene Tramneubaustrecken sowie die
2. S-Bahn-Stammstrecke) bis 2040 geschéatzt und indiziert auf insgesamt rd. 30 bis
32 Mrd. €.

Anlage 6



Bei einer sehr guten Férderquote wiirden Bund und Land etwa 17 bis 18 Mrd. € tragen,
der Eigenanteil der LHM betrige aber trotzdem noch immer 13 bis 14 Mrd. €. Diese
Summe ist angesichts der schon jetzt stark ansteigenden Verschuldung der LHM nicht
finanzierbar.

6. Eine gute Forderquote ist bei den derzeitigen daflr jahrlich bereit gestellten Bundes- und
Landesmittel schon deshalb unrealistisch, weil durch die hohe Gesamtsumme viele Jahre
die komplette zur Verfigung stehende Fordersumme des Bundes nach Minchen flielien
wurde. Bei einer realistischen - niedrigeren - Forderquote wirde sich der Eigenanteil der
LHM Uber die 13 bis 14 Mrd. € hinaus noch deutlich erhdhen.

Im Lichte dieser Erkenntnisse und vor dem Hintergrund, dass die LHM auch noch andere
Verpflichtungen, z. B. im Bereich des Schul- und Wohnungsbaus, zu erfiillen hat, ist eine
Fortfihrung der VHM und damit des Gesamtvorhabens U 9 nicht finanzierbar.

Die Stadtkdmmerei bittet darum, die Stellungnahme in die Beschlussvorlage einzuarbeiten
oder als Anlage beizufiigen.

Gezeichnet



