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Mobilitatsstrategie 2035

Einstieg in die Teilstrategie FuBRverkehr

Konzept fiir kurze Strecken in der Stadt
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05252 von Frau StRin Alexandra Ga3mann, Frau StRin Sabine Bar
vom 18.04.2019, eingegangen am 18.04.2019

Miinchen - Stadt zu FuB I

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05852 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB Il

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05853 von Frau StRin Renate Kurzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB IV

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05854 von Frau StRin Renate Kurzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Frau StRin Julia
Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB V

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05855 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schénfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB VII

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05857 von Frau StRin Renate Kirzdorfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019
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Mehr Sicherheit im StraBenverkehr fiir Seniorinnen und Senioren

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06047 von Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Anne Hlbner, Frau
StRin Dr. Constanze Sollner-Schaar, Herrn StR Helmut Schmid, Frau StRin Verena Dietl,
Herrn StR Marian Offman, Herrn StR Cumali Naz, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens
Roéver, Herrn StR Christian Vorlander vom 11.10.2019, eingegangen am 11.10.2019

Miinchen gut zu FuB unterwegs | — Attraktive Stadtteil- und Quartierszentren mit
FuBgidngerzonen und Shared Space

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06639 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs Il — Sichere und komfortable Querungen anbieten
Zebrastreifen, Gehwegnasen und fuBgangerfreundliche Ampein

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06640 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs IV — Stadtviertelprojekte zur Nahmobilitat durchfiihren
und umsetzen

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06642 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs VI — Ein FuBgangerstadtplan fiir Miinchen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06644 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs VIl — Das Orientierungssystem liber die Altstadt hinaus
erweitern

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06645 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs IX — Das ZufuBgehen in der Verwaltung verankern
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06647 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs X — FuBBverkehr zahlen und Qualitat darstellen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06648 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Innovative StraBengestaltung durch mehr ,,Verkehrsberuhigte Bereiche“ laut StVO in
Bestands- und in Neubaugebieten

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01087 von Herrn StR Christian Smolka, Herrn StR Paul Bickelbacher,
Frau StRin Mona Fuchs, Frau StRin Sofie Langmeier, Frau StRin Gudrun Lux, Frau StRin
Angelika Pilz-Strasser, Herrn StR Florian Schénemann, Herrn StR Bernd Schreyer, Frau StRin
Sibylle Stéhr, Herrn StR David SuR der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste und von Herrn StR
Andreas Schuster, Herrn StR Nikolaus Gradl, Herrn StR Christian Mduller, Frau StRin Kathrin
Abele, Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Roland Hefter, Herrn StR Felix Sproll, Frau StRin
Micky Wenngatz der Fraktion SPD / Volt vom 19.02.2021, eingegangen am 19.02.2021
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Nahmobilitatspauschale fiir FuB- und Radverkehr einsetzen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01672 von Frau StRin Sonja Haider, Herrn StR Dirk Hépner, Frau
StRin Nicola Holtmann, Herrn StR Tobias Ruff der Fraktion Fraktion ODP / FW vom
14.07.2021, eingegangen am 14.07.2021

FuRginger brauchen Sicherheit Il: Dauer der Griinphase zum Uberqueren von
FuBgdangerampeln anzeigen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02644 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béar, Frau
StRin Alexandra Galkmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit lll: Radwegequerung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02645 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béar, Frau
StRin Alexandra Galkmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz, Herrn
StR Hans-Peter Mehling vom 12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit IV: Baustellenabsicherung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02646 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bér, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit V: Wegweiser und Hinweisschilder

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02647 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bar, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Walkability erh6hen und ZufuRgehen in Miinchen fordern I: Walkability auf
wissenschaftliche Basis zur Planungsgrundlage machen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02701 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuRgehen in Miinchen fordern Il: Schon jetzt
Schlussfolgerungen aus dem Miinchner Walkability-Index ziehen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02702 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern lll: Meldeplattform fiir
Stolperfallen fiir FuRganger

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02703 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022
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Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern IV: Beschattung der Gehwege
durch Begriinung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02704 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern V: geniigend Sitzbanke und
Miillbehalter fiir FuRganger aufstellen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02705 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern VII: ZufuBgehen kindgerecht
machen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02707 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / 07472

Anlagen:

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05252 vom 18.04.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05852 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05853 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05854 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05855 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05857 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06047 vom 11.10.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06639 vom 31.01.2020
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06640 vom 31.01.2020
10. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06642 vom 31.01.2020
11. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06644 vom 31.01.2020
12. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06645 vom 31.01.2020
13. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06647 vom 31.01.2020
14. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06648 vom 31.01.2020
15. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01087 vom 19.02.2021
16. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01672 vom 14.07.2021
17. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02644 vom 12.04.2022
18. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02645 vom 12.04.2022
19. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02646 vom 12.04.2022
20. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02647 vom 12.04.2022
21. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02701 vom 06.05.2022
22. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02702 vom 06.05.2022
23. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02703 vom 06.05.2022
24. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02704 vom 06.05.2022
25. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02705 vom 06.05.2022
26. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02707 vom 06.05.2022
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31.
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Stellungnahme des Behindertenbeirats vom 25.07.2022 zum StR-Antrag Nr. 20-26 / A
02707 vom 06.05.2022

Stellungnahme des Behindertenbeirats zum vorliegenden Beschlussentwurf vom
14.10.2022

Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fir Frauen zum vorliegenden Beschlussentwurf
vom 18.10.2022

Stellungnahme des Seniorenbeirats zum vorliegenden Beschlussentwurf vom 26.10.2022
Mitzeichnung des Referats fur Arbeit und Wirtschaft

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 14.12.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemalt § 4 Nr. 9 b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitdtsausschuss.

1. Anlass, Einordnung und Verfahren

Mit Beschluss vom 23.06.2021 ,Mobilitatsstrategie 2035“ (Sitzungsvorlagen-Nr.
20-26/V03507) wurde die Stadtverwaltung beauftragt, im Rahmen der Gesamtstrategie flr
Mobilitat und Verkehr eine Teilstrategie zur Férderung des Fuverkehrs in Minchen zu er-
arbeiten. Die Teilstrategie als Bestandteil der ,Mobilitatsstrategie 2035 bettet sich ein in
das Stadtentwicklungskonzept der ,Perspektive Minchen®, in das die ,Mobilitadtsstrategie
2035 als Fachleitlinie Mobilitat aufgenommen wurde.

Bedeutung des FuBverkehrs

Der Fuldverkehr zahlt in besonderer Weise auf den entscheidenden Parameter fir die
Leistungsfahigkeit urbaner Verkehrssysteme ein: Die Flacheneffizienz. Zusammen mit ei-
nem gut ausgelasteten Offentlichen Verkehr ist der FuRverkehr die flacheneffizienteste Art
der Fortbewegung. Abbildung 1 veranschaulicht die Flachenbedarfe von FulRverkehr und
motorisiertem Individualverkehr.
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Abb. 1 Veranschaulichung des Flachenbedarfs des FuRverkehrs

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

FuBwege werden emissionsfrei zurlickgelegt. Die Férderung des Fuldverkehrs ist daher
wesentlich fir die Erreichung der Klimaschutz- und Umweltziele im Bereich Mobilitat.

Jede*r Minchner*in ist im Alltag zu Ful unterwegs. Insbesondere Kinder, Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen und Menschen mit Kinderwagen stoRen dabei regelmafig auf
Barrieren. Im Vergleich der Verkehrsarten verunfallen FuRganger*innen zudem am hau-
figsten schwer. Durch mehr und bessere barrierefreie Querungshilfen, durch Reduzierun-
gen der Geschwindigkeit des flieRenden Verkehrs und durch Verbesserungen von
Sichtbeziehungen werden Barrieren flr FulRganger*innen abgebaut. Der Fulverkehr in
Munchen wird infolgedessen sicherer und inklusiver.

Der Zugang zum Fahrrad, zum offentlichen Verkehr, zu Angeboten der Shared Mobility
und auch zum Auto erfolgt in der Regel zu Ful3. Auch bei Umstiegen und am Ende von
Wegeketten sind FuRwege unverzichtbarer Bestandteil auf der letzten Meile ans Ziel.
FuRverkehr ermdglicht demnach Multimodalitat.

Das Leitbild der Mobilitatsstrategie 2035 benennt die Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Stralenraum als ein Hauptziel. Die Ubergange zwischen ZufuRgehen und
Aufhalten sind flieRend.

Die Verwirklichung der 10-Minuten-Stadt ist ein weiteres Ziel der Mobilitatsstrategie 2035.
In der 10-Minuten-Stadt sollen alle Ziele des taglichen Bedarfs innerhalb von zehn Minu-
ten zu Ful® oder mit dem Rad erreichbar sein.

Der FuBverkehr leistet Beitrage zu allen genannten Zielfeldern der Verkehrswende in
Minchen. Die Erreichung der Ziele erfordert nun massive Verbesserungen fir den Ful3-
verkehr.

Bisherige Aktivitidten

Minchen startet in der FuRverkehrsférderung nicht bei Null. Die Stadt hat sich bereits auf
den Weg gemacht, die Fullverkehrsqualitat im Stadtgebiet zu verbessern. Dennoch weist
das FuRverkehrsangebot Mangel auf. Abbildung 2 zeigt beispielhaft die aktuelle Situation
des Fulverkehrsangebots in MUnchen.

MaRnahmen der FuRverkehrsférderung gewinnen in der Planungspraxis an Bedeutung.
Im Rahmen von Stralenraumgestaltungen und Aufstellungen von Bebauungsplanen fin-
den Belange des Fulverkehrs Bertlicksichtigung.

Im Baureferat erhalt der Fuldverkehr bereits in allen Projekten einen hohen Stellenwert
und wird nutzungsorientiert berlcksichtigt. Bei vielen abgeschlossenen und laufenden
Projekten steht die Optimierung des FulRverkehrs im Fokus; hierzu zahlen u. a. Platzge-
staltungsmafRnahmen sowie Barrierefreiheit der StralRenbeldge und Bushaltestellen.

Die Projekte werden mit dem Stadtischen Beraterkreis barrierefreies Planen und Bauen
abgestimmt. Daruber hinaus wird die Barrierefreiheit explizit durch das Programm zum
barrierefreien Ausbau von Haltestellen geférdert (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 08300).

Seit drei Jahren werden Sommerstral3en und Parklets erfolgreich als temporare Projekte
zugunsten von Fuverkehr und Aufenthaltsqualitat umgesetzt. Das Mobilitatsreferat unter-
stltzt zudem birger*innenschaftliche Projekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
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und Mobilitat in Quartieren. Damit soll die Wahrnehmung des Offentlichen Raums gestéarkt
und ein Bewusstseinswandel bei dessen Nutzung angeregt werden.

Daruber hinaus werden Querungshilfen sukzessive angelegt oder verbessert und ver-
kehrsberuhigte Geschéaftsbereiche eingerichtet. Im Bereich der Schulwegsicherheit ist vor
allen Grundschulen bereits flachendeckend Tempo 30 angeordnet. Erganzend werden re-
feratstibergreifende Abstimmungen zur Schulwegsicherheit in die Schulbauoffensive inte-
griert. Betreut werden in Mianchen aktuell auRerdem etwa 550 ehrenamtliche
Schulweghelfer*innen. Seit 2004 gibt es zudem das Projekt ,Bus mit FliRen® bei dem Kin-
der gemeinsam auf einer ,Busroute® zur Schule gehen. Ein digitales Schulwegportal un-
terstutzt Manchener Eltern zusatzlich bei der Schulwegplanung.

Nun mussen weitere Mallnahmen zur Forderung des FuRverkehrs in die Breite gebracht
werden. Der Fulverkehr in Minchen bendtigt eine systematische und nachhaltige Pla-
nung und Férderung.
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Abb. 2 Impressionen zum FuBverkehr in Miinchen
Quelle Landeshauptstadt Miinchen (Bilder links oben und links unten: Michael Nagy)

FuBverkehr in Zahlen

Zwischen 2008 und 2017 ist die Bevolkerung Munchens erheblich gewachsen. Der Anteil
des Fullverkehrs in Minchen ist im selben Zeittraum zurlickgegangen. GemaR den Er-
gebnissen der Miinchener Sonderauswertung der MiD"' haben die Mlnchener*-innen in
2017 nur noch 24%?2 ihrer Wege zu FuB zuriickgelegt. In 2008 waren es noch 28%. Die
Munchener*innen legten infolgedessen rechnerisch mit insgesamt ungefahr 420 Millionen
FulRwegen in 2017 etwa 17 Millionen Fullwege weniger zuruck als die Minchener*innen
in 2008°.

Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre (29%) sowie Personen ab 65 Jahre (25 bis 27%), die
im MVV-Verbundraum leben, legen einen héheren Anteil ihrer taglichen Wege zu Fuly zu-
ruck als Personen im Alter zwischen 18 und 64 Jahren (17 bis 20%). Die Férderung des
FuRverkehrs kommt demnach insbesondere Menschen mit eingeschrankten Mobilitatsop-

MiD: Mobilitat in Deutschland (Bundesweite Mobilitatserhebung)

S. 42 infas, DLR, IVT und infas360 (2020): Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Miinchen, Miinchener
Umland und MVV-Verbundraum

Berechnung auf Grundlage von 1,26 Mio. Einwohner und 3,4 Wegen pro Einwohner und Tag in 2008 (siehe S. 13 und 19
infas (2010): Mobilitat in Deutschland (MiD) -Alltagsverkehr in Minchen, im Minchner Umland und im MVV-Verbundraum)
sowie 1,5 Mio. Einwohner und 3,2 Wegen pro Einwohner und Tag in 2017 (siehe S. 19 und 34 infas, DLR, IVT und infas360
(2020): Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Minchen, Minchener Umland und MVV-Verbundraum)
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tionen zugute. Frauen mit Wohnort im MVV-Verbundraum legen 22% ihrer Wege zu Ful}
zurlck. Bei Mannern sind es 20% der Wege.

Kinder, Jugendliche und altere Menschen sind im Verkehr besonders gefahrdet. Getotete
Fuldganger*innen sind meist altere Menschen. Von den im Minchner Strallenverkehr zwi-
schen 2010 und 2021 getdteten FuRganger*innen waren 58 % (51 von 88) 65 Jahre alt
oder alter. In den Jahren 2019, 2020 und 2021 waren in Mlinchen sogar 4 von 5 getoteten
FuRganger*innen 65 Jahre alt oder alter. 51 % (45 von 88) der getdteten FuRganger*in-
nen im Zeitraum 2010 bis 2021 waren Frauen. Demnach verunfallen Frauen, verglichen
mit ihrem Bevolkerungsanteil und bei Betrachtung Uber alle Altersklassen hinweg, nicht
Uberproportional oft tédlich zu Ful3. Allerdings verunfallen altere Frauen zu Ful® haufiger
(auch todlich) als Manner im gleichen Alter.

65 % der getdteten oder schwerverletzten Ful3igéanger*innen der Jahre 2010 bis 2021 sind
in Miinchen bei Uberschreiten-Unfallen* zu Schaden gekommen. Hinzu kommen noch Un-
falle beim Abbiegen und Kreuzen, bei denen FuRganger*innen ebenfalls die Fahrbahn
Uberqueren®. Das Querungsangebot ist damit zentral firr die Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit von FuRganger*innen. Die Qualitat des Querungsangebots ergibt sich insbeson-
dere aus der Anzahl und der Art der Querungshilfen sowie den Sichtbeziehungen und der
Geschwindigkeiten des Fahrzeugverkehrs an den Querungsstellen. Der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat (DVR) hat sich in seinem Beschluss vom 28.10.2020 fur die Verbesse-
rung der FulRverkehrssicherheit ausgesprochen und eine Reihe von MalRnahmen
empfohlen, die in dieser Vorlage aufgegriffen werden.

Verfahren

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage beginnt die Landeshauptstadt Minchen die Erar-
beitung und Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr. Das Mobilitatsreferat schlagt das in
Abbildung 3 dargestellte Vorgehen vor:

In Phase 1 werden zeitgleich
- SofortmaBnahmen fur elf Handlungsfelder entwickelt und umgesetzt sowie

+ ein grundlegender Strategierahmen mit Leitbild, Zielen, Kriterien sowie finalen
Handlungsfeldern und MaRnahmenplanen fir die Teilstrategie Fulverkehr erarbei-
tet.

In Phase 2 werden nach weiteren Stadtratsbeschliissen
« die finalen Manahmenplane umgesetzt sowie

« die Teilstrategie Fuverkehr fortlaufend Gberprift und fortgeschrieben.

4 Als Uberschreiten-Unfall wird ein Unfall zwischen einem/r die Fahrbahn querenden FuRganger*in und einem Fahrzeug, das
nicht soeben abgebogen ist, bezeichnet.
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2022 2025
Phase 1 Mit vorhandenem Zusatzlicher Phase 2
Personal leistbar D Personalbedarf

Handlungsfelder
SofortmalBnahmen: Konzepte und

aY]

ilotvorhaben

- T
Teilstrategierahmen Teilstrategierahmen
Leitbilder, Ziele, Indikatoren, Kriterien Handlungsfelder, Mafinahmen
Teilstrategie Festlegung Teilstrategie
1. Beschluss Ziele Finaler Beschluss

Abb. 3 Zeitplan der Teilstrategie FulRverkehr

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Durch die Gleichzeitigkeit von Theorie (Teilstrategierahmen) und Praxis (Sofortmal3nah-
men) sollen drangende Themen der Fuliverkehrsplanung unmittelbar angegangen wer-
den.

Die praktischen Erfahrungen aus den Handlungsfeldern sollen in die Entwicklung des
Strategierahmens eingehen. Andersherum sollen strategische Festsetzungen sukzessive
bei der Umsetzung der Handlungsfelder berlcksichtigt werden.

Ausgangspunkt fur die aktuelle Auswahl der Handlungsfelder und MaRnahmenpakete der
vorliegenden Beschlussvorlage sind die Nutzer*innenanforderungen an die Bereiche Ver-
kehrssicherheit, Barrierefreiheit, Erreichbarkeit, Orientierung, Komfort und Aufenthalt (sie-
he Abbildung 4). Die Anforderungen werden raumlich auf den Bezugsebenen
~Querungsstellen®, ,Gehraume*” und ,Bezirksviertel/Quartiere* betrachtet. Mallnahmen
kénnen durch Umbauten und regelnde Mal3inahmen verkehrlich umgesetzt werden. Be-
gleitend sind eventuell notwendige Anpassungen an Verwaltungsstrukturen und -prozes-
sen vorzunehmen. AuRerdem soll die Umsetzung der Teilstrategie fortlaufend durch ein
Monitoring begleitet werden. Das Mobilitatsreferat schlagt fiir den Start des Strategiepro-
zesses die in Kapitel 5 benannten elf Handlungsfelder vor.
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Abb. 4 Anforderungen, Raumbezug und SteuerungsgroRen der Handlungsfelder und MaRnahmenpakete
Quelle Landeshauptstadt Miinchen
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Bis 2025 soll die Teilstrategie FuRverkehr fertiggestellt und dem Stadtrat zur abschlief3en-
den Beschlussfassung vorgelegt werden. Die abschlieRende Beschlussvorlage soll die
Handlungsfelder und Malinahmenpakete final definieren.

Bei Bedarf bereitet das Mobilitatsreferat weitere Beschlisse vor, um MaRnahmen zu kon-
kretisieren und/oder dem Stadtrat die Fortschritte der Strategieentwicklung vorzulegen.
Die Blrger*innen-Beteiligung an der Erarbeitung der Teilstrategie FulRverkehr soll im Rah-
men der Beteiligung am Ubergeordneten Mobilitdtsstrategie-Prozess erfolgen. Die Teilstra-
tegie Fuverkehr sieht aulRerdem FulRverkehrs-Checks als Beteiligungsformat zur
Umsetzung des Handlungsfelds Quartiersplanung vor (siehe Kapitel 7.2). Die Eignung
weiterer Beteiligungsformate wird bei Bedarf gepruft.

2. Leitbild und Ziele

ZufuRgehen ist eine weitgehend unterschatzte Verkehrsart. In vielen Kommunen hat der
Fullverkehr keine eigene Zustandigkeit, sondern wird ,mitgedacht’. Auch in Munchen gibt
es anders als bei den anderen Verkehrsarten bisher kaum Kapazitaten fiir den FuBver-
kehr.

Die Abwagung gegenlaufiger Zielvorgaben ist Alltag in der Verkehrsplanung. Fir den
OPNV, den Kfz-Verkehr sowie den Radverkehr liegen klare Zielvorgaben vor. Fiir den Kfz-
Verkehr wird die ,Griine Welle* proklamiert. Fiir den OPNV besteht ein klarer Priorisie-
rungsauftrag zur Beschleunigung von Bussen und Strallenbahnen. Fir den Radverkehr
liegen mit den Radentscheiden ebenfalls klare Zielvorgaben vor.

Die Rolle des FuRverkehrs bleibt dagegen vage. Zielvorgaben fir die Abwagung gegen-
Uber den anderen Verkehrsarten sind bislang nicht benannt. Dadurch werden die Belange
des FuBverkehrs im Planungsalltag oft zu einer verschiebbaren Grofie. Dieser Zustand
wird der Bedeutung des Fuldverkehrs fir zentrale Ziele der Nachhaltigkeit, der Gleichstel-
lung und der Verkehrswende nicht gerecht.

Das Mobilitatsreferat formuliert daher nun folgendes, grundlegendes Ziel fir die Forde-
rung des FulRverkehrs in Minchen :

Prioritat des FuBverkehrs erhohen

Die Priorisierung der verschiedenen Verkehrsarten sollte weiterentwickelt und neu ausba-
lanciert werden. Dem Fuverkehr soll eine héhere Prioritat als bisher eingerdumt werden.

Ziel fiir den FuBverkehr ist die Beschreibung und Aufwertung seiner Rolle bei der
Abwagung mit konkurrierenden Belangen anderer Verkehrsarten.

Mit der Teilstrategie FulRverkehr werden zudem die nachfolgend aufgelisteten, ibergeord-
nete Ziele der ,Mobilitatsstrategie 2035“ (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26/\V03507) vertieft. Die
Ziele und Teilziele kdnnen im weiteren Prozess der Teilstrategie FuRverkehr noch ange-
passt werden.
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Verkehrssicherheit erhohen

Mit der 2018 beschlossenen ,Vision Zero“ wurde eine moderne Verkehrssicherheitsstrate-
gie verabschiedet (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V10837). Die Anzahl der im Verkehr geto-
teten oder schwerverletzten Personen soll auf Null reduziert werden.

Als Ziel fiir die Teilstrategie FuBBverkehr ergibt sich unmittelbar die Reduzierung der
getoteten und schwerverletzten FuBBgdnger*innen auf Null.

Teilziele kdnnen beispielsweise eine Zielgrolie fq_r die jahrliche Errichtung neuer Que-
rungshilfen oder eine ZielgréRe fir die jahrliche Uberprifung von Querungsstellen sein.

Barrierefreiheit verbessern

Barrierefreiheit erfordert bedarfsgerechtes Planen und Bauen flir Menschen mit Behinde-
rungen sowie flr eine alter werdende Gesellschaft. Barrierefreiheit soll allen Menschen, in
jedem Alter, ein gleichberechtigtes, selbstbestimmtes und unabhangiges Leben im Stadt-
gebiet ermdglichen.

Ziel der Teilstrategie FuBBverkehr ist der Abbau von Barrieren fiir FuBgédnger*innen.

Teilziele kdnnen beispielsweise Zielgrofien fir den Anteil und die Anzahl barrierefreier
Querungsstellen in Minchen sein.

Teilhabe erméglichen

Voraussetzung fur Teilhabe ist eine sozial gerechte und inklusive Mobilitat, die allen (diver-
sen) Nutzungsgruppen eine gute Erreichbarkeit gruppenspezifischer Zielorte ermdglicht.

Ziel der Teilstrategie FuBBverkehr ist die Erhéhung der Erreichbarkeit im FuBverkehr

Teilziele kdnnen beispielsweise eine ZielgroRe fur die innerhalb von 10 Minuten zurtckleg-
bare Entfernung im FulRwegenetz oder eine Zielgrolie fiir reduzierte Umweglangen infolge
zusatzlicher Querungshilfen sein.

Aufenthaltsqualitat schaffen

Eine hohe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StralRenraum ist von zentraler Bedeutung far
die hochverdichtete Stadt Miinchen. Offentliche Rdume sollen nicht nur ,GefaRe* fir Be-
wegung und den Durchfluss von Fahrzeugen sein. Sie sollen auch Raume der Erholung,
des Spiels, des Sports sowie des Austauschs und Beisammenseins sein.

Mit der Teilstrategie FuBBverkehr sollen mehr Raume fiir Aufenthalt im 6ffentlichen
Raum geschaffen und die Qualitédt der Rdume fiir Aufenthalt gesteigert werden.

Ein Teilziel kdnnte beispielsweise eine ZielgroRe fur die Anzahl sich im 6ffentlichen Raum
aufhaltender Personen sein.

3. Erfahrungen anderer Stadte

Innerhalb und aulRerhalb Deutschlands entdecken Stadte aktuell den Fu3verkehr neu. An-
dernorts werden daher ebenfalls Strategien fur den FuRverkehr entwickelt. Nachfolgend
werden exemplarisch MalRhahmen anderer Stadte zur Férderung des FulRverkehrs der
letzten Jahre vorgestellt. AnschlieRend werden die FuRverkehrsstrategie der Stadt Leipzig
(2021) sowie das Mobilitatsgesetz Berlins (2021) als Beispiele fir strategische Fuliver-
kehrsplanung vorgestellt. Zu berlcksichtigen ist, dass Mallhahmen und Konzepte immer
im Kontext national- und bundeslandspezifischer Rechtsrahmen und lokaler Rahmen-
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bedingungen entstehen. Die nachfolgenden Beispiele kbnnen daher Inspiration flr Ful3-
verkehrsplanung in Minchen sein, nicht aber eine Blaupause.

FuBverkehrs-Checks in Baden-Wiirttemberg und Nordrhein-Westfalen

FuRverkehrs-Checks sind ein Instrument zur Untersuchung und Entwicklung des FulRver-
kehrsangebots in Quartieren. Aufbauend auf einer Analyse des Fullverkehrsangebots
werden Begehungen mit Anlieger*innen durchgefuhrt. Chancen, Mangel des Gebiets und
Verbesserungsvorschlage werden anschlieRend diskutiert. Am Ende werden kurz- und
mittelfristige MaRnahmen durch die Verwaltung ausgewahlt und umgesetzt.®

Das Bundesland Baden-Wurttemberg finanziert seit 2015 die Durchfihrung von FulRver-
kehrs-Checks. Jedes Jahr kdnnen sich Kommunen in Baden-Wdrttemberg mit ausgewahl-
ten Quartieren um die Durchfiihrung der FuRBverkehrs-Checks bewerben®. Vergeben
werden aktuell 15 Checks pro Jahr. Seit 2019 vergibt auch das Bundesland Nordrhein-
Westfalen 12 FuBverkehrs-Checks pro Jahr an Kommunen in Nordrhein-Westfalen’.

SchulstraBBen in Wien

Als SchulstraRen werden Straflenabschnitte im unmittelbaren Einzugsbereich von Zugan-
gen zu Schulen bezeichnet, die bei Schulbeginn fir den Fahrzeugverkehr gesperrt wer-
den. Die Sperrungen kénnen auch bei Schulschluss erfolgen. Die Verkehrssicherheit und
Eigenstandigkeit von Kindern auf ihrem Schulweg soll so geférdert werden.

Die Stadt Wien hat seit einem Pilotversuch in 2018 bis heute neun Schulstra3en einge-
fuhrt. Wiener Schulstralen werden ab 30 Minuten vor Schulbeginn bis zum Schulbeginn
und bzw. oder ab Schulschluss bis 30 Minuten nach Schulschluss gesperrt. Dies ge-
schieht durch entsprechende Beschilderung und physische Absperrungen auf den Stra-
Ren.?

FuBverkehrsstrategie Leipzig

Leipzig hat erstmals 1997 ein FuRverkehrskonzept erstellt und beschaftigt seit 2018 einen
FulRverkehrsverantwortlichen. Im Oktober 2021 wurde im Stadtrat der Stadt Leipzig die
Fuverkehrsstrategie als Teil der stadtischen Mobilitatsstrategie 2030 beschlossen. Die
FuRverkehrsstrategie Leipzigs umfasst Ziele, Handlungsfelder und MalRnahmenbereiche
fur den Fuverkehr.

In der Strategie werden keine konkreten Malihahmen zur Umsetzung festgelegt. Diese
sollen aufbauend auf der Strategie in einem FuBverkehrsentwicklungskonzept erarbeitet
werden. Angestrebt wurde ein Beschluss des FuRverkehrsentwicklungskonzepts fur 2022.
Zeitgleich sollen Fuverkehrskonzepte auf Stadtteilebene erarbeitet werden.

In der FuRverkehrsstrategie Leipzigs werden unter anderem folgende Teilziele definiert:
« die Erleichterung von Querungen durch den Ausbau des Querungsangebots,

- die Erhdéhung der Instandsetzungs- sowie Neu- und Ausbaukapazitaten fir Geh-
wege,

Planersocietat im Auftrag von Baden-Wirttemberg Ministerium fir Verkehr: FuRverkehrs-Checks: Leitfaden zur Durchfiihrung,
2016
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/, zuletzt abgerufen am 22.04.2022

https://www.land.nrw/pressemitteilung/fussverkehrs-check-2022-jetzt-bewerben, zuletzt abgerufen am 22.04.2022

https://www.wienzufuss.at/schulstrasse/, zuletzt abgerufen am 22.04.2022
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/
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« die Beendigung der Tolerierung ordnungswidriger Gehwegnutzung durch Fahrzeu-
ge,

+ die Anordnung von Tempo 30 im direkten Zugangsbereich von Schulen und Kin-
dertagesstatten,

- die Einhaltung eines Umwegfaktors von 1,2 fiir den Alltags-FuRverkehr®,
« die vollstandige Vermeidung getoteter Fuldganger*innen,
« die Erreichbarkeit aller Haltestellen Uber ein gesichertes Querungsangebot sowie

+ neben Personalzuschaltungen die Bereitstellung finanzieller Mittel in HOhe von
jahrlich 6 Mio. Euro zur Umsetzung der Fullverkehrsstrategie bei etwa 590.000
Einwohnern Leipzigs.

Benannt werden folgende Handlungsfelder:

- die Definition und Entwicklung differenzierter ZielfuRverkehrsnetze (Barrierefreies
Grundnetz, Hauptwegenetz zur Erholung, Schulwegnetze, Touristische Wegnetze,
Fernwanderwege, Netz zum Spazierengehen),

+ die Festlegung von Standards fir die Infrastruktur,
+ die Schaffung eines Marketings flir das ZufuRgehen sowie

+ die Entwicklung eines Monitorings zur Evaluierung des Umsetzungsstands der
Fuldverkehrsstrategie.

Bezugnehmend auf die Handlungsfelder werden bestehende MalRnahmenprogramme auf-
gegriffen und neue Programme vorgeschlagen. Die Strategie sieht jeweils ein Programm
zur

«  Errichtung von Fuligangeriiberwegen (Zebrastreifenprogramm),

+  Aufwertung und Riickeroberung des 6ffentlichen Raums,

+ Gehwegsanierung (Gehwegsanierungsprogramm),

« Aufwertung offentlicher Platze (Stadtplatzprogramm),

- Aufwertung wichtiger Spazierwege (Flaniermeilen fur Leipzig),

- Beseitigung bestehender Lucken im Gehwegnetz (Luckenschlussprogramm),

« Reduzierung von Umwegen und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
(FuRganger*innenfreundliche Ampelschaltungen) und

+ Umsetzung zielgruppenspezifischer Projekte

Vor.

Fazit FuBverkehrsstrategie Leipzig

Die FuRverkehrsstrategie Leipzigs adressiert mit der Verbesserung des Querungsange-
bots, der Entwicklung stadtteilbezogener Fuverkehrskonzepte, der Verbesserung der

Aufenthaltsqualitat an offentlichen Platzen und der Auseinandersetzung mit dem Parken
auf Gehwegen zentrale Handlungsfelder der FuRverkehrsférderung. Fur die Teilstrategie

9 Ein maximaler Umwegfaktor von 1,2 bedeutet, dass ein FuBweg zwischen einem Start- und einem Zielort nicht langer sein soll
als das 1,2-fache der Luftlinie zwischen dem Start- und dem Zielort
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Fuldverkehr Munchens sind erhebliche thematische Schnittmengen zur Leipziger Strategie
zu erwarten. Ein Erfahrungsaustausch tber die Umsetzungserfolge und -hemmnisse bei-
der Stadte wird vom Mobilitatsreferat auf Verwaltungsebene initiiert.

Mobilitatsgesetz Berlin
Im Februar 2021 wurde das Berliner Mobilitdtsgesetz um den Abschnitt zur Entwicklung
des FulBverkehrs erganzt.

In § 50 sowie in § 50a des Berliner Mobilitdtsgesetzes werden unter anderem folgende
Zielsetzungen festgelegt:

- das Queren von Fahrbahnen soll grundsatzlich an jedem Arm einer Kreuzung
mdglich sein,

- die Selbststandigkeit von Kindern im Fullverkehr soll geférdert werden,

- die Einrichtung temporarer Spielstralen soll geférdert werden,

« der Zustand der Anlagen des Berliner Fuldverkehrsnetzes soll erhoben und im In-
ternet veroffentlicht werden,

- eine Koordinierungsstelle FuRverkehr soll eingerichtet werden,

« zwei hauptamtlich Beschéftigte fur den Fulverkehr sollen pro Bezirk eingesetzt
werden und

+ Beratungsgremien auf Landesebene und Bezirksebene sollen eingerichtet werden.
Des weiteren sind im Gesetz vorgesehen:

- die Aufstellung eines Fulverkehrsplans als FulRverkehrsstrategie mit verbindli-
chen Kriterien zur Verbesserung der Fuverkehrsinfrastruktur,

« die Erstellung prioritdrer FulRverkehrsnetze auf Bezirksebene,

+ die Sicherung der grundséatzlichen Querbarkeit von Strallen mit zwei Fahrbahnen
in einem Zug bei gleichzeitiger Freigabe beider Furten sowie

- die Schaffung eines Querungsangebots mit geringen Abstanden zwischen den
Querungsstellen.

Fazit Mobilitdtsgesetz Berlin

Ahnlich zur FuRverkehrsstrategie Leipzig sind thematisch erhebliche Schnittmengen der
Munchener Teilstrategie Fullverkehr mit den Zielen des Berliner Mobilitatsgesetzes zu er-
warten. In Berlin wird mit der Aufnahme von Zielen und MaRnahmen in das Berliner Mobi-
litdtsgesetz eine hohe Verbindlichkeit erreicht. Entsprechend wird auch hier das
Mobilitatsreferat einen Erfahrungsaustausch mit Berlin Uber die Umsetzungserfolge und -
hemmnisse beider Stadte auf Verwaltungsebene initiieren.

4. Entscheidungskriterien

Entscheidungskriterien dienen der Entscheidungsfindung bei der Auswahl einer von meh-
reren moglichen MaRnahmen. Sowohl in der Verkehrsplanung als auch in der verkehrs-
rechtlichen Anordnung ist regelmaRig die Auswahl aus mehreren MalRnahmen notwendig,
weil Flachen und andere Ressourcen sparsam eingesetzt werden missen. Mit Hilfe der
Entscheidungskriterien sollen die Mallnahmen bewertet und miteinander verglichen wer-



Seite 15

den. Die Entscheidungskriterien fur die Teilstrategie Fullverkehr nehmen Bezug auf die in
Kapitel 2 benannten Ziele.

Entscheidungskriterien zur Abwagung zwischen den Verkehrsarten

Je weniger Flache der Transport einer Person oder eines Guts bendtigt, desto mehr Per-
sonen und Guter kdnnen gleichzeitig transportiert werden bzw. desto weniger Verkehrsfla-
che wird bendtigt. Eingesparte Verkehrsflache wird fur Aufenthalt, Freirdume oder andere
Nutzungen verfugbar. Entscheidend fir die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems und
die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ist daher die Flacheneffizienz des Verkehrs-
systems.

Die Flacheneffizienz sollte als zentrales Entscheidungskriterium bei der Abwagung von
Verkehrsplanungsmaflnahmen angewendet werden. Infolgedessen kann die Flacheneffizi-
enz des Fulverkehrs auf die Flacheneffizienz des gesamten Verkehrssystems wirken. An-
gewendet werden kdnnte das Kriterium insbesondere bei der Variantenauswahl von
Straltenquerschnitten und Knotenpunktentwurfen. Hierbei sind die Funktionen des be-
trachteten StralRenquerschnitts / Knotenpunkts fir alle vorhandenen Verkehrsarten, auch
des flieRenden KFZ-Verkehrs, angemessen zu berlicksichtigen.

Mit Blick auf Aufenthaltsqualitat und Klimaresilienz ist es wichtig, dass Flachenanspriiche
fur Aufenthalt und griine wie blaue Infrastruktur fest in die Abwagungen einbezogen wer-
den. In diesem Sinne werden die staddtischen Rdume mit einem Mehr an Grin- und Erho-
lungsflachen sowie naturnah angelegten Wasserflachen, die als Netzwerk geplant und
unterhalten werden, ausgestattet. Beide Elemente leisten einen Beitrag zur Anpassung an
den Klimawandel.

Entscheidungskriterien zur Abwagung innerhalb der FuBverkehrsférderung

Zur Abwagung und Priorisierung von Malinahmen der FuRverkehrsférderung untereinan-
der kommen unter Bezugnahme auf die in Kapitel 2 vorgestellten Ziele folgende Kriterien
in Betracht:

¢ Verkehrssicherheit

o Unfallauffalligkeiten im MaRnahmenbereich (bspw. Prioritat auf Querungsstel-
len mit haufigeren Unféllen oder mit schweren Unfallfolgen fur Fulliganger*in-
nen)

o Vulnerabilitat der Fullganger*innen im Malinahmenbereich (bspw. Prioritat auf
Querungsstellen vor wichtigen Einrichtungen flir Kinder oder mobilitatseinge-
schrankte Menschen)

e Barrierefreiheit

o Aufkommen mobilitdtseingeschrankter Menschen im Malinahmenbereich
(bspw. Prioritat auf Querungsstellen vor wichtigen Einrichtungen flr mobilitats-
eingeschrankte Menschen oder im Stadtzentrum bzw. in Stadtteilzentren)

* Teilhabe (Erreichbarkeit)

o Aufkommen von Menschen mit eingeschrankten Mobilitatsoptionen (bspw. Pri-
oritat auf Quartieren mit einem hohen Anteil von Menschen mit niedrigem Ein-
kommen)
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Zielwirksame Erreichbarkeitsgewinne (bspw. Prioritat auf Querungshilfen,
durch deren Errichtung die Erreichbarkeit wichtiger Ziele des taglichen Bedarfs
erhdht werden kann)

Eingesparte Wartezeiten (bspw. Prioritat auf Lichtsignalanlagen mit einer ho-
hen eingesparten Wartezeit in Summe Uber alle Fulganger*innen am Knoten-
punkt)

Eingesparte Umweglangen (bspw. Prioritat auf Querungsstellen mit einer ho-
hen reduzierten Umwegléange uber alle FuRganger*innen im Einzugsbereich)

e Aufenthaltsqualitat

o

o

Aufenthaltsflachendichte im Umfeld (bspw. Prioritat auf Quartieren mit einge-
schranktem Zugang zu Griin-, Sport- und Spielfachen)

Aufenthaltsnachfrage (bspw. Prioritat auf Straflenabschnitten in denen sich be-
reits viele Menschen im Strallenraum aufhalten)

Besondere geschlechterdifferenzierte Anforderungen

ZielUbergreifend ist das FuRganger*innen-Aufkommen ein weiteres wesentliches Ent-
scheidungskriterium. Diese und weitere im Verlauf des Prozesses zu erarbeitende Kriteri-
en werden im Rahmen des Teilstrategieprozesses betrachtet. Zum Abschluss des
Teilstrategieprozesses sollen die finalen Entscheidungskriterien festgelegt werden.

5. Handlungsfelder

2022

Mit vorhandenem
Personal leistbar (Gehwegparken
Zusétzlicher

Personalbedarf

2023

Quartiersplanung  inkl. Pilotvorhaben

Querungsangebot inkl. Pilotvorhaben )

Verwaltungsstrukturen

1
C Daten inkl. Pilotvorhaben

( Verkehrsberuhigung inkl. Pilotvorhaben

(Verkehrssicherheit

( Aufenthaltsqualitat

( Sondernutzungen

( Anliegenmanagement

UV UV U U

(Orientierung

Abb. 5 Grobe Zeitplanung der Handlungsfelder der Teilstrategie FuRverkehr
Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Um dem Handlungsbedarf im FuBverkehr zeitnah Rechnung zu tragen, werden zeitgleich
zum Teilstrategieprozess bereits MalRnahmen in elf Handlungsfeldern umgesetzt. Im wei-
teren Teilstrategieprozess kénnen die Handlungsfelder noch bedarfsgerecht verandert

werden.
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Die Bearbeitung der Handlungsfelder ,Querungsangebot’, ,Quartiersplanung‘ und ,Verwal-
tungsstrukturen‘ startet unmittelbar mit dem Auftaktbeschluss der Teilstrategie. Die weite-
ren Handlungsfelder starten nach entsprechenden Personalzuschaltungen im
Mobilitatsreferat. Im Rahmen des Teilstrategieprozesses sollen flr die Handlungsfelder
Teilziele und Indikatoren festgelegt werden.

Zur Umsetzung sollen ab 2023 die in Kapitel 7 beschriebenen Malinahmen durchgeflihrt
werden. Mittelfristig sollen die Malitnahmen verstetigt und stadtweit angewendet werden.

Querungsangebot

Als Teil der ,Grundanforderung Verkehrssicherheit des FuRverkehrs‘ wird in den Empfeh-
lungen flr FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und
Verkehrswesen (FGSV) gefordert, dass in beidseits angebauten Stral’en grundsatzlich ein
linienhafter Querungsbedarf von Fulganger*innen unterstutzt wird. Die EFA bezeichnen
direkte, umwegfreie Verbindungen als Grundanforderungen des FulRverkehrs und weisen
darauf hin, dass selbst kleinste Umwege oft nicht akzeptiert werden.

Vor diesem Hintergrund sieht das Mobilitatsreferat zentralen Handlungsbedarf bei der Ver-
besserung des Querungsangebots flr FuRganger*innen in Minchen. Mit dem Handlungs-
feld ,Querungsangebot’ soll eine systematische Analyse und Weiterentwicklung des
Querungsangebots erfolgen. Entscheidend sind dabei Verbesserungen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit und die Barrierefreiheit.

Quartiersplanung

Die Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen (EFA) der FGSV fordern die Planung
von Fulverkehr auf der Ebene kleinrdumiger Quartiere. Das Mobilitatsreferat sieht die
quartiersbezogene Fuldverkehrsplanung als geeignet zur Verbesserung des FulRverkehrs-
angebots in Munchen an. Mit dem Handlungsfeld ,Quartiersplanung‘ soll eine praxistaugli-
che Methode fir die FuRverkehrsférderung in den Quartieren entwickelt und umgesetzt
werden. Die Methode soll schrittweise auf samtliche Quartiere ausgeweitet werden.

Verwaltungsstrukturen

Zur Begleitung der inhaltlichen Handlungsfelder schlagt das Mobilitatsreferat ein Hand-
lungsfeld ,Verwaltungsstrukturen® vor. Im Rahmen des Handlungsfelds sollen geeignete
Gremien eingerichtet sowie Zustandigkeiten und Verfahrensablaufe angepasst werden.

Geprift werden sollen auBerdem wesentliche Strukturen, die aufderhalb der Zustandigkeit
der Landeshauptstadt Minchen liegen. Hier gilt es, in landes- und bundesweit gultigen
Normen (insbesondere der Straltenverkehrsordnung) Hemmnisse fiir die Férderung des
FuRverkehrs zu benennen. Mit entsprechenden Anderungsbedarfen wird die Landes-
hauptstadt Minchen an die Gesetzgeber herantreten.

Daten

Bislang liegen nur wenige Daten zur Fuverkehrsinfrastruktur und der Fuverkehrsnach-
frage vor. Im Handlungsfeld Daten soll die erforderliche Datengrundlage fur die strategi-
sche FuRverkehrsforderung geschaffen werden.
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Verkehrsberuhigung

Mit dem Handlungsfeld Verkehrsberuhigung soll die FuRverkehrsférderung durch Maf3-
nahmen der Verkehrsberuhigung unterstitzt werden. Dazu zdhlen Mallnahmen zur Redu-
zierung der Mengen des flieRenden und ruhenden Fahrzeugverkehrs sowie MalRnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Verkehrssicherheit

Das Handlungsfeld Verkehrssicherheit soll Verbesserungen der Verkehrssicherheit von
Fullganger*innen schaffen. Schwerpunkte sollen zunachst die Schulwegsicherheit und die
Sicherheit an Baustellen sein.

Aufenthaltsqualitat

Zur Starkung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StralRenraum sollen im Handlungsfeld
Aufenthaltsqualitat neue Raume fir Aufenthalt erschlossen und die Qualitat vorhandener
Raume gesteigert werden.

Gehwegparken

Gehwegparken schrankt die Nutzbarkeit von Gehwegen erheblich ein. Mit dem Hand-
lungsfeld Gehwegparken soll das Parken auf Minchens Gehwegen systematisch erfasst
und beendet werden.

Das Thema Gehwegparken wird vertiefend in der Teilstrategie ,Management des o&ffentli-
chen (Stral’en-)Raums‘ behandelt. Das Mobilitatsreferat plant, die erste Beschlussvorlage
zur Teilstrategie ,Management des o6ffentlichen (Stralien-)Raums’ im ersten Halbjahr 2023
in den Stadtrat einzubringen. In der Beschlussvorlage ist unter anderem die Behandlung
von Stadtrats-Antrag 14-20 / A 04923 (Munchner Lebensqualitat sichern — Verkehrswende
umsetzen 6 ,Fair parken®) und weiterer thematisch verwandter Stadtrats-Antrage mit Be-
zug zum Gehwegparken und zur Gehwegsicherheit vorgesehen.

Sondernutzungen

Sondernutzungen greifen zum Teil stark in die Nutzbarkeit von Gehwegen ein. Das Hand-
lungsfeld Sondernutzungen zielt auf eine starkere Bertcksichtigung der Belange von Ful3-
ganger*innen bei der Genehmigung von Sondernutzungen ab. Das Mobilitatsreferat
stimmt Anderungsmaglichkeiten mit dem Kreisverwaltungsreferat ab.

Anliegenmanagement

Mit dem Handlungsfeld Anliegenmanagement sollen eingehende Anliegen von Burger*in-
nen mit Bezug zum Fulverkehr geblndelt und zielgerichteter behandelt werden.

Orientierung

Das Handlungsfeld Orientierung befasst sich mit einer systematischen Verbesserung der
Wegweisung und Orientierung fur Ful3igénger*innen in Minchen.

6. Auswirkungen auf die anderen Teilstrategien

Jede der 19 Teilstrategien der Mobilitatsstrategie 2035 wirkt auf weitere Teilstrategien und
wird von anderen Teilstrategien beeinflusst. In Tabelle 1 sind Bezlige der Teilstrategie
Fuldverkehr zu den anderen Teilstrategien zusammengefasst. Die verantwortlichen Stellen
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fur die Erstellung und Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr werden die Anforderungen

des FuBverkehrs in die Erstellungsprozesse der anderen Teilstrategien einbringen.

Tab. 1 Beziige zu anderen Teilstrategien

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Teilstrategie

Beziige zur Teilstrategie FuBverkehr

Verkehrssicherheit

Fulganger*innen sind besonders anfallig fir schwere
Unfallfolgen bei Verkehrsunfallen

« Der FuBverkehr muss im Fokus der
Verkehrssicherheitsplanung stehen

Offentlicher Verkehr

Wege mit Bus und Bahn beginnen und enden in der
Regel mit Wegabschnitten zu Fuly

+ Haltestellen des offentlichen Verkehrs missen
barrierefrei zuganglich und erreichbar sein

+ FulRwege zum Erreichen und Verlassen von
Haltestellen sollen als Teil von OPNV-Wegeketten
verstanden werden und Zeitverluste sowie
Umwege von FuRganger*innen beim
Haltestellenzugang berucksichtigt werden

+ Der 6ffentliche Verkehr soll zuverlassig und
punktlich sein

Radverkehr

Wege mit dem Rad beginnen und enden in der Regel
mit Wegabschnitten zu Ful

« Fahrradabstellanlagen missen einfach und sicher
zu Ful erreichbar sein

+ Konfliktbereiche zwischen Radfahrer*innen und
FuBganger*innen missen sicher gestaltet sein

Shared Mobility &
Mobility as a Service

Der FulRverkehr ist in Form von Zugangs-, Abgangs-
und Umsteigewegen Teil von Shared-Mobility-Wegen
und Mobility-as-a-Service-Wegeketten

+ Entsprechende Angebote sollen unter
Berticksichtigung der FuRverkehrs-Etappen geplant
werden

» Das Fahren von Shared-Mobility-Fahrzeugen auf
Gehwegen soll unterbunden werden

+ Das Abstellen von Shared-Mobility-Fahrzeugen auf
Gehwegen soll vermieden werden

Motorisierter
Individualverkehr

Fuf3- und Radverkehr erméglichen individuelle Mobilitat
ohne die schadlichen Begleiterscheinungen von
Kraftfahrzeugen

+ FuBverkehr soll zuklinftig umfassend gegenuber
dem motorisierten Individualverkehr priorisiert
werden

Multimodalitat

Multimodale Wege beginnen und enden in der Regel mit
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Wegen zu Ful}

« Der FuBverkehr soll als zentrales Bindeglied der
Multimodalitat verstanden werden

Steuerung des
Verkehrs

FuRRganger*innen fordern eine starkere
Berucksichtigung an Lichtsignalanlagen:

+ Vor dem Hintergrund der schadlichen Wirkungen
des motorisierten Individualverkehrs soll
FuBganger*innen bei der ,Steuerung des Verkehrs'
zukunftig deutlich bewusster bertcksichtigt werden

Management des
offentlichen
(StraRen-)Raums

Fulverkehr ist die flachensparsamste Verkehrsart

+ Flachen des motorisierten Individualverkehrs sollen
unter anderem zugunsten des FulRverkehrs umge-
wandelt werden

+ Ordnungswidriges Gehwegparken soll zeitnah
beseitigt werden

Mobilitatskonzepte
in Stadtebau und
Stadtsanierung

Das Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege* ermdglicht
ressourcen- und flachensparsame Stadtentwicklung

+ Mobilitdtskonzepte sollen ein dichtes FulRwegnetz
in Quartieren schaffen

+ Mobilitatskonzepte sollen die fulRlaufige
Erreichbarkeit wichtiger (sozialer) Infrastruktur
sichern

Soziale
Gerechtigkeit,
Teilhabe und
Inklusion

Fast jeder Weg enthalt Etappen, die zu Ful®
zurtickgelegt werden

+ Ein barrierefreies Fuldverkehrsangebot soll im
Fokus von Teilhabe- und Inklusionsplanungen
stehen

Wirtschaftsverkehr

Lieferanten und Handwerker legen die letzten Etappen
zu lhren Lieferorten und Kunden zu Fuf’ zuriick

+ Liefer- und Ladezonen fir den Wirtschaftsverkehr
sollen maRvoll und bedarfsgerecht ausgebaut und
das Parken von Fahrzeugen auf Gehwegen
unterbunden werden

- Die Nutzung von Sackkarren und anderen zu Ful}
nutzbaren Transportgeraten im Wirtschaftsverkehr
zur Uberwindung der letzten Meile soll unterstiitzt
und ausgebaut werden

Klima- und
Umweltschutz

Der FuRverkehr ist die Verkehrsart mit dem geringsten
Ressourcen- und Flachenverbrauch

+ Die Forderung des FulRverkehrs soll im Fokus ver-
kehrsbezogener Klima- und Umweltschutzplanung
stehen

« Ladesaulen sollen mdglichst nicht auf Gehwegen
errichtet werden
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Pendelwege in die Region und aus der Region werden
in der Regel nicht vollstandig zu Ful® zurtckgelegt.
Gleichwonhl finden Zugangs-, Abgangs- und
Umsteigewege anderer Verkehrsmittel zu Ful} statt.
Daher gelten fir die Mobilitat von Pendler*innen
insbesondere die Forderungen an die Teilstrategie
Offentlicher Verkehr:

Region und } ) )
Pendler*innen- - Haltestellen des offentlichen Verkehrs mussen
mobilitat barrierefrei zuganglich und erreichbar sein

» FulRwege zum Erreichen und Verlassen von
Haltestellen sollen als Teil von OPNV-Wegeketten
verstanden werden und Zeitverluste sowie
Umwege von FuRganger*innen beim
Haltestellenzugang berucksichtigt werden

- Der offentliche Verkehr soll zuverlassig und
plnktlich sein

+ Die Forderung des Fuverkehrs soll durch

Kommunikation Kommunikationskampagnen unterstitzt werden

Es liegen kaum Daten Uber FuRverkehrsstrome und die
FulRverkehrsinfrastruktur in Miinchen vor

Digitalisierung « FuBverkehrsstrome und Aufenthalt sollen
automatisiert erfasst werden

- FuBverkehr soll in Modellrechnungen einbezogen
werden

Der FuRverkehr bendtigt die geringste Flache und findet
auch bei Ausfall von Energieversorgungen statt

Krisenstabilitat und + Kurze, fuBlaufige Wege zu wichtigen

Resilienz Versorgungseinrichtungen sollen in der
verkehrsbezogenen Krisenstabilitats- und
Resilienzplanung eine wesentliche Rolle spielen

- Programme flr die Finanzierung von Infrastruktur-
Mafinahmen zur Verbesserung des
FuBverkehrsangebots sollen entwickelt werden

- Programme zur Forderung des stadtischen
Fulverkehrs durch Land und Bund sollen
eingefordert werden

Finanzierung

« Forschungsvorhaben und Pilotprojekte zur
Forderung des FuRverkehrs sollen ausgeweitet
werden

Forschung und
Innovation

7. MaBnahmenprogramm

Das Malinahmenprogramm beschreibt MalRnahmenpakete mit konzeptionellen und pilot-
haften Sofortmalinahmen bis etwa 2025. Ziel ist die langfristige Verstetigung und Auswei-
tung der MalRnahmen.
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7.1. MaBnahmenpaket - Querungsangebot

Die Mallnahmen zum Querungsangebot zielen auf eine Erweiterung des Querungsange-
bots sowie auf die Beschleunigung und Vereinfachung der Querungsplanung ab. Daflr
sollen folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

Praxisleitfaden: Das Mobilitdtsreferat entwickelt einen internen Praxisleitfaden fur
die verkehrsrechtliche Anordnung und Verkehrsplanung von Querungshilfen. Der
Praxisleitfaden soll eine typoffene Prifung und Errichtung von Querungsangebo-
ten fordern. Zunachst soll der Praxisleitfaden in der Anwendung erprobt werden.
Dabei soll sein Mehrwert fur die Querungsplanung tberpruft werden.

Barrierefreiheit: Das Mobilitatsreferat strebt mittelfristig Bordsteinabsenkungen,
Leitindikatoren und akustisch-taktile Signale an auszuwahlenden Querungsstellen
in Minchen auch auflerhalb von Neu- und Umbauten an (bspw. als Teil des nach-
folgenden MaRnahmenpakets ,Quartiersplanung’). Hierfur sind Abstimmungen mit
dem Baureferat tUber personelle und finanzielle Ressourcen und Machbarkeiten er-
forderlich.

Dazu fordert der Seniorenbeirat insbesondere an Querungsstellen mit hohem Auf-
kommen die zeitnahe Errichtung getrennter Querungsstellen.

Das Mobilitatsreferat wird die Frage der Umsetzung gemeinsamer oder getrennter
Querungsstellen in die erforderlichen Abstimmungen mit dem Baureferat einbezie-
hen. Das Mobilitatsreferat bleibt zu der Thematik mit dem Seniorenbeirat sowie
dem Behindertenbeirat im Austausch.

Qualitatsstufen: Das Mobilitatsreferat entwickelt Qualitatsstufen zur vereinfachten
Bewertung des Querungsangebots aus Fuverkehrssicht. Diese soll auf gangige
Daten der Querungsplanung zuriickgreifen. Die Anwendung der Qualitatsstufen
soll bestehende Regelwerke (R-FGU, RASt, EFA, DIN 18040-3) nicht Uiberschrei-
ben, sondern erganzen.

Querungsdatenbank: Das Mobilitatsreferat entwickelt eine Querungsdatenbank
mit georeferenzierten Standorten vorhandener und erforderlicher Querungsstellen.
Soweit moglich sollen aus Bestandsdaten Informationen Uiber Fahrzeugaufkom-
men und FulRganger*innenaufkommen, Fahrstreifenzahl und Héchstgeschwindig-
keit automatisch Ubernommen werden. Aul3erdem soll mit Hilfe der
Querungsdatenbank und der vorgenannten Qualitatsstufen eine teilautomatisierte
Bewertung des Querungsangebots erfolgen.

Umsetzungsprogramm: Gemeinsam mit dem Baureferat entwickelt das Mobili-
tatsreferat langfristig ein Umsetzungsprogramm fiir Querungshilfen. Dazu wird das
Mobilitatsreferat bis 2025 gemeinsam mit dem Baureferat einen Vorschlag zur
schrittweisen Einfuhrung eines Umsetzungsprogrammes vorlegen. In einem nach-
folgenden Beschluss erfolgt die Ableitung eines realistischen Zielwerts zur Reali-
sierung von einer bestimmten Anzahl an Querungshilfen pro Jahr. Ebenso werden
die erforderlichen Sach- und Personalmittel des Mobilitatsreferates und des Baure-
ferates dargelegt.

Priifung und Verbesserung des Querungsangebots: Bei der Untersuchung der
ersten zwei Quartiere im MaRnahmenpaket ,Quartiersplanung‘ werden lokale Que-
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rungsstellen Uberprift. Mogliche Umgestaltungen werden zwischen Mobilitats- und
Baureferat diskutiert und ggf. eingeleitet.

« Prifung und Verbesserung von Lichtsignalanlagen (LSA): Lichtsignalgeregelte
Knotenpunkte und Querungsstellen werden bereits anlassbezogen und im Zuge
des altersbedingten Austausches routinemaRig auf Verbesserungen fur Fu3gan-
ger*innen Uberpruft. Dazu werden zum Beispiel Wartezeiten, Freigabezeiten, feh-
lende Furten und freilaufende Rechtsabbieger betrachtet sowie Lichtsignalanlagen
(LSA) mit Zusatzeinrichtungen fur Blinde und Sehbehinderte nachgeristet. Ziel ist
die Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Kom-
forts bei Querungsvorgangen an Lichtsignalanlagen quantitativ zu intensivieren.
Um dieses Ziel mdglichst bald erreichen zu kénnen, mussen jedoch zunachst die
derzeit noch unbesetzten Stellen der zustandigen Abteilungen im Mobilitatsreferat
mit Personal ausgestattet und im Baureferat zu gegebener Zeit die notwendigen
Ressourcen Uber das Eckdatenverfahren angemeldet werden.

« Aufklarungskampagne FuBganger-Griin: Das Mobilitatsreferat schlagt eine Auf-
klarungskampagne Uber den sicheren Ablauf von Querungsvorgangen an Lichtsi-
gnalanlagen vor. Fuldiganger*innen sollen dartiber aufgeklart werden, dass ,Grin*
den Beginn fir vollstandige Querungsvorgange anzeigt. Besonders betont werden
soll, dass nach dem Umschalten auf ,Rot* stets genligend Radumzeit zum Beenden
des Querungsvorgangs angeboten wird. Bei der Planung und Umsetzung der
Kampagne ist darauf zu achten, dass insbesondere altere und mobilitatseinge-
schrankte Menschen erreicht werden kénnen.

7.2. MaBnahmenpaket — Quartiersplanung

Kleinrdumige Quartiersplanungen gewinnen beispielsweise in der Klimaplanung an Be-
deutung. Das Mobilitatsreferat erprobt als Teil des MalRnhahmenpakets ,Quartiersplanung’
kleinraumige Fullverkehrskonzepte zur Analyse und Planung des FulRverkehrs auf Quar-
tiersebene. Diese sollen schrittweise auf sdmtliche Quartiere der Stadt ausgeweitet wer-
den. Ziel ist die Verankerung einer kleinrdumigen, an der FulRverkehrsreichweite
orientierten Fullverkehrsplanung in Manchen.

Als kleinrdumige Planungsebene (Quartiersansatz) eignen sich besonders die 476 Mln-
chener Stadtviertel. In Betracht kommen aber auch die noch in der Entwicklung befindli-
chen Klimaquartiere. Die Stadtviertel umfassen etwa 8 bis 15 Baublocke. Viele
Stadtviertel kdnnen innerhalb von 15 bis 20 Minuten zu Ful} vollstandig erschlossen wer-
den. Der Ruckgriff auf die bestehende Raumabgrenzung der Stadtviertel oder Klimaquar-
tiere ermdglicht die raumliche Abstimmung der FuRverkehrsplanung mit anderen
Planungen (bspw. Klima oder Radverkehr).

In den Fulverkehrskonzepten sollen

« das vorhandene Fulverkehrsangebot (Querungsangebot, Gehwege,
Aufenthaltsmdglichkeiten) erfasst,

« die FuRverkehrsqualitat (Erreichbarkeit, Durchlassigkeit) bewertet,

» die Bedarfe von Birger*innen aufgenommen,

- die Ergebnisse von FuRverkehrs-Checks bericksichtigt,

+ die Zielzustande fiir das FuRverkehrsangebot im Quartier festgelegt,

+ die VerknUpfung zu umliegenden Quartieren gesichert sowie

«  Querbezige zur nahradumigen Radverkehrsplanung aufgezeigt
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werden.

Nach dem Auftakt der Teilstrategie sollen zeitgleich erste Quartierskonzepte erstellt und
verschiedene Instrumente fir die Durchfiihrung entwickelt werden. Bis 2025 sollen Ziele,
Zeithorizonte und Ressourcenbedarfe fir die stadtweite Ausweitung der Fuldverkehrskon-
zepte formuliert sein.

Folgende Instrumente fiir die Entwicklung erster Pilotvorhaben sind vorgesehen:

Leitfaden FuRverkehrskonzepte: Entwickelt werden soll ein grober Rahmen flr
die Erstellung der quartiersbezogenen Fuldverkehrskonzepte. Der Rahmen soll
wesentliche Ablaufe und Zustandigkeiten fir die Auswahl zu untersuchender Quar-
tiere, die Datenerfassung, die Durchfihrung von FuRverkehrs-Checks, die Mal}-
nahmenentwicklung und -auswahl sowie die Abstimmung der Umsetzung von
MalRnahmen beschreiben.

Ansatz zur praxistauglichen Erfassung von Grundlagendaten: Wesentliche
Daten fur die FulRverkehrsplanung (bspw. Querungsstellen, Gehwegbreiten, Ful3-
gangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche, Standorte von Kindertagesstatten,
Bibliotheken und Seniorenheimen etc.) sollen erfasst werden. Die Erfassung soll
standardisiert und soweit méglich durch automatisierte Ubernahme aus vorhande-
nen Datenbestanden erfolgen.

Durchfiihrung von FuBBverkehrs-Checks: Mit Hilfe von Fullverkehrs-Checks
werden lokale Anforderungen an die FulRverkehrsplanung erfasst und diskutiert.
FuRverkehrs-Checks sind eine gemeinsame Begehung vor Ort durch die Stadtver-
waltung mit Blrger*innen, lokalen Gewerbebetrieben und weiteren Anlieger*innen
und Interessensvertetungen.

Barrierefreiheit: Ein Schwerpunkt bei der Quartiersplanung soll die Verbesserung
der Mobilitat von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen bilden. Daflr sollen
Vertreter*innen blinder und sehbehinderter Menschen sowie Rollstuhlfahrer*innen
und motorisch eingeschrankte Menschen in die Fuldverkehrs-Checks einbezogen
werden. Als MaRnahmen zur Verbesserung der lokalen Barrierefreiheit kommen
beispielsweise die Einrichtung barrierefreier Querungsstellen, die Errichtung von
Sitzbanken sowie die Sicherung ausreichend breiter nutzbarer Gehwegflachen in
Betracht.

Erprobung von FuBverkehrs-Checks und FuBverkehrskonzepten: Das Mobili-
tatsreferat plant fur zwei Quartiere die Vergabe von FulRverkehrs-Checks und die
Erarbeitung lokaler FulRverkehrskonzepte. Das Mobilitatsreferat priift, ob die ersten
Fuverkehrs-Checks und FuRverkehrskonzepte an die Minchner Handlungsrau-
me angedockt werden konnen.

7.3. MaBnahmenpaket — Verwaltungsstrukturen

Ziel des MalRhahmenpakets Verwaltungsstrukturen ist die Ergdnzung und Anpassung von
Gremien, Zustandigkeiten und Verfahrensablaufen innerhalb der Stadtverwaltung zur
Starkung der FuRverkehrsforderung.

Grundsatzbeschluss Ausbalancierung: Mit einem Grundsatzbeschluss Ausba-
lancierung soll die Bedeutung des FuRverkehrs bei erforderlichen verkehrsplaneri-
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schen Abwagungen (bspw. im Rahmen der Knotenpunktgestaltung) formal aufge-
wertet werden.

Sachgebiet FuBverkehr: Das Mobilitatsreferat sieht die Einfihrung eines Sachge-
bietes Fuverkehr im Geschaftsbereich 1 (Strategie) des Mobilitatsreferats sowie
gezielte Stellenzuschaltungen fir weitere Bereiche des Mobilitatsreferats vor.

Arbeitsgruppe FuBverkehr: Angestrebt wird die Grindung einer referatstubergrei-
fenden Arbeitsgruppe FulRverkehr unter Beteiligung von Mobilitatsreferat, Kreisver-
waltungsreferat, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung sowie Baureferat.
Vertreterinnen weiterer Referate konnen die Arbeitsgruppe erganzen. Die Arbeits-
gruppe soll die Referate fiir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren. Fuver-
kehr soll nicht mehr ,nur mitgedacht' werden. Die Federflihrung der Arbeitsgruppe
Uubernimmt das Mobilitatsreferat. Bei der Einrichtung der Arbeitsgruppe ist sicher-
zustellen, dass Uber die Referatsvertreterinnen ein Austausch zu betroffenen
Fachstellen (bspw. Behinderten- und Seniorenbeirat) besteht.

Lenkungskreis FuB- und Radverkehr: Referatsibergreifend wurde die Erweite-
rung des ,Lenkungskreises Radverkehr' zum ,Lenkungskreis Ful- und Radverkehr*
diskutiert und in der verwaltungsinternen Sitzung des Lenkungskreises Radverkehr
am 17.02.2022 beraten.

Das Mobilitatsreferat und die Mitglieder des ,Lenkungskreises Radverkehr* befir-
worten und empfehlen die Erweiterung des ,Lenkungskreises Radverkehr' zum
,Lenkungskreis Ful3- und Radvekehr.

Vorteile ergeben sich insbesondere folgende:
Der*Die Radverkehrsbeauftragte erhalt Unterstitzung in der Geschéftsfiihrung.

o Der Lenkungskreis wird seiner Kompetenz zur Entscheidung Uber die Vertei-
lung der Nahmobilitatspauschale fur Fu3- und Radverkehrsprojekte mehr denn
bisher gerecht.

o Die Anforderungen des Radverkehrs kdnnen starker mit den Anforderungen
des FuBlverkehrs, der Freiraumqualifizierung, der Verkehrssicherheit, der Barri-
erefreiheit und dem Gender- Inklusionsgedanken vernetzt werden.

o Ein zusatzliches Gremium fir den Fuldverkehr mit iberwiegend denselben Mit-
wirkenden wird vermieden.

o Der FuRverkehr wird in seiner Bedeutung als Basismobilitdt angemessen auf-
gewertet.

Die Erweiterung des Gremiums um den Fuldverkehr wird die Themenfille vergro-
Rern. Dafur ist weiterhin eine fokussierte inhaltliche Auseinandersetzung und Ab-
wicklung der jahrlich vier Sitzungen erforderlich. Das Mobilitatsreferat wird bei
Bedarf Anpassungen des zukunftigen Ablaufs vornehmen. Folgende Struktur wird
der Lenkungskreis auch nach der Erweiterung beibehalten:

o Der Lenkungskreis ist ein verwaltungsinternes Gremium, das viermal jahrlich
tagt.
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o Zweimal jahrlich werden Fraktionsmitglieder als Gaste eingeladen. Bei Bedarf
kann eine interne und eine erweiterte Sitzung durch geteilte Tagesordnungen
mit Gasten bzw. ohne Gaste abgehalten werden.

o Die Leitung obliegt der*dem zweiten Blrgermeister*in.

o Die Geschaftsflihrung liegt im Mobilitatsreferat (Fu- und Radverkehrsbeauf-
tragte®r).

o Stimmberechtigt sind der*die zweite Birgermeister*in, das Mobilitatsreferat,
das Baureferat, das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft sowie das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung.

o Der Lenkungskreis fasst Beschlusse und halt diese protokollarisch fest.

o Die Munchner Verkehrsgesellschaft (SWM/MVG) ist regelmafig zu Gast - auch
in den verwaltungsinternen Sitzungen.

o Die Vertretung des Radentscheids Minchen (REM) behalt ihre Sonderrolle als
dauerhafter Gast in Sitzungen mit den Fraktionen.

o Weitere Referate kdnnen bei Bedarf an den Sitzungen teilnehmen (bspw. zur
Vorstellung von Nahmobilitdtspauschale-Projekten).

Die Gleichstellungsstelle regt in lhrer Stellungnahme ihre Einbindung in den Len-
kungskreis FulR- und Radverkehr an. Der Seniorenbeirat wiinscht zusatzlich die
Prifung eines Gaststatus fir Beirate im Lenkungskreis Ful3- und Radverkehr.

Der Lenkungskreis Fu3-und Radverkehr bietet aus Sicht des Mobilitatsreferats kei-
ne geeignete Plattform fir eine vertiefte inhaltliche Auseinandersetzung zu Belan-
gen der Beirate und der Gleichstellungsstelle. Stattdessen stehen unter anderem
Fragen der Finanzierung und Abstimmung zwischen den beteiligten Referaten im
Vordergrund. Das Mobilitatsreferat lehnt die gewlinschte Ausweitung des Teilneh-
mer*innenkreises des Lenkungskreises Ful- und Radverkehr daher ab. Zur Si-
cherstellung einer vertieften fachlichen Diskussion verweist das Mobilitatsreferat
auf die bestehenden Halbjahresgesprache mit den Beiraten. Das Mobilitatsreferat
begrifdt zudem einen vertieften fachlichen Austausch mit der Gleichstellungsstelle
zu Themen der Fuverkehrsplanung.

Formulierung von Anderungsbedarfen am StraBenverkehrsrecht: Das Mobili-
tatsreferat wird gegenuber den Gesetzgebern auf Bundes- und Landesebene bei
entsprechenden Gelegenheiten Anderungen am Straenverkehrsrecht zur Férde-
rung der Sicherheit und der Attraktivitat des FuRverkehrs einfordern. Unter ande-
rem wird sich das Mobilitatsreferat fir die Umsetzung der ,Vorschlage zur
Novellierung des Rechtsrahmens zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat des
FuRverkehrs® der Ad-hoc-AG Fulverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz
einsetzen.

7.4. MaBnahmenpaket — Daten

Fir die Fuverkehrsplanung werden bislang nur in Einzelfallen Daten erhoben. Daten-
grundlagen Uber das FulRverkehrsangebot und die FuRverkehrsnachfrage in Munchen lie-
gen kaum vor. Folgende Maflinahmen sollen zur Verbesserung der Datengrundlagen
umgesetzt werden:
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« Konzept zur Erhebung von FuBverkehrsmengen und Aufenthalt: Das Mobili-
tatsreferat beauftragt die Erstellung eines Konzepts zur Erfassung von Fuldverkehr
und Aufenthalt in Munchen. Ziel ist die Schaffung einer Grundlage fur systemati-
sche Fulverkehrszahlungen und Aufenthaltsbeobachtungen in Miinchen.

Das Konzept soll sowohl dauerhafte Zahlstellen als auch mobile Zahlvorrichtungen
bzw. temporare Zahlungen behandeln. Die Nutzung mobiler Zahlvorrichtungen soll
im Rahmen externer Erhebungsauftrage erfolgen. Berlcksichtigt werden sollen
auch VerknlUpfungsmoéglichkeiten mit Zahlungen anderer Verkehrsmodi.

Aullerdem soll ein Vorgehen zur Erfassung von Aufenthalt im Strallenraum entwi-
ckelt werden (bspw. fur FuRgangerzonen, Platze oder Sommerstralen). Die Erfas-
sung soll sowohl Zahlungen von Personen als auch typisierte sowie offene
Beobachtungen von Aufenthalt (bspw. Art und Dauer des Aufenthalts, Konfliktsitua-
tionen) beinhalten.

- Integration von FuBverkehrszahldaten in DAVe: Das Mobilitatsreferat prift
Moglichkeiten zur Integration von Fuldverkehrszahldaten in die Anwendung ,Daten-
bank und Auswertungen von Verkehrszahlungen‘ (DAVe) der Landeshauptstadt
Minchen. Das Mobilitatsreferat stimmt die Umsetzung mit dem RIT ab.

« Automatisierte Ermittlung von Gehwegbreiten: Das Mobilitatsreferat prift
Ansatze zur Erfassung von Gehwegbreiten. Gepruft wird unter anderem die
Umsetzbarkeit des Wiener Ansatzes zur Gehwegbreitenermittiung™ (Als
Datengrundlage dafur stinde in Minchen die digitale Karte VAGRUND.NUTZUNG
im Geodatenpool der Landeshauptstadt zur Verfigung). Mittelfristiges Ziel ist das
Monitoring des Gehwegangebots in Minchen.

+  Prifung von Walkability-Indizes: Walkability (ins Deutsche als Begehbarkeit
Ubersetzbar) beschreibt die FuRganger*innenfreundlichkeit des Verkehrsangebots
sowie der Stadtstrukturen und -raume. In Walkability-Indizes flieRen je nach Ansatz
verschiedene Faktoren ein, wie etwa die Anzahl der StralRenkreuzungen, die
Distanz zur nachsten OPNV-Haltestelle sowie die Dichten kommunaler
Dienstleistungs-, Unterhaltungs- und Freizeiteinrichtungen.

Das Mobilitatsreferat sichtet vorhandene Walkability-Indizes aus Literatur und
Praxis und die jeweils verwendeten Parameter. Aufgezeigt werden sollen
erforderliche Rahmenbedingungen und Datengrundlagen der Indizes. Daraus soll
deren Eignung fir eine Anwendung in Minchen abgeleitet werden. Das
Mobilitatsreferat bezieht den beim Referat fur Klima- und Umweltschutz
vorliegenden Walkability-Index in seine Prufung mit ein.

7.5. MaBnahmenpaket - Verkehrsberuhigung

Die Férderung des FulRverkehrs soll durch folgende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung
unterstatzt werden.

10 Fur Wien wurde ein vorhandener Datensatz, der die Verwendung von Flachen des 6ffentlichen Raums beschreibt (bspw.
Unterscheidung zwischen Gehweg, Fahrbahn und Grinflachen) zur Ermittlung baulicher Gehwegbreiten ausgewertet. Dafiir
wurden samtliche Gehwege Wiens digital und automatisiert in kurze Abschnitte eingeteilt und fir jeden Abschnitt eine
,durchschnittliche* Breite ermittelt. Unberticksichtigt bei der Ermittlung der baulichen Gehwegbreiten bleiben unter anderem
Schildmasten, parkende Fahrzeuge, Haltestellen und Sondernutzungen. Die Berlcksichtigung entsprechender Elemente
wirde die nutzbare Gehwegbreite ergeben. Besonders in hochverdichteten Stadtbereichen mit vielfaltigen und intensiven
Nutzungsanspriichen an den Seitenraum ist die nutzbare Gehwegbreite maRgeblich fiir die Qualitdt des ZufuRgehens. Die
Ermittlung einer nutzbaren Gehwegbreite ware jedoch ungleich aufwandiger.
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MaBRnahmenkatalog Verkehrsberuhigung: Das Mobilitdtsreferat beauftragt die
Erstellung eines MaRnahmenkatalogs Verkehrsberuhigung. Fir StraRenraumtypen
mit besonderen Herausforderungen (bspw. Wohnstra3en in hochverdichteten Alt-
bauquartieren, Strallen mit direktem Schul- oder Kindertagesstattenzugang) sollen
Instrumente der Verkehrsberuhigung (bspw. verkehrsberuhigte Bereiche und Tem-
po-30-Zonen) sowie unterstitzende MalRnahmen (bspw. Einbahnstralen-
regelungen und Modale Filter) zu Lésungsvarianten zusammengestellt werden.

Mit dem Malinahmenkatalog sollen alle méglichen Instrumente der Verkehrsberu-
higung starker in die Planungspraxis integriert werden. Unter anderem sollen Ver-
kehrsberuhigungen so auch nach BaumalRnahmen im Strallenraum vereinfacht als
Alternativen zur baulichen Wiederherstellung des Status Quo gepruft werden kon-
nen.

Verkehrsberuhigung ausgewahlter StraBenabschnitte: Perspektivisch soll der
oben skizzierte Malnahmenkatalog in die laufende Planung einbezogen und er-
probt werden.

Einsatz fur Begegnungszonen: Das Mobilitatsreferat setzt sich fur die Aufnahme
von Begegnungszonen in die Strallenverkehrsordnung ein. Die Aufnahme von Be-
gegnungszonen wird beispielsweise durch die Ad-Hoc-Arbeitsgruppe Fullverkehrs-
politik der Verkehrsministerkonferenz vorgeschlagen™.

7.6. MaBnahmenpaket — Verkehrssicherheit

Die Schwerpunkte des MaRnahmenpakets ,Verkehrssicherheit' liegen zunachst bei der
Schulwegsicherheit und der Baustellensicherheit.

Rechtsgutachen SchulstraBen: Das Mobilitatsreferat plant die Beauftragung ei-
nes verkehrsrechtlichen Gutachtens zur Prifung der Vereinbarkeit des Konzepts

Schulstralde (temporare Sperrung von StralRenabschnitten vor Schulzugangen zu
Schulbeginn und Schulende) mit dem deutschen Stralenverkehrsrecht. Mit dem

Gutachten sollen

o die grundsatzliche verkehrsrechtliche Zulassigkeit des Konzepts untersucht,
o Madglichkeiten der verkehrsrechtlichen Anordnung aufgezeigt sowie

o Umsetzungsmaglichkeiten flr temporare Absperrungen der Strallen dargestellt
werden.

AuRerdem sollen allgemeine Rahmenbedingungen von Schulstandorten aufge-
zeigt werden, die eine verkehrsrechtliche Zulassigkeit des Konzepts beeintrachti-
gen kénnen.

Ein Erfahrungsaustausch mit der Stadt Wien und der Stadt Frankfurt am Main zu
Schulstral’en hat auf Initiative der Landeshauptstadt Minchen bereits stattgefun-
den. Die Stadt Wien hat das Konzept Schulstrafde bereits in Piloten erprobt und
evaluiert und richtet seitdem Schritt fur Schritt weitere Schulstralen ein. In Frank-
furt am Main wird derzeit eine Schulstraf’e in einem Verkehrsversuch erprobt.

Einrichtung Baustellenkontrolldienst: Das Mobilitatsreferat tauscht sich mit dem
Kreisverwaltungsreferat zur vom Stadtrat beschlossenen Einrichtung des Baustel-

11 8. 27-30 Vorschlage zur Novellierung des Rechtsrahmens zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitdt des FulRverkehrs:
Bericht der Ad-hoc-AG FuRverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz. 2021



https://www.verkehrsministerkonferenz.de/VMK/DE/termine/sitzungen/21-04-15-16-vmk-telefonschaltkonferenz/21-04-15-16-bericht-ad-hoc-ag-fussverkehrspolitik-6-3.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.verkehrsministerkonferenz.de/VMK/DE/termine/sitzungen/21-04-15-16-vmk-telefonschaltkonferenz/21-04-15-16-bericht-ad-hoc-ag-fussverkehrspolitik-6-3.pdf?__blob=publicationFile&v=2
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lenkontrolldienstes aus. Ziel des Austausches ist die zeitnahe Einrichtung des Bau-
stellenkontrolldienstes.

Der Baustellenkontrolldienst soll die in Minchen eingerichteten Baustellen aktiv
Uberprufen. Mit Beschluss vom 24.07.2019 (Sitzungsvorlage 14-20 / V 15070) hat
der Stadtrat der Einrichtung eines Baustellenkontrolldienstes bereits zugestimmt.
Bedingt durch die Corona-Pandemie standen allerdings die erforderlichen perso-
nellen Ressourcen bislang nicht zur Verfligung.

7.7. MaBnahmenpaket — Aufenthaltsqualitat

Zur Begriinung der Stadt bereitet das Baureferat entsprechend dem Beschluss des Bau-
ausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage 14-20 / V 16869) ein Baumentwicklungs-
konzept vor. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung hat in 2021 mit dem
.Freiraumquartierskonzept Innenstadt® ein Konzept zur Entwicklung von Freirdumen im
Stadtzentrum Munchens vorgestellt.

Zusatzliche Baume im offentlichen StralRenraum spenden FuRganger*innen Schatten.
MafRnahmen der Freiraumentwicklung steigern die Aufenthaltsqualitat fir FuBganger*in-
nen beim Gehen und Verweilen. Mit dem MalRnahmenpaket ,Aufenthaltsqualitat’ sollen die
Potenziale der Aufenthaltsqualitat fur das ZufuRgehen genutzt werden.

« Austausch Aufenthaltsqualitat: Das Mobilitatsreferat strebt einen vertieften Aus-
tausch mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, dem Kreisverwaltungs-
referat sowie dem Baureferat zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im
Straltenraum an. Ziel ist die starkere Berlcksichtigung der Belange des FulRver-
kehrs bei der Entwicklung von Aufenthaltsqualitat. Zu bericksichtigen sind insbe-
sondere auch Anforderungen von Frauen an die soziale Sicherheit (bspw. durch
ausreichende Beleuchtung und gute Einsehbarkeit von Gehwegen und Platzen)
bei der Gestaltung von Anlagen des FulRverkehrs.

7.8. MaBnahmenpaket — Gehwegparken

Sowohl durch ordnungswidriges als auch durch angeordnetes Gehwegparken entstehen
Einschrankungen fir FuBganger*innen. Die Straltenverkehrsbehérde im Mobilitatsreferat
entscheidet tiber die Anordnung von Gehwegparken oder dessen Aufhebung. Die kommu-
nale Verkehrsiiberwachung (KVU) des Kreisverwaltungsreferats ist gemeinsam mit der
Polizei fur die Ahndung ordnungswidrigen Gehwegparkens in Minchen zustandig. Wenn
die verfigbare Gehwegbreite infolge von Gehwegparken unter etwa 2,50 m sinkt, kdnnen
Menschen mit Gehhilfen, Rollstihlen oder Kinderwagen nur noch eingeschrankt aneinan-
der vorbei gehen. An einigen Stellen ist infolge von Gehwegparken die Nutzung durch
FuRganger*innen mit oder ohne Hilfsmittel nicht mehr mdglich. In diesen Fallen gefahrden
ordnungswidrig auf dem Gehweg abgestellte Fahrzeuge die Verkehrssicherheit von Ful3-
ganger*innen.

Im Rahmen des MalRnahmenpakets Gehwegparken sollen folgende MaRnahmen umge-
setzt werden:

« Verfahren zur Reduzierung des ordnungswidrigen Gehwegparkens: Im Aus-
tausch mit der StralRenverkehrsbehorde im Mobilitatsreferat, der kommunalen Ver-
kehrstiberwachung des Kreisverwaltungsreferats und dem Polizeiprasidium
Minchen wird ein Verfahren zur Reduzierung des ordnungswidrigen Gehwegpar-
kens entwickelt.
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- Vorgehen zur Reduzierung des angeordneten Gehwegparkens: Mit der Stra-
Renverkehrsbehérde werden Kriterien fiir die zukiinftige Anordnung sowie die Auf-
hebung von angeordnetem Gehwegparken abgestimmit.

- Datenauswertung Gehwegparken: Als Grundlage fir die Umsetzung der
abgestimmten Verfahren werden vorhandene Kenntnisse uber Umfang und
raumliche Schwerpunkte des Gehwegparkens zusammengetragen und
ausgewertet.

Das Thema Gehwegparken wird vertiefend in der Teilstrategie ,Management des 6ffentli-
chen (Strallen-)Raums’ behandelt. Das Mobilitatsreferat plant, die erste Beschlussvorlage
zur Teilstrategie ,Management des o6ffentlichen (Stralen-)Raums’ im ersten Halbjahr 2023
in den Stadtrat einzubringen. In der Beschlussvorlage ist unter anderem die Behandlung
von Stadtrats-Antrag 14-20 / A 04923 (Minchner Lebensqualitat sichern — Verkehrswende
umsetzen 6 ,Fair parken®) und weiterer thematisch verwandter Stadtrats-Antrage mit Be-
zug zum Gehwegparken und zur Gehwegsicherheit vorgesehen.

7.9. MaBnahmenpaket - Sondernutzungen

Gehwege werden auch durch dauerhafte oder temporare Sondernutzungen in ihrer Nutz-
barkeit beschrankt. Im MalRnahmenpaket Sondernutzungen befasst sich das Mobilitatsre-
ferat gemeinsam mit dem Kreisverwaltungsreferat tiefergehend mit den
FuRverkehrsbelangen in den geltenden Sondernutzungsrichtlinien.

+ Anpassung Sondernutzungsrichtlinien: Das Mobilitatsreferat strebt eine Erho-
hung der Restgehwegbreiten in den Sondernutzungsrichtlinien an. Die in der
Richtlinie vorgesehene Restgehwegbreite von 1,60 m widerspricht geltenden Re-
gelwerken. Die Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
kénnen an vielen Stellen nicht als vertretbar bewertet werden. Besonders mit Blick
auf die Ziele der Barrierefreiheit von Fullverkehrsanlagen und der Verkehrssicher-
heit von FuBgénger*innen sind Anderungen an den Sondernutzungsrichtlinien er-
forderlich.

Das Kreisverwaltungsreferat verweist dazu auf die umfassenden Ausfuhrungen in
der Beschlussvorlage Nr. 20-26 / V 01734 zur Barrierefreiheit und die damit ver-
bundene klare Positionierung des Stadtrats am 5.5.2021. Insbesondere wird dort
Folgendes zur Begrindung ausgefuhrt: ,Eine Erhéhung der Mindestgehwegbreite
wilrde das Stadtbild nachhaltig verandern und bedeutet fir viele Gewerbetreiben-
de eine erhebliche Reduzierung der Nutzungsmadglichkeiten von 6ffentlichem
Grund flr ihre wirtschaftlichen Interessen. Dies gilt fur alle Sondernutzungen, aber
in besonderem Male fir Freischankflachen: Durch eine Erhéhung der Mindest-
gehwegbreite auf 1,80 Metern wirden mittelfristig ca. 240 Freischankflachen kom-
plett wegfallen, da diese dann nicht mehr die erforderliche Mindestbreite von

0,60 Metern aufweisen wirden. Zudem musste aufgrund der Reduzierung der
Breite um 0,20 Meter die bisherige Bestuhlung und die Aufstellung der Tische auf
nahezu allen Freischankflachen geandert werden, woflir gegebenenfalls auch die
Anschaffung neuen Mobiliars erforderlich ware. In jedem Fall wirde eine erhebli-
che Zahl an Gastplatzen im gesamten Stadtgebiet entfallen. Dabei gilt zu beden-
ken, dass dies den unter Ziffer 2.1.1 in Beschlussvorlage Nr. 20-26 / V 01734
dargestellten Ma3nahmen zur Ausweitung der Gastplatzzahlen in den Sommermo-
naten zuwiderlaufen wirde.
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Das Mobilitatsreferat nimmt die Ausfiihrungen des Kreisverwaltungsreferat zur
Kenntnis, empfiehlt jedoch aus folgenden Griinden die Beibehaltung des Ziels der
Anpassung der Sondernutzungsrichtlinien zur Erhdhung von Mindestgehwegbrei-
ten:

Die geltenden Sondernutzungsrichtlinien schranken aus Sicht des Mobilitatsrefe-
rats die Nutzbarkeit und Sicherheit von Gehwegen fur Fulganger*innen unverhalt-
nismagig ein. Sowohl die DIN 18040-3' als auch die RASt" gehen von einer
erforderlichen Mindestbreite fir Gehwege von 2,50 m aus. Eine Reduzierung auf
1,80 m stellt bereits eine erhebliche Einschrankung der Nutzbarkeit dar mit der die
sichere Begegnung insbesondere von zwei Menschen mit Rollstihlen oder Kinder-
wagen nicht mehr gewahrleistet ist. Eine abschnittsweise begrenzte Reduzierung
auf 1,80 m kann im Sinne der Abwagung zwischen verschiedenen Belangen ver-
tretbar sein. Die Sondernutzungsrichtlinien gestatten Freischankflachen aber im
Regelfall bis zu einer verbleibenden Gehwegbreite von 1,60 m' ohne Abschnitts-
begrenzung und in Ausnahmen bis zu 1,30 m' mit Abschnittsbegrenzung. Bezug-
nehmend auf die Mindestmalie der einschlagigen Richtlinien gewahrleistet eine
verbleibende Gehwegbreite von 1,30 m nicht einmal das sichere Vorbeigehen ei-
ner einzelnen Person an einer entsprechenden Freischankflache. Eine Aktualisie-
rung der Sondernutzungsrichtlinien ist daher schon aus Sicherheitsgrinden
zwingend geboten.

Der Seniorenbeirat fordert die Aufnahme von Regelungen fiir das Abstellen von E-Scootern in
die Sondernutzungsrichtlinien der Landeshauptstadt Minchen.

Die Landeshauptstadt Minchen hat in der Altstadt 43 Abstellflachen flr E-Tretroller eingerich-
tet. In der Altstadt kann die Miete eines geliehenen E-Tretrollers au3erhalb der Abstellflachen
nicht mehr beendet werden. Die neue Regelung soll verhindern, dass abgestellte E-Tretroller
FuRganger*innen und insbesondere Menschen mit Mobilitatseinschrankungen behindern oder
gefahrden. Das Mobilitatsreferat wird die Wirksamkeit der Abstellflachen evaluieren und im An-
schluss den weiteren Umgang mit E-Scootern priifen.

7.10. MaBnahmenpaket — Anliegenmanagement

Das Malinahmenpaket Anliegenmanagement befasst sich mit der Behandlung eingehen-
der Blrger*innenanliegen und -anregungen mit Bezug zum Fuverkehr.

- Integration von FuBverkehrsanliegen: Das Mobilitatsreferat erarbeitet ein Kon-
zept zur Behandlung von FuRganger*innenanliegen in einem multimodalen sowie
themen- und referatsubergreifenden Anliegenmanagement der Landeshauptstadt.

Ziele des FuBverkehrsanliegenmanagements sind die Aufnahme von Anregungen
durch Bulrger*innen sowie eine systematische Bearbeitung der Anliegen.

- Als Teil des FuBverkehrsanliegenmanagements werden Optionen und rechtliche
Folgen fur den Umgang mit dem Eingang verkehrsbezogener Drittanzeigen im
Mobilitatsreferat mit der Kommunalen Verkehrsiiberwachung und den Bezirksin-

12 DIN-Norm: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen: Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

13 Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)

14 §8 Abs. 1 Nr. 1ai. V. m. §23 Abs. 1 Richtlinien fir Sondernutzungen an den 6&ffentlichen StraRen der Landeshauptstadt
Minchen

15 §23 Abs. 7 Richtlinien fir Sondernutzungen an den 6ffentlichen Strallen der Landeshauptstadt Minchen
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spektionen im Kreisverwaltungsreferat, dem Baureferat sowie dem Polizeiprasidi-
um Miinchen diskutiert.

Das Mobilitatsreferat und das IT-Referat prufen in einem ersten Schritt ge-
meinsam, wie die bereits bestehenden Anliegenmanagement-Plattformen ,Melde-
plattform Radverkehr und ,Mach Minchen besser“ zusammengefiihrt werden
kénnen. Voraussetzung fur eine integrierte Losung ist die notwendige personelle
Ausweitung sowohl im Mobilitatsreferat als auch in den anderen vom Anliegenma-
nagement betroffenen Referaten, insbesondere dem IT-Referat.

7.11. MaBnahmenpaket — Orientierung

Im MaRnahmenpaket Orientierung sollen neue Schwerpunkte fir die FulRganger*innen-
Orientierung entwickelt werden.

« Orientierungskonzept FuBverkehr: Das Mobilitatsreferat beauftragt eine externe
Dienstleistung mit der Erarbeitung eines Konzepts fir OrientierungsmafRnahmen
fur unterschiedliche Zielgruppen (bspw. Senior*innen, Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen, Madchen*, Jungen*, Frauen*, Manner*) und Wegzwecke (bspw.
Einkaufen, Dienstleistungen, Gesundheit, Tourismus und Schule). Ziel ist die Er-
weiterung des Themas Orientierung Uber die Zielgruppe Tourist*innen und den
Wegzweck Freizeit hinaus.

Berlcksichtigt werden MaRRnahmen der Beschilderung und (digitale) Stadt(teil)pla-
ne, insbesondere kleinraumige lokale Plane fir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen als Barrierefreipldne oder flir Kinder als Kinder-Freizeitwegpléne.

Die Orientierungshilfen kdnnen zielgruppen- und zweckabhangig uber verschiede-
ne Mittel vorgesehen werden, etwa als App, Stelen oder Faltplan.

8. Monitoring und Evaluation

Die vorliegende Beschlussvorlage bildet den Auftakt der Teilstrategie FuRverkehr. Das
Monitoring und die Evaluation der Umsetzung werden in weiteren Folgebeschlussvorlagen
beschrieben. Wesentliche Voraussetzung fir das Monitoring und die Evaluierung des
Fuldverkehrs ist der Aufbau einer Datengrundlage (siehe Kapitel 7.4).

9. Beteiligung

Die Teilstrategie Fuliverkehr sieht die Beteiligung von Blrger*innen, des Gewerbes, der
Bezirksausschiisse, des Mobilitdtsausschusses, des Behinderten- und Seniorenbeirats
und der Gleichstellungsstelle vor. Letztere wurden bereits in die Mitzeichnung der vorlie-
genden Beschlussvorlage einbezogen.

Aulerdem wird die Einbindung von Fachverbanden des FulRverkehrs sowie Interessen-
vertretungen der Kinder und Jugendlichen sowie eine Vertretung der Schulwegsicherheit
gepruft.

10. Aktualisierung und Fortschreibung

Der vorliegende Beschluss bildet den Auftakt der Teilstrategie FuRverkehr. Die Ablaufe
und Zeitrdume der Aktualisierung und Fortschreibung der Teilstrategie FuRverkehr werden
in weiteren Folgebeschlussvorlagen festgelegt.
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11. Ressourcenbedarf

11.1. Stellenbedarf

Fir eine nachhaltige Verbesserung des Zufulligehens in Miinchen bedarf es zusatzlicher
gezielt eingesetzter Personalstellen fur die strategische und operative Fullverkehrspla-
nung. Personalbedarf ergibt sich insbesondere auch fir die Steuerung des Teilstrategie-
prozesses sowie fir die Planung, Durchflihrung und Begleitung von MaRnahmen der
Teilstrategie. Der zusatzliche Personalbedarf wurde im Eckdatenbeschluss fur das Jahr
2023 durch das Mobilitatsreferat angemeldet (Sitzungsvorlage Nr. 20/26 V 06456). Die er-
forderlichen Personalstellen wurden im Beschluss ,Umsetzung Eckdatenbeschluss, Haus-
haltsausweitung 2023 ff. im Mobilitatsreferat® (Sitzungsvorlage Nr. 07724 ) bertcksichtigt.
Die fur eine zligige Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr erforderlichen Personalkapa-
zitaten im Baureferat werden durch selbiges Uber den Eckdatenbeschluss 2024ff. ange-
meldet.

11.2. Vergabeverfahren und IT-Projekte

Fir die erfolgreiche Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr ist die Umsetzung von IT-
Projekten und weiterer Auftrage erforderlich. IT-Projekte wird das Mobilitatsreferat tGber
das IT-Projektportfoliomanagement rechtzeitig beim IT-Referat anmelden. Fir weitere
Beauftragungen von Leistungen wird das Mobilitatsreferat im Vorfeld Angebote einholen.

Die IT-Projekte und weitere zur Vergabe geplanten Leistungen werden nachfolgend aufge-
fuhrt. Die Leistungen sind klar abgrenzbar und erfordern keine vertieften Kenntnisse der
Minchener Planungspraxis. Daher sind die Leistungen gut fiir externe Beauftragungen
geeignet.

Systematisierung von Verkehrsberuhigungsléosungen
(2023, Malnahmenpaket 7.5 ,Verkehrsberuhigung’)

Mit Hilfe des Auftrags soll ein Katalog zur Unterscheidung von Verkehrsberuhigungsldsun-
gen fur ,herausfordernde Strallenabschnittstypen® (Geschéaftsstraen in Stadtteilzentren,
Strallen mit Schulzugang, hochverdichtete WohnstralRen, Stralten entlang wichtiger Rad-
verbindungen) erstellt werden. Der Katalog soll als Erganzung der typischen Entwurfssitu-
ationen der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt) entwickelt werden. Anders
als die typischen Entwurfssituationen der RASt liegt der Fokus der Verkehrsberuhigungs-
I6sungen jedoch nicht auf der allgemeinen StralRenraumaufteilung sondern auf Lésungen
zur Verkehrsberuhigung flir ausgewahlte Strallenraumtypen. Der Katalog soll die Ver-
kehrsberuhigung einzelner Strallenabschnitte sowie ganzer Quartiere bertcksichtigen.

Erwartet wird ein Auftragswert in Hohe von geschatzt 32.000 Euro brutto fir den Zeitraum
Frahjahr 2023 bis Sommer 2023. Damit liegt der geschatzte Auftragswert unter 100.000
Euro und obliegt damit gemaf § 22 Abs. 1 als Besorgung laufender Angelegenheiten dem
Oberbirgermeister. Zur Finanzierung von Vorhaben der Teilstrategie FuRverkehr wurden
bereits Mittelbedarfe am 30.11.2021 aus der Nahmobilitdtspauschale im Lenkungskreis
Radverkehr angemeldet.

DAVe-Integration FuBverkehrsziahlungen
(2023, MalBnahmenpaket 7.4 ,Daten’)
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Das IT-Projekt umfasst die Entwicklung einer Software-Komponente zur Ergdnzung der
bestehenden Anwendung ,Datenbank und Auswertungen von Verkehrszahlungen“(DAVe)
der Landeshauptstadt Minchen um Zahldaten des FuRRverkehrs. Teil des Auftrags ist die
notwendige Erweiterung der Datenbank, die der Anwendung zugrunde liegt. AuRerdem ist
die grafische Oberflache um eine Anzeige der Fuldverkehrsmengen zu erganzen. Ebenso
sind die Eingabemdglichkeiten fir Fullverkehrsdaten zu implementieren.

Evaluierung von Schutzzeit-Countdowns an Lichtsignalanlagen
(2023, Malinhahmenpaket 7.1 ,Querungsangebot’)

Beauftragt werden soll die Durchflhrung einer Evaluierung von Signalgebern, die einen
Countdown fiir die verbleibende Schutzzeit fir Fullganger*innen anzeigen. Die Schutzzeit
ist jene Zeit, die FulRganger*innen nach dem Ende einer Grinphase zum Verlassen der
Fahrbahn bleibt, bis in Konflikt mit den FuRganger*innen geratende Fahrzeuge griin be-
kommen. Entsprechende Signalgeber werden im Vorfeld der Evaluierung durch die Lan-
deshauptstadt Minchen erworben und installiert.

Erwartet wird ein Auftragswert in Hohe von geschatzt 15.000 Euro brutto fir den Zeitraum
Frahjahr 2023 bis Winter 2023. Damit liegt der geschatzte Auftragswert unter 100.000
Euro und und obliegt damit gemaf § 22 Abs. 1 als Besorgung laufender Angelegenheiten
dem Oberblrgermeister. Zur Finanzierung von Vorhaben der Teilstrategie FuRverkehr
wurden bereits Mittelbedarfe aus der Nahmobilitdtspauschale im Lenkungskreis Radver-
kehr angemeldet.

FuBverkehrs-Checks
(2023, MalBnahmenpaket 7.2 ,Quartiersplanung)

Wie im Kapitel 7.2 dargelegt, schlagt das Mobilitatsreferat vor, stadtweit kleinrdumige, an
der FuBverkehrsreichweite orientierte FuRverkehrskonzepte zu erarbeiten. Diese dienen

der Verankerung einer kleinrdaumigen FuRRverkehrsplanung und der schrittweisen Auswei-
tung der Konzepte auf das gesamte Stadtgebiet.

Daflr soll die Organisation, Moderation und Aufbereitung von zwei Ful3verkehrs-Checks
vergeben werden. FuRverkehrs-Checks sind eine gemeinsame Begehung vor Ort mit ins-
besondere Blrger*innen, Interessenvertreter*innen, Vertreter*innen der jeweiligen Be-
zirksausschisse sowie der Stadtverwaltung. Aufgenommen werden sollen die lokalen
Anforderungen, Besonderheiten und Herausforderungen im jeweiligen Quartier.

Erwartet wird ein Auftragswert in Hohe von geschatzt 40.000 Euro brutto fir den Zeitraum
Frahjahr 2023 bis Sommer 2023. Damit liegt der geschatzte Auftragswert unter 100.000
Euro und und obliegt damit gemaf § 22 Abs. 1 als Besorgung laufender Angelegenheiten
dem Oberblrgermeister. Zur Finanzierung von Vorhaben der Teilstrategie FuRverkehr
wurden bereits Mittelbedarfe aus der Nahmobilitdtspauschale im Lenkungskreis Radver-
kehr angemeldet.

Weitere geplante Vergaben und IT-Projekte

Weitere geplante IT-Projekte und externe Vergaben sollen zeitnah starten. Die Wesentli-
chen sind nachfolgend zusammengefasst. Das Mobilitatsreferat wird bei Verfugbarkeit der
erforderlichen Personalstellen die IT-Projekte Uber das IT-Projektportfoliomanagement
einsteuern und die weiteren Vergaben im Vorfeld konkretisieren (Zuschlagskriterien, Auf-
tragsvolumen).
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- Verkehrsberuhigungsplanung fiir StraBenabschnitte (MalRnahmenpaket 7.5
Verkehrsberuhigung): Umplanung konkreter Stralienabschnitte unter Anwendung /
Berlcksichtigung der Systematisierung aus der vorhergehenden Vergabe

« Querungsdatenbank (MalRnahmenpaket 7.1 Querungsangebot): Erfassung des
Querungsangebots in Miinchen (Einzelquerungsstellen, Knoten und Stralenab-
schnitte), FuRverkehrs-Bewertung Bestandsangebot angelehnt an Inhalte aus EFA
und RASt und verwendete Parameter analog zu RASt, R-FGU und RILSA, Ziel-Be-
wertung abgeleitet aus Rahmenbedingungen (Dichte und Art der Umfeldnutzung,
Zugang Schule, Haltestelle oder Supermarkt)

+ Querungsbewertung (MalRnahmenpaket 7.1 Querungsangebot): Entwicklung ei-
ner Softwareldsung zur (Teil-)Automatisierten Bewertung von Querungsbedarfen
und Zulassigkeit von Querungstypen nach StralRenverkehrsrecht und Technischem
Regelwerk

+  Walkability-Indizes (MaRnahmenpaket 7.4 Daten): Sammlung, Sichtung und Eig-
nungsprifung far Minchen vorhandener Walkability-Indizes zur Bewertung des
FuRverkehrsangebots (mogliches Indikatorenset fir Monitoring Teilstrategie Ful3-
verkehr)

« Einrichtung von Zahlstellen (Malnahmenpaket 7.4 Daten): Errichtung
dauerhafter FuBverkehrszahistellen fur systematische Erhebung des FulRverkehrs
und Bereitstellung temporarer Zahleinrichtungen zur Durchfihrung
anlassbezogener Erhebungen

+ Gehwegerfassung (Mallnahmenpaket 7.4 Daten): Automatisierte Erfassung
(baulicher) Gehwegbreiten anhand verfligbarer Geodaten

« Orientierungskonzept (MalRnahmenpaket 7.11 Orientierung): Vergabe eines
Konzepts zu zeitgemalien Orientierungshilfen fir unterschiedliche Zielgruppen und
Wegzwecke (zur Verhinderung einer Beschrankung von Orientierungshilfen auf
Tourismus und Freizeitwege)

12. Stadtratsantriage

Konzept fiir kurze Strecken in der Stadt
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05252 von Frau StRin Alexandra Gamann, Frau StRin Sabine
Bar vom 18.04.2019, eingegangen am 18.04.2019

Die Antragsteller*innen beantragen die Erarbeitung eines Konzepts, das vor allem alteren
und mobilitatseingeschrankten Personen als Erganzung zum offentlichen Nahverkehr die-
nen soll (siehe Anlage 1). Damit sollen kurze Strecken besser zurtickgelegt und die Ziele
leichter erreicht werden kdonnen.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Mit der Erarbeitung der vorliegenden Teilstrategie FuRverkehr wird dem FulRverkehr zu-
kinftig eine zentrale Rolle bei der Umsetzung Verkehrsplanung in Minchen zukommen.
Mit der Teilstrategie werden die Ausgangslage und Rahmenbedingungen fiir
FuRganger*innen in Minchen geprift und MalRnahmenpakete zur nachhaltigen und sys-
tematischen Verbesserung des Fullverkehrsangebots entwickelt. Auch weitere Teilstrate-
gien zur Inklusion und Teilhabe sowie zum Offentlichen Verkehr und Verkehrssicherheit,
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die dem Stadtrat in separaten Sitzungsvorlagen noch vorgelegt werden, werden sich mit
der im Antrag adressierten Thematik befassen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05252 vom 18.04.2019 kann damit nach MalRgabe der vorste-
henden Ausfiihrungen entsprochen werden.

Miinchen — Stadt zu FuR Il

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05852 von Frau StRin Renate Kurzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke,
Herrn StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser,
Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer,
Herrn StR Jens Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom
04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Die Antragsteller“innen beantragen die Erstellung einer App, mit der ein FulRganger*innen-
Stadtplan und ein Spazierwegenetz digital bereitgestellt werden kann (siehe Anlage 2).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Wie im Vortrag in Kapitel 7.11 beschrieben, wird das Mobilitatsreferat zielgruppenspezifi-
sche Losungen im Kontext Orientierung von Fulligénger*innen entwickeln. In diesem Zu-
sammenhang spielen unterschiedliche Arten der Aufbereitung in Abhangigkeit der
angesprochenen Zielgruppe eine Rolle. Sowohl digitale wie analoge MaRnahmen sollen
bericksichtigt werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05852 vom 04.09.2019 kann damit nach MalRgabe der vorste-
henden Ausfliihrungen entsprochen werden.

Miinchen — Stadt zu FuR Il

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05853 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke,
Herrn StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser,
Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer,
Herrn StR Jens Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom
04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Die Antragsteller“innen beantragen die Einrichtung einer Service-Hotline flr Blrgeranre-
gungen zur Verbesserung des FulRverkehrsangebots (siehe Anlage 3). Erreichbar sein soll
die Hotline Uber eine Rufnummer und Uber eine E-Mail-Adresse.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Wie in Kapitel 7.10 dargelegt, wird das Mobilitatsreferat im Benehmen mit weiteren Refe-
raten ein Konzept zur systematischen Erfassung und Behandlung von Blrger*innenanlie-
gen zur nachhaltigen Verbesserung des Verkehrsangebots fir FuRganger innen
erarbeiten.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05853 vom 04.09.2019 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfliihrungen entsprochen werden.

Miinchen — Stadt zu FuB IV
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05854 von Frau StRin Renate Kirzdorfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Mduller, Frau StRin Heide Rieke,
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Herrn StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser,
Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer,
Frau StRin Julia Schénfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019, eingegangen
am 05.09.2019

Die Antragsteller*innen beantragen die Uberpriifung groRer lichtsignalgeregelter Knoten-
punkte auf die Verflgbarkeit von FulRgangerfurten lGber alle Knotenpunktzufahrten sowie
deren Nachrustung (siehe Anlage 4).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Die Griinde, warum an einigen Knotenpunkten nicht an allen potentiellen Querungsmog-
lichkeiten auch signaltechnisch gesicherte FuRgangerfurten angelegt wurden, beschran-
ken sich im Wesentlichen auf drei Fallkonstellationen:

1. Es wurde kein hinreichender Querungsbedarf festgestellt
2. Die baulichen Voraussetzungen sind unzureichend
3. Die verkehrlichen Ablaufe am Knoten wiirden erheblich beeintrachtigt

Eine Nachrustung zusatzlicher FuRgangerfurten bzw. im Einzelfall auch von Radfurten im
Bereich von Lichtsignalanlagen (LSA) wird in der laufenden Praxis auch heute schon ge-
pruft, dies erfolgt jedoch in der Regel anlassbezogen. Die nachfolgend aufgelistete Aus-
wahl nennt einige positive Beispiele:

+ LSA Elsenheimer- / Landsberger Stralie

« LSA Hultschiner- / Truderinger Stralle

+ LSA Theresienhdhe / Hans-Fischer-Stralle

+ LSA Aschauer- / ChiemgaustralRe

« LSA Am Mitterfeld / Joseph-Wild-StralRe (mit komplettem Kreuzungsumbau)
+ LSA Cosima- / Wesendonkstralte (angeordnet)

« LSA Prinzregenten- / Vogelweidestralie (in Abstimmung mit BA)

Es ist allerdings heute schon absehbar, dass eine Nachristung zusatzlicher FuRganger-
furten nicht an allen Knotenpunkten realisierbar sein wird, da die hieraus resultierenden
Folgen fur den dortigen Verkehrsablauf nicht mehr vertretbar sind. Die Lichtsignalanlage
Menzinger Stral’e/ Wintrichring ist ein solches Beispiel dafr.

Aufgrund der beschrankten personellen Ressourcen und der vom Stadtrat beschlossenen
Umsetzung mehrerer grolRer Verkehrsinfrastrukturprojekte in den nachsten Jahren, ist das
Mobilitatsreferat gezwungen, sich auf diese priorisierten Projekte zu fokussieren. Eine -
wie im Antrag gewlnschte - nicht anlassbezogene Prufung aller ,gréReren Lichtsignalan-
lagen im Hoheitsbereich der Landeshauptstadt Minchen, kann deshalb aktuell nicht
durchgefiihrt werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05854 vom 04.09.2019 kann nicht entsprochen werden.

Miinchen — Stadt zu FuB V

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05855 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke,
Herrn StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser,
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Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer,
Herrn StR Jens Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom
04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Die Antragsteller*innen beantragen die Uberpriifung von Knotenpunkten mit Unterfiihrun-
gen und gegebenenfalls die Erganzung ebenerdiger Querungsanlagen an diesen Knoten-
punkten (siehe Anlage 5).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Wie in Kapitel 7.1 im Vortrag dargelegt, wird das Mobilitatsreferat im Handlungsfeld ,Que-
rungsangebot‘ das Querungsangebot in Minchen erfassen und bewerten sowie Signali-
sierungen fur FulRganger*innen prifen und verbessern.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05855 vom 04.09.2019 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfuhrungen entsprochen werden.

Miinchen — Stadt zu FuB VII

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05857 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke,
Herrn StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser,
Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer,
Herrn StR Jens Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom
04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Die Antragsteller“innen beantragen die Berlcksichtigung ,intelligenter” Lichtsignalanlagen,
wie sie in der Osterreichischen Hauptstadt Wien eingesetzt werden, bei der Planung von
Querungsangeboten fur den FuRverkehr in Minchen (siehe Anlage 6) .

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Kamerabasierte Detektion

Das Mobilitatsreferat vertritt die Auffassung, dass ein aufwandiger Wechsel zu kameraba-
sierter Detektion von Querungswilligen nur dann Gberlegenswert ist, wenn diese Systeme
auch mobilitatseingeschrankte Personen sicher erkennen kdnnen und es so einen deutli-
chen Mehrwert gegentber den in Minchen tblichen Standards gibt.

Leider konnte das Mobilitatsreferat aber trotz Kontaktaufnahme zu verschiedenen Herstel-
lern keine neuen Entwicklungen in Bezug auf kamerabasierte Technologien zur Erfassung
von mobilitatseingeschrankten Personen in Erfahrung bringen. Sobald Ergebnisse des
Wiener Systems zur Fulligénger*innenerfassung vorliegen, welches eine Differenzierung
von mobilitatseingeschrankten Personen ermdglicht, kann sich das Mobiltatsreferat ein
weiteres Projekt zur Detektion von Mobilitatshilfen bzw. mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen vorstellen. Das zustandige Sachgebiet bei MOR-GB2.22 - Verkehrssteuerung bleibt
daher im engen Kontakt mit den Ansprechpartner*innen der Stadt Wien, um tber die For-
schungsergebnisse weiter informiert zu werden.

Zudem ist hierzu zu konstatieren, dass kamerabasierte Technologien haufig sehr kostspie-
lig sind. Beispielsweise betragt die Ausstattung einer einzigen Fulgangerfurt ohne Mittel-
insel mit dem Wiener System zur FuRganger*innen-Erfassung aktuell etwa 20.000 Euro
(mit Mittelinsel 40.000 Euro). Der Zeitbedarf, eine FuRgangerfurt zu kalibrieren, betragt
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drei Tage. Dies betrifft auch Anderungen durch bauliche Umgestaltungen oder Baustellen-
situationen. In Wien sind derzeit sieben Querungsstellen so ausgestattet.

Das Mobilitatsreferat schlagt daher vor, den Einsatz kamerabasierter Systeme fiir den
FuRverkehr wie er in Wien erprobt wird — vor allem unter dem Aspekt der Barrierefreiheit —
weiter zu beobachten, indem mit der Stadt Wien und der Technischen Universitat in Graz
Kontakt gehalten und Erfahrungen ausgetauscht werden.

Schutzzeiten-Anzeige an FuBverkehrsfurten

In der Antragsbegriindung heil3t es: ,Das Sicherheitsgefiihl, gerade flir Menschen mit Be-
wegungseinschrankungen, kdnnte noch weiter verbessert werden durch eine zusatzliche
Anzeige des restlichen Querungszeitraums, wenn die FulRgangerampel bereits auf Rot
umgesprungen ist und sich die Person bereits im Strallenraum befindet”.

Das Mobilitatsreferat teilt diese Ansicht und unterstiitzt den Vorschlag grundsatzlich.

Restzeitanzeigen sind nach der Stralenverkehrsordnung (StVO) und den einschlagigen
Ausfuhrungsvorschriften an Lichtsignalanlagen nicht vorgesehen.

Aufgrund der hohen Variabilitat der Ampelschaltungen, kénnen Griin- und Wartezeiten
nicht zuverlassig angezeigt werden und dadurch sogar Gefahrensituationen entstehen.
Dem Stadtrat wurde darliber bereits berichtet, so in der Beschlussvorlage zum Stadtrats-
antrag Nr. 14-20 / A 01420 (beschlossen in der Vollversammlung am 25.01.2017) und in
der Vorlage Nr. 14-20 / V 12750 fur den Kreisverwaltungsausschuss vom 19.03.2019.

Das Mobilitatsreferat mochte jedoch im Rahmen eines Verkehrsversuches die Wirkung ei-
nes Count-Down-Zahlers untersuchen lassen, bei dem die stets konstante Schutzzeit fir
den Fuldverkehr nach dem Umschalten von Griun auf Rot optisch dargestellt wird. Schon
das Kreisverwaltungsreferat hatte dazu mit der Technischen Universitat Minchen (TUM)
Kontakt aufgenommen und dem Stadtrat hierliber in der zitierten Stadtratsvorlage berich-
tet.

Dieser Verkehrsversuch kénnte auch eine aus Sicht des Mobilitatsreferates sehr wichtige
Aufklarungskampagne uber die Ablaufe der Fuldiganger-Signalisierung an Lichtsignalanla-
gen hervorragend unterstutzen.

Das Mobilitatsreferat hat inzwischen auch bereits zusammen mit dem Baureferat alles fur
die Installation eines Schutzzeiten-Count-Down-Zahlers an der Kreuzung Lindwurm- /
Poccistralie vorbereitet und damit die notwendigen technischen Voraussetzungen ge-
schaffen.

Die Durchfiihrung des Versuches ist jedoch nur bei entsprechender wissenschaftlicher Be-
gleitung und Auswertung mdglich. Das Mobiltatsreferat steht dazu weiter in engem Aus-
tausch mit der TUM und UniBW. Bisher (Stand August 2022) konnte jedoch immer noch
kein/e Interessent*in gefunden werden, die/der das Thema in einer Masterarbeit aufgrei-
fen moéchte. Leider muss die Verwaltung beim Angebot von Masterarbeiten passiv bleiben
und kann die Arbeiten nicht aktiv anstof3en, da keine Finanzmittel flir die Beauftragung ei-
ner solchen externen Untersuchung zur Verfugung stehen.

Das Mobiltitatsreferat plant die Vergabe einer entsprechenden Untersuchung (siehe dazu
Kapitel 11.2).

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05857 vom 04.09.2019 kann damit nach Mafligabe der vorste-
henden Ausfliihrungen entsprochen werden.
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Mehr Sicherheit im StraBenverkehr fiir Seniorinnen und Senioren

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06047 von Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Anne Hibner,
Frau StRin Dr. Constanze Sollner-Schaar, Herrn StR Helmut Schmid, Frau StRin Verena
Dietl, Herrn StR Marian Offman, Herrn StR Cumali Naz, Herrn StR Horst Lischka, Herrn
StR Jens Rover, Herrn StR Christian Vorlander vom 11.10.2019, eingegangen am
11.10.2019

Die Antragsteller“innen beantragen die monatliche Begehung neuralgischer Punkte im
Verkehrssystem mit Senior*innen (siehe Anlage 7). Die Begehung soll gemeinsam mit 6rt-
lichen Senior*innen-Vertretungen und der Polizei stattfinden.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Laut Kurzbericht des Verkehrssicherheitskonzepts Minchen verunfallen vor allem Kinder
sowie Frauen ab 65 Jahren im Vergleich zu ihrem Bevolkerungsanteil Uberproportional
haufig'®. Die Beriicksichtigung verkehrlicher Belange von Kindern erfolgt in Miinchen fir
den Schulweg im Rahmen der Schulwegplanung. Belange von Senior*innen werden
durch die Einholung von Stellungnahmen des Seniorenbeirats zu verkehrsplanerischen
Beschlussvorlagen aufgenommen.

Wie in Kapitel 7.2 im Vortrag dargelegt, plant das Mobilitatsreferat die Durchfuhrung von
FuRverkehrs-Checks im Rahmen der Quartiersplanung. Senior*innen werden dabei eben-
so wie Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen zur Beteiligung aufgerufen. Das gleiche
gilt fir Interessenvertrerterinnen beider Gruppen. Die Rickmeldungen aus den gemein-
samen Checks sollen in den weiteren Planungs- und Umgestaltungsprozess einflie3en.
Nach einer Pilotphase werden — vorbehaltlich der personellen Rahmenbedingungen im
Mobilitatsreferat und im Baureferat — sollen die Ful3verkehrs-Checks und die Fullver-
kehrskonzepte sukzessive auf weitere Stadtviertel ausgeweitet werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06047 vom 11.10.2019 kann damit nach Mal3gabe der vorste-
henden Ausfihrungen entsprochen werden.

Miinchen gut zu FuB unterwegs | — Attraktive Stadtteil- und Quartierszentren mit
FuBRgidngerzonen und Shared Space

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06639 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Umgestaltung von Stralen in
Stadtteil- und Quartierszentren zu Fulgangerzonen oder im Sinne des Shared-Space-Ge-
dankens (siehe Anlage 8). Mit einer Umgestaltung soll dem hohen FuRganger*innenque-
rungsbedarf begegnet werden. Insbesondere wird die Prifung einer Umgestaltung der
Augustenstralie zwischen Gabelsberger und Theresienstralle, der WeilRenburgerstralle,
der Reichenbachstralte, der Hohenzollernstralle zwischen Kurflrstenplatz und Leopolds-
tralRe, der Durchfahrt beim Rotkreuzplatz und des Tegernseer Platzes im Bereich Telapost
beantragt.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Mit dem Beschluss zur Umgestaltung der Augustenstralle (Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V
03242) hat der Mobilitdtsausschuss die Stadtverwaltung mit der Umgestaltung der Augus-

16 S. 13 Schiiller, Hagen: Kurzbericht Verkehrssicherheitskonzept Miinchen. 2016 Version 1.1. (online zuletzt abgerufen am
26.08.2021)
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tenstralRe beauftragt. Davon betroffen ist auch der im Antrag Nr. 14-20 / A 06639 erwahnte
Bereich zwischen Theresienstralle und Gabelsbergerstralle.

Am 14.10.2019 wurde von der Birgerversammlung des Stadtbezirks 4 Schwabing-West
die Umgestaltung der Hohenzollernstrae zur FulRgangerzone empfohlen (BV-Empfeh-
lungs-Nr. 14-20 / E 02821). In der selben Sitzung wurde der Ausbau von Radwegen in der
Hohenzollernstrale empfohlen (BV-Empfehlungs-Nr. 14-20 / E 02832). Beide Empfehlun-
gen werden aktuell von der Stadtverwaltung bearbeitet.

Fir den Rotkreuzplatz hat der Bezirksausschuss 9 mit Beschluss vom 20.08.2020 (BA-
Antrags-Nummer: 20-26 / B 00581) umfangreiche Anderungen an der Verkehrsfiihrung
am Rotkreuzplatz gefordert. Insbesondere wird die Sperrung der Verbindung Gber den

Rotkreuzplatz fir den MIV gefordert. Der Antrag wird durch die Stadtverwaltung gepruft.

Am 04.07.2019 wurde von der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 17 Obergiesing eine
Neuordnung des Tegernseer Platzes empfohlen. Die Empfehlung wird noch von der Stadt-
verwaltung geprift.

FuBgidngerzonen

FuRgangerzonen bieten den hochsten Schutz fir FuRganger*innen. Die Sicherheits- und
Komfortgewinne fiir den FulRverkehr sind gegen die Belange des Fahrzeugverkehrs inklu-
sive des Radverkehrs unter Beachtung der lokalen Rahmenbedingungen abzuwagen.
FuRgangerzonen werden gemal StVO mittels Verkehrszeichen 242.1 und 242.2 angeord-
net. Sie sind dem FulRverkehr vorbehalten. Wird durch Zusatzzeichen die Benutzung einer
FuRgangerzone fir andere Verkehrsarten erlaubt, gilt fir die anderen Verkehrsarten unter
anderem Schrittgeschwindigkeit. Die Anordnung von Fu3gangerzonen kann in Quartiers-
und Stadtteilzentren aufgrund des hohen Fullverkehrsaufkommens geeignet sein.

Querungsangebot — Shared Space

Shared Space beschreibt ein Konzept der Gestaltung von Verkehrsanlagen, das einen
weitgehenden Verzicht auf Verkehrszeichen und andere verkehrsregelnde Elemente vor-
sieht und eine von gegenseitiger Rucksichtnahme gepragte Nutzung der Verkehrsflache
durch alle Verkehrsteilnehmer*innen anstrebt.

Verkehrsberuhigte Bereiche kommen dem Konzept Shared Space am nachsten. Dadurch,
dass der verkehrsberuhigte Bereich in seiner gesamten Breite von FuRganger*innen ge-
nutzt werden darf, besteht im verkehrsberuhigten Bereich keine raumliche Trennung zwi-
schen Ful3- und Kfz-Verkehr. Durch den gemaf VwV StVO in der Regel geforderten
niveaugleichen Ausbau auf der gesamten Stral3enbreite in verkehrsberuhigten Bereichen
wird die gemeinsame Nutzung der Verkehrsflache auch durch die Strallenraumgestaltung
unterstitzt und auf sehr geringe Kfz-Mengen begrenzt. Bis auf bauliche Parkflachenmar-
kierungen sollen in verkehrsberuhigten Bereichen keine weiteren Verkehrszeichen ange-
ordnet werden. Dies entspricht ebenfalls den Zielen des Konzepts Shared Space.
FuRganger*innen sind abweichend vom Konzept des Shared Space im verkehrsberuhig-
ten Bereich bevorrechtigt.

Bei der gemeinsamen Nutzung von Flachen fehlt blinden und sehbehinderten Menschen
die Trennung von Fahrbahn und Seitenraum als wichtiges Orientierungselement. Zwin-
gend erforderlich in entsprechend gestalteten Bereichen sind daher ausreichende Sicht-
beziehungen zwischen Fulliganger*innen und dem Fahrzeugverkehr sowie geeignete
Leitelemente (Bodenindikatoren) fiir blinde und sehbehinderte Menschen.
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Wie in Kapitel 7.5 des Vortrags dargelegt plant das Mobilitatsreferat die Beauftragung ei-
nes MalRnahmenkatalogs Verkehrsberuhigung. Fulgangerzonen und ein Ansatz des
Shared-Space-Konzepts werden darin berucksichtigt. Das Mobilitatsreferat schlagt des
weiteren die anschlieRende Erprobung und Anwendung beispielsweise auf geeignete im
Antrag benannte Strallenabschnitte vor.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06639 kann damit nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrun-
gen entsprochen werden.

Miinchen gut zu FuBl unterwegs Il — Sichere und komfortable Querungen anbieten:
Zebrastreifen, Gehwegnasen und fuBgangerfreundliche Ampeln

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06640 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Einrichtung von etwa 50 neu-
en Fuligangeriberwegen in Minchen pro Jahr unter Berlicksichtigung der Vorschlage von
Bezirksausschissen und Blrger*innen. Au3erdem beantragt die Stadtratsfraktion die Um-
setzung von 50 vorgezogenen Seitenrdumen pro Jahr an Knotenpunkten. Des weiteren
beantragt die Stadtratsfraktion die schrittweise Uberpriifung von Lichtsignalprogrammen in
Bezug auf die Qualitat fur querende Fuldganger*innen. Die Stadtratsfraktion fordert in die-
sem Zusammenhang aufderdem lichtsignalgeregelte, ebenerdige Querungsanlagen fur
FuRganger*innen am Karlsplatz. Abschlieend fordert die Stadtratsfraktion die Erganzung
fehlender Fuligangerfurten an lichtsignalgeregelten Knoten (siehe Anlage 9).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Zusatzliche Querungshilfen

Die Einrichtung oder Optimierung von Querungshilfen wird vom Mobiltatsreferat bisher an-
lassbezogen gepruft. Auch eigene Ortsbesichtigungen und Datenauswertungen kénnen
Anlass fir Anderungen sein.

Dies gilt fir die bauliche Umgestaltung von Querungsstellen ebenso wie fur die Anord-
nung von neuen Fuligangeriberwegen (Zebrastreifen) oder die Verkehrssicherung und
-regelung durch Signalisierung.

Die Errichtung von Fuldgangeriberwegen (Zebrastreifen) und deren verkehrsrechtliche
Anordnung im Vollzug der StralRenverkehrsordnung (StVO) richtet sich nach den daflr
geltenden bundeseinheitlichen Richtlinien.

Lichtsignalanlagen (LSA) werden ebenso nach intensiven Prifungen nur dort angeordnet,
wo dies gemal § 45 Absatz 9 der StVO als zwingend erforderlich anzusehen ist, um die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten oder den Verkehr sinnvoll zu ordnen.

Eine Prifung weiterer Fulligangeriberwege (Zebrastreifen) oder signalgeregelter Anlagen
kann sich daher ausschlieRlich innerhalb des vorhandenen rechtlichen Rahmens bewe-
gen.

Das Mobiltatsreferat berticksichtigt bei der Ermessensausibung und der Gewichtung der

abzuwagenden verschiedenen, oft widerstreitenden Interessen in den Entscheidungspro-

zessen schon jetzt verstarkt den Aspekt einer maglichst weitgehenden Barrierefreiheit und
fordert damit den FulRverkehr soweit mdglich.
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Die Verwaltung Uberpruft schon jetzt schrittweise die Ampelschaltungen auf ihre Fuver-
kehrsfreundlichkeit und nimmt bei Bedarf Verbesserungen vor. Eine dieser Malnahmen
war beispielsweise die oberirdische Querung am Stachus.

Griinzeiten

Zielkonflikte gibt es bei der (Um-)Verteilung von Griinzeiten an einer Lichtsignalanlage
(LSA) zugunsten des FulRverkehrs nicht nur hinsichtlich der Freigabezeiten fur den Kraft-
verkehr, sondern die Zeiten, die der FuRverkehr an zusatzlichem Grin erhélt, stehen lei-
der oft auch in Konkurrenz mit den Belangen des Radverkehrs oder der OPNV-
Beschleunigung, gerade an groRen Verkehrsknoten. Bei allen Entscheidungen ist jedoch
die Verkehrssicherheit immer oberstes Gebot.

Nicht Gbersehen werden darf dabei Folgendes: Das Grin an einer Lichtsignalanlage ist
immer nur ein ,Startsignal®.

Das gilt auch fur den FulRverkehr, der beim Wechsel auf Rot angehalten ist, weiterzuge-
hen und die Fahrbahn zlgig zu verlassen (In § 37, Absatz 1, Punkt 5 StVO ist dazu formu-
liert: ,Wechselt Grin auf Rot, wahrend zu Ful® Gehende die Fahrbahn Gberschreiten,
haben sie ihren Weg zlgig fortzusetzen.).

Das ,Grun“ bedeutet also, eine Querung darf begonnen und kann in jedem Fall beendet
werden. Zu diesem Thema gilt es besonders, zunachst die zu Ful® Gehenden Uber den
Ablauf ihrer Signalisierung und die Bedeutung des Grlnsignals an Lichtsignalanlagen we-
sentlich besser aufzuklaren, bevor auf einem verbreiteten Irrtum aufbauend MafRhahmen
getroffen werden.

Somit ist eine Aufklarungs- und Informationskampagne - wie im Vortrag unter Kapitel 7.1
dargelegt - dringend erforderlich.

Bereits seit Jahren werden bei Neuprojektierungen oder grundlegenden Umplanungen
von Lichtsignalanlagen (LSA), die berechtigten Belange der schwachsten Verkehrsteilneh-
mer*innen in einem starkeren Umfang, als dies ggf. bei friheren Projektierungen der Fall
war, beriicksichtigt. Dies geschieht inzwischen auch zu Lasten einer optimalen OV-Priori-
sierung.

Wo immer moglich, werden bei solch grundlegenden Neuprojektierungen Freigabezeiten
fur FuRganger*innen vorgehalten, welche eine vollstdndige Querung der Fahrbahnen al-
lein im Rahmen der Griinzeit ermoglicht.

Da sich an jede Griinphase immer zusatzlich noch die vorgeschriebene Schutzzeit an-
schliefdt, bevor der Querverkehr Grinlicht bekommt, steht auch langsameren Personen
oder Personengruppen damit insgesamt eine sehr komfortable Zeit zum Queren zu Verfi-

gung.
Fuhrt die Querung Uber einen besonders breiten Mittelteiler oder eine breite Verkehrsin-

sel, kann das Queren in einem Zug nicht in jedem Fall — oder nur in eine Richtung verwirk-
licht werden.

Es wird also auch zukinftig immer wieder Einzelfalle geben, in denen keine vollstandige
Querung der Fahrbahnen ermdglicht werden kann, da bauliche Gegebenheiten dieses
verwehren, oder konkurrierende Interessenlagen als hdherrangig priorisiert sind (v.a.
OPNV-Beschleunigung). Die oberirdische Querung am Stachus ist hierzu ein gutes Bei-
spiel.
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Am Stachus/Karlsplatz

Am Karlsplatz gibt es signalgesicherte oberirdische Querungsanlagen fur Fuliganger*in-
nen (und Radfahrer*innen) zwischen Rondell und Justizpalast/Prielmayerstralle.

Die komplexen Wechselwirkungen zwischen den stark durch den Kfz-Verkehr frequentier-
ten Lichtsignalanlagen im Umfeld des Stachus auf der einen und den Belangen der be-
schleunigten Trambahnlinien auf der anderen Seite, lassen hierbei keine Kompromisse
zu. Zudem ergeben sich auch aus den geometrischen Verhaltnissen der gegenstandlichen
Querungsstelle Konsequenzen, welche bei der Projektierung bericksichtigt werden muss-
ten. So stellen die extrem langen Querungswege, die ungewdhnlich breite Mittelinsel und
die darin befindlichen vier Gleisstrange, eine in der Landeshauptstadt Minchen einzigarti-
ge Ansammlung von Rahmenbedingungen dar, welche unmittelbare Auswirkungen bei der
Signalisierung dieser Querungsstelle haben. Die sich hieraus ergebenden Restriktionen
fur die dort querenden FuRganger*innen und Radfahrer*innen, hinsichtlich deren Freiga-
bedauer, waren somit friihzeitig bekannt und wurden letztlich auch von den Entschei-
dungsgremien so zur Kenntnis genommen. Das Mobiltatsreferat mochte hierbei nochmals
darauf hinweisen, dass der Karlsplatz/Stachus der zentrale OPNV-Knoten in Miinchen ist,
den fast alle Trambahnlinien in enger Taktung queren missen. Somit liegt der Fokus bei
der Signalisierung des dortigen Knotens in besonderem Male auf den Belangen des
OPNV. Gleichzeitig ist der Knoten zentrale Schnittstelle fiir die FuRgéanger*innenstréme
zwischen Hauptbahnhof und der Haupt-Ful3gangerzone Minchens. Im geltenden Abwa-
gungsgefiige zwischen den Anspriichen der Verkehrsarten an signalisierten Knoten, kann
der Bedeutung des Stachus fiir den FuRRverkehr auf Grund der vorherstehenden Ausflih-
rungen nur aullerst unzureichend Rechnung getragen werden. Eine mégliche Neuord-
nung der Querungssituation fur FulRganger*innen/ Radfahrer*innen am Karlsplatz/Stachus
wird aktuell bei der Projektierung des Altstadtradringes und dem Umbau der Sonnenstra-
Re geprift.

Ergédnzung von Furten

Spatestens im Rahmen von ortlichen Strallenbaumalnahmen werden fehlende Ampelfur-
ten erganzt, die den FuRganger*innen bisher grof3e Zeitverluste und Umwege abverlan-
gen, wenn dies im Hinblick auf die baulichen Voraussetzungen, den Griinden der
Verkehrssicherheit und der Verkehrsordnung maéglich ist. Eine solche Prufung wird im
Rahmen von Neuprojektierungen bzw. grundlegenden Umplanungen von Lichtsignalanla-
gen durch das Mobiltatsreferat bereits praktiziert.

Der Vollstandigkeit halber mochte das Mobilitatsreferat darauf hinweisen, dass die Pri-
fung zur Nachristung zusatzlicher signalgesicherter Querungsstellen flr FuRganger*innen
stets ergebnisoffen erfolgt und somit in begriindeten, jedoch seltenen Fallen auch negativ
ausfallen kann.

Im Ubrigen darf auf die Ausfuihrungen zu Punkt Antrag Nr. 14-20 / A 05854 ,Minchen —
Stadt zu Ful® IV* der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 verwiesen werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06640 vom 31.01.2020 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfiihrungen entsprochen werden.
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Miinchen gut zu FuBl unterwegs IV — Stadtviertelprojekte zur Nahmobilitat durchfiih-
ren und umsetzen

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06642 der Stadtratsfraktion Die Grinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Erstellung von Nahmobilitats-
konzepten auf Stadtbezirksebene (siehe Anlage 10). Die Erstellung der Konzepte soll mit
Bilrger*innenbeteiligung und fir die gesamte Stadt bis 2026 erfolgen.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Die gebiindelte Erstellung von FulRverkehrskonzepten fir alle Bezirksviertel eines Stadt-
bezirks ist mit den vorhandenen Personalressourcen fir den Fuverkehr nicht leistbar.
Das Mobilitatsreferat schlagt in Kapitel 7.2 jedoch die Erstellung von kleinrdumiger Ful3-
verkehrskonzepte auf Stadtviertelebene in Verbindung mit FuRverkehrs-Checks vor. Vor
einer gesamtstadtischen Ausweitung sollten jedoch die Ergebnisse entsprechender Pilot-
versuche abgewartet werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06642 vom 31.01.2020 kann damit nach MaRgabe der vorste-
henden Ausfuhrungen entsprochen werden.

Miinchen gut zu FuB unterwegs VI — Ein FuBgangerstadtplan fiir Miinchen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06644 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Veroéffentlichung eines Ful3-
ganger*innen-Stadtplans inklusive der Darstellung von zu erarbeitenden Stadtwanderrou-
ten (siehe Anlage 11).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Die Stadt Zurich stellt auf Ihrer Website sogenannte MiniMAPs flr zwei zentrale Stadtteile
zur Verfugung. Die Karten enthalten besondere Informationen fir Radfahrer*innen und
stellen beispielsweise fur Radfahrer*innen gedffnete Einbahnstrallen, StralRenabschnitte
mit einer Steigung von mehr als 10 % inklusive Steigungsrichtung, Fahrradabstellanlagen
und anspruchsvolle Knotenpunkte.

Darlber hinaus stellt die Stadt Zirich einen digitalen Stadtplan mit Routingfunktion fur
FuRganger*innen und Radfahrer*innen zur Verfigung. Laut Website der Stadt Zirich wer-
den beim Routing des Fullverkehrs unter anderem die Standorte von Fuligangeruberwe-
gen berulcksichtigt. Abhangig von der gewahlten Relation werden zwei Routenvorschlage
angezeigt. Eine direkte, zeitklirzeste Route und eine Route abseits stark befahrener
HauptstralRen, die beispielsweise durch Griinanlagen fiihren kann®.

Der Interessenverein FUSS e. V. verweist auf seiner Website auf FulRverkehrsplane der
Stadte Berlin, Bremen, Dresden, Hannover, Hamburg, Leipzig und Potsdam'’. Dabei han-
delt es sich um sogenannte ,Stadt- und Cityplane®, in denen neben ublichen Stadtplan-In-
formationen erganzende Informationen flr FuBRganger*innen aufgenommen werden. Dazu
zahlen beispielsweise Unterfihrungen und deren Treppenabgange sowie die Lage und
Orientierung von Zugangen zu U-Bahnstationen.

Die Landeshauptstadt Miinchen stellt bereits zielgruppenspezifische Plane fur
FuRganger*innen zur Verflgung. Adressiert werden damit bislang Schulkinder mit analo-

17 http://www.fussgaenger-stadtplaene.de/was-ist-ein-fussgaengerstadtplan.html (zuletzt abgerufen am 26.08.2021)


http://www.fussgaenger-stadtplaene.de/was-ist-ein-fussgaengerstadtplan.html

Seite 46

gen und digitalen Schulwegplanen. Verfiigbar sind Schulwegplane fir alle Grundschulen
und sonderpadagogischen Forderzentren'®. Die Schulwegplane werden zur Schulein-
schreibung in gedruckter Form an die Eltern verteilt und sind auf muenchenunterwegs.de
online abrufbar. In den Schulwegplanen ist das StralRennetz des Schulumfelds mit den
vorhandenen Lichtsignalanlagen, FuRgangeriiberwegen und Verkehrshelfertibergangen
dargestellt. AuRerdem enthalten die Plane Fotos von Stellen im Schulumfeld, die eine be-
sondere Aufmerksamkeit auf dem Weg zur Schule erfordern. Im sogenannten Schulweg-
portal der Landeshauptstadt Minchen sind samtliche Schulwegplane zudem digital
verfugbar. Im Schulwegportal kénnen die Grundschulsprengel, die Lichtsignalanlagen und
Verkehrshelferlibergange angezeigt werden. Die Besetzung der Verkehrshelferlibergange
wird digital tagesaktuell dargestellt. Zusatzlich sind im Schulwegportal die Routen des
Bus-mit-FiiRen-Projekts abrufbar.

Wie in Kapitel 7.11 im Vortrag dargelegt, schlagt das Mobilitatsreferat vor, Orientierung als
eigenes Handlungsfeld der Teilstrategie FuRverkehr aufzunehmen und im Rahmen des
Strategieprozesses zielgruppenspezifische Lésungmaéglichkeiten fir den Bereich Orientie-
rung auszuarbeiten. Das Mobilitatsreferat schlagt vor, die Erstellung eines Fullganger*in-
nen-Stadtplans, die Ausweisung von Spazierwegen und Wanderrouten sowie die
Erweiterung des Orientierungssystems als Ideen in diesen Prozess einzubringen. Ziel ist
die Erweiterung des Themas Orientierung Uber die Zielgruppe Tourist*innen und den Weg-
zweck Freizeit hinaus.

Dieses Vorgehen ermoglicht die Abwagung entsprechender Malnahmen zur Orientie-
rungsunterstitzung mit touristischem und freizeitbezogener Zielsetzung gegenuber ande-
ren orientierungsbezogenen MalRnahmen fir andere Zielgruppen und Wegzwecke.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06644 vom 31.01.2020 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfihrungen entsprochen werden.

Miinchen gut zu FuB unterwegs VIl — Das Orientierungssystem iiber die Altstadt hin-
aus ausweiten

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06645 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Erweiterung des Orientie-
rungssystems der Stadt Minchen auf den mittleren Ring, Pasing, zentrale Bereiche von
Neuhausen und gro3e Neubaugebiete (siehe Anlage 12). Als Zielzustand wird eine Abde-
ckung des gesamten Stadtgebiets durch das Orientierungssystem gefordert. Fur die Er-
weiterung soll die Vereinfachung des Systems geprift werden.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft teilt diesbezuglich Folgendes mit:

»,Aus dem Blickwinkel der Tourismusstrategie wird durch eine Ausweitung des Orientie-
rungssystems die Verflechtung von Tourismus- und Lebensraum besser sichtbar. Uber die
reine Orientierung hinaus, kénnten die Stelen ein Signal des Willkommens an Gaste sen-
den. Die Stelen stiinden flr mehr Prasenz des Tourismus im gesamten Stadtbild und wer-
ben indirekt fur Tourismusakzeptanz.

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft geht ferner davon aus, dass sich die Gaste der Stadt
vornehmlich in Stadtvierteln bewegen, die durch ihr besonderes, auch herausragend au-
thentisches Freizeitangebot, durch Sehenswiirdigkeiten oder durch eine ausgepragte

18 https://muenchenunterwegs.de/schulwegplaene (zuletzt abgerufen am 26.08.2021)
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Nahe zu Wirtschaft und Wissenschaft auszeichnen. Das Orientierungssystem folge unter
touristischen Gesichtspunkten dem Informationsbedarf und erhéhe das Serviceangebot
gegenuber Gasten.

Laut Referat fir Arbeit und Wirtschaft wird eine touristische ,ErschlieBung” von Stadtvier-
teln mit dem Orientierungssystem nicht angestrebt. In touristisch kaum frequentierten
Stadltteilen, wie zum Beispiel Laim misste die Installation von entsprechenden Informati-
onsstelen aus Mitteln der FulRverkehrsférderung finanziert werden.”

Das Mobilitatsreferat nimmt zum Stadtratsantrag folgendermalfien Stellung:

Im Stadtgebiet wurden an 19 Standorten Orientierungsstelen mit Informationen tuber
Standort-Bezeichnung, einer Richtungsweisung zu den nachstgelegenen touristischen
Standorten, einem Umgebungsplan mit Legende (10-Minuten-FuRweg-Radius und Uber-
sichtsplan), Nennung der Sehenswirdigkeiten und einem Strafenverzeichnis (jeweils mit
Angabe der Plan-Koordinaten) errichtet. Dartiber hinaus sind lediglich zwei weitere Stelen
am Sendlinger-Tor-Platz und am Bahnhofsplatz vorgesehen, sobald die dortigen Bauar-
beiten abgeschlossen sind.

Malnahmen zur Verbesserung der Orientierung von Fu3ganger*innen adressieren haufig
primar Tourist*innen und Spazierganger*innen. Entsprechende Angebote bieten Men-
schen in ungewohnter oder neuer Umgebung Orientierung. Das Mobilitatsreferat begrufdt
entsprechende MaRRnahmen, sieht Ihren Mehrwert jedoch vorwiegend in der Tourismusfor-
derung denn in der FuRverkehrsplanung.

Mit Blick auf die begrenzten finanziellen und personellen Ressourcen der FuRverkehrspla-
nung bewertet das Mobilitatsreferat andere Malinahmen der FulRverkehrsférderung als
prioritar. Das gilt insbesondere fur MalRnahmen der im Vortrag vorgestellten Ma3nahmen-
pakete Querungsangebot (siehe Kapitel 7.1) und Quartiersplanung (siehe Kapitel 7.2).
Auch innerhalb des Handlungsfelds Orientierung sollten die Belange anderer
FuRganger*innengruppen wie beispielsweise Kinder und Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen und anderer Wegzwecke (bspw. Erreichen der Schule, Einkaufen, Erledi-
gungen) starkeres Gewicht erhalten.

Wie in Kapitel 7.11 im Vortrag dargelegt, schlagt das Mobilitatsreferat vor, Orientierung als
eigenes Handlungsfeld der Teilstrategie FuRverkehr aufzunehmen und im Rahmen des
Strategieprozesses Losungsvorschlage fur den Bereich Orientierung auszuarbeiten. Das
Mobilitatsreferat schlagt weiter vor, die Malnahmen zur Erstellung eines FuRganger*in-
nen-Stadtplans, die Ausweisung von Spazierwegen und Wanderrouten sowie die Erweite-
rung des Orientierungssystems im Rahmen des Strategieprozesses im Rahmen der
Malnahmenauswahl als MaRnahmenvorschlage einzubringen. Ziel ist die Erweiterung
des Themas Orientierung Uber die Zielgruppe Tourist*innen und den Wegzweck Freizeit
hinaus.

Dieses Vorgehen erméglicht die Abwagung entsprechender MaRnahmen zur Orientie-
rungsunterstitzung mit touristischem und freizeitbezogener Zielsetzung gegenuiber ande-
ren orientierungsbezogenen MalRnahmen fir andere Zielgruppen und Wegzwecke.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06645 vom 31.01.2020 kann damit nach MalRgabe der vorste-
henden Ausfuhrungen entsprochen werden.

Miinchen gut zu FuB unterwegs IX — Das ZufuBRgehen in der Verwaltung verankern
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Aufgegriffener StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06647 der Stadtratsfraktion Die Grinen — Rosa
Liste vom 31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die Schaffung der Stelle einer*ei-
nes Fullverkehrsbeauftragten im Mobilitatsreferat sowie die Erweiterung des Lenkungs-
kreises Radverkehr zum Lenkungskreis Nahmobilitat (siehe Anlage 13).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Die Schaffung der Stelle einer*eines Fuverkehrsbeauftragten wurde zunachst aufgegrif-
fen (Vorlagen-Nr.: 14-20/V 16856 vom 18.12.2019 und Vorlagen-Nr.: 20-26/V 00691 vom
22.07.2020). Am 19.01.2021 konnte dieser Teil des Stadtratsantrags in der Vollversamm-
lung des Stadtrats abschlieRend behandelt und die Einrichtung einer Sachbearbeitungs-
stelle Fuldverkehr im Mobilitatsreferat beschlossen werden (Sitzungsvorlagen-Nr.: 20-26/V
03326). Das Stellenbesetzungsverfahren ist bereits abgeschlossen.

Wie im Vortrag in Kapitel 7.3 dargelegt, wurde die Erweiterung des Lenkungskreis Rad-
verkehr zu einem Lenkungskreis Ful3- und Radverkehr mit den betroffenen Referaten dis-
kutiert und in der verwaltungsinternen Sitzung des Lenkungskreises Radverkehr am
17.02.2022 beraten. Dabei wurden auch Struktur und Aufgabe des Lenkungskreises fest-
gelegt. Demnach soll das Gremium erweitert werden in einen ,Lenkungskreis Ful3- und
Radverkehr*.

Dem aufgegriffenen Antrag Nr. 14-20 / A 06647 vom 31.01.2020 kann entsprochen wer-
den.

Miinchen gut zu FuB unterwegs X — FuBverkehr zahlen und Qualitit darstellen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06648 Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020, eingegangen am 03.02.2020

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste beantragt die systematische Zahlung des
Fuldverkehrs. Aullerdem beantragt die Stadtratsfraktion die Erfassung und Veroffentli-
chung von Gehwegbreiten in Munchen sowie die Prufung der Praxistauglichkeit von Wal-
kability-Indizes fir die Anwendung in Miinchen. (siehe Anlage 14)

Das Mobilitatsreferat, welches mit Referatsgriindung die Federfiihrung Gibernommen hat,
nimmt hierzu folgendermafen Stellung:

Wie in Kapitel 7.4 im Vortrag dargelegt, plant das Mobilitatsreferat die Beauftragung eines
Konzepts zur Zahlung des FulRverkehrs und zur Erfassung von Aufenthalt im StralRen-
raum. Als weitere geplante Mallinahmen der Teilstrategie FulRverkehr werden im Vortrag
die Erfassung von Gehwegbreiten und die Prufung von Walkability-Indizes aufgefuhrt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06648 vom 31.01.2020 kann entsprochen werden.

Innovative StraBengestaltung durch mehr ,,Verkehrsberuhigte Bereiche“ laut StVO
in Bestands- und in Neubaugebieten

StR-Antrag Nr. 20 — 26 / A 01087 von Herrn StR Christian Smolka, Herrn StR Paul Bickel-
bacher, Frau StRin Mona Fuchs, Frau StRin Sofie Langmeier, Frau StRin Gudrun Lux,
Frau StRin Angelika Pilz-Strasser, Herrn StR Florian Schénemann, Herrn StR Bernd
Schreyer, Frau StRin Sibylle Stéhr, Herrn StR David Suf der Fraktion Die Griinen - Rosa
Liste und von Herrn StR Andreas Schuster, Herrn StR Nikolaus Gradl, Herrn StR Christian
Miiller, Frau StRin Kathrin Abele, Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Roland Hefter,
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Herrn StR Felix Sproll, Frau StRin Micky Wenngatz der Fraktion SPD / Volt vom
19.02.2021, eingegangen am 19.02.2021

Die Antragsteller“innen beantragen die Schaffung zusatzlicher verkehrsberuhigter Berei-
che in Minchen durch das Mobilitatsreferat und das Referat fur Stadtplanung und Bauord-
nung (siehe Anlage 15). Dies soll in Neubaugebieten durch Festsetzung von verkehrs-
beruhigten Bereichen in Bebauungsplanen erfolgen. In Bestandsquartieren sollen geeig-
nete Strallen identifiziert und mit geringen baulichen Anpassungen in verkehrsberuhigte
Bereiche geandert werden.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Sicher gestaltete verkehrsberuhigte Bereiche bieten FulRganger*innen aufgrund der gerin-
gen Kfz-Mengen und -geschwindigkeiten einen geschiitzten Raum. Die akzeptierten Kfz-
Mengen sollten fur die Einrichtung zusatzlicher verkehrsberuhigter Bereiche in Munchen
nicht erhéht werden. Stattdessen sollten begleitende MaRnahmen zur Reduzierung der
Verkehrsmengen im ruhenden und flieRenden Verkehr beriicksichtigt werden.

Zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs bieten sich die Einfliihrung von Einbahnstra-
Ren-Regelungen, die Unterbindung von Durchfahrtmdglichkeiten fur den Kfz-Verkehr
(bspw. mittels Diagonalsperren) oder die Einrichtung von Sackgassen ggf. mit Modalfiltern
(Durchfahtssperren fir i.d.R. den motorisierten Individualverkehr, die das Durchfahren fir
Fahrrader und bei Bedarf auch fur Busse und Stralenbahnen erlauben) an. Durchfahrts-
perren kdnnen durchlassig flr Fahrzeuge der Feuerwehr und der Abfallwirtschaft gestaltet
werden.

Das Zielverkehrsaufkommen im verkehrsberuhigten Bereich kann durch die Reduzierung
bzw. den Verzicht auf Parkstande im 6ffentlichen Raum sowie bei Neubauvorhaben durch
Bindelung von Stellplatzen auRerhalb des verkehrsberuhigten Bereichs reduziert werden.

Das Mobilitatsreferat schlagt vor, das Ziel der Verkehrsberuhigung nicht auf verkehrsberu-
higte Bereiche beschrankt zu verfolgen, sondern die Betrachtung auf weitere Instrumente
zur Verkehrsberuhigung sowie begleitende MalRnahmen zur Reduzierung von Durch-
gangs- und Zielverkehrsmengen zu erweitern. Entsprechend den Ausflihrungen in Kapitel
7.5 des Vortrags plant das Mobilitatsreferat daher die Erstellung und Erprobung eines
Malnahmenkatalogs Verkehrsberuhigung.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01087 kann damit nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiuhrun-
gen entsprochen werden.

Nahmobilitatspauschale fiir FuB- und Radverkehr einsetzen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01672 von Frau StRin Sonja Haider, Herrn StR Dirk Hopner, Frau
StRin Nicola Holtmann, Herrn StR Tobias Ruff der Fraktion Fraktion ODP / Freie Wahler
vom 14.07.2021, eingegangen am 14.07.2021

Die Antragsteller“innen beantragen die Festlegung der Verwendungszwecke fiir die Nah-
mobilitdtspauschale (siehe Anlage 16).



Seite 50

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu in Abstimmung mit dem Baureferat folgendermalen
Stellung:

Wie in der Begrindung des Antrags richtig beschrieben, wurde der Verwendungszweck
bislang nicht beschlussmaRig festgelegt. Das zunachst als ,Radverkehrspauschale“ und
spater zur Nahmobilitdtspauschale ausgeweitete Budget wurde mehrfach erhoht, zuletzt
auf 25 Mio. Euro jahrlich (vgl. Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 16059 vom 02.12.2019). Zu-
kinftig sind ausschlie3lich Projekte aus dem Ful3- und Radverkehr forderfahig. Diese sind
insbesondere:

* Einzelprojekte Ful- und Radverkehr (Ausbau und Qualitadtsverbesserungen)

* die Sanierung und Verbesserung von Radverkehrsverbindungen im Strallenraum
(Sanierungsprogramm)

¢ die Sanierung und Verbesserung von Radverkehrsverbindungen in Griinziigen und
Grunanlagen (Sanierungsprogramm)

 die Entscharfung und Optimierung von Ubergangsstellen (Belagswechsel), Gefélle-
strecken, Kreuzungen und Gefahrenstellen

* den vermehrten Austausch und die Verbesserung von Lichtsignalanlagen und die
Verbesserung der Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

* Verbesserungen fir den FulRverkehr
* die anwohnervertragliche Verbesserung der Beleuchtung an Ful- und Radwegen

» die Errichtung von Fahrradabstellplatzen — sowohl Bike + Ride als auch dezentral
in Stadtteilzentren, Lastenradstellplatze

« die Intensivierung der Beseitigung von Schrottradern
* die Reinigung, Pflege und Erganzung der Radroutenwegweisung
¢ Umsetzung der Forderungen des Biirgerbegehrens ,Radentscheid”

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01672 kann damit nach MalRgabe der vorstehenden Ausfuhrun-
gen entsprochen werden.

FuRginger brauchen Sicherheit Il: Dauer der Griinphase zum Uberqueren von FuB-

gangerampelanzeigen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02644 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béar, Frau
StRin Alexandra Galimann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom

12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Die Antragstellerinnen beantragen die Anbringung von Anzeigen der Dauer der jeweiligen
Grlinphase an Fuliganger*innen-Ampeln, damit vor allem Kinder und altere FuRganger*in-
nen die Situation besser einschatzen kénnen (siehe Anlage 17).

Das Mobiltatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Das Thema wurde bereits mehrfach im Stadtrat behandelt, so in der Beschlussvorlage
zum Stadtratsantrag Nr. 14-20 / A 01420 (beschlossen in der Vollversammlung am
25.01.2017) und in der Vorlage Nr. 14-20 / V 12750 fur den Kreisverwaltungsausschuss
vom 19.03.2019.
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Bei verkehrsabhangig geschalteten Lichtsignalanlagen (LSA) waren Countdown-Anzeigen
der Restgriin- oder Restrotzeit von den Anderungen der Schaltzeiten zum Beispiel durch
die OPNV-Beschleunigung betroffen und ,Spriinge“ in der Anzeige fiir Fukganger*innen
oder Radfahrer*innen nicht nachvollziehbar. Dies birgt Sicherheitsrisiken, die in keinem
Verhaltnis zum mdglichen Nutzen stehen. Der weit GUberwiegende Teil der Lichtsignalania-
gen in Miinchen wird bereits verkehrsabhangig gesteuert. Rest-Griinanzeigen werden da-
her insbesondere hinsichtlich der Verkehrssicherheit kritisch beurteilt.

So kam das damals federfuhrende Kreisverwaltungsreferat in der Stadtratsvorlage vom
19.03.2019 zu folgendem Fazit:

- Bei verkehrsabhangigen Lichtsignalanalgen sind Countdown-Anzeigen aus Grin-
den der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.

- Nachdem Lichtsignalanlagen im Festzeitablauf mit aktuell etwa 124 einen immer
weiter schwindenden Anteil der insgesamt iber 1100 LSA in Minchen bilden (An-
merkung Stand August 2022: Inzwischen sind es nur noch etwa 90 LSA mit Fest-
zeitablauf), sieht das Kreisverwaltungsreferat zukunftig nur wenige Méglichkeiten
zum Einsatz von Restgrin- oder Wartezeitanzeigen.

« Angesichts des Aufwands im Verhaltnis zum geringen Mehrwert spricht sich das
KVR auch an Lichtsignalanlagen mit Festzeitablauf gegen den Einsatz der Anla-
gen aus.

Diese Haltung behalt auch das Mobilitatsreferat bei.

Eine Rest-Grunzeit-Anzeigewurde nach Auffassung des Mobiltatsreferates womaoglich so-
gar den falschen Eindruck verstarken, dass flr eine gesicherte Querung nur die Grinzei-
ten als solche zur Verfiigung stehen. Vielmehr ist das Grin einer Lichtsignalanlagen aber
immer nur als ,Startsignal“ anzusehen.

Die Zeit zum Uberqueren oder Rdumen einer Kreuzung wird fiir jede Verkehrsart im Ein-
zelnen berechnet und durch vorgeschriebene Zwischenzeiten werden die Raum-Wege
der Verkehrsstrome jeweils von den Verkehrsstromen, die damit in Konflikt geraten kon-
nen, freigehalten. Einzige Ausnahmen sind Verkehrsbeziehungen, die nach den Richtlini-
en als ,bedingt vertraglich“ gelten und bei denen durch die StVO der Vorrang rechtlich
eindeutig geregelt ist — wie beim Abbiegen.

Auch flir FuBganger*innen ist durch die sich dem Griin immer anschlielende Schutzzeit
der restliche Weg Uber die Fahrbahn — bzw. zumindest bis zur nachsten Aufstellflache -
abgesichert, selbst wenn die Fahrbahn erst in der letzten Griinsekunde betreten wurde.

In § 37, Absatz 1, Punkt 5 StVO ist dazu klar geregelt:

+ ,Wechselt Grin auf Rot, wahrend zu Ful® Gehende die Fahrbahn liberschreiten,
haben sie ihren Weg zlgig fortzusetzen.”

- Zugig bedeutet dabei: das Queren soll nicht Ubereilt fortgesetzt werden, aber es ist
auch keine Zeit, um absichtlich zu ,boummeln“ — oder auf der Fahrbahn stehen zu
bleiben, um sich zu unterhalten, usw.

«  Auf Personen, die mobilitatseingeschrankt sind, oder auf Senioren und Kinder,
muss zudem nach den elementarsten Regeln der Stralenverkehrsordnung im
Strallenverkehr besondere Ricksicht genommen werden.
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In Minchen werden die Griin- und Schutzzeiten fir den Fulverkehr im Regelfall auf Basis
einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit von 1,2 m/s berechnet. In Ausnahmefallen
kann auch 1,0 m/s in Frage kommen.

Das Ergebnis einer in der Stadtratsvorlage von 2019 erwahnten Untersuchung im Rah-
men eines Projektes der TU Minchen (,Rad-on-Time"), in dem auch Restzeitanzeigen (fir
den Radverkehr) untersucht wurden, liegt dem Mobilitatsreferat inzwischen vor.

Daraus ergeben sich keine neuen Anhaltspunkte, die fir die Installation von Display-An-
zeigen der Restzeit der noch verfiigbaren Grinphase fiir den Ful3-/Radverkehr in Mdn-
chen sprechen.

Die in der Bekanntgabe vom 19.03.2019 gedulerten Sicherheitsbedenken zu Rest-
grinanzeigen haben sich nicht geandert.

Das Mobilitatsreferat wird deshalb von Restgriinanzeigen fir FuRganger*innen und Rad-
fahrer*innen weiterhin absehen.

Das Mobilitatsreferat beabsichtigt, stattdessen im Rahmen des bereits in den obenstehen-
den Ausflhrungen zum Stadtratsantrag ,Minchen — Stadt zu Ful’ VII* (StR-Antrag Nr. 14-
20/ A 05857) erwahnten Verkehrsversuches die Schutzzeiten fur Fuliganger*innen mittels
Display-Anzeigen zu visualisieren und deren Wirkung wissenschaftlich zu untersuchen.

Spatestens im Zusammenhang mit diesem Verkehrsversuch ist auch eine Informations-
kampagne vorgesehen, die Uber die Grin- und Schutzzeiten flr FuRganger*innen aufkla-
ren wird. Dass dies notwendig ist, I&sst sich auch aus der Begrlindung dieses Antrags der
CSU-Stadtratsfraktion belegen, in der ausgefuihrt wird, dass ,viele ein Gefuhl der Unsi-
cherheit entwickeln“ oder ,sogar nicht wissen,wie sich richtig verhalten sollten, obwohl sie
eigentlich immer die Querung beenden dirfen.“ Dem gilt es, entgegenzuwirken.

Im Ubrigen wird auf die Ausfihrungen unter Antrag Nr. 14-20 / A 05857 ,Miinchen — Stadt
zu Ful® VII* der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 und Antrag Nr. 14-20 / A 06640
»,Munchen gut zu Fufd unterwegs Il — Sichere und komfortable Querungen anbieten Zebra-
streifen, Gehwegnasen und fuRganger*innenfreundliche Ampeln®“ der Stadtratsfraktion Die
Grunen — Rosa Liste vom 31.01.2020 hingewiesen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02644 kann damit nicht bzw. nur nach MaRRgabe der vorstehen-
den Ausflihrungen entsprochen werden.

FuBgadnger brauchen Sicherheit Ill: Radwegequerung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02645 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bar, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz,
Herrn StR Hans-Peter Mehling vom 12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Die Antragssteller*innen beantragen die Markierung bzw. Anbringung von Fahrradampeln
an allen Stellen, bei denen Radfahrer*innen Gehwege queren. Die Antragssteller*innen
beantragen auflerdem die Verlangerung von Zebrastreifen tiber Radwege hinweg. Zusatz-
lich beantragen die Antragsteller*innen deutliche Kennzeichnungen an Haltestellen von
Bus und Trambahnen, die direkt an Radwegen liegen. Abschlielend bitten die Antrags-
stellerinnen die MVG um Durchsagen bei anrainenden Radwegen an Haltestellen. (siehe
Anlage 18)
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Der Behindertenbeirat hat am 25.07.2022 zum Stadtratsantrag 20-26 / A 02645 eine Stel-
lungnahme abgegeben (siehe Anlage 27):

Vorgeschlagen werden darin zwei Varianten zur Markierung und Einfarbung von Radwe-
gen, die zwischen Fahrbahn und Wartehauschen fur wartende OPNV-Fahrgaste verlau-
fen.

+  In beiden Varianten soll eine Gelbeinfarbung tber die gesamte Breite des Rad-
wegs und Uber die gesamte Lange des Haltebereichs der OPNV-Fahrzeuge aufge-
bracht werden.

- Der Beginn der Gelbeinfarbung soll in beiden Varianten mit einem schwarzen
Streifen markiert werden.

« Kurz nach Beginn der Gelbeinfarbung soll in beiden Varianten ein Piktogramm des
Verkehrszeichens 133 (Allgemeines Gefahrzeichen ,Fullganger”) in der Radweg-
breite zentriert aufgebracht werden.

« Auf Hohe des Auffindestreifens soll in der bevorzugten Variante | ein Piktogramm
aufgebracht werden, das eine Person mit Langstock darstellt. Nur falls diese Mar-
kierung nicht umsetzbar ist, soll stattdessen an gleicher Stelle erneut ein Pikto-
gramm des Verkehrszeichens 133 markiert werden (Variante Il). In beiden
Varianten soll das Piktogramm durch zwei schwarze Striche in Verlangerung des
Auffindestreifens eingerahmt werden.

Mit den Einfarbungen und Markierungen soll die Aufmerksamkeit von Radfahrer*innen auf
querende FuRganger*innen gelenkt werden. Die gelbe Farbe der Markierungen schlagen
die Gremien zum einen vor, um einen hohen Kontrast gegentiber den umgebenden Fla-
chen zu schaffen. Zum anderen soll die Gelbeinfarbung als Warnung zum Schutz von
Fuganger*innen vor Radfahrer*innen farblich von Warnungen zum Schutz von Radfah-
rer*innen abgehoben werden. Eine Roteinfarbung sieht der Behindertenbeirat daher nicht
als zielfuhrend an. Ebenso lehnt der Behindertenbeirat in seiner Stellungnahme die Mar-
kierung von Fahrrad-Symbolen im Bereich der Einfarbung ab.

Der Seniorenbeirat unterstitzt in seiner Stellungnahme zur vorliegenden Beschlussvorla-
ge die obenstehend beschriebenen Vorschlage des Behindertenbeirats zur Markierung
von Radwegen an Haltestellen. Auferdem fordert er die Errichtung von Fahrradampeln an
Querungsstellen mit senkrecht zur Querung verlaufenden Radwegen.

Das Mobilitatsreferat steht der Aufbringung von Markierungen und Einfarbungen im Be-
reich von Radwegen an Haltestellen und Querungsstellen zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit grundsatzlich offen gegeniber. Daher plant das Mobilitatsreferat die Umsetzung
eines Pilotvorhabens zur Erprobung mit Markierung und Einfarbung an jeweils einer Halte-
stelle und einer Querungsstelle. Das Pilotvorhaben soll evaluiert werden. Bei erfolgrei-
chem Verlauf des Pilotvorhabens, strebt das Mobilitatsreferat an, jeweils eine
Vorzugsvariante fur die Markierung und Einfarbung von Radwegen an Haltestellen und
Querungsstellen zu entwickeln und in interne Leitlinien zur Planung entsprechender Stel-
len aufzunehmen.

Grundlage fir die Entwicklung des Pilotvorhabens sollen die oben stehenden Vorschlage
des Facharbeitskreises Mobilitit des Behindertenbeirats und des Stadtischen Beraterkrei-
ses barrierefreies Planen und Bauen sein. Die Umsetzbarkeit der Einzelelemente ist im
Vorfeld aber noch abschlieRend zu prufen. Die Zweckmafigkeit wird dann im Pilotversuch
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Uberprift. Insbesondere folgende Maldgaben zeichnen sich fir den Pilotversuch und die
spatere Vorzugsvariante ab:

+ Die Gelbeinfarbung wird aufgrund ihres starken Kontrasts und ihrer Abgrenzung
zur Roteinfarbung zum Schutz von Radfahrer*innen favorisiert. Die verkehrsrechtli-
che Zulassigkeit ist aber noch zu prifen.

- Das Aufbringen eines Piktogramms des Verkehrszeichens 133 wird angestrebt.

« Favorisiert wird eine durchgehende Einfarbung des Radwegs im Bereich der Hal-
testelle, um auch aussteigende Fahrgaste visuell auf den Radweg aufmerksam zu
machen. Favorisiert wird, wie oben erlautert eine Gelbeinfarbung.

« Um die angestrebte Wirkung zu erzielen (die Aufmerksamkeit von Radfahrer*innen
zu erhdhen) und ,Abnutzungserscheinungen® zu vermeiden, ist aus Sicht des Mo-
bilitatsreferates eine Beschrankung auf Bereiche erforderlich, die besondere Auf-
merksamkeit erfordern (bspw. Bereiche mit schlechten Sichtbeziehungen oder
Radwegen unmittelbar neben dem Fahrbahnrand).

« An Haltestellen, an denen Fahrgaste unmittelbar auf einen Radweg aussteigen, er-
probt die MVG derzeit Ansagen in den Fahrzeugen, mit denen die Fahrgaste ge-
warnt werden, beim Ausstieg besonders aufmerksam zu sein. Die MVG wird
entsprechende Ansagen weiterentwickeln und erproben und bei Bewahrung suk-
zessive an weiteren Haltestellen einsetzen.

Das Mobilitatsreferat wird zudem die Erhohung der Verkehrssicherheit an Haltestellen und
Querungsstellen im Rahmen seiner Offentlichkeitsarbeit zur Verkehrssicherheit als The-
menschwerpunkt berlcksichtigen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02645 vom 12.04.2022 kann damit nach Maligabe der vorste-
henden Ausfliihrungen entsprochen werden.

FuBganger brauchen Sicherheit IV: Baustellenabsicherung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02646 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bar, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Die Antragstellerinnen beantragen die Erhéhung der Kontrollen von Baustellenabsicherun-
gen bei Gehwegen (siehe Anlage 19).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Aktuell fuhrt das Mobilitatsreferat anlassbedingte Kontrollen der Verkehrsflihrung an Bau-
stellen durch. Anlass sind beispielsweise Meldungen von Vertretern des Behindertenbei-
rats Uber die unzureichende Barrierefreiheit von Verkehrsfuhrungen an Baustellen. Fir die
aktive Kontrolle der etwa 26.000 Bau- und Arbeitsstellen in Minchen fehlt aktuell das Per-
sonal. Wie im Vortrag unter Kapitel 7.6 dargestellt, hat der Stadtrat mit Beschluss vom
24.07.2019 (Sitzungsvorlage 14-20 / V 15070) der Einrichtung eines Baustellenkontroll-
dienstes beim Kreisverwaltungsreferat (Bezirksinspektion) zugestimmt, um zukiinftig die
Einrichtung von Baustellen aktiv prifen zu kénnen. Mittlerweile liegt die Zustandigkeit fur
die Anordnung der Baustellen beim Mobilitatsreferat. Ein Kontrolldienst im Hinblick auf die
Baustellensicherheit ist weiterhin bei den Bezirksinspektionen im Kreisverwaltungsreferat
angesiedelt. Hier wurde bereits mit der Konzeptionierung dieser neuen Aufgabe begon-
nen. Allerdings standen bislang aufgrund der mit der Corona-Pandemie verbundenen Aus-
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wirkungen nicht die fur dessen Einrichtung erforderlichen personellen Ressourcen zur
Verfiigung. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und empfundenen Sicherheit insbeson-
dere von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen im Bereich von Baustellen, wird die
Einrichtung des Baustellenkontrolldienstes selbstverstandlich weiterverfolgt. Die sichere
und barrierefreie Fihrung von FuRganger*innen soll einen Schwerpunkt der Kontrollen bil-
den.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02646 vom 12.04.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfihrungen entsprochen werden.

FuBganger brauchen Sicherheit V — Wegweiser und Hinweisschilder

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02647 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bar, Frau
StRin Alexandra Galmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Die Antragsteller*innen beantragen die Priifung und Anderung von Wegweisern und Hin-
weisschildern im 6ffentlichen Raum dahingehend, dass die Wahrnehmung, der Informati-
onsgehalt und die Orientierungshilfe fur FulRganger*innen verbessert werden (siehe
Anlage 20).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Im offentlichen Strallenraum Munchens gibt es unterschiedliche Wegweiser und Hinweis-
schilder. Wegweiser richten sich in der Regel an den Fahrzeugverkehr. Anders als fiir den
Radverkehr gibt es in Miinchen kein eigenstandiges stadtweites Wegleitsystem flir den
Fuverkehr. Wegweiser, die an FulRganger*innen gerichtet sind, weisen vereinzelt den
Weg zu Haltestellen des OPNV, FuRgéangerzonen oder wichtigen (6ffentlichen) Einrichtun-
gen. Im Bereich der Altstadt wurden zudem Stelen zur lokalen Orientierung errichtet. Alle
Haltestellen und Zugange zu U-Bahn- und S-Bahnhaltestellen verfiigen tber Hinweisschil-
der, die das Auffinden der Haltestellen vor Ort erleichtern. Innerhalb der S-Bahn- und U-
Bahnhaltestellen gibt es dariiber hinaus ein umfassendes Wegleitsystem, das den Weg zu
Zielen und Strafl3en an der StraRenoberflachen weist.

Unterschiedliche Formate von Wegweisern kénnen auf den ersten Blick verwirren und
kleinere Wegweiser werden in der Regel schwerer erkennbar sein als gréiere. Gleichzei-
tig erflillt die Wahl unterschiedlicher Formate und GréRRen der Schilder aber auch einen
wichtigen Zweck. Blicke sollen schnell, auf besonders wichtige Informationen gelenkt wer-
den. Weitere Informationen bendtigen dann einen vertiefenden Blick und gegebenenfalls
ein Innehalten. An Bahnsteigen soll die Aufmerksamkeit der aussteigenden Fahrgaste zu-
nachst auf den Haltestellennamen gelenkt werden. Wiirde beispielsweise die Vielzahl aller
an der Stral3enoberflache erreichbaren Orte und Straflen ahnlich gro? wie der Haltestel-
lenname dargestellt, wiirde die Auffindbarkeit des Haltestellennamens erschwert. Aus dem
gleichen Grund sind die Hinweisschilder an den stark frequentierten Zugangen von S- und
U-Bahnhaltestellen deutlich groRer dargestellt als die benachbarten Haltestellenschilder
fur Stralkenbahnen und Busse. Der Informationsgehalt von Schildern steht ebenfalls in ei-
nem Spannungsfeld aus sinkender Erkennbarkeit und Auffindbarkeit von Informationen
bei steigendem Informationsgehalt.

In Kenntnis der widersprichlichen Anforderungen an Form, Grof3e und Informationsgehalt
der Wegweiser und Hinweisschilder sieht das Mobilitdtsreferat keinen Bedarf Wegweiser
und Hinweisschilder fur FuRganger*innen und Fahrgaste in Minchen grundlegend zu ver-
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andern. Insbesondere sieht das Mobilitdtsbedarf im Vergleich mit anderen Themen der
FuRverkehrsplanung keine hohe Dringlichkeit fir eine vertiefte Auseinandersetzung mit
dieser Fragestellung. Die bislang kaum vorhandenen Personalressourcen fur die Fuldver-
kehrsplanung und die Vielzahl der Themen erfordern jedoch zwingend eine Priorisierung
von Mafinahmen. Mit dem vorliegenden Beschlussentwurf liefert das Mobilitatsreferat eine
Ubersicht prioritar zu behandelnder Handlungsfelder und MaRnahmenpakete.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02647 vom 12.04.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfuhrungen nicht entsprochen werden.

Walkability erhdhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern I: Walkability auf wissen-
schaftliche Basis zur Planungsgrundlage machen

Str-Antrag Nr. 20-26 / A 02701 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Gafimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragsteller“innen beantragen die Durchflihrung konkreter stadtebaulicher Planun-
gen zuklnftig nur noch unter Einbezug der Aspekte von Walkability (siehe Anlage 21).

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Gemal Kapitel 7.4 des Vortrags plant das Mobilitatsreferat die Prifung von Walkability-In-
dizes. Ziel ist die Auswahl einer oder mehrerer Kenngrdf3en fir die Bewertung von Mal}-
nahmen zur Férderung des FulRverkehrs und fiir das Monitoring der Teilstrategie
Fuldverkehr.

Planerisch werden eine gute ful3laufige Erreichbarkeit und eine hohe Durchlassigkeit fur
FuRganger*innen in Minchen bereits heute in Aufgaben der Stadtplanung qualitativ einbe-
zogen.

Das Mobilitatsreferat wird sich mit dem Planungsreferat in Bezug auf die Prifung, Aus-
wahl und Anwendbarkeit eines Walkability-Indexes austauschen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02701 vom 06.05.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfuhrungen entsprochen werden.

Walkability erhohen und ZufuRgehen in Miinchen fordern Il: Schon jetzt Schlussfol-
gerungen aus dem Miinchner Walkability-Index ziehen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02702 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragsteller*innen beantragen die Darlegung verbindlicher Konsequenzen, die aus
dem zwischen 2016 und 2018 vom damaligen Referat flir Gesundheit und Umwelt (RGU)
erstellten Walkability-Index gezogen wurden. Auferdem beantragen die Antragsteller*in-
nen bei Bedarf eine Neufassung des Munchner Walkability-Indexes (siehe Anlage 22) .

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

GemalR Kapitel 7.4 des Vortrags plant das Mobilitatsreferat die Prafung von Walkability-In-
dizes. Ziel ist die Auswahl einer oder mehrerer Kenngrofien fiir die Bewertung von Mal}-
nahmen zur Férderung des FulRverkehrs und fir das Monitoring der Teilstrategie
Fuverkehr.
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In Kapitel 7.4 wird Bezug auf den seinerzeit beim Referat fur Gesundheit und Umwelt
(RGU) entwickelten Walkability-Index genommen. Heute ist dieser Walkability-Index dem
Referat fur Klima- und Umweltschutz (RKU) zuzuordnen. Viele verkehrsplanerische Maf3-
nahmen sind mit dem entwickelten Index nicht abbildbar. Daher hat der Index bei Hand-
lungen des Mobilitatsreferats keine Rolle gespielt. Generell lagen die verkehrspolitischen
und planerischen Schwerpunkte in den vergangenen Jahren auch nicht auf einer strategi-
schen Weiterentwicklung des FuRverkehrs. Die Schwerpunkte lagen beim Ausbau des
OPNV und der Radverkehrsinfrastruktur. Ressourcen fiir einen vertieften referatsiibergrei-
fenden Austausch zur Praxistauglichkeit und Anwendbarkeit von Walkability-Indizes fur
Minchen standen nicht zur Verfligung. Mit dem vorliegenden Beschlussentwurf sieht das
Mobilitatsreferat vor, sich verstarkt mit einer strategischen FulRverkehrsplanung und auch
einem Walkability-Index fir Minchen auseinanderzusetzen.

Fur bestimmte Verkehrsinfrastrukturprojekte (bspw. den Bau neuer Briicken und fiir Fra-
gen der Stadtplanung) kommt der Index des RKU als Bewertungskenngrofie theoretisch
in Betracht. Seine praktische Eignung wird im Rahmen der geplanten Auseinandersetzung
mit Walkability-Indexen (siehe Kapitel 7.4) mit betrachtet. Das Mobilitatsreferat wird sich
nach Bedarf mit weiteren Referaten zur Praxistauglichkeit und zu Anwendungsmaglichkei-
ten abstimmen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02702 vom 06.05.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfiihrungen entsprochen werden.

Walkability erhdhen und ZufuBgehen in Miinchen férdern lil:

Meldeplattform fiir Stolperfallen fiir FuBganger

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02703 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Gafimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragsteller“innen beantragen die Schaffung einer Meldeplattform, bei der FuRgan-
ger*innen Hinweise und Anregungen melden kénnen (siehe Anlage 23) . Die Meldeplatt-
form soll sowohl digital als auch analog erreichbar sein.

Hierzu teilt das Baureferat Folgendes mit:

Das Baureferat prift im Rahmen der Verkehrssicherheitskontrolle turnusmaRig alle 6ffent-
lichen Verkehrsflachen, éffentlichen Park und Griinanlagen, die in der Zustandigkeit des
Baureferates sind. Schaden, die sich auf die sichere Benutzung auswirken, werden im
Rahmen des laufenden Unterhalts umgehend beseitigt. Zudem kénnen Schaden per Mail
(strassenunterhalt.bau@muenchen.de) oder Uber das Servicetelefon (233-61201) direkt
gemeldet werden (https://stadt.muenchen.de/service/info/tiefbau/1072690/#k-contact).
Gemeldete Schaden werden umgehend geprift und bei Bedarf beseitigt.

Uber die Plattform ,Mach Miinchen besser!* kdnnen Blrger*innen bereits heute Ver-
schmutzungen, Schaden in Parks, Spielplatzen oder an Sitzbanken an die Stadtverwal-
tung melden. Das Baureferat sichtet die eingehenden Meldungen, bearbeitet diese und
meldet den Bearbeitungsstand zurlick. Aktuell bereitet das IT-Referat gemeinsam mit dem
Baureferat eine Meldekategorie flir Schaden an den o6ffentlichen Verkehrsflachen vor.
Hierfir missen jedoch die Ablaufe innerhalb des Baureferates angepasst und die notwen-
digen Personalressourcen geschaffen werden. Die hierfur notwendigen Finanzmittel und
den Personalbedarf wird das Baureferat im Rahmen des Eckdatenverfahrens anmelden.
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Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02703 vom 06.05.2022 kann damit nach Maligabe der vorste-
henden Ausflihrungen entsprochen werden.

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern IV:

Beschattung der Gehwege durch Begriinung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02704 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Gafimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragsteller*innen beantragen die Prifung von Méglichkeiten zur starkeren Verschat-
tung von Gehwege durch Stralenbegleitgriin. Ferner beantragen die Antragsteller*innen
die Aufstellung von mehr Sitzgelegenheiten in Schattenbereichen von FuRwegen im Som-
mer. (siehe Anlage 24)

Das Baureferat teilt hierzu Folgendes mit:

Eine Begriinung des 6ffentlichen StralRenraumes und die damit verbundene Entsiegelung
von Flachen ist aus 6kologischer Sicht immer sinnvoll und erstrebenswert. Baume im
Stralienbild fihren zu einer stadtgestalterischen Aufwertung des Strallenraumes sowie zu
einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. Sie bieten Schattenwurf sowie Verdunstungs-
kihle und tragen damit zum Temperaturausgleich bei, fordern den Luftaustausch und
schitzen das Klima durch CO.-Speicherung.

Das Baureferat zielt bei allen Mallinahmen im Strallenraum darauf ab, maximal viele Bau-
me zu pflanzen, da durch die Begriinung mit Baumen als vertikales Grin in dichten, urba-
nen Bereichen der beste 6kologische Effekt erreichbar ist. Weitere Begriinungsoptionen
im StraRenraum sind naturlich die Pflanzung von Strauchern, Stauden, artenreichen
Blumenwiesen oder Rasen.

Das Baureferat priift daher bei allen StraRenumbau- und Neubaumafnahmen in der Pla-
nungsphase intensiv die Mdglichkeiten einer Begrunung des Strallenraumes unter den je-
weils gegebenen Randbedingungen (Nutzungsanspriche, Spartenlage, etc.). Sdmtliche
Planungen werden dabei stets mit den jeweils zustadndigen Bezirksausschlissen abge-
stimmt und es erfolgt deren satzungsgemalie Beteiligung.

Das Baureferat hat zudem im Oktober 2020 alle Bezirksausschiisse wegen deren speziel-
ler Ortskenntnis gebeten, Vorschlage fur zusatzliche Baumpflanzungen im 6ffentlichen
Raum vorzulegen. Hierzu sind Meldungen fir voraussichtlich weit Gber 2.000 Neupflan-
zungen eingegangen.

Derzeit wird eine Machbarkeitsuntersuchung durchgefliihrt, um die Realisierbarkkeit dieser
Vorschlage zu prifen und den Ressourcenbedarf zu ermitteln.

Zur Aufstellung von Sitzgelegenheiten im Bestand hat das Baureferat im Auftrag des
Oberbirgermeisters eine umfassende Nachriistung mit Sitzbanken im gesamten Stadtge-
biet beinahe abgeschlossen. Fast alle Stadtbezirke wurden bereits mit zusatzlichen Ban-
ken ausgestattet. In diesem Rahmen wurden bereits mehr als 650 Banke errichtet. Flr
nur wenige Stadtbezirke steht die Aufstellung zusatzlicher Banke auf Gehwegen noch
aus. Es ist davon auszugehen, dass dann das Potenzial sinnvoller Aufstellorte flir Banke
im Bestand anndhernd ausgeschopft ist. Selbstverstandlich bestlckt das Baureferat aber
bedarfsorientiert auf Anfrage von Bezirksausschussen oder Burger*innen kontinuierlich
nach.
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Bei UmgestaltungsmalRnahmen des offentlichen Strallenraumes ist die Situation nattrlich
neu zu bewerten. In diesem Zusammenhang sind Sitzgelegenheiten ebenso wichtiger Be-
standteil der Mallnahmen des Baureferates zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat wie
die Begriinung des Strallenraumes. Auch hier sind die jeweils gegebenen Randbedingun-
gen (Nutzungsansprliche, anliegende Gebaude, Spartenlage etc.) im Einzelfall zu prifen
und zu berucksichtigen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02704 vom 06.05.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfihrungen entsprochen werden.

Walkability erhdhen und ZufuRgehen in Minchen fordern V:

Geniigend Sitzbanke und Millbehalter fiir FuBganger aufstellen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02705 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Gafimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragsteller‘innen beantragen die Aufstellung von ausreichend Sitzgelegenheiten
und Mulleimern im gesamten Stadtgebiet an Gehwegen, in Parks und auf sonstigen be-
gehbaren Flachen (siehe Anlage 25).

Das Baureferat teilt hierzu Folgendes mit:

Wie bereits zum Antrag ,Walkability erhéhen und ZufuRgehen in Munchen férdern IV: Be-
schattung der Gehwege durch Begriinung“ (Antrag Nr. 20-26 / A 02704 der Stadtratsfrakti-
on CSU / Freie Wahler vom 06.05.2022) ausgefihrt wurde, hat das Baureferat im Auftrag
des Oberblrgermeisters eine umfassende Nachristung mit Sitzbanken im gesamten
Stadtgebiet durchgeflihrt und diese beinahe abgeschlossen. Fast alle Stadtbezirke wur-
den bereits mit zusatzlichen Banken ausgestattet. In diesem Rahmen wurden bereits
mehr als 650 Banke errichtet. FUr nur wenige Stadtbezirke steht die Aufstellung
zusatzlicher Banke auf Gehwegen noch aus. Es ist davon auszugehen, dass dann das
Potenzial sinnvoller Aufstellorte fur Banke im Bestand annahernd ausgeschopft ist.
Selbstverstandlich bestlickt das Baureferat aber bedarfsorientiert auf Anfrage von
Bezirksausschiissen oder Birger*innen kontinuierlich nach.

Bei UmgestaltungsmalRnahmen des o6ffentlichen Stralienraumes ist die Situation nattrlich
neu zu bewerten. In diesem Zusammenhang sind Sitzgelegenheiten ebenso wichtiger Be-
standteil der Malinahmen des Baureferates zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat wie
die Begriinung des StralRenraumes. Auch hier sind die jeweils gegebenen Randbedingun-
gen (Nutzungsanspruche, anliegende Gebaude, Spartenlage etc.) im Einzelfall zu prifen
und zu berucksichtigen.

Derzeit stehen im 6ffentlichen Verkehrsraum stadtweit 10.000 Abfallbehélter des Baurefe-
rates, der Bayerischen Schldsser- und Seenverwaltung sowie der MVG zur Verfugung.
Das Baureferat orientiert sich bei einer Aufstellung von Abfallbehaltern an der 6értlich vor-
handenen Verschmutzungssituation sowie an den Wegebeziehungen der FulRganger*in-
nen. Selbstverstandlich werden auch die bereits vorhandenen Standorte von Abfallbehal-
tern laufend kritisch Gberprift und den veranderten Randbedingungen angepasst bzw.
durch zusétzliche Abfallbehalter erganzt. Vor allem die Ortlichkeiten im Bereich von Sitz-
banken werden verstarkt Uberwacht und bei Bedarf mit Abfallbehaltern ausgestattet.

Bei der Aufstellung von Abfallbehaltern muss jedoch immer auch ein wirtschaftliches Vor-
gehen gegeben sein, so dass Bedarf und MalRnahme in richtigem Verhaltnis erscheinen.



Seite 60

Jeder neu aufgestellte Behalter zieht nach der eigentlichen Beschaffung noch entspre-
chende regelmalige Folgekosten flir Kontrolle und Entleerung nach sich. Zudem fiihrt die
Aufstellung zusatzlicher Abfallbehalter vermehrt zu einer Entsorgung von privaten Haus-
und Gewerbemiill und somit zu einer Beeintrachtigung des Stadtbildes.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02705 vom 06.05.2022 kann damit nach MalRRgabe der vorste-
henden Ausfiihrungen entsprochen werden.

Walkability erhohen und ZufuBgehen in Miinchen fordern VII: ZufuBgehen kindge-
recht machen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02707 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm,
Frau StRin Alexandra Ga3mann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen
am 06.05.2022

Die Antragstellersinnen beantragen die Entwicklung eines Konzepts, das aufzeigen soll,
wie Gehwege und andere begehbare Flachen in der Stadt kindgerechter gestaltet werden
und zum Zufuldigehen anregen kénnen (siehe Anlage 26) .

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu folgendermafien Stellung:

Der FuBverkehr ist ein wesentliches Element der Verkehrswende. Im Zuge der Verkehrs-
wende sollen stadtische Rdume fur den FulRverkehr interessant und mit einer hohen Auf-
enthaltsqualitat gestaltet werden. Dies beinhaltet auch Sitz-, Bewegungs- und
Spielmdglichkeiten, die gefahrlos von Kindern genutzt werden kénnen. Denn nur dort, wo
Verkehrssicherheit gewahrleistet ist, kdnnen sich Kinder gefahrlos aufhalten. Die Umset-
zung der urbanen Verkehrswende entspricht bereits der Forderung, ein spezielles Kon-
zept fir den Stadtraum zu entwickeln.

Dartber hinaus bietet die Landeshauptstadt Minchen Kindern und Familien verschiedene
Projekte an, welche die sogenannte ,aktive Mobilitat” - also beispielsweise das Zufulige-
hen oder das Radeln - unterstiitzen und férdern. Im Folgenden sind drei Beispiele fur der-
artige Projekte beschrieben.

kreuz & quer — die Schnitzeljagd im eigenen Stadtviertel

Die ,kreuz & quer®-Schnitzeljagd des Mobilitatsreferats motiviert Kinder und Familien, das
eigene Stadtviertel zu Ful®, mit dem Fahrrad oder dem Tretroller zu erkunden. In einem
Aktionszeitraum von vier bis sechs Wochen werden im jeweiligen Spielgebiet Boxen auf-
gehangt. Es gilt, die Boxen so oft wie méglich abzulaufen und dabei Punkte zu sammeln.
Das macht nicht nur Spal3, sondern ist auch gesund fir Mensch und Umwelt. Dartber hin-
aus fordert das Spiel den Zusammenhalt im Quartier und die Selbststandigkeit der Kinder,
sich eigenstandig und sicher im eigenen Stadtviertel zu bewegen. Zuletzt haben die Spie-
ler*innen pro Aktionszeitraum zwischen 50.000 und 80.000 Kilometer zuriickgelegt.

Grundschulwettbewerb ,,Fit in die Schule, fit fiir die Zukunft!“

Bei dem Schulwettbewerb ,Fit in die Schule, fit fur die Zukunft!” geht es darum, dass Kin-
der innerhalb des Wettbewerbszeitraums mdglichst oft klimafreundlich, also zu Fuly, mit
dem Roller, Fahrrad oder Bus und Bahn, zur Schule kommen. Der Einstieg erfolgt mittels
einer kindgerechten Geschichte tber Tiere, die durch den Klimawandel betroffen sind. Alle
Kinder, die aktiv und klimafreundlich in die Schule gekommen sind, diirfen morgens einen
Aufkleber auf ein Poster mit Tiermotiven kleben, um den Tieren symbolisch ein Stlick Le-
bensraum zurlickzugeben. Mit dem Projekt soll die Gesundheit der Kinder geférdert, der
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Zusammenhang zwischen Klimawandel und Verkehrsmittelwahl vermittelt und die Ver-
kehrssicherheit durch die Reduzierung von Elterntaxis erhdht werden. Im letzten Umset-
zungsjahr im Herbst 2021 sind rund 6.800 teilnehmende Kinder im Durchschnitt an 8,6
von zehn Schultagen klimafreundlich zur Schule gekommen.

Bus mit FiiBen — die organisierte Schulwegbegleitung

Der ,Bus mit FiRen® unterstitzt Eltern bei der Organisation des Schulweges und vernetzt
Familien. Ein Bus besteht aus einer Gruppe von bis zu acht Kindern, die auf einer festge-
legten Route unterwegs sind. Dabei sammelt ein Elternteil die einzelnen ,Fahrgaste” an
ihren ,Haltestellen“ ein und bringt sie sicher in die Schule. Sobald die Kinder selbstbe-
wusst und sicher unterwegs sind, konnen sie den Bus auch ohne elterliche Begleitung
fortfGhren. Durch das Projekt sparen Eltern morgens Zeit und das Pkw-Aufkommen vor
dem Schultor wird reduziert, was sich positiv auf die Schulwegsicherheit auswirkt. Die
MafRnahme ,Bus mit FiRen“ wird bereits seit 2008 durch die Landeshauptstadt Miinchen
an einer stetig wachsenden Zahl von Grundschulen initiiert.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02707 vom 06.05.2022 kann damit nach Malgabe der vorste-
henden Ausfliihrungen entsprochen werden.

13. Stellungnahmen der Referate

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur Stadtplanung und Bauord-
nung, das Referat fir Klima- und Umweltschutz, das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft so-
wie das IT-Referat wurden in die Erstellung der Vorlage eingebunden. Bis auf die
nachfolgend erlduterten Abweichungen wurden die Anderungswiinsche der Referate vor-
behaltlich marginaler redaktioneller Anpassungen durch das Mobilitatsreferat tibernom-
men. Folgende Anderungswiinsche wurden nicht oder abweichend tibernommen:

Das Kreisverwaltungsreferat lehnt abweichend vom Vorschlag des Mobilitatsreferats eine
Uberarbeitung der Sondernutzungsrichtlinien zur Erhéhung der Mindestgehwegbreiten ab.
Aus Sicht des Mobilitatsreferats ist eine Uberarbeitung jedoch weiterhin schon aus Griin-
den der Verkehrssicherheit geboten. Das Mobilitatsreferat halt daher auch unter Beriick-
sichtigung der Ausfliihrungen des Kreisverwaltungsreferats an der Uberarbeitung der
Sondernutzungsrichtlinien fest. In Kapitel 7.9 ist die Stellungnahme des Kreisverwaltungs-
referats diesbeziglich vollstdndig wiedergegeben (siehe Seite 30). Ebenso ist in Kapitel
7.9 begriindet, warum aus Sicht des Mobilitatsreferats nicht auf eine Uberarbeitung der
Sondernutzungsrichtlinien verzichtet werden kann (siehe Seite 31).

Das Kreisverwaltungsreferat regt in seiner Stellungnahme zudem seine Beteiligung an
der ,Arbeitsgruppe FuRverkehr®, dem ,Austausch Aufenthaltsqualitat* sowie den MalRnah-
menpaketen ,Gehwegparken® und ,Sondernutzungen® an. Das Mobilitatsreferat stimmt
dem zu und verdeutlicht in seinen Ausfilhrungen, dass sowohl die ,Arbeitsgruppe Ful3ver-
kehr* als auch der ,Austausch Aufenthaltsqualitat* unter Beteiligung des Kreisverwal-
tungsreferatseingerichtet werden sollen (siehe Seite 25 bzw. Seite 29) und dass die
MalRnahmenpakete ,Gehwegparken® und ,Sondernutzungen® im Austausch mit dem
Kreisverwaltungsreferat erarbeitet werden sollen (siehe Seite 29 bzw. Seite 30) .

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft hat gefordert, folgende Anregung an die Teilstrate-
gie Management des offentlichen (Strallen-)Raums zu streichen: ,Flachen des motorisier-
ten Individualverkehrs sollen zugunsten des FuRverkehrs umgewandelt werden®. Dies
wirde zu einseitig auf den FulRverkehr abstellen. Da in der vorliegenden Beschlussvorla-
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ge aber Entwicklungen zur Férderung des FulRverkehrs aufgezeigt werden sollen, hat das
Mobilitatsreferat stattdessen erganzt: ,[...] sollen unter anderem zugunsten des Fullver-
kehrs umgewandelt werden (siehe Seite 20).

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft weist in seiner Stellungnahme auferdem darauf hin,
dass flr die Durchfiihrung von FuRverkehrs-Checks Gewerbetreibende aus dem Untersu-
chungsgebiet in geeigneter Weise aktiv anzusprechen sind. Das Mobilitatsreferat wird die
Gewerbetreibenden fur die Durchfihrung der FuRverkehrs-Checks geeignet ansprechen.

Das IT-Referat merkt an, dass keine Vergabe von IT-Systemen ohne Einbeziehung des
IT-Referats erfolgen kann. AulRerdem weist das IT-Referat darauf hin, dass IT-Bedarfe als
IT-Projekte Uber das IT-Projektportfoliomanagement beim IT-Referat einzusteuern sind.
Das Mobilitatsreferat greift dies auf und verdeutlicht in Kapitel 11.2 die erforderliche Ein-
steuerung von IT-Projekten Uber das IT-Projektportfoliomanagement (siehe Seite 33) ins-
besondere auch fir die geplante Erweiterung der Anwendung DAVe.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung regt an, die Umsetzung von Malinahmen
aus der Teilstrategie FulRverkehr an die bestehenden Handlungsraumen der ,Perspektive
Munchen® anzuknupfen. Das Mobilitatsreferat sieht ebenfalls sinnvolle Anknipfungspunk-
te zu den Handlungsradumen und fihrt daher explizit aus, dass die Erprobung erster Ful3-
verkehrs-Checks und FuRverkehrskonzepte in den Handlungsrdumen geprift werden soll
(siehe Seite 24). Inhalte der Fuliverkehrs-Checks und Fuliverkehrskonzepte werden wei-
tere Themen der Teilstrategie FulRverkehr wie das Querungsangebot, die Barrierefreiheit
oder die Aufenthaltsqualitat betreffen. Dadurch kann ein umfassender Bezug vieler Mal3-
nahmen der Teilstrategie zu den Handlungsraumen entstehen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung weist au3erdem darauf hin, dass in der
Aufzahlung von Vorhaben, die zukunftig Gber die Nahmobilitatspauschale finanzierbar
sein sollen (siehe Seite 50), MalRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat einer-
seits nicht ausgeschlossen aber andererseits nicht explizit erwdhnt werden. Entsprechen-
de Vorhaben mussen aus Sicht des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung weiterhin
grundsatzlich aus der Nahmobilitatspauschale finanzierbar sein. Das Mobilitatsreferat teilt
diese Einschatzung. Aus Sicht des Mobilitatsreferat werden Mallnahmen zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat insbesondere durch die Vorhaben ,Einzelprojekte Ful3- und
Radverkehr” und ,Verbesserungen fiir den FuBverkehr (siehe Seite 50) in der Aufzahlung
abgedeckt.

14. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Der Beschluss legt Handlungsfelder und erste Mal3nahmen fur die gesamtstadtische Ful3-
verkehrsplanung fest, ohne konkreten raumlichen Bezug zu einzelnen Stadtbezirken. Ein
Anhérungsrecht gemaR der Bezirksausschuss-Satzung besteht daher nicht (vgl. Anlage 1
der BA-Satzung). Fur die Auswahl und Priorisierung der zuktinftigen Projektrdume und -
vorhaben ist das Mobilitatsreferat jedoch erheblich auf die Mitwirkung der Bezirksaus-
schisse angewiesen, so dass im Rahmen der Umsetzung der hier gefassten Auftrage
eine entsprechende konkrete Einbeziehung der Bezirksausschiisse erfolgen wird

Die Bezirksausschusse der Stadtbezirke 01 bis 25 haben Abdruck der Sitzungsvorlage er-
halten.
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15. Beteiligung von Behindertenbeirat, Seniorenbeirat und Gleichstellungsstelle

Der Behinderten- und Seniorenbeirat sowie die Gleichstellungsstelle wurden in die Ab-
stimmung zur vorzuliegenden Beschlussvorlage eingebunden.

Der Seniorenbeirat macht in seiner Stellungnahme auf die Schwierigkeit von Personen mit
Rollatoren bei der Uberwindung von Bordsteinen mit einer Héhe von 3 cm aufmerksam
und fordert die Umsetzung getrennter Querungen (Absenkung auf abschnittsweise 0 cm
und 6 cm). Das Mobilitatsreferat wird sich bezlglich der Umsetzung weiterer getrennter
Querungsstellen in Minchen mit dem Baureferat abstimmen (siehe Seite 22).

Der Seniorenbeirat fordert die Errichtung von Fahrradampeln an Radwegen und unter-
stutzt die seitens des Behindertenbeirats geforderten Markierungen von Radwegen an
Haltestellen. Das Mobilitatsreferat verweist bezuglich der Konflikte an Querungsstellen
zwischen FuRganger*innen und Radfahrer*innen auf die Ausfihrungen zum Stadtrats-An-
trag Nr. 20-26 / A 02645 (siehe Seiten 53-54).

Der Seniorenbeirat regt an, dass die ortlichen Seniorenvertretungen in die Quartierspla-
nung gemaf’ Kapitel 7.2 einbezogen werden. Das Mobilitatsreferat hat diesbeztiglich bei
der Nennung von Akteuren, mit denen FulRverkehrs-Checks gemeinsam durchgefihrt wer-
den sollen, zusatzlich ,Interessenvertretungen® explizit erganzt (siehe Seite 24).

Der Seniorenbeirat schlagt einen Gaststatus flir Beirate im geplanten Lenkungskreis Ful3-
und Radverkehr vor. Das Mobilitatsreferat lehnt diesen Vorschlag ab und befasst sich da-
mit im Rahmen der Ausfihrungen zur Erweiterung des Lenkungskreises in Kapitel 7.3
(siehe Seite 26).

Der Seniorenbeirat weist darauf hin, dass das Abstellen von Zweirddern auf Gehwegen
aus FuBverkehrssicht problematisch sei und fordert den Ausbau von Abstellplatzen fir
Fahrrader in Relation zum Wachstum des Radverkehrsaufkommens. In Kapitel 6 wird die
Forderung an die Teilstrategie ,Shared Mobility & Mobility as a Service® gerichtet, dass
das Abstellen von Shared-Mobility-Fahrzeugen auf Gehwegen vermieden werden soll
(siehe Seite 19). Das Mobilitatsreferat verweist auflerdem auf die Sachstandsberichte
zum Radentscheid (bspw. Sitzungsvorlage 20-26 / V 03509). Darin sind Ziele und Stand
eines umfassenden Ausbaus von Radabstellanlagen dargestellt.

Aullerdem fordert der Seniorenbeirat die Beschrankung der Aufstellung von Schildern und
Parkautomaten auf Gehwegen auf ein Mindestmaly. DarUber hinaus sollen Ladesaulen
nicht auf Gehwegen errichtet werden. Das Mobilitatsreferat hat bezugnehmend darauf in
Kapitel 6 die Forderung an die Teilstrategie ,Klima- und Umweltschutz® erganzt, Ladesau-
len moglichst nicht auf Gehwegen zu errichten (siehe Seite 20).

Der Seniorenbeirat fordert den Einbezug des Abstellens von E-Tretrollern in die Sonder-
nutzunngsrichtlinien der Landeshauptstadt Minchen. Das Mobilitatsreferat verweist be-
zuglich Konflikten durch auf Gehwegen abgestellten E-Tretrollern auf die Ausfihrungen
zur Neuordnung der Abstellung von E-Tretrollern im Stadtzentrum in Kapitel 7.9 (siehe
Seite 31).

Der Behindertenbeirat schlagt in Kapitel 6 den Ersatz des Ausdrucks ,widerstandsarm® in
der Forderung ,Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs missen widerstandsarm erreichbar
sein“ an die Teilstrategie Offentlicher Verkehr durch den Ausdruck ,barrierefrei* vor. Der
Ausdruck widerstandsarm ist nicht synonym zu barrierefrei gemeint sondern im Sinne ge-
ringer Zeitverluste und Umwege auf dem Weg zur Haltestelle. Zur Klarstellung hat das
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Mobilitatsreferat die Forderungen an die Teilstrategie Offentlicher Verkehr wie folgt ge-
fasst:

-, Haltestellen des offentlichen Verkehrs missen barrierefrei zuganglich und erreich-
bar sein“ und

. ,FuRwege zum Erreichen und Verlassen von Haltestellen sollen als Teil von OPNV-
Wegeketten verstanden werden und Zeitverluste sowie Umwege von
FuRganger*innen beim Haltestellenzugang berticksichtigt werden“ (siehe Seite
19).

Der Behindertenbeirat schlagt in seiner Stellungnahme zu Kapitel 6 die Streichung des
Ausdrucks ,weitgehend” aus der Forderung ,Vorhandene Gehwegen sollen weitgehend
und zeitnah vom Gehwegparken befreit werden® an die Teilstrategie ,Management des 6f-
fentlichen (Straflen-)Raums*” vor. Das Mobilitatsreferat hat die Forderung wie folgt umfor-
muliert: ,Ordnungswidriges Gehwegparken soll zeitnah beseitigt werden® (siehe Seite 20).

Der Behindertenbeirat schlagt fur die Erstellung des Praxisleitfadens zum Querungsange-
bot den Einbezug des Baureferats vor. Der Praxisleitfaden soll Hilfestellungen bei der ver-
kehrsplanerischen Abwagung sowie bei der verkehrsrechtlichen Anordnung von
Querungshilfen liefern. Fur beides ist das Mobilitatsreferat zustandig. Eine Uber die beste-
henden Abstimmungen zwischen Mobilitatsreferat und Baureferat hinausgehenden Einbe-
zug des Baureferats in die Erstellung des Praxisleitfadens bendtigt es aus Sicht des
Mobilitatsreferates daher nicht. Das Mobilitatsreferat hat den Abschnitt zum Praxisleitfa-
den in Kapitel 7.1 zur Klarstellung der Zielsetzung des Leitfadens entsprechend neu ge-
fasst (siehe Seite 22).

Der Behindertenbeirat lehnt die geplante Aufklarungskampagne Gber den sicheren Ablauf
von Querungsvorgangen an Lichtsignalanlagen gemaf Kapitel 7.1 ab, da aus Sicht des
Behindertenbeirats die Zielgruppen grofitenteils nicht erreicht werden kénnen. Das Mobili-
tatsreferat halt an der Umsetzung einer entsprechenden Kampagne fest und hat den Hin-
weis aufgenommen, dass im Rahmen der Planung und Umsetzung der Kampagne zu
prufen ist, wie insbesondere altere und mobilitdtseingeschrankte Personen eingebunden
werden kénnen (siehe Seite 23).

Der Behindertenbeirat vermisst die Einbindung von Lobbyvertretungen in die Arbeitsgrup-
pe FuRverkehr gemafl Kapitel 7.3. Die Arbeitsgruppe Fuldverkehr soll eine verwaltungsin-
terne Arbeitsgruppe fiir die Vereinfachung referatsibergreifender Abstimmungen zur
Fullverkehrsforderung sein. Das Mobilitatsreferat lehnt die Einbindung von Lobbygruppen
in die Arbeitsgruppe daher ab.

Der Behindertenbeirat halt das MaRhahmenpaket Gehwegparken gemaf Kapitel 7.8 fur
vollig unzureichend. Das Malinahmenpaket biete keine zeithahe Perspektive zur Ldsung
der durch Gehwegparken verursachten Probleme flir FuBganger*innen. Zudem wiirden
mit dem MalRnahmenpaket Regelungen der StVO aus Sicht des Behindertenbeirats wei-
terhin nicht konsequent vollzogen. Das Mobilitatsreferat halt die in Kapitel 7.8 vorgestell-
ten MaRnahmen zu Austausch, Abstimmung und Datenauswertung bezlglich
Gehwegparken fur angemessen.

Der Behindertenbeirat fordert Ergdnzungen zur Berlcksichtigung der Anforderungen mo-
bilitatseingeschrankter Personen an Begegnungszonen / Shared Spaces. Das Mobilitats-
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referat hat im betroffenen Absatz Erganzungen im Sinne der Hinweise des Behinderten-
beirats vorgenommen (siehe Seite 41).

Der Behindertenbeirat halt die Aufnahme von Abbildungen, mit denen die Forderungen
des Behindertenbeirats zur Markierung von Radwegen an Haltestellen veranschaulicht
werden, in die Beschlussvorlage flr erforderlich. Die Abbildung liegt der Beschlussvorlage
in der Stellungnahme des Behindertenbeirats zur Beschlussvorlage sowie in der Stellung-
nahme des Behindertenbeirats zum Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 02645 bei.

Die Gleichstellungsstelle fordert die Erganzung des Ausdrucks ,Nutzer*innenanforderun-
gen“ um den Zusatz ,geschlechterdifferenziert erhobenen und dokumentierten® im Satz
»2Ausgangspunkt fur die aktuelle Auswahl der Handlungsfelder und Mallnahmenpakete der
vorliegenden Beschlussvorlage sind die Nutzer*innenanforderungen an die Bereiche Ver-
kehrssicherheit, Barrierefreiheit, Erreichbarkeit, Orientierung, Komfort und Aufenthalt [...]°
(siehe Seite 9). Eine Erhebung zu den Nutzer*innenanforderungen fir den Fuldverkehr
liegt nicht vor. Entsprechend liegen auch keine geschlechterdifferenziert erhobenen oder
dokumentierten Anforderungen vor. Die Anforderungen leiten sich stattdessen aus Emp-
fehlungen zur FuRverkehrsplanung, Literatur und Burger*innenanliegen ab.

Die Gleichstellungsstelle weist auf die hohe Bedeutung sozialer Sicherheit fur Frauen
beim Zufuligehen hin. Das Mobilitatsreferat hat die Berlcksichtigung von sozialer Sicher-
heit explizit im Kapitel 7.7 ,MaRnahmenpaket Aufenthaltsqualitat* erganzt (siehe Seite 29).

Die Gleichstellungsstelle weist darauf hin, dass das Entscheidungskriterium ,Flacheneffizi-
enz“ nicht zulasten des FulRverkehrs im Sinne bspw. einer Einsparung von Aufenthaltsfla-

chen zugunsten einer Ausdehnung des motorisierten Verkehrs angewendet werden sollte.
Das Mobilitatsreferat teilt diese Ansicht und weist in seinen Ausflihrungen deswegen expli-
zit darauf hin, dass Flachenanspriche fur Aufenthalt, Begrinung und Wasser in Abwagun-
gen einzubeziehen sind (siehe Seite 15).

Die Gleichstellungsstelle schlagt die Aufnahme weiterer Forderungen an mehrere Teilstra-
tegien in Kapitel 6 vor. Die vorgeschlagenen Forderungen beziehen sich auf die Berlick-
sichtigung geschlechterbezogener Belange fur die Themen der einzelnen Teilstrategien
und weisen nur in einem Fall geringfligige Bezlige zum Fuldverkehr auf. Aus Sicht des
Mobilitatsreferats handelt es sich um Forderungen der Gendergerechtigkeit, deren Ein-
bringung bspw. Uber die Teilstrategie ,Soziale Gerechtigkeit, Teilhabe und Inklusion“ zu
prufen ist.

Die Gleichstellungsstelle empfiehlt die Berlicksichtigung geschlechterbezogener Belange
im Praxisleitfaden zum Querungsangebot gemal Kapitel 7.1 und beim geplanten referats-
Ubergreifenden Austausch zur Aufenthaltsqualitadt gemanR Kapitel 7.7. Das Mobilitatsreferat
wird geschlechterbezogene Belange, soweit diese bekannt sind, malinahmenibergreifend
bericksichtigen. Das Mobilitatsreferat begrifdt, wenn die Gleichstellungsstelle in zukunfti-
gen Erhebungen zur Gewinnung tiefergehender Erkenntnisse Uber geschlechterbezogene
Anforderungen die Themen Querungshilfen und Aufenthaltsqualitat bertcksichtigt. Das
Mobilitatsreferat kann dabei mit seinen Fachkenntnissen unterstitzen.

Die Gleichstellungsstelle merkt an, dass aus ihrer Sicht auch Fuldgangerbriicken eine Al-

ternative zu signalgeregelten Querungsstellen sein kdnnen. Das Mobilitatsreferat lehnt die
Errichtung von FuRgéngerbriicken zur Querungen von StralRen grundséatzlich ab, da Ful3-
gangerbricken einen physischen Aufwand fir die Héhenuberwindung bei der Querung er-
fordern. Dieser Aufwand kann insbesondere flir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
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eine erhebliche Barriere darstellen. Stattdessen strebt das Mobiltitatsreferat flir den Ful3-
verkehr verbesserte ebenerdige Querungshilfen an.

Die Gleichstellungsstelle weist darauf hin, dass bei der Erprobung von Radwegmarkierun-
gen an Haltestellen und Querungsstellen (siehe Seiten 53-54) darauf zu achten ist, dass
gegebenenfalls eingesetzte Piktogramme nicht ausschliellich mannlich gelesen werden.
Das Mobilitatsreferat geht davon aus, dass entsprechende Piktogramme Darstellungen
von Menschen nur als grob vereinfachte Strichfiguren ohne geschlechtsspezifische Merk-
male beinhalten wirden.

Weitere grundsatzliche Empfehlungen der Gleichstellungsstelle auch in Bezug auf allge-
meine Prozesse innerhalb des Mobilitatsreferats enthalt Anlage 29 der Beschlussvorlage.-
Der Behindertenbeirat, der Seniorenbeirat, die Gleichstellungsstelle und der Kinder- und
Jugendbeauftragte haben Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und den zustandigen
Verwaltungsbeiraten des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Strategie, Herrn Stadtrat
Pretzl und Geschéaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer,
ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.
2.

10.

11.

12.

Der Vortrag des Referenten wird zur Kenntnis genommen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, zur Starkung und Forderung des FuRverkehrs in
der Munchner Verkehrsplanung eine referatstibergreifende Arbeitsgruppe, bestehend
aus Mitgliedern des Mobilitatsreferats, des Referats fir Stadtplanung und Bauord-
nung, des Kreisverwaltungsreferats sowie des Baureferats zu griinden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die Malnahmenpakete wie in Kapitel 7 be-
schrieben, vorbehaltlich der jeweilig erfolgten Stellenzuschaltungen im Benehmen mit
dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, dem Kreisverwaltungsreferat und
dem Baureferat durchzufiihren. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die Mallnah-
menpakete nach eigenem Ermessen zu priorisieren und durchzufihren.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, einen Praxisleitfaden zur Auswahl und Gestal-
tung von Querungshilfen zu entwickeln und im Lenkungskreis Ful3- und Radverkehr
vorzustellen.

Das Mobilitatsreferat und das Baureferat werden beauftragt, die Ausweitung des bar-
rierefreien Ausbaus von Querungsstellen dahingehend abzustimmen, dass der barrie-
refreie Ausbau auch aufRerhalb von ohnehin anstehenden Um- und Neuplanungen
erfolgt.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, eine Querungsdatenbank zur Erfassung und
Bewertung des Querungsangebots zu erstellen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, im Benehmen mit dem Baureferat schrittweise
ein Umsetzungsprogramm fur Querungshilfen zu entwickeln.

Das Baureferat wird gebeten, erforderliche Personalkapazitaten zu einer ztigigen Um-
setzung der Teilstrategie FuRverkehr Uber den Eckdatenbeschluss 2024 ff. anzumel-
den.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten und
Fulligangerampeln Verbesserungsmaoglichkeiten fir FuRganger*innen zu prifen und
im Benehmen mit dem Baureferat gegebenenfalls umzusetzen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, eine Aufklarungskampagne durchzufiihren, bei
der Verkehrsteilnehmer*innen Uber die Funktionsweise der Lichtsignalregelungen fir
den Fulverkehr aufgeklart werden.

Das Mobilitatsreferat wird mit der Durchfihrung von FuRverkehrs-Checks auf Quar-
tiersebene (Bezirksviertel, Klimaquartiere) beauftragt.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, Quartiersplane zur Verbesserung des Fuliver-
kehrsangebots zu erstellen.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Bezugnehmend auf die Sitzung des Lenkungskreises Rad vom 17.03.22 wird das Mo-
bilitdtsreferat beauftragt, die Erweiterung des Lenkungskreises Radverkehr zum Len-
kungskreis Ful3- und Radverkehr mit der ersten Sitzung nach der Besetzung der
Fuverkehrsbeauftragten-Stelle im Mobilitatsreferat vorzunehmen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, dafir Sorge zu tragen, dass die Mittel aus der
Nahmobilitatspauschale ab sofort entsprechend den Ausfiihrungen zu StR-Antrag Nr.
20-26 / A 01672 in Kapitel 12 im Vortrag des Referenten ausschlieBlich fir den Ful3-
und Radverkehr zweckgebunden verwendet werden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, zukunftig alle anstehenden BaumafRnahmen un-
ter starkerem Einbezug einer FuRverkehrsperspektive zu planen.

Das Baureferat wird gebeten, die notwendigen Personalressourcen und Finanzmittel
fur die Einfihrung der Meldekategorien ,Fahrbahn beschadigt, ,Geh- und Radweg
beschadigt® in der Plattform ,Mach Minchen besser!” zu ermitteln und im Rahmen
der folgenden Eckdatenverfahren anzumelden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die flr das Jahr 2023 bendtigten Auszahlungs-
mittel aus der Nahmobilitatspauschale fiir Vergaben im Rahmen der strategischen
FulRverkehrsplanung in Hohe von 130.000 Euro als Mittelbereitstellung auf dem Biro-
weg durch Umschichtung vom Baureferat durch die Stadtkdmmerei bereitstellen zu
lassen. Die erforderlichen Mittel wurden in der Sitzung des Lenkungskreises Radver-
kehr am 12.10.2022 beschlossen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel in
Hohe von 130.000 Euro fur Vergaben im Rahmen der strategischen
Fuverkehrsplanung bei der Haushaltsplanaufstellung in 2023 bei der Stadtkdmmerei
anzumelden.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, sich fir Veranderungen des
Strallenverkehrsrechts zugunsten der Sicherheit und Férderung des Ful3verkehrs
gemal den Ausfiihrungen in Kapitel 7.3 im Vortrag des Referenten einzusetzen.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05252 der Stadtratsfraktion CSU vom 18.04.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05852 der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05853 der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05854 der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05855 der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05857 der Stadtratsfraktion SPD vom 04.09.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.
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Der Antrag Nr. 14-20 / A 06047 der Stadtratsfraktion SPD vom 11.10.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06639 der Stadtratsfraktion Die Grinen — Rosa Liste vom
31.01.2020 ist damit geschaftsordnungsgemalf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06640 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste ist da-
mit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06642 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste ist da-
mit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06644 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06645 der Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste vom
31.01.2020 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der aufgegriffenen Antrag Nr. 14-20 / A 06647 der Stadtratsfraktion Die Griinen —
Rosa Liste vom 31.01.2020 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06648 der Stadtratsfraktion Die Grinen — Rosa Liste vom
31.01.2020 ist damit geschaftsordnungsgemalf behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 01087 der Stadtratsfraktionen Die Griinen — Rosa Liste und
SPD / Volt vom 19.02.2021 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 01672 der Stadtratsfraktion ODP / Freie Wahler vom
14.07.2021 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02647 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
12.04.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02646 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
12.04.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02645 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
12.04.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02644 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
12.04.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02701 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02702 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02703 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02704 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.
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45.

46.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02705 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02707 der Stadtratsfraktion CSU / Freie Wahler vom
06.05.2022 ist damit geschaftsordnungsgemalf behandelt.

Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Ill. Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgliltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen
Der Vorsitzende Der Referent

Ober-/Birgermeister Georg Dunkel

BerufsmaRiger Stadtrat
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IV. Abdruck von . -1ll.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokoll (SP)
an das Direktorium Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Mobilitatreferat GL5

zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

CeNoORWN

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An die Bezirksausschisse 01-25

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das IT-Referat

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An das Referat fiir Klima und Umweltschutz

. An das Mobilitatsreferat GL

. An das Mobilitatsreferat GB1

. An das Mobilitatsreferat GB2

. An die Stadtwerke Minchen GmbH

An den Behindertenbeirat

. An den Seniorenbeirat

An die Gleichstellungsstelle
mit der Bitte um Kenntnisnahme

. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitadtsreferat — GB1-23

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



