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Trudering-Riem: Einsatz von wasserdurchlassigen Betonplatten
auf FuR- und Radwegen

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 04505 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 15 - Trudering-Riem vom 22.09.2022

Sehr geehrter Herr Ziegler,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem o.g. Antrag haben Sie die Landeshauptstadt Miinchen aufgefordert,
wasserdurchlassige Betonplatten auf Full- und Radwegen einzubauen.

Sowie die erganzende Anfrage der GRUNE Fraktion im Bezirksausschuss 15 weitergeleitet.

- Bdume, deren Baumscheiben mit Lochplatten (siehe Foto) versehen sind - z.B. an
Bushaltestellen — sind wohl weniger gut mit Wasser versorgt wie Baume, deren
Baumscheiben offengelassen werden. An der Bushaltestelle Selma-Lagerl6f-Str./
Mutter -Teresa-Str. ist dies im Vergleich von zwei nebeneinanderstehenden Bdumen
(einer mit Betonlochplatte, einer im StralRenbegleitgriin) deutlich zu sehen. Die Locher
sind schnell verstopft/'vermoost. Wie sieht die Stadtverwaltung/die MVG diesen
Sachverhalt und welche Alternativen kann sie sich vorstellen (gré3ere Lécher, Gitter,
gar kein Belag?)

- Denkt die Stadtverwaltung bereits Giber den Verbau wasserdurchldassiger Materialien
bei neu geschaffenen oder zu renovierenden Oberflachen (StralRen, Radwege (siehe
Burgeranfrage), Gehwege, Platze) nach bzw. benutzt sie diese bereits? Kénnten diese
Materialien in den Neubaugebieten des BA15 zum Einsatz kommen?
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Zu lhren Fragen bzgl. Baume, deren Baumscheiben mit Lochplatten versehen sind,
kénnen wir Ihnen Folgendes mitteilen:

Fur einen Baum sind offene Baumgraben immer die beste Lésung, weil dadurch die
Versorgung mit Niederschlagswasser und der Gasaustausch ungehindert funktionieren kann.
Um jedoch auch in Bereichen mit hoher Beanspruchung (z.B. Trittbelastung an
Bushaltestellen, Zufahrten in Griinanlagen) Baume pflanzen zu kénnen, missen dort bau-
vegetationstechnische Lésungen gefunden werden. Gerade in baulich stark Uberformten
Bereichen mit hohen Versiegelungsgraden stellen Baumpflanzungen die wirksamste
Méglichkeit zur Abkiihlung des Stadtklimas durch Verdunstung und Beschattung dar.

Solche Lésungen mit Abdeckungen der Baumscheibe mit Lochplatten stellen immer einen
Kompromiss dar, haben sich jedoch schon seit vielen Jahren bewahrt. Zudem berucksichtigen
die in der ZTV-Vegtra Ml stadtweit verbindlich beschriebenen Bauweisen fur Baumstandorte
im StrafRenbereich die Bedlrfnisse der Baume, vor allem was die GréRRe des durch-
wurzelbaren Raumes angeht, deutlich besser als andere einschlagige Regelwerke.

Bezlglich der Verwendung von wasserdurchlidssige Betonplatten auf Full- und Radwegen
mdchten wir lhnen Folgendes mitteilen:

Im Stadtgebiet werden Rad- und Gehwege standardmaRig in die straBenbegleitenden
Baumgraben und Griinstreifen entwassert und somit versickert. Ein wasserdurchlassig
hergestellter Oberbau im Bereich der Radwege wiirde daher i.d.R. keine wesentliche
Erhéhung der Versickerungsrate bewirken. ‘
Stadtbaume werden aktuell mit ca. 36 m*® durchwurzelbares Substratvolumen hergestellt, das
oberflaichennah im Bereich von Parkbuchten und Radwegen tragfahig Uberbaubar ist, so dass
auch unterhalb von Radwegen und Parkbuchten ein ausrelchender Wurzelraum flr eine
optimale Baumentwicklung besteht.

Asphaltierte Radwege bieten fir die Nutzer einen deutlich besseren Fahrkomfort als
gepflasterte Flachen. Um die Verkehrswende zu unterstiitzen sollten den Nutzern von
Radwegen daher optimale Bedingungen hinsichtlich des Fahrkomforts geboten werden.
Zudem liegen die Kosten von gepflasterten Flachen im Vergleich zu Asphaltflachen um ein
Vielfaches héher.

Aus fachlicher Sicht wiirde ein solcher Aufbau, der im Vergleich zu einer konventionellen
Herstellung mit Asphalt deutlich hthere Kosten verursachen wiirde, weder einer wesentlichen
Verbesserung der Entwasserungssituation dienen noch eine Ausweitung des Wurzelraumes
fur die Stadtbaume bewirken.

Erganzend méchten wir auf den aktuellen Beschlussentwurf des Baureferats (Prinzipien der
Schwammstadt auf den 6ffentlichen Fldchen umsetzen) Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
07943 verweisen. Unter 6.3 sind hier Ausflihrungen zu wasserdurchlés&gen Flachenbelagen
enthalten.
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Mit freundlichen GriiRen
gez.









