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Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2138
,Lerchenauer StraBe*

PonkratzstraBRe (sudlich), LerchenstraBe
(westlich), MulliritterstraBe (westlich),
DrudhardstraBe (westlich), Lerchenauer StraBe
(6stlich), Josef-Zintl-StraBe (6stlich)

Neubau der Verkehrsflachen U-1803, U-1804, U-
1805, U-1806, U-1807, U-1808, U-1809, U-1810, U-
1811, U-1812, U-1813, U-1814, U-1815 und U-1817
sowie Anpassung von Teilbereichen der
Lerchenauer StraBe, Georg-Zech-Allee und
LerchenstraBe im 24. Stadtbezirk Feldmoching-
Hasenbergl

Verkehrsfiihrung und Raumaufteilung

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 07646

Anlagen:
1. Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2138
2. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 15.02.2023 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten

Zustandig fir die Entscheidung ist der Mobilitatsausschuss gemaf § 7 Abs. 1 Ziffer 16 der
Geschéaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Munchen, da die Angelegenheit
nicht auf einen Stadtbezirk begrenzt ist.

Eine rechtzeitige Zuleitung der Sitzungsvorlage geman Ziffer 5.6.2 der AGAM konnte
nicht erfolgen, da zum Zeitpunkt der in der AGAM geforderten Anmeldefrist die Arbeiten
an der Beschlussvorlage noch nicht abgeschlossen waren. Der Investor WPL (Wohnpark
Lerchenauer Feld GmbH) hat bereits die StralRenplanung an ein Ingenieurbiro vergeben.
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Zeitgleich hat das Baureferat ein konkurrierendes Verfahren fur die Gestaltung des
offentlichen Raumes durchgefihrt und in dessen Rahmen auch einen Siegerentwurf
ausgewahlt. Um hier einen parallelen Planungsstand und einen zlgigen
Planungsfortschritt zu gewahrleisten, sollte der Auftrag an das Baureferat, der in diesem
Beschluss enthalten ist, mdglichst zeitnah beschlossen werden.

1. Sachstand

Der Stadtrat hat am 25.05.2022 den Entwurf des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr.
2138 — Lerchenauer Stral3e — gebilligt (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06358). Der Plan ist
als Anlage 1 diesem Beschluss angefligt.

Zur ErschlielBung ist es u.a. notwendig, die offentlichen Verkehrsflachen U-1803 bis U-
1815 und U-1817 neu herzustellen sowie die angrenzenden Teilbereiche der Lerchenauer
Stralde, Georg-Zech-Allee und der Lerchenstralie anzupassen

Das Planungsgebiet wird in zwei ErschlieBungsabschnitte zwischen Investor (Wohnpark
Lerchenauer Feld GmbH & Co. KG, im Folgenden auch ,WPL" genannt) und der
Landeshauptstadt Minchen aufgeteilt. Die Verpflichtung zur Ubernahme der Mainahmen
durch die WPL erfolgte im stadtebaulichen Vertrag, der am 19.05.2022 zwischen der
Landeshauptstadt Miinchen und der WPL geschlossen wurde. Einzelheiten zur Planung
und Ausfuhrung werden zwischen Baureferat und WPL spéater in einem Erschliefungsver-
trag geregelt werden.

Die Aufteilung sieht folgendermal3en aus:

+ Die LHM ubernimmt gemaf stadtebaulichem Vertrag vom 19.05.22 die Planung
und Herstellung der ErschlieBungsstrallen U-1812, U-1813, U-1814, U-1815 sowie
den Umbau des Teilbereiches in der Lerchenauer Stral3e sowie die
Anpassungsmafnahmen in der Georg-Zech-Allee, der Josef-Zintl-Stral3e und der
Ludwig-Gramminger-Stralie.

+ Die WPL Ubernimmt geman stadtebaulichem Vertrag vom 19.05.22 die Planung
und Herstellung der ErschlieBungsstrallen U-1803, U-1804, U-1805 einschlieRlich
des FW/RW, U-1806, U-1807, U-1808, U-1809, U-1810, U-1811 in Bezug auf FW/
RW, U-1817 sowie die Dienstbarkeitsflachen und die Anpassungsmafnahme in
der Lerchenauer Stralde im nordlichen Bereich (Anschluss Kreuzungsbereich U-
1805 an die Lerchenauer Stralle).

Als Ergebnis der Bedarfsableitung wurde die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung erstellt,
die hiermit zur Genehmigung vorgelegt wird.

2. Mobilitatskonzept
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Fir das Bebauungsplangebiet wurde ein umfangreiches Mobilitdtskonzept entwickelt, das
direkte Auswirkungen auf den Strallenraum und damit auch auf die Inhalte dieser
Beschlussvorlage hat. Das Mobilitdtskonzept wurde im Billigungsbeschluss (Beschluss
des Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung vom 25.05.2022, Sitzungsvorlage Nr.
20-26 / V 06358) dargestellt. In diesem Beschluss heil3t es:
,Damit im neuen Quartier eine hohe Wohn- und Lebensqualitat entstehen kann, wird ein
entsprechendes Mobilitdtsangebot geschaffen, das den Umweltverbund (OPNV, Ful3- und
Radverkehr) grundlegend stérkt. Ziel ist ein Modal-Split-Anteil von 80% fiir den
Umweltverbund. Das bedeutet, dass nur 20% der vom Gebiet ausgehenden Fahrten mit
dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zurlickgelegt und dadurch die Emissionen und
die Verkehrsbelastungen fiir das Umfeld minimiert werden sollen.
Hierfiir soll zuallererst die umweltfreundliche Mobilitdt so attraktiv gestaltet werden, dass
sich ein entsprechendes Mobilitdtsverhalten der Bewohner*innenschaft einstellt. Wenn
leistungsfahige attraktive Angebote flir eine alternative Mobilitédt vorhanden sind, kann im
Gegenzug die Nutzung des Kfz im Quartier angepasst werden.
Das Gebiet befindet sich in einer Stadtrandlage, in der ein solch hoher Anteil des
Umweltverbunds bislang nicht vorherrscht. Es gibt jedoch heute einerseits bereits einige
glinstige Rahmenbedingen wie beispielsweise die Ndhe zum U-/S-Bahn- und
Regionalbahnhalt Feldmoching. Andererseits gibt es vielféltige Gestaltungsméglichkeiten
im Rahmen der Neuplanung, die das bestehende Angebot ergdnzen und letztendlich das
Erreichen dieser Zielsetzung realistisch erscheinen lassen.
Die gewiinschte Verdnderung im Verkehrsverhalten kann nur im Zusammenspiel
verschiedener Faktoren gelingen:

« gute stadtebauliche Rahmenbedingungen - Stadt der kurzen Wege

- gute OPNV-Anbindung

« ergénzende alternative Mobilitdtsangebote

«  Reduktion der Attraktivitat des Kfz-Verkehrs einschliellich einer restriktiven

Stellplatzpolitik“

Die stadtebaulichen Rahmenbedingungen wurden mit dem Bebauungsplan festgesetzt:
Durch ein umfangreiches Angebot an Nahversorgung, Schulen, Kindertagesstatten und
weiteren sozialen Einrichtungen sind die mafigeblichen Ziele fir die zukiinftigen
Bewohner*innen im Gebiet erreichbar.

Die gute OPNV-Anbindung baut auf dem bestehenden U- und S-Bahnhaltepunkt
Feldmoching norddstlich des Gebiets auf und wird kurzfristig durch eine Anpassung des
Busnetzes mit mehreren Haltestellen und Linien im Gebiet sowie entlang der Lerchenauer
Stral’e erganzt. Zudem ist die Tram Y-Nord im Nahverkehrsplan enthalten, die ihre
vorlaufige Endhaltestelle im Bebauungsplangebiet haben soll. Die Flachen fir die Gleise,
die Haltestelle und die erforderliche Wendeschleife werden durch den Bebauungsplan
gesichert.
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Erganzende alternative Mobilitdtsangebote werden in erster Linie auf Privatgrund
geschaffen. Die Rahmenbedingungen wurden hierzu vertraglich zwischen der
Landeshauptstadt Munchen und der WPL geregelt. Hierzu gehdren neben einer Erhéhung
der herzustellenden Anzahl an Fahrradabstellplatzen gegenlber der
Fahrradabstellplatzsatzung die Bereitstellung von Angeboten fur Carsharing und
fahrradbasierten Lasten- und Personentransporten sowie weitere flexible Optionen (z.B.
Fahrradreparaturservice, Gemeinschaftslésungen fur Lieferungen etc.).

Fir Wohnnutzung ist im Bebauungsplan ein Mobilitatsfaktor von 0,56 festgesetzt. Dadurch
wird eine Obergrenze fur Kfz-Stellplatze definiert. Es sind nur maximal 56% der nach
Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Miinchen vorgesehenen Stellplatze zulassig.
Diese Stellplatze werden zentralisiert in Quartiersgaragen untergebracht.

Um diese Vorgaben zum Erreichen des Ziels von maximal 20% MIV-Anteil nicht durch ein
Uberangebot von Kfz-Stellplatzen zu konterkarieren, sollen Kfz- Stellplatze im 6ffentlichen
Strallenraum auf maximal 1 Stellplatz je 15 Wohneinheiten begrenzt werden. Diese
Stellplatze werden jedoch nicht in ihrer Gesamtzahl als klassische Stellplatze fir
Besucher*innen zur Verfiigung stehen. Vielmehr sind hier Flachen fiir Shared Mobility
mdglich, die Angebote auf Privatgrund erganzen, sowie flr Kurzpark- und Lieferzonen.
Auch soll 1 Fahrradabstellplatz je 10 Wohneinheiten im Stralenraum realisiert werden.
Die Begrenzung der Kfz-Stellplatze sowie die zentralisierte Verortung der privaten Kfz-
Stellplatze in Quartiersgaragen kommt ebenso wie die Berticksichtigung von
Baumpflanzungen entlang aller StralRen im Quartier der Versickerung, dem Rickhalt und
der Verdunstung von Niederschlagswasser im Sinne der Schwammstadt zugute.

Aufgrund der gesetzten Vorgaben aus dem Mobilitatskonzept und mit der Mafigabe
attraktive Stralenraume mit hoher Aufenthaltsqualitat fiir die Menschen vor Ort zu
schaffen, wurden die Stralenflachen dimensioniert und die nachfolgend beschriebenen
Stralenraumaufteilungen erstellt.

Fir detailliertere Ausfihrungen zu den hier aufgefiihrten Themen wird auf den
Billigungsbeschluss des Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2138 ,Lerchenauer Strale®
(Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 25.05.2022,
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06358) verwiesen.

3. Projektbeschreibung

Das neue Stadtquartier wird mit dem Ubergeordneten innerstadtischen Strallennetz
verbunden, indem es Uber die Planstrallen U-1805 und die U-1807 an die Lerchenauer
Stral’e und Uber die U-1810 an die Lerchenstralie angeschlossen wird. Durch die
mehrfach versetzte StralRenfihrung der Verbindung U-1807 / U-1810 und U-1805/ U-1806
wird gebietsfremdem Durchgangsverkehr entgegengewirkt.
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Die Geh- und Radwege werden breit, komfortabel und barrierefrei ausgefiihrt. Insgesamt
wird damit eine vielfaltige, bequeme, und vor allem sichere Durchwegung des Quartiers
fur den Ful’- und Radverkehr geschaffen, die an das Wegenetz des Umfelds anknupft.

Nachfolgend werden die einzelnen Stralenabschnitte beschrieben. Im jeweiligen
Abschnitt sind zudem Abbildungen mit der Verortung der Strallen im Gebiet und dem
entsprechenden Regelquerschnitt enthalten.

3.1 Offentliche Verkehrsflichen mit MIV innerhalb des Planungsgebiets

Das gesamte neu geschaffene Verkehrsnetz innerhalb des Planungsgebiets wird fur
Tempo 30 ausgelegt. Der Radverkehr wird demnach im Mischverkehr geflihrt. In der U-
1807 ist zwischen dem Knoten mit der Lerchenauer Stral’e und dem GB Erziehung
zudem ein nicht benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg auf der Stidseite vorgesehen,
der einerseits die notwendigen Strallenquerungen flr die Schiler*innen minimieren und
andererseits eine bessere Verteilung des ibergeordneten Radverkehrs im Gebiet
sicherstellen soll.

Im offentlichen Strallenraum sollen nicht nur Stellplatze fir Kfz, sondern auch fir
Fahrrader geschaffen werden.

Es ist geplant, auf allen Hauptachsen durch das Gebiet Linienbusverkehr einzurichten.
Eine Ubersicht tber die geplanten Buslinien ist nachfolgender Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: geplanfer Verlaufs Linie
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AbbiIdJﬁg 2: U-.1 807 iml éebauungsplan (©OLHM)

Im Zuge der Herstellung wird eine ausreichend breite Fahrbahn mit einem dem
Verkehrsaufkommen angemessenen Aufbau, einem bedarfsgerechten Geh- und Radweg
sowie einer angemessenen Anzahl an Parkplatzen errichtet. Sowohl dem Geh- als auch
dem Radweg wurde aufgrund des hohen Schiilerverkehrs auf dieser Verbindung
besondere Bedeutung beigemessen.

Die U-1807 verlauft innerhalb des Planungsgebietes im sidlichen Bereich in Ost-West-
Richtung und bildet von der Lerchenauer Stralle kommend die Hauptzufahrt zum
Bebauungsplangebiet. Sie hat in diesem Bereich einen Querschnitt von insgesamt 32,5m
(vgl. Abbildung 3a). Hierbei entfallen 13m fiir die geplante OPNV-Trasse inkl. benétigter
Bahnsteige (2x3m Bahnsteig und 7m Trassenbreite). An die stdliche Bahnsteigkante
schliel®en sich in sudliche Richtung 9,50m Fahrbahn (RE+G
Rechtsabbiegespur+Geradeaus / LA Linksabbiegespur / G Geradeaus), ein 3m breiter
Park- bzw. Grinstreifen, ein 3m breiter Zweirichtungsradweg (nicht benutzungspflichtig)
sowie ein 4m breiter Fullweg an. (Hinweis: Bei einem kombinierten Park- und
Grunstreifen, wie er hier vorgesehen ist, werden die Griinanteile mit 3,0m Breite
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ausgefihrt, die Parkplatze mit 2,0m. Die Differenz von 1,0m Breite wird in diesem Bereich
dem Gehweg zugeschlagen bzw. dient als Sicherheitsabstand zwischen Radweg und
Parkstreifen.)

U-1807-West

e e e

e Baum
&GV inkl, Bahnsteige G parker 2-Ri. Rw Gb
130m 3,25 30m—tr—3,25m——(2,0)3.0m——30m—rt——40m——
325m
Norden Stiden

Abbildung 3a: Querschnitt U-1807 West (OLHM)

Die festgesetzte offentliche Verkehrsflache in diesem Bereich hat die erforderliche Breite
fur die Schaffung zusatzlicher Abbiegespuren und damit einer verbesserten
Knotenpunktgestaltung an die Lerchenauer Stral3e. So wird es auf der U-1807 im
Kreuzungsbereich zur Lerchenauer Stral3e flr den Verkehr, der aus dem Planungsgebiet
fahrt, eine separate Linksabbiegespur in die nach Stden verlaufende Lerchenauer Stralie
geben. Der Verkehr Richtung Georg-Zech-Allee und der nach rechts abbiegende Verkehr
in die Lerchenauer Strale Richtung Norden teilen sich eine Fahrspur.

Sowohl der genannte Kreuzungsbereich als auch die Einfahrt zur Georg-Zech-Allee sind
anzupassen (vgl. Abbildung 16). Bei der Georg-Zech-Allee muss der Stralenraum von
Osten kommend auf einer Lange von ca. 50m den neuen Bedingungen angepasst
werden. Aufgrund von steigenden Verkehrszahlen innerhalb dieses Strallenzuges aber
auch aufgrund der Mehrbelastung des Kreuzungsbereiches (Verkehrszunahme aber auch
mehr mogliche Abbiegebeziehungen inkl. OPNV Trasse und Signalisierung) durch das
neue Planungsgebiet wird in der Georg-Zech-Allee ein zusatzlicher Linksabbiegestreifen
zur Lerchenauer Stral3e in Richtung Ortskern Feldmoching (Norden) notwendig. Die
notwendigen Anpassungen in der Georg-Zech-Allee werden in Kapitel 3.4 dargestellt.

Die Querschnittbreite der U-1807 von 32,5m bleibt bis auf Hohe der nach Norden
abknickenden U-1806 bestehen. Nach Osten folgend verringert sich der Querschnitt der
U-1807 von 32,5m bis ca. zum Beginn des GB ERZIEHUNG in der suddstlichen Ecke des
Planungsgebietes auf 30m (3,5m (Nordseite) bzw. 4,0m (Siidseite) FuBweg, 7,0m OPNV-
Trasse, 6,5m Fahrbahn, beidseitig je 3m Baumgraben ggf. alternierend mit Parkbuchten,
sowie 3,0m Zweirichtungsradweg (Sudseite, nicht benutzungspflichtig)) (vgl. Abbildung
3b).
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U-1807_Mitte
s %
Gb ov Baum Fb 2-Ri. Rw Gb
——35m 7.0m 30m 2x325m 30m—r——40m——
300m
Norden Stden

Abbildung 3b: Querschnitt U-1807 Mitte (OLHM)

Die 6,50m Breite der Fahrbahn sind fir den vorgesehenen Linienbusverkehr notwendig.
Gleichzeitig ist diese Breite fur die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr
grundsatzlich zu vermeiden. Daher wird hier — wie auch bereits in Neufreimann
(ehemalige Bayernkaserne) — an den Seiten der Fahrbahn jeweils ein 0,5m breiter
gepflasterter Streifen vorgesehen. So bleibt eine flr den Radverkehr sichere asphaltierte
Breite von 5,50m bestehen. Gleichzeitig kdnnen Busse im Begegnungsfall auf die
gepflasterten Streifen ausweichen. So wird den Anforderungen sowohl des Radverkehrs
als auch des Linienbusverkehrs Rechnung getragen. Dies gilt fur alle StralRen mit
Busverkehr im Gebiet (vgl. Abbildung 1).

Durch die abbiegende OPNV-Trasse in Richtung Siiden in den Griinzug verschmélert sich
der Querschnitt der U-1807 ab dem GB ERZIEHUNG in Richtung Osten weiter auf 23m
(von Nord nach Sid: 3,5m FuBRweg, 3m Baumgraben, 6,5m Fahrbahn, 3m alternierend
Parkbucht/Baumgraben, 3,0m Zweirichtungsradweg sowie 4m Fuliweg), bevor die Stralte
einen Knick in Richtung Norden nimmt (vgl. Abbildung 3c).

U-1807_Ost ., g}“%:‘;:f
? o T
4 =8 - BRI
Gb Baum Fb 2-Ri. Rw Gb
r——3,6m 3.0m 2x325m 30m—r—4,0m—
230m
Norden Stden

Abbildung 3c: Querschnitt U-1807 Ost (OLHM)
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Dadurch, dass der Radverkehr ab/in diesem Bereich im Mischverkehr gefiihrt wird,
verschmalert sich der nach Norden verlaufende Stich der U-1807 nochmals auf einen
Gesamtbreite von 18,5m (vgl. Abbildung 3d, von West nach Ost: 3,0m Fullweg, 3m
alternierend Parkbucht/Baumgraben, 6,5m Fahrbahn, 3m alternierend
Parkbucht/Baumgraben sowie 3m FuRweg).

U-1807_Nord,, . %’%Q‘g

ﬁ

Gb
30m 30m 2x325m

f 18,5m

Westen Osten
Abbildung 3d: Querschnitt U-1807 Nord (©LHM)

Im letzten Abschnitt der U-1807, welcher parallel zum Platz mit der U-Nummer 1809 liegt,
hat die Stral3e nur noch einen 14,5m breiten Strallenraum. Aufgrund des angrenzenden
Platzes, der mit Baumen gesaumt sein wird, wurde hier auf einen separaten Gehweg
verzichtet. FUr die technische Ausstattung der Stral3e ist somit lediglich (von Ost nach
West) 3m FuRweg, 3m alternierend Parkbucht/Baumgraben sowie 6,5m Fahrbahn
notwendig. Die restlichen 2m auf der Westseite sind grundsatzlich fur den ruhenden
Verkehr vorgesehen und werden lediglich durch die Bushaltestelle, die an dem Platz zu
liegen kommen soll, unterbrochen. Abhangig von der Gesamtbilanz der Parkbuchten im
Gesamtgebiet — insbesondere in Hinblick auf Kurzzeitparkplatze/Lieferzonen und Flachen
fur Shared Mobility (s. Vorgaben unter Kapitel 2. Mobilitatskonzept) — kdnnen diese 2m
auch in die Gestaltung des Platzes mit einbezogen oder fur Begrinung genutzt werden.
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Abblldung 4: U- 1810 im Bebauungsplan (©OLHM)

Die U-1810 knupft am noérdlichen Ende der U-1807 an und verbindet das Planungsgebiet
an der 6stlichen Kante mit der LerchenstralRe. Die genannte U-Stralle weist mit 18,5m die
gleiche Strallenraumaufteilung wie der gleich breite StralRenquerschnitt der bereits weiter
oben beschriebene nérdliche Stich der U-1807 (vgl. Abbildung 3d) auf.

Im Zuge der Erstellung der U-1810 wird auch der Kreuzungsbereich mit der
Lerchenstralte angepasst werden. Hierflir bestehen jedoch keine gesonderten
Anforderungen.
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Abbildungmé: U-1805 im Bebauungsplan (©LI—HVI)

Die U-1805 schlief3t das Planungsgebiet im Nordwesten an die Lerchenauer Strale an
und verlauft in Ost-West-Richtung. Ahnlich wie die U-1810 weist sie eine Querschnittbreite
von 18,5m (von Nord nach Sud: 3m FuRweg, 3m alternierend Parkbucht/Baumgraben,
6,5m Fahrbahn, 3m alternierend Parkbucht/Baumgraben sowie 3m FuRweg) auf.

Der Kreuzungsbereich der U-1805 mit der Lerchenauer Str. ist im Zuge der
Stralienbauarbeiten ebenfalls anzupassen und eine Querungshilfe fir den Ful3- und
Radverkehr Uber die Lerchenauer Stral’e vorzusehen.

Weiter muss im sldlichen Bereich der von Norden angrenzenden Josef-Zintl-Str. ein
Wendehammer berticksichtigt werden.

In der nérdlichen Sackgasse (zwischen U-1803 und U-1805) wird kein Linienbusverkehr
stattfinden. Zur technischen Ausstattung der Stral3e ist (von Ost nach West) folgender
Querschnitt notwendig: 3m Fullweg, 3m Parkbucht/Baumgraben sowie 5,5m Fahrbahn.
Die restliche Breite kann in die Platzgestaltung miteinbezogen werden, sofern eine
durchgehende, barrierefreie Fullwegeverbindung und eine ausreichende Begriinung
sichergestellt wird.
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Die U-1806 ist die Verbindungsstralie zu der nérdlich verlaufenden U-1805 und der
HauptquartiersstralRe U-1807 und hat eine Querschnittsbreite von 18,5m (bei gleicher
Aufteilung wie U-1805).
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Abbildung 7: U-1814 im Bebauungsplan (©LHM)

Die Verlangerung der bestehenden Mullritterstraflte (U-1814) in sudliche Richtung dient
vorrangig der ErschlieBung der 6stlich angrenzenden Baugrundstlcke, deren dauerhafte
Erschlielung uber die Drudhardstrale nicht gesichert ist (Eigentum der DB AG, mogliche
Teilinanspruchnahme im Zuge der Héhenfreimachung des BU Lerchenstrafie).

Hierbei weist der StralRenquerschnitt eine Breite von insgesamt 11,0m (von West nach
Ost: 3,0m Baumgraben, 5,5m Fahrbahn, 2,5m Gehweg) auf, der am sidlichen Ende in
einem Wendehammer mindet. Derzeit ist noch nicht bekannt, ob es zur Mullritterstral3e
im noérdlichen Bereich Eingénge zur Schule geben wird. Falls dies der Fall sein sollte,
kann im nérdlichen Bereich der Baumgraben zugunsten einer Gehbahn auf der Westseite
entfallen.
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Abbildung 8: Querschnitt U-1814 (OLHM)
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3.2 Offentliche Verkehrsflichen ohne MIV innerhalb des Planungsgebiets
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Abbildung 9: U-1803 im Bebauungsplah _‘(©LHM)

Die U-1803 ist eine reine Rad- und FuRwegverbindung von der Ponkratzstrale zur U-
1805 und weist eine Breite von 5,0m auf. Mit Anschluss an die Ponkratzstralle gibt es

eine Aufweitung der Verkehrsflache.

Die PonkratzstralRe ist eine Wohnstralle mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von
30km/h. Eine Querungsstelle als Fortfiihrung der U-1803 wird daher aus momentaner
Sicht nicht fir notwendig erachtet. Die Situation wird jedoch seitens des Mobilitatsreferats
nach Umsetzung des Bebauungsplangebiets weiter beobachtet, sodass hier bei Bedarf

nachgesteuert werden kann.
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Abbildung 10: U-1808 im Bebauungsplan (©LHM)

Die U-1808 ist in weiten Teilen eine 5,5m breite Ful3- und Radwegeverbindung entlang
des Griinzuges, die fur den ortlichen und Freizeitverkehr vorgesehen ist.

Weiter ist die U-1808 sowohl Bestandteil des Rettungswegenetzes innerhalb des
Planungsgebietes als auch Zugangsweg zu den an der U-1808 befindlichen
Hauseingangen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sowohl auf der PonkratzstralRe (nérdlicher
Anschluss der U-1808) als auch auf der U-1807 (sudlicher Anschluss) liegt bei 30km/h.
Eine Querungsstelle als FortfUhrung der U-1808 wird daher aus momentaner Sicht sowohl
Richtung Norden als auch Richtung Suden nicht fur notwendig erachtet. Die Situation wird
jedoch seitens des Mobilitatsreferats nach Umsetzung des Bebauungsplangebiets weiter
beobachtet, sodass hier bei Bedarf nachgesteuert werden kann.
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U-1811
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Abbildung 11: U-1811 im Bebauungsplan (©LHM)

Die U-1811 ist ein flr den Ful- und Radverkehr freigegebener Stich vom nérdlichen Ende
der U-1807 in Richtung Osten zur Ludwig-Gramminger-Stralte mit einer Breite von 5m.
Unter Umstanden ist es erforderlich, dass die Abfallentsorgungsbetriebe hier mit ihren
Fahrzeugen durchfahren konnen. Ansonsten soll es eine Abgrenzung zur Ludwig-
Gramminger-Stralle geben, die eine Durchfahrt fir den MIV verhindert, weshalb am
westlichen Ende der Ludwig-Gramminger-Stralle ein Wendehammer vorzusehen ist.
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U-1815 (OPNV-Trasse)
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Abbildung 12: U-1815 im Bebauungsplan (©LHM)

Die U-1815, nachfolgend OPNV-Trasse genannt, verlauft von der siidéstlichen Ecke des
Planungsgebietes entlang des GB ERZIEHUNG und miindet an dessen nordwestlicher
Kante in die U-1807. Im Studosten kommt die Trasse in Tieflage an. In Hohe der Kurve in
Richtung Norden erreicht die Trasse wieder ihre oberirdische Lage.
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Abbildung 13a: Querschnitt U-1815 Sud (©OLHM)

Die Trasse weist dabei im stdlichen Bereich eine Breite von 16,5m auf, die sich von Nord
nach Sid in je 1m Unterfiihrungsbauwerk, 7m OPNV-Trasse, 0,5m Sicherheitsabstand,
4m Zweirichtungsradweg, 3m FulRweg sowie 1m Unterfihrungsbauwerk aufteilt (vgl.
Abbildung 13a).

Im westlich zum GB ERZIEHUNG verlaufenden Teil weist die Trasse eine Breite von
14,5m auf (vgl. Abbildung 13b), da nun keine Wandstarke des Unterfihrungsbauwerkes
unterstellt werden muss. Der Ful- und Radweg, der sich in diesem ndrdlichen Abschnitt
befindet, soll bis zum Grunanlagenweg im Stiden im Rahmen der Umsetzung des
Bebauungsplanes hergestellt werden, wahrend der Teil des Ful’- und Radweges, der
entlang der sudlichen Grenze des GB Erziehung verlauft, erst mit der Umsetzung der
OPNV-Trasse hergestellt werden soll. Fiir die Umsetzung der OPNV-Trasse wird ein
eigenes Planfeststellungsverfahren notwendig sein.
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Abbildung 13b: Querschnitt U-1815 West (OLHM)
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3.3 Aligemeines innerhalb des Planungsgebiets

Im Planungsgebiet werden mehrere neue Bushaltestellen eingerichtet. Diese sind
barrierefrei und buszugtauglich auszubilden. Die exakte Lage wird im Zuge der
Entwurfsplanung zwischen Baureferat, Stadtwerke Miinchen / MVG, Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung und Mobilitatsreferat abgestimmt.

Neben den offentlichen Verkehrsflachen werden sowohl die Dienstbarkeitsflachen als
auch die 6ffentlichen Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung geman den
Festsetzungen im Bebauungsplan hergestellt.

Bis zur Satzung des Bebauungsplans kann es noch zu geringfligigen Anderungen
innerhalb der festgesetzten Stralkenbegrenzungslinien bzgl. der genannten
Querschnittsbreiten in einigen Teilbereichen kommen. Sofern dies im weiteren
Verfahrensverlauf passiert, wird dies in der Folge im Satzungsbeschluss aufgegriffen.
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3.4 Anpassung der angrenzenden Verkehrsflachen

Lerchenauer Strale
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Abbildung 14: Lerchenauer Stralte im Bebauungsplan (©LHM)

Im Hinblick auf die im vorliegenden Bebauungsplan neu entstehenden Wohneinheiten ist

eine Anpassung des StralRenprofils in der Lerchenauer Strale an die zuklnftigen

Anforderungen erforderlich. Im besonderen trifft dies flr den Ful- und Radverkehr zu.
Die Ubergeordnete Fahrradroute entlang der Lerchenauer Stral’e wird im Planungsgebiet
zuklnftig auf einem neuen Zweirichtungsradweg auf der Ostseite der Lerchenauer Stralte

gefuhrt. Am noérdlichen und sudlichen Ende werden jeweils Querungsstellen zur
Uberleitung in den Einrichtungsverkehr eingerichtet.

So wird im Zuge der Herstellung der Lerchenauer Strafl3e im Bereich zwischen dem
heutigen Vereinsheim der Spielvereinigung Feldmoching e.V. (Bezirkssportanlage) im

Siden und der Bergwachtstrale im Norden eine dem Verkehr angemessene
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bedarfsgerechte Full- und Radwegeinfrastruktur errichtet werden. In diesem Bereich wird
auf der 6stlichen Seite der Lerchenauer Str. neben der Fahrbahn ein 3m breiter
Grinstreifen/Baumgraben, ein 3,50m breiter Zweirichtungsradweg sowie ein 3m breiter
FuRweg errichtet.

Dieses Vorgehen und speziell die genannten Breiten des Zweirichtungsradweges wurden
letztmalig am 24.06.2021 mit den Initiator*innen des Radentscheids diskutiert und
abgestimmt.

Der Kreuzungsbereich der U1807 mit der Lerchenauer Str. ist den neuen verkehrlichen
Rahmenbedingungen (Quartierseinfahrt, Tramquerung, etc.) anzupassen. Hierbei missen
u.a. die neuen Abbiegebeziehungen mit zusatzlichen separaten Spuren (je 3,25m, um
eine ausreichende Breite fir die Linienbusse zu gewahrleisten) von der Lerchenauer Str.
sowohl ins Gebiet (von Norden kommend), als auch in die Georg-Zech-Allee (von Stiden
kommend) Berticksichtigung finden.

Georg-Zech-Allee

ewelpe unu
Wohnen
GF 16000 m?

GF 11300 m? |

GR 4000 m?
GTGa

Die Georg-Zech-Allee ist im Kreuzungsbereich zur Lerchenauer Str. ebenfalls den neuen
Rahmenbedingungen anzupassen. Hierbei ist eine Tramflhrung auf das westlich
gelegene Grundstlck (Flurnr. 2018/5) ,Vorbehaltsflache Trambahnwendeschleife® in
besonderem Mal3e zu berticksichtigen. Die Trambahn wird aufgrund der Platzverhaltnisse
in der Georg-Zech-Alle nicht auf eigenem Gleiskdrper fahren kdnnen, sondern im
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Mischverkehr mit dem MIV. Daher sind die Fahrspuren entsprechend der bendtigten
Breiten fir die Trambahn zu dimensionieren.

Weiter soll die Georg-Zech-Allee im Kreuzungsbereich zur Lerchenauer Str. eine
zusatzliche und separate Abbiegespur (3,25m) Richtung Norden erhalten. Da der
Querschnitt im Bestand nicht mehr den heutigen verkehrsplanerischen Anforderungen
entspricht, missen die Parkbuchten und der Griinstreifen im Kreuzungsbereich zulasten
der zuséatzlich bendtigten Abbiegespur und den gestiegenen Anspriichen an den Rad- und
Fuverkehr Uber eine Lange von 50m entfallen.

Georg-Zech_Allee
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Abbildung 16: Querschnitt Georg-Zech-Allee (OLHM)

Daraus ergibt sich folgender Querschnitt (mit einer Breite von 20m) von Sud nach Nord
(vgl. Abbildung 16):

2,75m Gehbahn, 2m Radweg, 0,5m Sicherheitsabstand, 9,5m Fahrbahn
(3,25m+3m+3,25m), 0,5m Sicherheitsabstand, 2m Radweg, 2,75m Gehbahn

Mit dieser StraRenraumaufteilung entspricht die Breite des Radwegs zwar den
einschlagigen Richtlinien, ist aber geringer als die nach Radentscheid notwendigen
2,30m. Auch der Gehweg ist mit 2,75m unter der eigentlich gewlnschten Breite von
3,00m. Die gewilinschten Mal3e sind jedoch nicht innerhalb der StraRenbegrenzungslinien
abzubilden. Allerdings ist zu beachten, dass mit dem dargestellten Querschnitt trotzdem
eine Verbesserung gegentber dem Bestand erreicht wird. Zudem wird nicht die komplette
Georg-Zech-Allee mit diesem Querschnitt ausgebaut, sondern lediglich der
Kreuzungsbereich, in dem die zusatzliche Abbiegespur notwendig ist. Westlich davon wird
an den Bestand angeschlossen.

Der Umbau der Georg-Zech-Allee wurde nicht mit den Vertreter‘innen des Radentscheids
abgestimmt. Aufgrund des kurzen Stlcks der notwendigen Anpassung und der genannten
Zwangspunkte war dies aus Sicht des Mobilitatsreferates nicht erforderlich.
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Lerchenstrale
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Abbildung 17: Lerchenstral’e im Bebauungsplah (©OLHM)

Der Kreuzungsbereich der U-1810 mit der Lerchenstral3e ist den neuen verkehrlichen
Rahmenbedingungen anzupassen.

4. Kosten und Finanzierung

Die nachweislichen Kosten fiir die ursachlichen, endgiltigen Herstellungsmafnahmen
werden von den Beteiligten im Verhaltnis gemaf stadtebaulichem Vertrag § 2 Ziff. 2
aufgeteilt.

Die nicht-ursachlichen HerstellungsmalRnahmen werden von der Stadt dbernommen.
Belastbare Kostenangaben sind erst im Rahmen der weiteren Projektplanung maglich.
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Das Baureferat, das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und die Stadtkdmmerei
haben der Sitzungsvorlage zugestimmt und jeweils einen Abdruck erhalten.
Die Stadtwerke Minchen/ Minchner Verkehrsgesellschaft haben einen Abdruck erhalten.

5. Beteiligung der Bezirksausschusse

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirks 24 Feldmoching-Hasenbergl wurde im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gehort.

Im Zuge der Ausbauplanungen wird der Bezirksausschuss durch das Baureferat
satzungsgemal beteiligt.

Beteiligungsrechte des Bezirksausschusses gemal der Satzung fir die
Bezirksausschisse bestehen in dieser Angelegenheit nicht. Der Bezirksausschuss des
Stadtbezirks 24 Feldmoching-Hasenbergl hat jedoch einen Abdruck der Vorlage zur
Information erhalten.

Dem Korreferent des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage
zugeleitet worden.
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Il. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

2.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird erteilt.

Das Baureferat wird gebeten, die weiteren Planungen durchzufiihren und die Planung
und Umsetzung mit dem Vorhabenstrager zu begleiten.

Das Baureferat wird gebeten, die Kosten flr die nicht-ursachlichen Malinahmen sowie
fur die anteilige Kostenbeteiligung geman Verteilungsschlissel zu ermitteln und zu
gegebener Zeit zum Mehrjahresinvestitionsprogramm anzumelden.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der/Die Vorsitzende

Ober-/Burgermeister/in

Seite 28 von 29

Der Referent

Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat
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Abdruck von I. mit lll.
uber das Direktorium, D-1I-V / Stadtratsprotokolle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme

IV. WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird

bestatigt.

An das Direktorium HA 1l — BA
An den Bezirksausschuss 24
An das Baureferat
An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
An das Kommunalreferat
An die Stadtwerke Minchen GmbH / MVG
An das Mobilitatsreferat — GB2, GB2.12, GB2.2
An das Baureferat— G, V, RG 4, MSE
. An das Baureferat — T0, T1, T3

. An die Wohnpark Lerchenauer Feld GmbH & Co. KG, Hans-Cornelius-Strale 4,

82166 Grafelfing
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

TS9N RA~LODN

- O

12. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat — GB2.12
zum Vollzug des Beschlusses.

Am
Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



