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Freigabe der Reifenstuelstrae fiir Radfahrende in Gegenrichtung der Einbahnstrale

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 04972 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 2 — Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt vom 04.12.2022

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Blaser,

das Mobilitatsreferat kommt zurtick auf lhren oben genannten Antrag und kann |hnen dazu
Folgendes mitteilen:

Die Prufung, ob eine Einbahnstral3e fur den gegenlaufigen Radverkehr freigegeben werden
kann, erfolgt nach den Kriterien der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) und den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen unter Beriuicksichtigung der jeweiligen stralRenbaulichen Gegebenheiten.
Betragt in Einbahnstralen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, soll
Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn eine ausreichende Begegnungsbreite
vorhanden ist und die Verkehrsfuhrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen ubersichtlich ist (VwWV-StVO zum Zeichen 220 Abs. 4 Nr. 1 Satz 1).
Fahrgassen ab einer Breite von 3,0 m eignen sich bei ausreichenden Ausweichmaéglichkeiten
(z. B. Grundstickszufahrten) fir eine sichere Begegnung.

Die in dstliche Richtung einbahngeregelte Reifenstuelstralle im Abschnitt zwischen Thalkirch-
ner Stralle und Dreimuhlenstral’e weist eine lichte Fahrgassenbreite von meist 3,60 m auf.

Bei einer Offnung der einbahngeregelten Reifenstuelstrale fiir den Radverkehr in westliche
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Richtung wirde ein enormes Gefahrenpotential fir den Radverkehr aufgrund der vorhandenen
Schragparkstande geschaffen werden. Durch das rlickwartige Ausparken und die folglich lan-
geren RuckstoRraume als bei Langsparkstanden bestehen sehr schlechte Sichtverhaltnisse
zwischen dem Kfz-Verkehr und dem Radverkehr. Der Radverkehr kénnte erst spat bis gar
nicht vom ausparkenden Kfz-Verkehr wahrgenommen werden, da dieser auf den Ausparkvor-
gang konzentriert sein wird.

Nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) sollten Parkstande am Fahrbahnrand
so angelegt werden, dass zwischen dem Radverkehr und den parkenden Fahrzeugen Sicher-
heitsabstande entstehen. Diese sollten beim Schrag-/Senkrechtparken 0,75 m betragen. Da
Einbahnstrallen erst ab einer Fahrbahnbreite von 3,0 m geéffnet werden kénnen, misste die
Fahrbahnmindestbreite bei Schragparkstanden 3,75 m betragen.

Fur den Radverkehr sind im StralRenverlauf kaum Ausweichmdglichkeiten vorhanden, sodass
eine risikofreie Begegnung zwischen dem Radverkehr und entgegenkommenden Kraftfahrzeu-
gen kaum oder gar nicht moglich ist.

Von einer Offnung der einbahngeregelten Reifenstuelstralie ist im Abschnitt zwischen Thal-
kirchner Strafl’e und DreimuUhlenstralle nach eingehender Prifung abzusehen.

Dem BA-Antrag 20-26 / B 04972 des Bezirksausschusses des 2. Stadtbezirkes Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen nicht entsprochen
werden.

Der BA-Antrag 20-26 / B 04972 ist damit geschaftsordnungsmafig behandelt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
MOR-GB2.214





