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Grund hierfur waren vor allem wesentliche Planungvsénderungen im Bereich des Ostbahnhofs
sowie am Hauptbahnhof, unter anderem mit der Integration einer kiinftigen Station fur die U9.

Dass die Vertrage zur Realisierung der U9-Vorhaltemafnahme am Hauptbahnhof noch nicht
auf Basis der von der DB, dem Freistaat und der-Landeshauptstadt in 2019 unterzeichneten
~Gemeinsamen Erklérung” finalisiert werden konnten, liegt daran, dass die DB in der Folge
nachtraglich zusatzliche Forderungen in dreistelliger Millionenhshe erhoben hat. Einen
Zusammenhang zwischen den hierzu laufenden Verhandlungen und den aktuell bekannt
gewordenen Verzdgerungen beim Gesamtterminplan der 2. Stammstrecke hat die DB nie
formuliert. Wenn nunmehr suggeriert wird, diese Verhandlungen seien ein Grund fur sieben
Jahre Verzug, so kann ich das nicht akzeptieren.

Im Ubrigen sehe ich eine verbindliche und detaillierte Aussage der DB zum Zeitplan der

2. Stammstrecke sowie eine Bestatigung der grundsatzlichen Forderfahigkeit der U9 durch
den Bundesverkehrsminister als Grundvoraussetzung flir eine erneute Stadtratsbefassung, die
angesichts der nachtraglichen, erheblichenForderungen der DB notwendig geworden ist.

Ebenso wenig akzeptabel ist der Vorwurf, die Landeshauptstadt sei verantwortlich daftr, dass

es nicht zur ,erwarteten Beschleunigung von Genehmigungsverfahren" gekommen sei.

Konkret wird die fehlende Baugenehmigung fiir den Ostabschnitt genannt. Dazu ist -

anzumerken, dass es sich hier gerade nicht um eine Baugenehmigung, sondern um ein
Planfeststellungsverfahren handelt, fir welches das Eisenbahn-Bundesamt zustandig ist. Die
. Landeshauptstadt Mtinchen hat keinen Einfluss auf die Dauer dieses Verfahrens.

Zudem erfolgten die umfassenden Umplanungen im Ostabschnitt der 2. Stammstrecke auf
Wunsch der DB, sodass der sich daraus ergebende Abstimmungs- und Planungsaufwand
nicht der Landeshauptstadt Miinchen angelastet werden kann.

Anstatt Uber die Presse Schuldige fur die Verzdgerungen zu suchen, schlage ich vor, dass die
Deutsche Bahn AG gemeinsam mit dem fur das Projekt verantwortlichen Freistaat Bayern
Wege sucht, um die Probleme im Sinne der Bevélkerung ziigig zu I16sen: SchlieRlich kommt es
nicht in Frage, die Minchnerinnen und Munchner sowie die ganze Region noch 15 Jahre auf

. den dringend notwendigen Ausbau des Uiberlasteten S-Bahn-Systems warten zu lassen.

Der zusténdige Staatsminister des Freistaéts‘ Bayern, Herr Christian Bernreiter, erhalt einen
Abdruck dieses Schreibens. - '

Mit freundlichen GriRen
gez.

Dieter Reiter
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Abdruck von I. (per E-Mail) , -
an Herrn Staatsminister Christian Bernreiter (/
Bayerisches Staatsministerium fiir Wohhen, Bau und Verkehr
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

. Abdruck von [. und 1. (per E-Mail)

an das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnunq // :
mit der Bitte um Kenntnisnahme unter Bezug.auf die Zuleitung vom 15.09.2022.

an das Mobilititsreferat V

. an das Baureferat ; —

an die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG)[/’
Jewells mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Dieter Reiter
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Zusatzlich ist es aus Sicht der Landeshauptstadt Miinchen notwendig, weitere im Programm
_Bahnausbau Region Miinchen" enthaltene Projekte, wie z. B. die Anbindung des BMW-FIZ
und des Euro-Industrieparks tiber den DB-Nordring, beschleunigt zu realisieren, um die
verkehrlichen Folgen der verspateten Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke zumindest in
Teilen abfangen zu kénnen. :

Was die mit lhrem Schreiben zugesandten Folien zu den Fertigstellungsterminen und Kosten
anbelangt, kann dies nur ein erster Schritt gewesen sein. So ist im Terminplan keine Aussage
Uber den Westabschnitt enthalten (nur Gber den ,Hauptbahnhof & Tunnel West"), sodass
unklar bleibt, ob bzw. welche Verzégerungen es beim S-Bahnhof Laim geben wird. Hier sind
noch zusétzliche Informationen nétig.

Notwendig ist darUiber hinaus, dass die Stadt aufgegliederte Zeitplane zu den weiteren
Einzelbausteinen Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof in der erforderlichen Detaillierung
erhalt, um die Folgen fir stadtische Projekte und die Auswirkungen der Baustellen auf die
Minchner*innen priifen und beurteilen zu kénnen. Hierzu wird meine Verwaltung auf die DB
Netz AG zugehen.

Auch bei den genannten Kosten von 7,0 Mrd. Euro bleiben fir mich noch Fragen offen, da ich
der Presse entnehmen konnte, dass in der Vorlage fUr den Aufsichtsrat von 7,8 Mrd. Euro die
Rede war und bei den zusétzlichen 0,8 Mrd. Euro auch MaRnahmen fir die Stadt Miinchen
enthalten seien. Hier sehe ich noch Aufklérungsbedarf.

Zudem stellt sich die generelle Frage, von welchen Kosten gegenwartig auszugehen ist, da bei
den mir vorgelegten Folien auf einen Preisstand 2021 abgestellt wird. Die erheblichen
Steigerungen der Baupreise im Jahr 2022 wurden damit scheinbar nicht beriicksichtigt.

Dartiber hinaus halte ich es fur notwendig, dass maéglichst bald eine Gremienstruktur fur das
Gesamtprojekt geschaffen wird, bei der auch die Landeshauptstadt Minchen vertreten ist und
die fur die stadtischen Projekte und Schnittstellen nétigen Informationen erhélt. Dies kann
gegebenenfalls auch durch eine Umgestaltung bestehender Gremien geschehen. Ich habe
insofern die Verwaltung gebeten, auf Herrn Josel und Herrn Kruschinski sowie auf die
Kolleg*innen des Staatsministeriums zuzugehen, um gemeinsam Losungen zu entwickeln.

Weiter darf ich bereits heute ankiindigen, dass das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
fur den November 2022 eine Stadtratsbefassung zur 2. Stammstrecke anstrebt. Dabei soll
zum neuen Zeitplan und zu den-bereits aufgeworfenen Fragen der letzten Sitzung vom
27.07.2022 und schliellich auch zu einer kinftigen Informationskultur Stellung genommen
werden. Ich halte es fir notwendig, dass die Deutsche Bahn sowie Vertreter*innen des
Freistaats Bayern an der Sitzung teilnehmen, um fiir die Beantwortung von Fragen zur
Verfiigung zu stehen. So sollte insbesondere auch das von lhnen dargestelite ,Drei-Saulen-
Modell* samt konkreter Umsetzungszeitpunkte naher erlautert werden.

AbschlieRend méchte ich betonen, dass die 2. Stammstrecke ein unabdingbarer Baustein der
Verkehrswende ist. Es handelt sich tatsachlich um ein Jahrhundertprojekt, das fiir die weitere
Entwicklung der Region Miinchen Uber viele Generationen hinaus absolut unerlésslich ist. Es
muss daher darum gehen, nach vorne zu schauen und gemeinsam die vor uns stehenden
Herausforderungen zu bewaltigen.
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Herr Bundesminister Dr. Wissing, Herr Staatsminister Bernreiter, Herr Josel und Herr
Kruschinski erhalten einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiRen

Dieter Reiter

. Abdruck von |. (per E-Mail)

an den Bundesminister fiir Digitales und Verkehr, Herrn Dr. Volker Wissing

an den Bayerischen Staatsminister fiir Wohnen, Bau und Verkehr Herrn Christian
Bernreiter '

an den Konzernbevollméchtigten der Deutschen Bahn AG fiir den Freistaat Bayern

Herrn Klaus-Dieter Josel
an Herrn Kai Kruschinski, DB Netz AG

jeweils mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Abdruck von . und Il. (per E-Mail)
mit der Bitte um Kenntnisnahme unter Bezug auf die Zuleitung vom 04.10.2022.

era

an das Baureferat
an die Stadtkdmmerei

jeweils mit der Bitte um Kenntnisnahme








