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l. Vorbemerkungen

1. Verfahren

Fir den Ersatz des vorhandenen Empfangsgebaudes des Bf Miinchen Hauptbahnhof durch
einen Neubau hat das Eisenbahn-Bundesamt, Aufenstelle Minchen, das Planfeststellungs-
verfahren gemal § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz eingeleitet. Die Regierung von Oberbay-
ern als Anhdérungsbehérde hat die Landeshauptstadt Minchen mit Schreiben vom 16.02.2023
um offentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen sowie um Stellungnahme zu dem
Verfahren gebeten. Die offentliche Auslegung der Planunterlagen erfolgte vom 27.02.2023 bis
27.03.2023 zur allgemeinen Einsichtnahme im Gebaude des Referates fir Stadtplanung und
Bauordnung nach Bekanntmachung nach Bekanntmachung im Amtsblatt vom 20.02.2023.
DarUber hinaus wurden die Unterlagen auf den Internetseiten der Landeshauptstadt Minchen
unter www.muenchen.de/auslegung ausgelegt.

Die Einwendungsfrist flir die Landeshauptstadt Minchen gegenuiber der Anhérungsbehdrde
endet am 11.04.2023. Um eine Praklusion der Landeshauptstadt Minchen in den eigenen
Rechten auszuschlieBen, erfolgt die Ubermittlung der Stellungnahme der Landeshauptstadt
Miinchen an die Anhérungsbehérde fristgerecht bereits vor Stadtratsbefassung am
26.04.2023. Die Inhalte stehen jedoch unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Vollversamm-
lung des Stadtrates.

Sollten sich aus der Beschlussfassung noch Anderungen oder Ergéanzungen der Stellungnah-
me ergeben, werden diese, wie vereinbart, bis spatestens 28.04.2023 nachgereicht.

2. Forderungen, Anregungen und Bedenken

Die Landeshauptstadt Miinchen hat auf der Grundlage der vorliegenden Planfeststellungsun-
terlagen das Vorhaben gepruft.

Unbeschadet der generell positiven Haltung gegeniber dem Vorhaben Neubau Empfangsge-
baude Hauptbahnhof haben die Uberpriifungen der Stadtverwaltung durch das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung im Benehmen mit den betroffenen Referaten und Dienststellen
der Stadtverwaltung sowie der Anhorung der betroffenen Bezirksausschiisse zu einer Reihe
von Forderungen, Bedenken, Hinweisen und Anregungen gefiihrt, die nachfolgend dargelegt
werden.

Il. Stellungnahme im Anhérungsverfahren
Die Landeshauptstadt Miinchen bedankt sich fur die Beteiligung an dem Verfahren und gibt
folgende Stellungnahme ab:
1. Abgrenzung Schnittstelle Planfeststellung / Kommunale Planungshoheit — Nut-
zungskonzept

Abgrenzung Schnittstelle Planfeststellung / Kommunale Planungshoheit


http://www.muenchen.de/auslegung
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In den Unterlagen fehlen Aussagen und Abgrenzungen zum Genehmigungsregime fur die
Baumalinahme des Neubaus des Empfangsgebaudes (NEG). Diese sind aber fir die Recht-
mafigkeit der Entscheidung mal3geblich.

Es ist insoweit auf die Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn- Bundesamtes, Stand August
2022, 1. 1. Recht der Planfeststellung (5) zu verweisen, wonach zwar der Bau einer gemischt
genutzten Bahnanlage (insbesondere Bahnhofsempfangsgebaude) einer Zulassungsentschei-
dung nach § 18 Abs. 1 AEG unterliegt, dies aber nicht fur ausschliel3lich bahnfremd genutzte,
abgrenzbare Teilanlagen gilt (was hier der Fall ist). Insofern, so die Richtlinien, trifft die Zulas-
sungsentscheidung keine Entscheidungen zur Genehmigung bahnfremder Nutzungen (Bezug:
BVerwG, Beschluss vom 17.12.21, Az. 4 B 13/21...)

Es muss dem entsprechend und gerade bezlglich der bestehenden Schnittstellen noch star-
ker und klarer verdeutlicht werden, welche Anlagen und Bauteile Uber ein eisenbahnrechtli-
ches Planfeststellungsverfahren und welche spater durch die Landeshauptstadt Minchen im
bauplanungsrechtlichen Verfahren genehmigt werden sollen.

Es mussen die Schnittstellen zwischen Planfeststellungsverfahren und (mdglichen) spateren
Baugenehmigungsverfahren bzgl. der nicht bahnbetriebsbezogenen Nutzungen im Innern des
Empfangsgebaudes aufgezeigt werden. Hier sind u.a. die bereits Uber andere Planfeststellun-
gen genehmigten Teile, die beantragten bahnspezifischen Nutzungen und ErschlieRungen, die
bahnfremden Nutzungen und Erschliefungen jeweils in Quantitat und Qualitat darzulegen,
dariber hinaus auch Fragen des Brandschutzes und der Standsicherheit sowie zur Barriere-
freiheit.

Die Unterlagen sind in der vorliegenden Form und Umfang nicht priffahig, die Betroffenheit
kann nicht festgestellt oder ausgeschlossen werden.

Es fehlen in diesem Zusammenhang auch die Abgrenzungen in den Ebenen: Rohbau Decke
uber -1-Ebene, Neubau der oberirdischen Geschosse, Rohbau und /oder Innenausbau, Nut-
zungen in den Untergeschossen, Stellplatze und deren ErschlieRung, technische Ausstattung,
Fassade usw.

Die Bauwerksplane gerade in den Ebenen E-2, E-1, E-Z und E-0 sind inhaltlich aufeinander
abzustimmen (z.B. Entrauchungsanlagen 2. Stammstrecke in allen Ebenen darstellen).

Ebene E-1

Die Ebene E-1 wird durch bahnfremde und bahnbetriebsbezogene Nutzungen belegt. Hier ist
auch das Fahrradparken als offentliches Parkhaus etabliert mit Zugangen zum Nukleus und ei-
ner HaupterschlieRung tber einen noch zu genehmigenden Erschlielungsgang mit Aufziigen
zum Bahnhofplatz. Offen ist, ob der Rohbau in diesem Verfahren festgestellt wird oder bereits
Bestandteil der 5. Plananderung ,Integrierte Gesamtldsung Hauptbahnhof (IGL)“ ist.

Ebene E-Z

Bei dieser Ebene handelt es sich im Wesentlichen um die Parkierungsebene mit Stellplatz-
nachweis fur die bahnbetriebsbezogenen und bahnfremden Nutzungen des NEG und Erschlie-
Bung Uber eine dreispurige Rampe von der Arnulfstrae aus. Der Nachweis soll fiir die pflichti-
gen Pkw-Stellplatze und die erforderlichen Fahrradabstellplatze gefihrt werden. Auf die Rah-
menvereinbarung von DB und Landeshauptstadt Minchen von 2017 wird verwiesen. Hierin ist
geregelt, dass fur bahnfremde Nutzungen 203 Kfz-Stellplatze und die Zahlung einer Stellplatz-
ablése den Bedarf decken. DarlUber hinaus sind fur bahnbetriebsbezogene Nutzungen auch
weitere Stellplatze nachzuweisen. Ob die Anordnung von Polizeistellplatzen zu dem einen
oder noch zu fihrenden anderen Kontingent gehdren, ist offen. Die Ausfiihrungen zu Breite
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und Tiefe der Stellplatze sowie der Fahrwege und Rampen mussen dabei der geltenden Gara-
gen- und Stellplatzverordnung entsprechen (Grofigarage mit getrennter Zu- und Ausfahrt und
eigenem Gehweg), der Gehweg fehlt hier.

Nutzungskonzept (Unterlage 19)

Im Hinblick auf die kiinftige Nutzung des NEG sind die stadtentwicklungsplanerischen und
stadtplanerischen Ziele der Landeshauptstadt Miinchen zu Einzelhandel, Gastronomie und
Dienstleistung zu beachten.

Mit der Planung besteht kein Einverstandnis, da nicht gepriift werden kann, ob die Ziele der
Landeshauptstadt Miinchen aus dem Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 2002
vom 25.04.2007 in Bezug auf Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistung Bertcksichtigung
finden (vgl. Anlage 2). Dieser bildet die Grundlage fur die kiinftigen Einzelhandelsnutzungen
im neuen Minchner Hauptbahnhof fir die vom Stadtrat beschlossene Obergrenze von 20.000
gm Geschossflache (GF) fur Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistungen.

Zur Plausibilisierung und Konkretisierung der méglichen Flachen- und Sortimentsverteilung
wurde im Auftrag von DB Station & Service in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Mun-
chen, vertreten durch das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, ein Markt- und Vertrag-
lichkeitsgutachten beauftragt (bulwiengesa, Markt- und Vertraglichkeitsgutachten Einzelhan-
delsnutzung im Hauptbahnhof Miinchen, Empfangsgebaude und Starnberger Fligelbahnhof
vom 12.12.2018). Hierin wurde die angestrebte Grollenordnung von 20.000 gm GF fir die
Nutzungen Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistung untersucht, die Umsetzbarkeit an
der Planung von Auer & Weber gespiegelt und als realisierbare Grélke bestatigt. Fir die Be-
rechnung der maximal moéglichen Einzelhandelsverkaufsflache wurden folgenden Annahmen
gemal Gutachten, S. 56, getroffen:

* Ausgangsbasis 20.000 gm GF in der Empfangshalle fir Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleistung

» Erfallung der Anforderungen an einen Bahnhof mit einem bahnhofsnotwendigen, mo-
dernen Branchenmix, als Benchmark Einbindung von Flachenverhaltnissen anderer
grofier Bahnhdofe in Deutschland

* Der Branchenmix des Basisszenarios wird beibehalten (diese Flachenaufteilung ist ein
Konsens zwischen dem typischen Branchenmix in einem Shoppingcenter mit einem
sehr hohen Anteil an modischem Bedarf und einem typischen Mietermix in einem
Bahnhof mit einem hohen Anteil an periodischem und persénlichen Bedarf, sieche Gut-
achten S. 49)

Folgender Nutzungsmix wurde hergeleitet:

Einzelhandel 70,3% mit 14.060 gm GF
Gastronomie 18,2% mit 3.640 gm GF
Einzelhandelsbezogene Dienstleistungen  11,5% mit 2.300 gm GF

In der den Planfeststellungsunterlagen beigefiigten Nutzungsplénen (Unterlage 19) sind fur je-
des betroffene Geschoss Flachen als ,bahnfremde Nutzungen® schraffiert und teilweise mit
der Bezeichnung ,z.B. Handel“, ,z.B. Backer®, ,z.B. Gastronomie“ oder ,z.B. Dienstleistung®,
aber auch ,Landespolizei* dargestellt. FUr jedes Geschoss gibt es eine Art Untertitel mit einer
gm-Angabe ,Einzelhandel (od. Dienstleistung, Gastronomie), bahnfremd: ca. XXX gm*. Es
wird davon ausgegangen, dass es sich bei der Angabe der Quadratmeter um die Geschossfla-
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chen GF handelt. Die Gesamt-GF, die aus diesen Angaben resultiert, betragt fir Einzelhandel,
Gastronomie und Dienstleistungen demnach 17.500 m? mit dem Zusatz ,bahnfremd®.

Eine Uberprifung dieser Flachengréfen ist jedoch nicht méglich, da fur die einzelnen Flachen
keine GroRenangaben gemacht wurden.

Weiterhin sind zusatzliche Flachen in den Unterlagen ohne die Schraffur ,bahnfremd” aber mit
der Bezeichnung ,Reisebedarf, Gastronomie®, ,z.B. Reisebedarf, Gastronomie®, ,z.B. Reisebe-
darf, Tabak® oder ,Reisebedarf, Zeitungen “, dargestellt, fir die nicht gepruft werden kann, ob
sie in der jeweiligen Summe im Untertitel und damit in den 17.500 m? insgesamt enthalten
sind. Somit kann auch keine Aussage dariber getroffen werden, ob die vom Stadtrat be-
schlossene und in dem zwischen DB Station & Service und Landeshauptstadt Miinchen abge-
stimmten Gutachten bestatigte Obergrenze von 20.000 gm GF fiir Einzelhandel, Gastronomie,
Dienstleistung eingehalten wird.

Die Angaben sowohl in den Planunterlagen als auch dem Erlauterungsbericht mit der
Abgrenzung zwischen bahnbezogener und bahnfremder Nutzung sind nicht aussagekraftig
und kdnnen mangels ausreichender Detaillierung nicht geprift werden.

Dem Umfang an Einzelhandelsnutzung, Gastronomie und Dienstleistungen in den Unterlagen
zur Planfeststellung kann nur zugestimmt werden, wenn die o0.g. und bisher im
Planungsverfahren abgestimmten Rahmenbedingungen von maximal 20.000 gm GF
insgesamt eingehalten werden. Dafur ist eine nachvollziehbare Aufschlisselung aller Flachen
fur diese Nutzungen erforderlich.

Dies hat insbesondere auch an Bedeutung gewonnen, da die City Miinchens mit den zentralen
Einkaufslagen in Folge des gednderten Einkaufsverhaltens (Zunahme online-Handel
beschleunigt durch Corona-Pandemie) aktuell in eine Phase der Transformation eintritt. Die
Landeshauptstadt Miinchen hat in ihrem vom Stadtrat beschlossenen Innenstadtkonzept das
Ziel einer bestandsorientierten Weiterentwicklung der Einzelhandelsflachen verankert. Auch
der mit Stadtratsbeschluss von 2021 und 2022 gestartete Prozess zur Fortschreibung bestatigt
die Bedeutung der City auch als Handelsstandort und eine Weiterentwicklung mit einem noch
breiteren Nutzungsmix mit zusatzlichen, neuen 6ffentlich zugénglichen und 6ffentlichen
Nutzungen als Erganzung zum Handel. Eine Massierung der Einzelhandels- und
Gastronomieflachen am Hauptbahnhof wiirde einer ausgewogenen Entwicklung in den
zentralen Innenstadtlagen entgegenstehen. Auch unter diesem Aspekt kann der
Planfeststellung nur zugestimmt werden, wenn die darin als ,Hulle* enthaltenen Flachen in der
GesamtgroRRe fur Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistung den Zielen der Stadt
entspricht.

2. Technische Gebaudeausstattung und Fassade

Im Kapitel Technische Gebaudeausstattung (TGA) wird die geplante technische Ausstattung
fur das NEG erlautert. Unklar ist, ob die TGA Teil der Planfeststellung ist. Begruf3t wird, dass
es neben dem Konzept zur Primarenergiebereitstellung auch das Gebaudeenergiekonzept
aufbereitet wurde. Das Primarenergiekonzept stellt auf den Anschluss an das stadtische Fern-
warmenetz ab. Die aktuellen Gesetzeslagen (Kllimaschutzgesetz, Gebaudeenergiegesetz,
BayBO usw) fordern aber auch die Nutzung erneuerbarer Energiequellen ein (vgl. dazu auch
Ziffer 16). Daflr erscheint das NEG pradestiniert. Es hat grof3e Dachflachen und Fassaden,
die auch flr eine solare Energieproduktion aktiviert werden kénnten.
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Es sind Aussagen und Plandarstellungen zur geplanten Hille oder Fassade des NEG
erforderlich. In diesem Zusammenhang sind ggf. auch Aussagen zu Werbeanlagen sinnvoll.
Es fehlen Angaben zur Einhaltung des Gesetzes zur Einsparung von Energie und zur Nutzung
erneuerbarer Energien zur Warme- und Kalteerzeugung in Gebauden (GEG) aber auch im
Sinne des klimaneutralen und klimaresilienten Bauens MalRnahmen zu Klimaschutz und
Klimaanpassung (Regenwassermanagement, Verbesserung der bioklimatischen Situation,
z.B. durch Dachbegriinung, Solarenergie).

3. Gestaltung Bahnhofplatz / Vorplatze Nord und Siid und direktes Bahnhofsumfeld
3.1 Allgemeine Anmerkungen zu den Planunterlagen

Auf Grundlage der Darstellungen in den Planfeststellungsunterlagen kann aus Sicht der Lan-
deshauptstadt Minchen keine Festlegung einer lagegenauen Gestaltung der Vorplatze Nord
und Sud, des Bahnhofplatzes und des seitlichen Strallenraums entlang der Fassaden des
Vorhabens in der Bayerstralle und Arnulfstralle erfolgen.

Die Verortung von Flachen fir den ruhenden Verkehr und weitere Nutzungen auf den Vorplat-
zen Nord und Sid, auf dem Bahnhofplatz und auf direkt an das Vorhaben angrenzende Fla-
chen sind Gegenstand weiterer gemeinsamer Abstimmungen zwischen der DB und der Lan-
deshauptstadt Minchen zur Neugestaltung des unmittelbaren Bahnhofumfelds und bedtirfen
noch weiterer Abstimmungen, damit der Belang des gemeindlichen Selbstgestaltungsrechts
(Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG) im Hinblick auf die besondere Zentralitat des Ortes hinreichend ge-
wahrt bleibt, vgl. dazu BVerwG, Urt. v. 06.11.2013, Az. 9 A 9.12.

Es wird insoweit auf die Rahmenvereinbarung zwischen der DB und der Landeshauptstadt
Minchen vom 27.03.2017 verwiesen, die festhalt, dass die Gestaltungen der drei Vorplatze —
Bahnhofplatz (6stlicher Vorplatz), nérdlicher und stdlicher Vorplatz — nach dem Willen beider
Vertragsparteien aufeinander abgestimmt werden. Weiter wird aufgefuhrt: ,Zur Erreichung ei-
ner durchgehenden Gestaltungsqualitat wird seitens der Landeshauptstadt Minchen ange-
strebt, nach Vorliegen der verkehrlichen und funktionalen Rahmenbedingungen fir die Vor-
platze und die sie verbindenden Flachen ein konkurrierendes Planungsverfahren auf Basis
des Wettbewerbsergebnisses von Auer Weber mit Latz und Partner durchzufuhren. DB Stati-
on&Service wird das Verfahren konstruktiv begleiten.*

Die Auswirkungen der Planung auf die Oberflachengestaltung des Bahnhofplatzes (Unterlage
7.1.3) fUr die stadtischen Flachen sind frihzeitig mit der Landeshauptstadt Minchen abzustim-
men.

Ziel sollte eine abgestimmte Planung im Hauptbahnhofumfeld (Bahnhofplatz mit den Vorplat-
zen Nord und Sid, sowie die Ubergénge in die angrenzenden Bahnhofsviertel) sein.

Wir bitten um die Erganzung eines Passus in den Planfeststellungsunterlagen, dass alle Pla-
nungen zur Umfeldgestaltung des Hauptbahnhofes auf stadtischem Grund und Bahngrund
zwischen der DB und der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt werden.

Unterlage 7.1.3_Bauwerksplan_Grundriss_E+0_EG:

Es ist nicht ersichtlich, wo sich die Erlduterung zu der Nummerierung 4, 12, 15-18 in den roten
Kéastchen befindet. Daher kann zu diesen Punkten nicht abschlielRend Stellung genommen
werden. Die Erlauterungen sind nachzureichen.
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Laftungsgitter:

Entlang der Nord-, West- und Sidfassade sind ,bodengleiche Liftungsgitter RDA* mit etwa
2,0 m Breite und Uber mehrere Meter Lange eingetragen und Uberscheiten den FulRabdruck
des Gebaudes in den o6ffentlichen Raum. Sie sind als Gitter in den Laufwegsflachen und ge-
pflasterten Gehwegsflachen sichtbar eingebaut und stellen ein Hindernis mit hoher negativer
Wirkung auf den Lauf- und Sicherheitskomfort dar. Teilweise werden die Luftungsgitter auch in
Bereichen angeordnet, die z.B. die Abgange zu den Untergeschossen der U- und S-Bahnen
den Laufweg verschmalern und den Komfort und die barrierefreie Wegeflihrung einschranken.
Zu Gunsten einer guten, sicheren und barrierefreien FuRverkehrsfihrung sollte eine andere
Situierung erfolgen.

Auch die Luftungsgitter in den beiden Rampen zum Querbahnsteig Gleis 11-26 werden abge-
lehnt.

Die bodengleichen Liftungsgitter in freier Lage auf dem Bahnhofplatz (6ffentlicher Grund)
ohne direkten Fassadenanschluss und aufierhalb bereits beengter Situationen fiir den Lauf-
komfort kdnnen ebenfalls nicht beflirwortet werden (vgl. auch Ziffer 10).

Zu- und Abluftbauwerke

Gemal Planfeststellungsbeschluss vom 29.06.2022 der 5. Plananderung fur das Vorhaben
IGL sind ,die bislang auf dem Bahnhofplatz vorgesehenen Zu- und Abluftbauwerke in den
Neubau Empfangsgebaude zu integrieren®. Die Frischluftansaugung fur die 2. Stammstrecke
(bodengleich) und die beiden flachenhaften Darstellungen ohne Bezeichnung sind aus den
Darstellungen zu streichen.

Auf die Uberholten und dem Abstimmungsstand nicht mehr entsprechenden Plandarstellungen
fur den Bahnhofplatz wurde bereits hingewiesen. Aktuell laufen hierzu Gesprache zwischen
DB und Landeshauptstadt Miinchen zur Entwicklung eines gemeinsamen Verstandnisses fur
die zukunftige Gestaltung dieses 6ffentlichen Bereiches. In dieser Entwicklung sind auch die
Randbereiche Arnulf- und Bayerstrale und die beiden Vorplatze zu betrachten.

Aus diesem Grund sind MalRihahmen mit Bindungswirkung, wie z.B. Rettungswege, zu strei-
chen. Die Anpassung an die spatere Platz- und 6ffentliche Raumgestaltung muss madglich
sein.

Unterlage 7.5.1._Bauwerksplan_Anpassung_Vorplaetze

Die Planungen und Ausfuhrungen an der Schnittstelle SFB und nérdlicher Randbau — wenn es
um die Zugangsebene geht — sind Teil der Planfeststellung NEG. Die Planunterlage ist zu
Uberarbeiten, hier muss die Situation der Erdgeschossebene abgebildet werden.

Lieferzone und Lieferverkehrsflachen missen eingetragen werden.

Die Wendemdglichkeit fir Kfz in der Arnulfstralle ist nach Westen verschoben. Es muss ge-
pruft werden, ob die Verschiebung bei ebenfalls beabsichtigter Verlangerung der Stral’en-
bahn-Haltestellen so moglich ist.

Unterlage 7.4.2._Bauwerksplan_Schnitt B_Empfangsgebaeude
Die Schnitte missen um die Héhenkoten und Anschlusshdhe erganzt und geprift werden, die
Gefalle missen korrigiert werden.

3.2 Bahnhofplatz
Die Beschreibung des vorhandenen Zustand des Bahnhofplatzes im Erlduterungsbericht Kapi-

tel 2.1.4 ist veraltet. Es ist erforderlich, eine Aktualisierung vorzunehmen, auch unter Beach-
tung der abgeschlossenen Planfeststellungen. Es wird gebeten, diese nochmals mit der Plan-



Seite 9

feststellung zum NEG und den neu beantragten MaRnahmen zu spiegeln (z.B. Brandschutz-
konzept mit den Feuerwehranfahrtszonen). Die Auswirkungen sind darzustellen.

Bei der Beschreibung des geplanten Zustandes im Erlauterungsbericht Kapitel 3.1.4 sollten
sich die Gebaudeanschlusshdohen der Erdgeschosszonen an den vorhandenen Hohen des
Bahnhofplatzes orientieren. Der Ho6hensprung zwischen Bahnsteigebene in der Gleishalle (als
Bezugshdhe OK EG mit 521,0 m), der Erdgeschossoberkante der Empfangshalle und dem
Bahnhofplatz an der Schnittstelle Bestandsfahrbahn West betragt etwa 1,50 m. Der H6henun-
terschied wurde friher innerhalb der Empfangshalle Gberwunden, der Bahnhofplatz wies zwi-
schen Fassade und Fahrbahn nur ein geringes Gefalle auf. Mit der hier vorgestellten Planung
wird der Héhensprung und somit die Barrierefreiheit nunmehr in den 6ffentlichen Raum auf
den Bahnhofplatz verlagert.

Dieses Hohengefalle im 6éffentlichen Raum bedeutet einen groRen Eingriff in die Gestaltungs-
freiheit der Landeshauptstadt Miinchen und wird deshalb abgelehnt. Die Erflllung der barriere-
freien Erschliefung wird auf den stadtischen Grund verlagert. Wir bitten um planerische Dar-
stellung einer realisierbaren Platzgestaltung unter Wirdigung des erforderlichen Gefalles. Nur
auf diese Weise konnen Vorbindungen durch den Neubau des Empfangsgebaudes beurteilt
werden, dies auch vor dem Hintergrund eines noch durchzufiihrenden Gestaltungswettbe-
werbs fur den 6ffentlichen Bahnhofplatz.

3.3 Vorplatz Nord

Auch wenn die Gestaltung der Vorplatze Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens ist, ist
darauf hinzuweisen, dass die Gestaltung weiterer Abstimmungen mit der Landeshauptstadt
Minchen bedurfen. Diesbeziiglich wird auf die Rahmenvereinbarung aus 2017 verwiesen.
Dies gilt fUr alle Detailplanungen und die Verteilung der Verkehrsfunktionen. Eine abgestimmte
Planung, sowie ein freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb erfolgt zu einem spateren
Zeitpunkt (vgl. auch unter Punkt 3.1).

Im Textabschnitt zum vorhanden Zustand sollte auch der Stralienraum entlang der Arnulfstra-
Re erlautert werden. Aussagen zur Nutzung und Gestaltung der Strallenrdume zwischen
Bahnhofplatz und Vorplatze fehlen in Ganze (DB-Grund, bestehende Einbauten, Treppen,
Schachte, Abluft-, Zuluft-Bauwerke usw.). Anmerkung: Die Baume sind bereits gefallt.

Bei der Beschreibung des geplanten Zustands fehlt eine Darstellung zur Erschliefung und An-
lieferung des Redundanzaufzugs im Treppenhauskern 7, aber auch, wie die ErschlieBung des
Bestandsbauwerks Aufzug HA 84 erfolgen soll und welche Konsequenzen fir die Verkehrsfiih-
rung der unterschiedlichen Fahr- und FuRverkehrsbewegungen entstehen.

Die Anlieferzone vor dem Aufzug zum Sperrengeschoss kann nicht im Fulliganger*innenbe-
reich vor dem stark frequentierten nérdlichen Ausgang liegen. Auch die Rangierflache der Lie-
ferfahrzeuge, die rickwarts anfahren, ist an dieser Stelle nicht verkehrssicher. Diese Planung
ist anzupassen.

Es sollte auch der kinftige Strallenraum entlang der Arnulfstralle und der Bayerstral3e ndher
beschrieben werden (DB-Grund, bestehende Einbauten wie z. B. Treppen, Schachte, Abluft-,
Zuluft-Bauwerke usw.). Geplante MaRnahmen wie Baumfallung und Neupflanzung, Treppen-
anlagen, Fahrradabstellung, Polizeistellplatze missen mit dem Bestand gespiegelt werden.
(z.B. steht den Abstellanlagen der vorhandene Liftungskamin entgegen).
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Das Thema Hohenanpassung im Sinne eines barrierefreien Hochbaus gilt auch fiir die Nord-
und Sudseite. Hier werden wohl bereits innerhalb der Gebaude in den nach auf3en orientierten
Nutzungseinheiten Stufen zur Absenkung der Oberkante des Erdgeschosses geplant. Trotz-
dem wird es an der Schnittstelle Fassade/Eingang zur Fahrbahn zu einen Héhenunterschied
kommen, der entsprechend im Gehwegbereich mit einem Gefalle ausgeglichen werden miss-
te. Sowohl im Text als auch in den Planen mussen entsprechende Hohenkoten eingetragen
und die Gefalle angegeben werden.

Es erschlief3t sich nicht, wo ein grofl3ziigiger Platzbereich flir FuRganger*innen mit Platzreser-
ven entstehen soll. Wir bitten, diesen Absatz zu streichen (Erlauterungsbericht Kapitel 3.1.4,
S. 41, 4. Absatz).

3.4 Vorplatz Siid

Es ist festzustellen, dass eine Platzgestaltung nicht mehr geplant ist. Vielmehr wird der sudli-
cher Vorplatz als reine Kfz-Stellplatzanlage mit Zugangsmaoglichkeit zum Fernbahnhof vorge-
sehen. Auf die vertragliche Bindung hinsichtlich eines Wettbewerbs und auf die bisherigen Ge-
sprache mit der Landeshauptstadt Miinchen zur ganzheitlichen Gestaltung des direkten Bahn-
hofumfelds wird verwiesen.

Es wird eine Ladezone entlang der Bayerstral3e fur kleinere Fahrzeuge erwahnt, die nicht ein-
gezeichnet ist. Ladevorgange sind tber den Ladehof abzuwickeln.

Wir bitten um Abstimmung der Planung der Umfeldgestaltung mit der Landeshauptstadt Man-
chen.

4. Bebauungsplanung
4.1 Bebauungsplan Nr. 1589 (Erlauterungsbericht Kapitel 4.2.1)

Seitens der Vorhabentragerin wird die Bindung des rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr.
1589 fur nicht gegeben erachtet, da noch keine Freistellung erfolgte. Dieser Ansicht ist seitens
der Landeshauptstadt Miinchen zu widersprechen, da mit der veranderten Konzeption des
sudlichen Randbaus und der Freiflache die Festsetzungen des Bebauungsplanes wesentlich
betroffen sind. Der Bauraum, die Grunddienstbarkeit und die Freiflachenfestsetzungen sind mit
der Konzeption der Planfeststellung nicht mehr umsetzbar.

Die DB Netz AG als Vorhabentragerin stellt in Teilen auf die Nichtigkeit des Bebauungsplanes
ab.

Das widerspricht aber u.a. auch der Regelung der zwischen DB Station & Service getroffenen
Rahmenvereinbarung von 2017 zu diesem Planungsbereich. Im stadtebaulichen Vertrag von
1996 und 2004 war zum Bebauungsplan die Neugestaltung des sudlichen Bahnhofsvorplatzes
Uber die Auslobung eines Realisierungswettbewerbs mit Kostenlibernahme vereinbart. Die
Rahmenvereinbarung hat diese Vorgehensweise bestatigt.

4.2 Bebauungsplan Nr. 2002 und Nr. 2002a (Erlduterungsbericht Kapitel 4.2.2)

Der Aufstellungsbeschluss 2002 aus dem Jahr 2007 hat die Verwaltung beauftragt, auf Grund-
lage des Entwurfes Auer+Weber Assoziierte die Umsetzung zu begleiten.

Zur Sicherstellung der stadtebaulichen und freiraumplanerischen sowie der verkehrlichen Ziele
hat die Landeshauptstadt Minchen deshalb flir den Bereich Hauptbahnhof Minchen die Auf-
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stellung des Bebauungsplans zur Regelung der bahnfremden Nutzungen beschlossen. Der
Aufstellungsbeschluss soll Art und Mal} der Nutzung fir die nicht bahnbetrieblichen Nutzun-
gen, den zuldssigen Umfang fir Einzelhandel und Dienstleistungen und die H6henentwicklung
festlegen, in Abhangigkeit von angemessenen dimensionierten Verkehrsflachen. Ein weiteres
Thema ist dabei die duRere Gestalt (Fassade) aber auch die Werbung. Dieser Aufstellungsbe-
schluss ist mit aufzufiihren, auch wenn die bisherige Verstandigung zwischen Landeshaupt-
stadt Munchen, Eisenbahn-Bundesamt und DB die Fortfuhrung eines Bebauungsplanes flr
den Bereich NEG derzeit nicht fur erforderlich sieht.

5. Verkehrliche Belange

Zur Sperrung des Bahnhofplatzes wird darauf hingewiesen, dass gemaf Beschluss des
Muanchner Stadtrats vom 23.06.2021 ,Neubau Hauptbahnhof Miinchen, Sachstand und Mas-
terplan Mobilitat* (Sitzungsvorlage-Nr. 20-26 / V 02464) fir den 6stlichen Bahnhofplatz in der
weiteren Planung zur Neugestaltung keine Durchfahrtsmdéglichkeit fir den motorisierten Indivi-
dualverkehr vorgesehen wird. Auf dem &stlichen Bahnhofplatz kénnen demnach keine Parkfla-
chen fur den ruhenden Kfz-Verkehr eingerichtet werden. Eine ausreichende Anzahl an Kurz-
zeitparkplatzen bzw. Kiss & Ride-Flachen werden im Rahmen der Umfeldgestaltung berlck-
sichtigt.

Wir bitten, auf die Beschlusslage sowie auf eine anstehende Plananderung zu verweisen und
die Planfeststellungsunterlagen entsprechend zu erganzen (vgl. Erlauterungsbericht Kapitel
3.1.4).

Die eingezeichneten Kurzzeitstellplatze auf dem Bahnhofplatz kdnnen Uber den motorisierten
MIV-freien Bahnhofplatz nicht mehr angefahren werden.

Unterlage 15.2. "Verkehrsgutachten Betrieb"

Die dem gegenstandlichen Verfahren beiliegende verkehrstechnische Untersuchung (VTU) zu
den Auswirkungen des Kfz-Verkehrs ist nicht deckungsgleich mit den Angaben der bereits mit
der Landeshauptstadt abgestimmten Fassung der VTU.

Die dem gegenstandlichen Verfahren beiliegende VTU enthalt die Angabe, dass die zuklinftig
zu erwartenden Kfz-Neuverkehrsmengen fir den Starnberger Fligelbahnhof sich auf ca. 680
Kfz-Fahrten/Tag, davon 10 Schwerverkehrsfahrten/Tag, belaufen. In der Summe errechnet
sich durch Addition des gesamten zukinftig zu erwartenden Neuverkehrs abzlglich des entfal-
lenden Verkehrs eine Bilanzprognose von 980 zusatzlichen Kfz-Fahrten/Tag, davon 30
Schwerverkehrsfahrten/Tag.

In der mit der Landeshauptstadt Minchen inhaltlich abgestimmten Fassung der VTU ist ange-
geben, dass die zukilinftig zu erwartenden Kfz-Neuverkehrsmengen sich flir den Starnberger
Fliigelbahnhof auf ca. 690 Kfz-Fahrten/Tag, davon 24 Schwerverkehrsfahrten/Tag, belaufen.
In der Summe errechnet sich durch Addition des gesamten zukunftig zu erwartenden Neuver-
kehrs abzuglich des entfallenden Verkehrs eine Bilanzprognose von 990 zusatzlichen Kfz-
Fahrten/Tag, davon 44 Schwerverkehrsfahrten/Tag.

Die o0.g. Angaben sind zu Uberprufen und in der vorliegenden VTU anzupassen.

Die Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat, weist zudem darauf hin, dass auch bei einer
neuerlichen Fortschreibung fur den Prognosehorizont 2035 und ff. sich keine signifikante Ver-
anderung der Ergebnisse der Leistungsfahig ergeben wirde. Allenfalls waren im Ergebnis
bessere Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS zu erwarten. GemafR aktuell vorliegen-
der Prognosewerte des Prognosehorizonts 2035 wird gegenwartig davon ausgegangen, dass
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die Verkehrsmengen mittels Malinahmen zur Verkehrswende bis 2035 grundsatzlich deutlich
reduziert werden konnen.

6. Stellplatze Kfz

Stellplatze fir die Landespolizei im Seitenraum der Arnulfstral3e:

Ostlich des planfestgestellten Zugangsbauwerks an der ArnulfstraRe zum Sperrengeschoss
sind neben den Fahrradabstellflachen Kfz-Stellplatze fiir die Landespolizei dargestellt. Es ist
nicht ersichtlich, wie die Polizeistellplatze verkehrlich erschlossen sind.

Zwei Stellplatze fur die Landespolizei im Gehwegbereich, die sich hinter den Fahrradabstell-
platzen und im Zugangsbereich des Abgangs zum Sperrengeschoss befinden, werden als
nicht erreichbar und nicht verkehrssicher eingeschatzt.

Die finale Verortung der erforderlichen Stellplatze fir die Landespolizei ist aus Sicht der Lan-
deshauptstadt Minchen Gegenstand der weiteren Planungsprozesse zur Neugestaltung des
Umfelds des Hauptbahnhofs.

Zwei Taxiausstiegsplatze sowie zwei Behindertenstellplatze werden erwahnt, sind aber nicht
eingezeichnet. Wenn sich diese im 6ffentlichen Raum befinden, erfordert dies eine vorherige
Abklarung. Wir bitten um eine Abstimmung mit der Landeshauptstadt Manchen, Mobilitatsrefe-
rat, und eine anschlieRende Anpassung der Plane.

Zu Erlauterungsbericht, Kapitel 3.2.2, Zwischenebene E-Z und Unterlagen 7.1.2. bzw. 7.1.3:

Nachzuweisende Kfz-Stellplatze im Vorhaben Neubau Empfangsgebaude:

Bei der Ebene E-Z handelt es sich im Wesentlichen um die Parkierungsebene mit Stellplatz-
nachweis fur die bahnbetriebsbezogenen und bahnfremden Nutzungen des Neubaus Emp-
fangsgebaude mit ErschlieRung ber eine dreispurige Rampe von der Arnulfstralle aus.

Der Nachweis soll fur die pflichtigen Pkw-Stellplatze und erforderlichen Fahrradabstellplatze
gefuhrt werden. Gemaf Erlauterungsbericht Kapitel 3.2.2 sollen 211 Stellplatze hergestellt
werden, davon 23 Stellplatze flr bahnbetriebsbezogene Nutzungen und 188 Stellplatze fur
nicht bahnbetriebsbezogene Nutzungen. Auf die Rahmenvereinbarung von 2017 wird verwie-
sen. Hierin ist geregelt, dass fur bahnfremde Nutzungen 203 Kfz-Stellplatze und die Zahlung
einer Stellplatzablése den Bedarf decken. Daruber hinaus sind fur die bahnbetriebsbezogen
Nutzungen auch weitere Stellplatze nachzuweisen. Ob die Anordnung von Polizeistellplatzen
zu dem einen oder noch zu fiihrenden anderen Kontingent gehdren, ist offen. Die Ausfliihrun-
gen zu Breite und Tiefe der Stellplatze sowie der Fahrwege und Rampen muissen dabei der
geltenden Garagen- und Stellplatzverordnung entsprechen (GroRgarage mit getrennter Zu-
und Ausfahrt und eigenem Gehweg), der Gehweg fehlt hier.

7. Fahrradabstellplatze

Umfang, Verortung und verkehrliche Erschliefung der nach FabS nachzuweisenden
Fahrradstellplatze:

Auf die Rahmenvereinbarung aus 2017 wird verwiesen. Hierin ist u.a. geregelt, dass fir
bahnfremde Nutzungen 200 Fahrradabstellplatze den Bedarf nach FabS decken. Daruber
hinaus sollen die im Bebauungsplan Nr. 2002a Starnberger Fliigelbahnhof festgesetzten 160
Abstellplatze ebenfalls nach Inbetriebnahme des NEG im Inneren angeordnet werden. Fir
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beides fehlt der Nachweis in den Grundrissen.
Es fehlt auch hier der Nachweis der bahnbetriebsbezogenen Abstellplatze fir Fahrrader.

Zusatzliche Fahrradabstellplatze im 6ffentlichen Raum erfordern eine vorherige Abstimmung
mit der Landeshauptstadt Minchen, um einer Akzeptanz der Fahrradgaragen nicht entgegen
zu wirken und einem ungeordneten Abstellen von Fahrradern nicht Vorschub zu leisten. Wir
bitten um Streichung der oberiridischen Fahrradabstellplatze im Umfeld des Hauptbahnhofes.

Es wird auch eingewendet, dass die verkehrliche ErschlieRung und Verortung der nach
Fahrradabstellsatzung der Landeshauptstadt Miinchen (FabS) nachzuweisenden
Fahrradstellplatze im Vorhaben Neubau Empfangsgebaude unzureichend ist.

Danach sollten Fahrradabstellplatze grundsatzlich ebenerdig und nahe dem Personeneingang
positioniert sein. Die geplante ErschlieBung Uber eine Schieberampe mit einer Breite von 2,70
m, deren maximale Durchgangsbreite je Richtung in regelmafigen Abstanden durch
Stitzpfeiler eingeengt wird und zudem keine bauliche Abtrennung zur Pkw-ErschlielRung
aufweist, ist in Anbetracht der hohen Anzahl zu erschlielender Fahrradstellplatze (in Summe
mindestens 360 pflichtige Fahrradstellplatze) qualitativ und quantitativ unzureichend. Es ist auf
eine verkehrsaufkommensgerechte Dimensionierung der ErschlieBung zu achten.
Schieberampen sind grundsatzlich zu vermeiden, da erfahrungsgemalf’ auch zu steile Rampen
trotz Verbotsschildern befahren werden und dies zu Eigen- und Fremdgefahrdung flihrt.

Falls eine ausreichende Durchgangsbreite nicht eingehalten werden kann, mussen die Fahrra-
dabstellplatze fir Lastenrader, Spezial-Dreirader und Fahrradanhanger komplett im Erdge-
schoss nachgewiesen werden.

In Ebene E-Z sind die pflichtigen Fahrradstellplatze dem Vernehmen nach separat zur Pkw-
Tiefgarage in mehreren baulich getrennten Raumlichkeiten untergebracht. Die ErschlieRung
erfolgt in Ebene E-Z Uber die regularen Verkehrsflachen der Pkw-Tiefgarage. Es wird darauf
hingewiesen, dass aus Grinden der Verkehrssicherheit die ErschlieBung der Fahrradstellplat-
ze auch innerhalb der Pkw-Tiefgarage baulich abgetrennt zu den Verkehrsflachen der Pkw-
Nutzung zu erfolgen hat.

Gemal dem Regelwerk ,Hinweise zum Fahrradparken® der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV, 2012) ist bei hoher Kfz-Belastung der Ein- und Ausfahrten,
Rampen und Fahrgassen aus Verkehrssicherheitsgriinden eine rdumliche Trennung der Fahr-
radparkbereiche und ihrer Zu- und Abgange von den Verkehrsflachen der Pkw zu favorisieren.
Bei privaten Garagenbauten kommt eine gemeinsame Nutzung der Verkehrswege nur bei ge-
ringerer Kfz-Belastung in Betracht.

Zur baulichen Ausflihrung der Fahrradabstellanlage kann die Fahrradabstellsatzung der
Landeshauptstadt Miinchen eine Orientierung geben. Die Abstellplatze missen leicht
erreichbar und direkt zuganglich sein. Die Abstellflachen und die Bewegungsflachen sollen
mindestens 1,5 m? betragen.

Die in den Planen eingetragene Erschlieffung, Zuwegung und Rampe wird abgelehnt, die
Rampe, als Schieberampe fiir die Radnutzenden konzipiert, ist mit der Stlitzenreihe nicht nutz-
bar. Zwischen den Stlitzen und der AuRenwand kann kein Bewegungsmittel geschoben wer-
den. Es fehlt der 0. g. Gehweg.

Alle genannten Punkte entsprechen nicht der Fahrradabstellsatzung der Landeshauptstadt
Minchen.

Fahrradabstellplatze im Seitenraum der Arnulfstral3e:
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Im Erlauterungsbericht wird festgehalten, dass die baurechtlich nach FabS nachzuweisenden
Fahrradabstellplatze auf Privatgrund in der Tiefgarage untergebracht werden. Der Umfang und
die konkrete Lage der in der Planunterlage 7.5.1 dargestellten 6ffentlichen Fahrradstellplatze
im sudlichen Seitenraum der Arnulfstrae sind Gegenstand weiterer Planungsprozesse zur
Neugestaltung des Umfelds des Hauptbahnhofs. Die Landehauptstadt Minchen strebt an, ein
auskémmliches Angebot an Bike+Ride-Stellplatzen im direkten Bahnhofsumfeld einzurichten.

Berlcksichtigung der Planungen zu den o6ffentlichen Fahrradgaragen im Neubau Empfangsge-
baude und im Bauwerk U1/U2:

Die in Abstimmung zwischen DB und Landeshauptstadt Minchen befindliche Planung einer
offentlichen Fahrradgarage in Ebene E-1 des geplanten Neubaus Empfangsgebaude samt Er-
schliefungsbauwerken ist zu bertcksichtigen und in den Planunterlagen darzustellen. Des
Weiteren ist die mit Beschluss des Stadtrats vom 25.11.2021 weiterzuverfolgende Variante fir
die Erschliellung des Bauwerks U1/U2 mit Einbauten auf dem Bahnhofplatz in den Planunter-
lagen darzustellen. Die aus den Planungen hervorgehenden Einbauten auf dem Bahnhofplatz
sind bei der Festlegung von Feuerwehraufstellflachen zu beachten (vgl. Planunterlage 7.5.1.).

8. Temporare Planungen/Baulogistik

Die Baustelle Hauptbahnhof Miinchen zusammen mit 2.Stammstrecke ist eines der groften
und langfristigsten Bauprojekten in Miinchen und wird die Stadtgesellschaft Gber viele Jahre
auch weiterhin begleiten. Um einen offenen und transparenten Planungs- und Baufortschritt zu
veroffentlichen und eine groRtmdgliche Akzeptanz zu erhalten, muss ein Gesamtgestaltungs-
konzept aufgestellt und umgesetzt werden, um die lange Laufzeit der Baustellen und die Bei-
behaltung der Verkehrs- und Funktionssicherheit bei Tag und Nacht fir die Bahnnutzenden
und Offentlichkeit gewahrleisten zu kdnnen. Als positives Beispiel dafiir kann die Baustelle
Marienhof genannt werden.

Zu Erlauterungsbericht, Kapitel 6.2 ,StralRensperrung und Umleitungen® und Unterlagen 8.0.,
8.1, 8.2.

Bauzeitliche Sperrung des Bahnhofplatzes (Westseite) fiir den MIV:

An der bisherigen Auffassung des Kreisverwaltungsreferates, nun Mobilitdtsreferat, bezuglich
der Sperrung des Bahnhofsplatzes (Westseite) zwischen der Arnulfstrale im Norden und der
Bayerstralde im Suden fur den Individualverkehr hat sich nichts geandert. Aus verkehrlicher
Sicht besteht hierzu keine Notwendigkeit.

Insbesondere wiirde diese Sperrung auch den Radverkehr betreffen. In diesem Fall misste
der Radverkehr durch die Paul-Heyse-Unterfiihrung im Westen oder tber den Lenbachplatz
im Osten umgeleitet werden. Dies wurde fur den Radverkehr eine kaum zumutbare Umfah-
rung zur Folge haben.

Zudem ware eine Sperrung mit der Option "Busse/Taxi/Baustellenverkehr/Lieferverkehr/ Ein-
satzfahrzeuge frei" nicht praktikabel. Die Erfahrung zeigt, dass solchen verkehrlichen MaRnah-
men (nur mittels Beschilderung) nicht nachgekommen wird. Selbst der Baustellenverkehr
musste schon aufgrund der Vielzahl der Baustellen rund um den Hauptbahnhof ,definiert* wer-
den.

Bauzeitliche Verkehrsflihrung des FuRverkehrs:

Gehwege rund um den Hauptbahnhof (insbesondere Arnulfstr. und Bayerstr.) mussen stets in
der Ortlichkeit angepassten, ausreichenden Restbreite aufrechterhalten werden. Gemaf Plan-
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feststellungsbeschluss wurden in den vergangenen Jahren Gehwege rund um den Haupt-
bahnhof - teilweise bis heute - gesperrt. In der Theorie werden die Fuliganger*innen im signa-
lisierten Bereich zwar gesichert auf die jeweiligen Gehwege gegeniber geleitet, leider beob-
achten wir auch heute noch, dass die Fuldiganger*innen diese Lésung nicht annehmen und be-
wusst auf die Fahrbahn (teilweise mit Koffern, Kindern und Kinderwagen) ausweichen. Eine
derartige Einschrankung ist aus unserer Sicht verkehrlich nicht vertretbar und stellt eine erhéh-
te Gefahrdung fir die Fulganger*innen dar.

Es muss die verkehrssichere Fiihrung des FulRverkehrs, die attraktive und angstfreie Gestal-
tung des o6ffentlichen Raums wahrend der Bauzeit aber auch die Koordination und Information
der Offentlichkeit tiber die Bauzeit mit bedacht werden und durch ein Umsetzungs- und Ge-
staltungskonzept dokumentiert werden.

Temporare Taxistellplatze:

Die u.a. in der Planunterlage 8.0. eingezeichneten temporaren Taxistandplatze kdnnen zu die-
sem Zeitpunkt aufgrund der Baustellendynamik rund um den Hauptbahnhof nicht festgelegt
werden, sondern missen zu gegebener Zeit abgestimmt werden. Temporare Taxistandplatze
mussen rechtzeitig mit der Taxi-Minchen eG abgestimmt werden.

Temporare Fahrradabstellplatze:

Die Landeshauptstadt Minchen hat in der Bayerstralle im Abschnitt zwischen Goethestralie
und Sendefelderstral’e vorhanden Parkraum zu temporaren Fahrradstellplatzen umgewandelt.
Derzeit ist nicht vorgesehen, auf Fahrbahnen der Bayerstral’e temporare Fahrradstellplatze
einzurichten (vgl. Bauwerksverzeichnis Idf. Nr. 52).

Dem Munchner Stadtrat soll in 2023 eine Beschlussvorlage mit MaRnahmen zum bauzeitli-
chen Fahrradparken am Hauptbahnhof zur weiteren Entscheidung vorgelegt werden.

9. Denkmalschutz

Zum Erlauterungsbericht Kapitel 2.2.2 Gebaudeteile der Hochbauten, Gleishalle, S. 31; 3.6.1
Fassadenrelief (Rupprecht Geiger), S. 74 und 7.4.1 Beschreibung der Auswirkungen auf die
Schutzguter, Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter, S. 102 ist Folgendes anzumerken:

Die Darstellung "Derzeit wird geprift, ob es [das Fassadenrelief von Rupprecht Geiger] nach
Fertigstellung der Neubaumaflinahme im Bereich des Hauptbahnhofes wieder 6ffentlich und
dauerhaft sichtbar platziert werden kann" ist denkmalfachlich nicht akzeptabel. Das Relief ist
zwingend in den Neubau der Gleishalle im &ffentlich zuganglich Bereich an einer dauerhaft
sichtbaren Stelle zu integrieren. Dazu gab es bereits vor Jahren Studien zu mdglichen Stand-
orten.

Die Aussage "Andere Sachguter sind durch das Vorhaben nicht betroffen" greift zu kurz. Das
BayDSchG kennt auch den sog. "Nahe Denkmal-Fall". Im Umfeld des Vorhabens befinden
sich zahlreiche Einzelbaudenkmaler. Eine Auseinandersetzung mit diesem Sachverhalt fehlt.
So entsteht aus dem Vorhaben heraus z. B. dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven
Schallschutz am Einzelbaudenkmal Bayerstralte 12, vgl. S. 99.

10. Tiefbau

Die Landeshauptstadt Minchen, Baureferat Tiefbau weist darauf hin, dass die regelmalige
Kontrolle und damit die Verkehrssicherungspflicht fur die wahrend der Bauzeit in Anspruch ge-
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nommenen 6ffentlichen Verkehrsflachen fir den Baustellen-, Anlieger- und Durchgangsver-
kehr, sowie fur die Baustelleneinrichtungsflache dem Verursacher/der Verursacherin obliegt.
Die Landeshauptstadt Minchen ist von Schadensersatzanspriichen Dritter in vollem Umfang
freizuhalten. Zudem ist dem Baureferat-Tiefbau ein zentraler Ansprechpartner fur Rickfragen
und die Annahme von Beschwerden bekannt zu geben.

In den Planunterlagen 6ffnen alle Turen des Empfangsgebaudes nach aufien auf die Gehbahn
auf Privatgrund mit Dienstbarkeiten. Sollte es nach Fertigstellung des Hauptbahnhofes zu ei-
nem Grundstlickstausch (Bereinigung der Grundstiicksverhaltnisse) kommen, so sind auf den
offentlichen StraRengrund 6ffnende Tlren nicht zuldssig. Das Offnen der Tiren in den Geh-
weg hinein beeintrachtigt den Gemeingebrauch des 6ffentlichen Strallenraums und wirde da-
her nach Artikel 18 Abs. 1 Satz 1 des Bayerischen Straflen- und Wegegesetzes einer Erlaub-
nis der StralRenbaubehdrde bedirfen.

Die Turen stellen bei Offnung flr Passant*innen auf dem &ffentlichen Gehweg eine Unfallge-
fahr dar. Eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmer*innen (z. B. Personen mit eingeschranktem
Sehvermdgen) kann nicht ausgeschlossen werden.

Als StraRenbaulasttrager kann die Landeshauptstadt Minchen daher einer Realisierung der
Taren wegen der damit verbundenen unzureichenden Verkehrssicherheit nicht zustimmen. Wir
bitten, dies in der weiteren Planung zu beachten.

Die Gestaltung der Flachen und die Umprofilierungen der offentlichen Verkehrsflachen aufier-
halb der aktuellen Baulinie auf stadtischem Grund muss in Abstimmung mit der Landeshaupt-
stadt MlUnchen, insbesondere Baureferat, Tiefbau bzw. Gartenbau und dem Mobilitatsreferat
erfolgen. Gleiches gilt fur zukunftig stadtischen Grund im Falle einer Anpassung der Grund-
stiicksverhaltnisse. Diese Abstimmung ist bisher nicht erfolgt. Auch Uber die Bearbeitungs-
grenze erfolgte bisher keine Information. Hier ist eine Abstimmung erforderlich. Daher ist die
Darstellung auRerhalb der Baulinie als nachrichtlich zu sehen. Ebenfalls ist die Umsetzung
und Finanzierung der dargestellten Flachen nicht mit dem Baureferat abgestimmt.

Die geplanten Lichtschachte befinden sich auf Privatgrund. Sollte es nach Fertigstellung des
Hauptbahnhofes zu einem Grundstlickstausch (Bereinigung der Grundstiicksverhaltnisse)
kommen, sind diese, vorbehaltlich der nachfolgenden Auflagen, grundsatzlich méglich:

Die geplanten Licht- und Liftungsschachte stellen eine Erschwernis fiir Menschen mit Mobili-
tatseinschrankung dar und sind daher in ihren Abmessungen auf ein Mindestmal} zu be-
schréanken. GemaR DIN 18040-3 Offentlicher Verkehrs- und Freiraum ist in jedem Fall eine
Restgehwegbreite von mindestens 1,80 m einzuhalten. Aufgrund des hohen FuRverkehrsauf-
kommens sollte die Festlegung der erforderlichen Gehwegbreiten in Abstimmung mit dem Mo-
bilitatsreferat erfolgen. Die Gitterroste missen so engmaschig sein, dass sie insgesamt ge-
fahrlos begangen werden kénnen und besonders blinde Personen nicht mit ihrem Langstock
einfadeln kénnen.

Des Weiteren missen die Abschragungen der Betoneinfassungen der Licht-/ Luftungsschéach-
te im Untergrund so erfolgen, dass ein direkter Anschluss der Gehwegplatten an die Gitterros-
te erfolgen kann.

Die Gitterroste missen blindig mit dem umliegenden Gehwegbelag abschlielen, sodass keine

Stolpergefahr fir Passanten entsteht und ein ebener Ubergang fiir Menschen mit Mobilitats-
einschrankungen erreicht wird.

Fir die Ausbildung der Licht- und Liftungsschéachte im &ffentlichen Grund sind die rechtlichen
und technischen Vorschriften (z.B. DIN 18040-3) zu beachten.
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Zudem muss der Lichtschacht im Gehwegbereich mit einer Belastungsklasse entsprechend
der Minchner Aufgrabungsordnung (AufgrO) geplant und ausgebaut werden, damit er beim
Befahren mit StralRenreinigungs- und Winterdienstfahrzeugen weder beschadigt noch in seiner
Lage verandert wird.

Bei zuklnftigen Stralenbauprojekten sind die Schachte auf Kosten des Eigentiimers ggf. bau-
lich anzupassen.

11. Miinchner Stadtentwasserung (MSE)

Im Bereich des Planfeststellungsumgriffs und insbesondere im Bereich der Baustelleneinrich-
tung befinden sich mehrere Stralkenablaufe sowie im Vorgriff auf die geplante 2. Stammstre-
cke bereits neu verlegte 6ffentliche Steinzeugrohrkanale (DN 300 bis DN 500, siehe Anlage).

Wahrend der gesamten BaumalRnahme mussen bestehende Kanalobjekte (Einsteigschachte,
Stralkenentwasserung usw.) funktionsfahig sein und vor Beschadigungen, zusatzlichen Lasten
(Bohrpfahlwand) sowie Eintrag von Baumaterial geschutzt werden.

Die Ausfuhrung der Baustelleneinrichtung ist im Vorfeld der BaumalRnahme mit der Minchner
Stadtentwasserung, MSE-311KO abzustimmen.

Gdf. sind entsprechend den Vorgaben der MSE Sicherungs- und Beweissicherungsmalinah-
men erforderlich.

Durch die VorhaltemalRinahme ,,Rohbau Untergeschosse” flir den Neubau des Empfangsge-
baudes, insbesondere im Bereich des Ostbaus am Bahnhofsvorplatz, ist eine temporare Verle-
gung der o. g. Steinzeugrohrkanale in Teilbereichen erforderlich.

Die hierzu notwendige Ausflihrungsplanung ist fachtechnisch mit der Abteilung MSE-1/12, Ka-
nalbau, abzustimmen.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass infolge der fehlenden Anfahrbarkeit
der Reinigungsfahrzeuge und die teils von der MSE nicht freigegebenen Umbaumalinahmen
in diesem Bereich kein Unterhalt durch die MSE an den Haltungen erfolgt. Fir die Entwasse-
rung der Stidostecke und den Bahnhofsvorplatz sind einzig die ARGE und die anderen Baufir-
men verantwortlich. Ein Unterhalt durch den Betrieb der MSE kann nur erfolgen, wenn nach
Fertigstellung der UmbaumaRnahmen eine Zustandsfeststellung mit Ubernahmeerklarung er-
folgt. Dies betrifft insbesondere auch die am Hauptbahnhof Sd umgebauten Ersatzhaltestel-
len fur den Busverkehr.

Selbstverstandlich sind nach Fertigstellung der Arbeiten samtliche Anlagen der MSE in einem
einwandfreien Zustand zu hinterlassen. Diesbeziigliche Maknahmen sowie notwendige Ande-
rungen an vorhandenen Stralenentwasserungseinrichtungen sind im Vorfeld mit MSE-124
(Herr Gerecht) und MSE-311KO (Kanalbetrieb) abzustimmen.

Falls der Steinzeugrohrkanal nach Abschluss der Baumalnahme in der endgultigen Position
kanftig Privatgrund (sudlicher Bereich) tangiert, ist er durch eine entsprechende Leitungs-
rechtsflache (jeweils 5 m beiderseits der Kanalachse) dinglich zu Gunsten der Landeshaupt-
stadt Minchen zu sichern.

Leitungsrechtsflachen dirfen grundsatzlich weder iber- noch unterbaut bzw. auf- oder ange-
schittet werden und sind von jeglicher Baumbepflanzung freizuhalten.
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Nachrichtlich wird jedoch im Hinblick auf den beiliegenden Kabel- und Leitungsplan Nr. 9.1
nochmals korrigierend darauf hingewiesen, dass die darin dargestellte Abwasserleitung DN
400 — DN 500 (Nr. 059901/-2, siehe Anlage) sudlich des Hauptbahnhofs im Unterhalt, Eigen-
tum und der Planungszustandigkeit der DB AG steht und nicht in die Zustandigkeit der MSE
fallt.

Fur die manahmebedingte Sicherung, Umlegung bzw. Stilllegung von DB eigenen Entwasse-
rungsleitungen und die Anderung bei Einleitungen von Léschwasser ist die Abteilung MSE-4,
Anwesensentwasserung, einzuschalten.

Seitens der Abteilung MSE-4 wird hierzu im Einzelnen Folgendes ausgefihrt:

Die eingereichten Unterlagen sind nach aktuellem Stand noch nicht genehmigungsfahig.
Wenn alle Details der Planung bekannt sind, missen Entwasserungsplane unter Einhaltung
der nachfolgenden Anforderungen zur separaten Genehmigung nach §§ 10 und 15 Entwasse-
rungssatzung vorgelegt werden.

Die nachfolgenden Auflagen der MSE bitten wir daher in den Planfeststellungsbeschluss mit
aufzunehmen:

* Vor Anfertigung der Unterlagen und der Entwasserungsplane ist das ,Technische
Formblatt* bei der Minchner Stadtentwasserung im Sachgebiet ErschlieRung MSE-421
zu beantragen: www.muenchen.de, Stichwortsuche: Anschlussmadglichkeiten.

* Es gilt der Grundsatz, dass ein Anschluss- und Benutzungsrecht der stadtischen Kana-
lisation nicht besteht, soweit eine Versickerung oder anderweitige Beseitigung von Nie-
derschlagswasser ordnungsgeman mdglich ist (EWS § 4 Abs. 4). Dies bedeutet dar-
Uber hinaus, dass anfallende Niederschlagswassermengen so weit moglich technisch
reduziert werden mussen, sollte ein Kanalanschluss dennoch erforderlich werden. Wei-
tere Auskunfte unter www.muenchen.de, Stichwortsuche: Niederschlagswasser.

* Sollte eine Einleitung von Niederschlagswasser in den stadtischen Kanal wahrend der
Bauphase ndétig sein, ist ein Einzugsflachenplan mit Ausweisung aller Flurstliicke und
der am Kanal angeschlossenen Flachen in m? bei der Miinchner Stadtentwasserung im
Sachgebiet Baulberwachung MSE-423 (423.mse@muenchen.de) vorzulegen.

* Es sind rechtzeitig vor Baubeginn Entwasserungsplane im Mal3stab 1:100 (Grundriss
und Abwicklungen) sowie Lageplan 1:1000 einschlieRlich Antragsformular bei der
Munchner Stadtentwasserung, Sachgebiet Plangenehmigung MSE-422 zur Genehmi-
gung einzureichen.

* FuUr bestehende und neue Fettabscheider sind Probenahmestellen nach den Vorgaben
des Leitfadens Abwasserbehandlungsanlagen vorzusehen.
Weitere Auskinfte: www.muenchen.de, Stichwortsuche: Fetthaltiges Abwasser.

» Vor Beginn des Herstellens, des Anderns, des Ausflihrens groRerer Unterhaltungsar-
beiten oder des Beseitigens sind diese Arbeiten der Minchner Stadtentwasserung spa-
testens 24 Stunden vorher (bei Stralenaufgrabungen funf Arbeitstage vorher) schrift-
lich anzuzeigen und gleichzeitig ist das ausfuhrende Unternehmen zu benennen (EWS
§ 11 Abs. 1). Die Anmeldung der Arbeiten kann auch durch ein beauftragtes Unterneh-
men erfolgen. Weitere Informationen konnen dem Leitfaden Grundstiicksentwasserung
der Minchner Stadtentwasserung entnommen werden.

* Neue und bestehende Teile der Grundstucksentwasserungsanlage sind vor Verde-
ckung und Inbetriebnahme der Leitungen in Anwesenheit einer von der Minchner
Stadtentwasserung beauftragten Person auf satzungsgemafRe Errichtung und Dichtheit
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durch ein fachlich geeignetes Unternehmen prifen zu lassen. Die Dichtheitspriifungen
sind nach DIN EN 1610 und DIN 1986 Teil 30 mit Wasser oder Luft durchzufihren.

KanalanschlUsse fiir die Baustelleneinrichtungen sind bei der Miinchner Stadtentwas-
serung im Sachgebiet Bautiberwachung MSE-423 (423.mse@muenchen.de) anzumel-
den. Nahere Informationen unter www.muenchen.de, Stichwortsuche: Temporare An-
schlisse

Der Verschluss von Anschlusskanalen ist mit einem Vorlauf von drei Monaten bei der
Minchner Stadtentwasserung im Sachgebiet Bautiberwachung MSE-423
(423.mse@muenchen.de) zu beantragen. Nahere Informationen unter www.muen-
chen.de, Stichwortsuche: Verschluss

Sollte eine Umverlegung von vorhandenen Hausanschlissen erforderlich sein, ist die-
se dem Sachgebiet MSE-423 (423.mse@muenchen.de) bekanntzugeben und an-
schlieRend abzustimmen.

Darlber hinaus wird gebeten, die weiteren Schritte zur Umsetzung der Planung mit der
Mdinchner Stadtentwasserung abzustimmen.

12. Abfallrecht

Wir bitten um Aufnahme folgender Auflagen in den Planfeststellungsbeschluss:

Uber den Beginn der Bauarbeiten ist das Referat fiir Klima- und Umweltschutz, Sach-
gebiet Abfallrecht vorab zu informieren (abfallrecht.rku@muenchen.de)

Bei der Planung und Durchflihrung von Abbrucharbeiten sind zur Sicherstellung einer
getrennten Erfassung und schadlosen Entsorgung schadstoffbelasteter oder gefahrli-
cher Materialien die Vorgaben der Arbeitshilfe ,Riuckbau schadstoffbelasteter Bausub-
stanz, Arbeitshilfe Rickbau“ vom September 2019 des Bayerischen Landesamts flr
Umwelt zu beachten.

Anfallende Gewerbeabfalle (nicht verunreinigtes Papier, Pappe, Kartonagen, Holz, Me-
talle, Kunststoff, Glas und organische Abfalle) sind so weit wie mdglich getrennt zu
sammeln und vorrangig einer Verwertung zuzufihren. Die Bestimmungen der Gewer-
beabfallverordnung (GewAbfV) und der Gewerbe- und Bauabfallentsorgungssatzung
der Landeshauptstadt Mlnchen sind hierbei zu beachten.

Anfallende Abfalle, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig einer Verwer-
tung zuzufihren. Nicht verwertbare Abfalle sind ordnungsgemaf und schadlos zu be-
seitigen. Bei der Entsorgung von gefahrlichen Abfallen ist die Nachweisverordnung
(NachwV) zu beachten.

Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nachweislich
nicht verwertet werden kénnen, sind zu deren Beseitigung gemaf Art. 10 Bayerisches
Abfallwirtschaftsgesetz (BayAbfG) der Sonderabfall-Entsorgung Bayern GmbH (GSB)
zu Uberlassen, sofern sie von der Entsorgung durch die entsorgungspflichtige Kérper-
schaft (Landeshauptstadt Miinchen) ausgeschlossen sind. Hierzu sind die Abfallsat-
zungen der Landeshauptstadt Mlnchen zu beachten.

Gefahrliche Abfalle im Sinne der Abfallverzeichnisverordnung (AVV) sind in dichten Be-
haltern so zur Abholung bereitzustellen, dass sie unbefugten Personen nicht zugang-
lich sind und Gefahrdungen fir Mensch bzw. Umwelt (z.B. Gewasserverschmutzung)
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ausgeschlossen sind (Art. 7 Abs. 2 Nr. 3 Landesstraf- und Verordnungsgesetz —
LstVG).

13. Altlasten

Seitens des Sachgebietes Altlasten/Abbriiche bestehen keine Einwande gegen die geplanten
Arbeiten, sofern das in den Antragsunterlagen beschriebene Vorgehen zur Separierung und
Entsorgung belasteter Materialien eingehalten wird. Insbesondere sind folgende Auflagen zu
beachten:

« Das Referat fur Klima- und Umweltschutz, Sachgebiet Altlasten/Abbrliche, ist spates-
tens drei Arbeitstage vorher schriftlich tGber den jeweiligen Beginn von Abbruch- bzw.
der Aushubarbeiten zu informieren (E-Mail: altlasten.rku@muenchen.de). Dabei ist ein
verantwortlicher Ansprechpartner aus der Bauleitung zu benennen.

* Bei der Planung und Durchflihrung der Abbrucharbeiten sind zur Sicherstellung einer
getrennten Erfassung und schadlosen Entsorgung schadstoffbelasteter oder gefahrli-
cher Materialien die Vorgaben der Arbeitshilfe ,Ruckbau® (LfU 2019) zu beachten.

* Vor dem Beginn des Gebauderlckbaus sind die an verschiedenen Stellen befindlichen
asbesthaltigen Materialien und Erzeugnisse sowie Kiinstliche Mineralfaser (KMF)-Iso-
lierungen unter Beachtung der derzeit glltigen einschlagigen Arbeitssicherheits-Be-
stimmungen (TRGS 519 bzw. TRGS 521 und die Unfallverhitungsvorschriften VBG
113 und 119) zu entfernen.

» Bei Abbrucharbeiten ist nach der mechanischen Abtrennung von kontaminierter Bau-
substanz durch entsprechende Beweissicherungsanalytik nachzuweisen, dass die ver-
bleibende Bausubstanz kontaminationsfrei ist. Die Beprobung sollte durch ober-
flachennahe Abschlagsproben, die zu bereichsweisen, reprasentativen Mischproben
vereint werden konnen, erfolgen.

* Die Aushubarbeiten in kontaminationsverdachtigen Bereichen sind vor Ort von einem
fachkundigen Gutachter zu uberwachen, der vor dem Hintergrund der Abfallminimie-
rung eine sensorische Trennung der unterschiedlich belasteten Fraktionen vornimmt.
Der Separationserfolg ist vor dem Abtransport zu den einzelnen Entsorgungseinrich-
tungen Uber eine aushubbegleitende Analytik nachzuweisen. Das zu untersuchende
Parameterspektrum ist der sensorischen Einstufung anzupassen. Bei der Probenahme
ist die LAGA-Mitteilung 32 - PN 98 bzw. das Merkblatt des Bayer. Landesamtes flr
Umwelt "Beprobung von Boden und Bauschutt" vom November 2017 zu beachten.

» Die Zwischenlagerung von verunreinigten Materialien vor Ort ist so zu gestalten, dass
keine Schadstoffverfrachtung durch Staubverwehungen oder Niederschlagswasser zu
befirchten ist (erforderlichenfalls Befeuchten, Abdecken der Halden mit Planen).

* Fur gefahrliche Abfalle/Aushubmaterial i.S.d. Kreislaufwirtschaftsgesetzes und der
Nachweisverordnung sind diesen Vorschriften entsprechend Nachweise zu flihren. Die
Entsorgung ist durch Begleit-/Ubernahmescheine zu dokumentieren.

* Aus den als sauber eingestuften Aushubsohlen unterhalb kontaminierter Bereiche sind
jeweils Mischproben zu entnehmen und zur Dokumentation des Sanierungserfolges in_
der Feinfraktion auf die relevanten Schadstoffparameter zu untersuchen.

e Zum Schutz des Grundwassers und der menschlichen Gesundheit ist der (Wieder-)
Einbau von belastetem Erdaushub zur Festlegung eventuell erforderlicher MaRnahmen
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mit dem Referat fir Klima- und Umweltschutz abzustimmen.

Wird bei den Erdarbeiten organoleptisch auffalliges Material angetroffen, das bei
den vorangegangenen Untersuchungen nicht erfasst wurde und eine Gefahrdung
der Schutzgiter besorgen lasst, so sind die Arbeiten unverziglich einzustellen und
das Referat fir Klima- und Umweltschutz (E-Mail: altlasten.rku@muenchen.de) zur
Festlegung des weiteren Vorgehens zu verstandigen.

Sofern kein vollstandiger Aushub der verunreinigten Bereiche erfolgt, sind die eventuell
erforderlichen Detailuntersuchungen oder SicherungsmalRnahmen zum Schutz des
Grundwassers oder der menschlichen Gesundheit mit dem Referat fiir Klima- und
Umweltschutz abzustimmen.

Eine gezielte Versickerung von gesammeltem Niederschlagswasser oder geférdertem
Grundwasser durch verunreinigte Bodenschichten ist auszuschliefen. Werden bei der
Errichtung von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser oder Grundwasser
organoleptisch auffallige Béden oder Auffillungen angetroffen, so sind diese entweder
vollstandig im Bereich des Sickerkegels zu entfernen oder es ist in Abstimmung mit
dem Rerferat fur Klima- und Umweltschutz der Nachweis (z.B. mittels Bodenunter-
suchungen) zu erbringen, dass eine Versickerung schadlos erfolgen kann.

Innerhalb von 16 Wochen nach Beendigung der Aushubarbeiten ist dem Referat fir
Klima- und Umweltschutz ein Abschlussgutachten des mit der Altlastensanierung
beauftragen Gutachter-/Ingenieurblros vorzulegen. Folgende Punkte sind darin zu
dokumentieren:

- die Massenstrome des belasteten Erdaushubs sowie der belasteten Bausubstanz

- die Ergebnisse der Beweissicherungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprob-
ten Aushubsohlen

- die evtl. durchgefuhrten SicherungsmalRnahmen

- der evtl. Verbleib von kontaminiertem Material im Untergrund

- die Unbedenklichkeit des evtl. zum Verfillen von Sanierungsbereichen verwendeten
Materials.

Die Aushubbereiche und die Beprobungsflachen der jeweiligen Beweissicherungsunter-
suchungen sind in mafstablichen Lageplanen darzustellen.

14. Wasserrecht

Gegen die geplante Ausfihrung bestehen aus wasserrechtlicher Sicht keine Einwande, wenn
das Wasserwirtschaftsamt Minchen im Verfahren beteiligt wird und die unten aufgeflihrten
bzw. die durch das WWA ggf. vorgeschlagenen Auflagen und Bedingungen beachtet werden.

Bei Lagerung und/oder Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z. B. Trafos, Not-
stromaggregate, Aufzlige mit hydraulischem Antrieb) sind die Anforderungen der Ver-
ordnung Uber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) zu
beachten. Insbesondere sind die Anlagen mit ausreichend dimensionierten Rickhalte-
einrichtungen auszustatten. Hydaulikanlagen mit unterirdischen Anlagenteilen (z.B. ins
Erdreich ragende Hydraulikzylinder) sind vor Inbetriebnahme und wiederkehrend alle 5
Jahre durch eine*n Sachverstandige*n nach AwSV zu prifen.

Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen sind durch den Betreiber abzu-
grenzen, und einer Gefahrdungsstufe gem. § 39 AwSV zuzuordnen. Werden oberirdi-
sche Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen der Gefahrdungsstufen
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B, C oder D oder unterirdische Anlagen aufgestellt oder errichtet, sind diese dem Refe-
rat fur Klima und Umweltschutz, Sachgebiet Wasserrecht
wasserrecht.rku@muenchen.de unter Angabe der Menge und Art des Stoffes sowie
der Art der Anlage gem. § 40 AwSV anzuzeigen siehe unter https://stadt.muenchen.de/
service/info/sg-wasserrecht/10318051/

* Sollten auf dem Gebaudedach Ruckkuhlanlagen aufgestellt werden, in denen was-
sergefahrdende Stoffe verwendet werden, sind bei Planung, Errichtung und Betrieb die
Anforderungen der AwSV, insbesondere § 35 Abs. 3 und § 19 Abs. 4 einzuhalten. Es
ist durch technische Einrichtungen oder bauliche Ausflihrung sicherzustellen, dass im
Havariefall austretende Kuhlflissigkeit nicht Gber die Dachentwasserung in den Unter-
grund versickern kann.

* Sollten im Schadensfall wassergefdhrdende Stoffe auslaufen, sind unverziglich Mal3-
nahmen zur Schadensbegrenzung zu ergreifen. Das Austreten einer nicht nur unerheb-
lichen Menge ist unverzuglich dem Referat fur Klima- und Umweltschutz, Sachgebiet
Wasserrecht und dem Wasserwirtschaftsamt Minchen oder einer Polizeidienststelle zu
melden, wenn die Stoffe in den Untergrund, in die Kanalisation oder in ein oberirdi-
sches Gewasser gelangt sind oder gelangen kénnen.

15. Stadtklima

Laut Erlauterungsbericht kommt es in Anbetracht der nutzungsbedingten Vorbelastungen und
des hohen Versiegelungsgrads der Flachen im Bestand zu keinen erheblichen Auswirkungen
auf das Schutzgut Klima. Dieser Einschatzung ist grundsatzlich zuzustimmen. Es wird jedoch
darauf aufmerksam gemacht, dass die Landeshauptstadt Miinchen bedingt durch den Klima-
wandel vor groRen Herausforderungen steht, wie z.B. zunehmenden Hitzeperioden und haufi-
geren Starkregenereignissen, wahrend gleichzeitig die Trockenphasen langer anhalten.
Darauf haben Planungen im Stadtgebiet Minchen zu reagieren. Im Sinne einer klimasensiblen
Planung sind im weiteren Verfahren daher mikroklimatische Aspekte zu beachten, um die Auf-
enthaltsqualitat im Empfangsgebaude und den Aulenbereichen zu verbessern. Dazu gehdren
insbesondere:

* Vermeidung von Bereichen mit hoher thermischer Aufheizung im Sommer (z.B. Berei-
che unter verglasten Flachen und mangelndem Luftaustausch)

» Berucksichtigung von Griinelementen am Gebaude (Dach- und Fassadenbegriinung)

* Reduzierung des Regenwasserabflusses durch Rickhalt, Verdunstung und ggf. Nut-
zung von Regenwasser (z.B. Bewasserung von Vegetation)

16. Energie- und Klimaschutz

Far den Fachbereich Energie und Klimaschutz sind auf Basis der vorgelegten Dokumente
noch keine fundierten Aussagen moglich. Der Landeshauptstadt MUnchen ist bewusst, dass
es sich aktuell noch um ein frihes Planungsstadium handelt. Dennoch ist ein friihzeitiger Hin-
weis auf auf Aspekte des Energie- und Klimaschutzes notwendig, damit diese in der weiteren
Planung ausreichend Beachtung finden.

Die DB Netz AG hat hinsichtlich der nach derzeitiger Planung vorgesehenen Nachhaltigkeits-
merkmale bezlglich der am Empfangsgebaude vorgesehenen Energieversorgung mitgeteilt,
dass ein Buro Untersuchungen zur Nachhaltigkeit bzw. DGNB-Zertifizierung durchgefuhrt
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habe. Auf Grundlage der derzeitigen Planung vorgesehene seien folgende
Mafinahmen / Nachhaltigkeitsmerkmale (2022) vorgesehen:

1 Fernwarme It. SWM voraussichtlich ab 2030 klimaneutral

2 Fernkalte It. SWM mit hohem Anteil regenerativer Kaltequellen (Minchner Grundwasser)

3 Photovoltaik auf dem Dach (spart 185 t CO2 pro Jahr)

4 Energiekonzept mit Warmertckgewinnung mittels Abwarme-Warmepumpe (spart 140 t CO2
pro Jahr)

5 E-Ladestationen fiir Pkw in der Tiefgarage

6 Fahrradparken Offentliches Fahrradparken innerhalb des Empfangsgebaudes

7 Dachbegriinung Extensive Dachbegriinung auf den Mittelriegeln des Empfangsgebaudes

Seitens der Landeshauptstadt Minchen kann auf Basis dieser Angaben, die zwar in die richti-
ge Richtung gehen, noch nicht nachvollzogen werden, ob diese MalRnahmen ausreichen, den
Zielen des Klimaschutzes hinreichend Rechnung zu tragen. Insofern sind hier detaillierte An-
gaben und Nachbesserungen zu fordern. Es ist insoweit insbesondere auch auf § 13 Abs. 1
KSG - Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) verweisen, der auch im Rahmen der Planfeststellung
zu beachten ist. Nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG haben die Trager offentlicher Aufgaben bei
ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des Klimaschutzgesetzes und die zu seiner
Erflllung festgelegten Ziele zu berucksichtigen. Erganzend dazu hat nach § 13 Abs. 2 Satz 1
KSG der Bund bei der Planung, Auswahl und Durchflihrung von Investitionen und bei der Be-
schaffung zu prifen, wie damit jeweils zum Erreichen der nationalen Klimaschutzziele nach §
3 KSG beigetragen werden kann. § 3 Abs. 1 KSG verpflichtet dazu, dass die Treibhausgas-
emissionen im Vergleich zum Jahr 1990 bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 % und bis zum
Jahr 2040 um mindestens 88 % zu mindern sind. Dartber hinaus sind nach § 3 Abs. 2 KSG
bis zum Jahr 2045 die Treibhausgasemissionen so weit zu mindern, dass Netto-Treibhausgas-
neutralitat erreicht wird.

In dem Zusammenhang ist weiter auf die grundlegende Entscheidung des Bundesverwal-
tungsgerichts, BVerwG, Urt. vom 04.05.2022, Az. 9 A 7.21, hinzuweisen. Nach der Entschei-
dung ist der globale Klimaschutz gem. § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG nunmehr im Rahmen von Plan-
feststellungsentscheidungen fir samtliche Infrastrukturvorhaben ein entsprechend zu bertick-
sichtigender Abwéagungsbelang.

Seitens der DB Netz AG wurde in einer Besprechung am 22.03.2023 eine Versorgung des
neuen Empfangsgebaude angesprochen, wonach dieses an das innerstadtische Fernwarme
und -kaltenetz angeschlossen wird. Da das zu errichtende Gebaude eines der exponiertesten
und reprasentativsten der gesamten Innenstadt sein wird, ist es sinnvoll, gerade hier bauliche
Lésungen zu realisieren, die im Einklang mit den Klimazielen von Stadt, Land und Bund ste-
hen. Diese Lésungen dirfen auch durchaus nach aulen sichtbar sein und kénnen ein Zeichen
fur einen zukunftsgerichteten Stadtebau setzen. Dies betrifft insbesondere den Themenbe-
reich Energie. Verbrauche im Gebaudebetrieb sollten minimiert und Energiegewinnung am
Gebaude maximiert werden. Auch das Thema Baustoffe ist mit zu bertcksichtigen, da es eine
hohe Klimarelevanz hat.

Fir die Energiegewinnung am Gebaude ist insbes. Photovoltaik unerlasslich. Die Landes-
hauptstadt Minchen empfiehlt daher nachdricklich, im weiteren Verfahren eine groRtmdgliche
PV-Anlage auf dem Dach und ggf. auch an Fassaden mitzubericksichtigen. Erfahrungsgemaf
ist eine Modulflache von 50% der Bruttodachflache realistisch. In der Landeshauptstadt Mun-
chen werden PV-Anlagen auf Dachern standardmafig in Kombination mit Begriinung errichtet.
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Den genauen Flachenwert sowie die Einbettung in eine gesamtenergetische Betrachtung
muss aber ein Energiekonzept liefern, welches im Termin am 22.03.2023 bereits thematisiert
wurde. Wir bitten nach Erstellung um entsprechende Ubermittlung. Da das Konzept zum lau-
fenden Verfahren entwickelt wird, sind hier durchaus kreative und neuartige Lésungen will-
kommen.

Weitere Ausfuhrungen dazu bleiben vorbehalten.

17. Immissionsschutz

Seitens des Immissionsschutzes wird empfohlen, folgende Themen in den Prifumfang mit auf-
zunehmen:

¢ Luftschadstoff-, bzw. Geruchsimmissionen:
Hinsichtlich Geruchs- bzw. Luftschadstoffemissionen wird darauf hingewiesen, dass
die Ableitung samtlicher geruchs- bzw. schadstoffbelasteter Ablufte aus dem Emp-
fangsgebaude (z. B. Abluft aus der Gastronomie, Tiefgaragenabluft, Netzersatzaggre-
gate) entsprechend dem Stand der Technik so erfolgen soll, sodass Immissionen in der
Nachbarschaft weitestgehend vermieden werden. Ggf. sind Abgas-/Abluftreinigungs-
systeme erforderlich.

* Licht:
Bei der Planung der Beleuchtung des neuen Empfangsgebaudes sind die Anforderun-
gen der Licht-Richtlinie (Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von Lich-
timmissionen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) vom
13.09.2012 ) zu beachten.

Aullerdem ist auf die BayLuftV hinzuweisen:

Um die Einhaltung erlaubter Luftqualitdtsgrenzwerte gewahrleisten zu kénnen, dirfen in
Luftreinhaltegebieten (u.a. im Stadtgebiet Minchen) nur Baumaschinen betrieben werden, die
den Anforderungen der Bayerischen Luftreinhalteverordnung (BayLuftV) vom 20. Dezember
2016 (in Kraft getreten am 01.01.2017) entsprechen.

18. Lufthygiene

Es bestehen gegen die im Erlauterungsbericht enthaltenen Feststellungen, insbesondere zum
Kapitel 7.4.1 ,Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzglter und dort zum Abschnitt
»Schutzgut Klima, Luft“ grundsatzlich keine Einwande. Es wird jedoch um eine Ergénzung zur
zwingenden Einhaltung der Bayerischen Verordnung zur Verbesserung der Luftqualitat in
Luftreinhaltegebieten (Bayerische Luftreinhalteverordnung — BayLuftV) gebeten.

Es wird darauf hingewiesen, dass das Planungsvorhaben NEG losgeldst vom verkehrlichen
Gesamtkonzept im groRraumigen Umfeld des Hauptbahnhofes lufthygienisch betrachtet und
beurteilt werden muss, das die Mehrverkehre im Rahmen des gesamtstadtischen Wachstums
abzufangen hat. Dazu wird Folgendes ausgefihrt.

* Lufthygienische Ausgangssituation im Umgriff der Planungsmal3nahme Neubau Haupt-
bahnhof:
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Es existiert keine Messstelle des LUB-Messnetzes sowie des freiwillig-erganzenden stadti-
schen NO,-Messnetzes im direkten Umgriff des Planungsvorhabens.

Jedoch ist die PlanungsmalRnahme in einen Umgriff groRerer verkehrlicher Beziehungen
einzuordnen und damit auch das grof3raumigere Umfeld des Hauptbahnhofes lufthygienisch
zu bewerten, etwa im Umgriff vom Altstadtring bis zur Donnersberger Briicke: An der LUB-
Messstelle Stachus wird seit 2020 der Jahresmittelgrenzwert fir Stickstoffdioxid (NO;) einge-
halten. Im Jahr 2022 betragt der vorlaufige NO,-Jahresmittelwert an dieser LUB-Messstelle 31
pg/m?3. An der Messstelle Paul-Heyse-Strale des freiwillig stadtischen Messnetzes betrug der
NO.-Jahresmittelwert im Vor-Corona-Jahr 2019 56 ug/m?3, im Corona-Jahr 2020 sank dieser
auf 43 pg/m?® ab. In diesen beiden Betrachtungsjahren stand die Paul-Heyse-StralRe im Fokus
der lufthygienischen Betrachtungen. Seither sind die Messergebnisse dieser Messstelle wegen
baustellenbedingter Verkehrsverlagerungen nicht mehr als belastbar anzusehen.

Gemal einer in der 8. Fortschreibung des Luftreinhalteplans enthaltenen Immissionsprognose
des LfU ist im Umgriff des Hauptbahnhofes von keiner Uberschreitung des NO»-Jahresmittel-
grenzwertes im Prognosejahr 2022 sowie den Folgejahren auszugehen.

Die Grenzwerte fiir Feinstaub (PM10, PM2,5) werden seit 2012 (PM10) bzw. seit Inkrafttreten
des Grenzwertes im Jahr 2005 (PM2,5) eingehalten.

Im Umgriff des Hauptbahnhofes ist damit derzeit gemaf aktuell vorliegenden Messergebnis-
sen und Prognoseergebnissen davon auszugehen, dass die relevanten lufthygienischen
Grenzwerte eingehalten werden.

* Verkehrszuwachs im Umgriff Hauptbahnhof
- Verkehrszuwachs im Planungsfall

Dem Verkehrsgutachten (Verkehrsgutachten Betrieb Stand 31.12.2021, Unterlage 15.2) ist zu
entnehmen, dass die vom Neubau des Gesamtkomplexes Hauptbahnhof ausgehende Ver-
kehrsmehrung bei 980 Kfz/Tag liegt (Empfangshalle und Starnberger Fligelbahnhof). Der sich
auf die direkt anliegenden Stra3en (Arnulfstral’e, Bahnhofsvorplatz, Bayerstralde) und im
erweiterten Umfeld befindlichen Stralen (Paul-Heyse-Stralle, LuisenstralRe, Seidlstralie,
Dachauer StralRe, Schwanthalerstralle etc.) verteilende Neuverkehr ist insgesamt als sehr
gering im Vergleich zur bestehenden Verkehrsbelastung (Bestandssituation) und ebenso
gering im Vergleich zur ohnehin aufgrund des gesamtstadtischen Wachstums prognostizierten
Verkehrsmehrungen (Nullfall 2030) auf diesen Strallen zu werten. Gegenuber der Bestands-
situation werden in dem vorliegenden Verkehrsgutachten fiir den Nullfall Verkehrsmehrungen
im Bereich von +11 % (Arnulfstral’e westlich SeidlstralRe) bis hin zu +56 % (Bayerstral3e Ost-
lich Bahnhofplatz) angegeben. Somit ist von erheblichen Verkehrsmehrungen im innerstadti-
schen Bereich in der Umgebung des Hauptbahnhofes auf Grund des gesamtstadtischen
Wachstums auszugehen. Fir die Paul-Heyse-Stralie wird eine dem gesamtstadtischen
Wachstum zurechenbare Verkehrsmehrung (Nullfall) in Hohe von 18 % prognostiziert.

Die dem Neubau Gesamtkomplex Hauptbahnhof (Empfangshalle und Starnberger Fligelbahn-
hof) zurechenbaren Verkehrszuwéachse liegen in den Strallenziigen mit prognostizierter Ver-
kehrsmehrung in der Spanne von unter 1 % bis hin zu 8 % (Arnulfstral3e). Fir die Paul-Heyse-
Stralle wird eine dem Planungsvorhaben zurechenbare Verkehrsmehrung (Differenz Planfall
zu Nullfall) in H6he von 1 % prognostiziert.

- Verkehrszuwachs wahrend der Bauphase
Wahrend der maf3geblichen Bauphase wird gemal Verkehrsuntersuchung — Bauphase (Stand
31.01.2021, Unterlage 15.1) von einem Mehrverkehr in H6he von 90 LKW-Fahrten pro Tag
ausgegangen, der auf die Leistungsfahigkeit der betroffenen Knotenpunkte keinen spirbaren
Einfluss haben.
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* Lufthygienische Bewertung und Fazit

In der Ausgangssituation ist speziell im direkten Umgriff des Hauptbahnhofes von der Einhal-
tung der lufthygienischen Grenzwerte (NO,, PM10, PM2,5) auszugehen.

GemalR Verkehrsgutachten ist zwar mit einem deutlichen Verkehrszuwachs fur das Prognose-
jahr zu rechnen, jedoch ist dieser Verkehrszuwachs im Wesentlichen dem gesamtstadtischen
Zuwachs und nur zu geringen Anteilen dem Planungsvorhaben Hauptbahnhof, speziell ,Emp-
fangshalle ,,(PFA2) zuzuschreiben. In der Paul-Heyse-Stralle, die insbesondere im Jahr 2019
wegen der dort messtechnisch festgestellten Uberschreitung des NO,-Jahresmittelgrenzwer-
tes (56 pg/m?) im Fokus der lufthygienischen Beobachtungen stand, liegt der vom Planungs-
vorhaben ausgeléste Mehrverkehr in einer Grékenordnung von 1 %.

Die vom Planungsvorhaben ausgeldsten Mehrverkehre (1 bis 8 %) sind damit im Umgriff des
Planungsvorhabens NEG als lufthygienisch unkritisch zu beurteilen und stehen dem Planungs-
vorhaben aus lufthygienischer Sicht nicht entgegen.

Die vom gesamtstadtischen Wachstum ausgelésten Mehrverkehre mussen im Rahmen eines
Gesamtverkehrskonzeptes im groRraumigen Umgriff des Hauptbahnhofes berticksichtigt wer-
den und dafir eine verkehrliche Losung herbeigefiihrt werden. Sie stehen nicht im direkten
Bezug zum hier betroffenen Planungsvorhaben.

Da das Planungsvorhaben und das erweiterte verkehrliche Umfeld innerhalb der erweiterten
Umweltzone liegt, ist davon auszugehen, dass das Dieselfahrverbot in seinen Stufen 1 bis 3
einen lufthygienisch positiven Einfluss auf die NO,-Belastungssituation im Planungsumgriff
haben wird.

Wahrend der Bauphase ist zu beachten, dass im Gebiet der Landeshauptstadt Minchen ein
Luftreinhalteplan inzwischen in seiner 8. Fortschreibung existiert und somit die Bayerische
Verordnung zur Verbesserung der Luftqualitat in Luftreinhaltegebieten (Bayerische Luftreinhal-
teverordnung — BayLuftV) zwingend einzuhalten ist. Dies ist an geeigneter Stelle im Erldute-
rungsbericht zu erganzen.

Soweit bekannt, findet eine immissionsschutzfachliche Bauliiberwachung der 2. Stammstrecke
im Auftrag der DB Netze AG statt, die auch den Abschnitt des Hauptbahnhofs erfasst und zur
Baubegleitung des NEG herangezogen werden kann.

19. Larmvorsorge (Larm, Erschitterungen; Elektromagnetische Vertraglichkeit)
Folgende Auflagen sind in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen:

Baubedingte Schallimmissionen:

e Zu Beginn des Vorhabens NEG sind mindestens ein halbes Jahr vor dessen Bau-
beginn die tatsachlichen Anspriiche auf passiven Schallschutz zu prifen, damit et-
waige Anspruche (Bayerstralle 12 und umliegende Gebaude) realisiert werden
kénnen.

» Die Vorhabentragerin hat bereits Gber die Ausschreibung sicherzustellen, dass
durch die beauftragten Bauunternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Bauge-
rate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen
dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentragerin hat dabei ebenfalls sicherzustellen, dass jede Baustelle so
geplant, eingerichtet und betrieben wird, dass Gerausche verhindert werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und die in der Antragsunterlage 13.1
erarbeiteten Minderungsmaf3nahmen und Auflagenvorschlage umgesetzt werden.
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Betriebsbedingte Schallimmissionen:
* Die An- und Ablieferung darf ausschlieRlich am Tag (06.00 — 22.00 Uhr) erfolgen.

« Die Mdllpresse darf nur tagstber (06.00 - 22.00 Uhr) betrieben werden.

» Die Wande und Decken der Tiefgaragenrampen sind schallabsorbierend (Schallab-
sorptionsgrad av > 0,7) zu bekleiden. Die Zufahrtswege sind zu asphaltieren, Abde-
ckungen Garagenrolltor, Schranke etc. sind entsprechend dem Stand der Technik
larmarm auszufuhren.

* Die Deckenunterseiten Uber den Zufahrten zu den Ladehdfen im Stiden und Nor-
den sind schallabsorbierend (Schallabsorptionsgrad a. > 0,5) auszukleiden.

* Die Maximalwerte der Schallleistungspegel der haustechnischen Anlagen dirfen
die in der Tabelle 5 der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 13.2) ermittel-
ten Werte nicht Uberschreiten.

* Die Schachte, durch die die Luft aus den Trafordumen an die Oberflache stromt,
sind schallabsorbierend (Schallabsorptionsgrad a, > 0,95) auszufihren.

Baubedingte Erschitterungen:

* Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen durch baubedingte Erschitterungswir-
kungen ist das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unterschiedlichen Ein-
wirkzeiten und Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungsverfahren anzuwenden
und die im Vorhaben zur IGL beschriebenen MaRnahmen (Betroffeneninformation,
Aufklarung, baubetriebliche Mallnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fiir Be-
schwerden, erforderlichenfalls auch Messungen und Beurteilung tatsachlich auftre-
tender Erschitterungen) umzusetzen.

* Bezlglich der baubedingten Erschitterungen wird eine vorsorgliche Beweissiche-
rung — sofern nicht schon Gber die Vorhaben IGL baubegleitende Erschitterungs-
messungen erfasst - insbesondere im Bereich der Bayerstralde 12 fir den Zeitraum
des Abbruchs des Hauptgebaudes empfohlen und als Auflage in den Planfeststel-
lungsbeschluss aufzunehmen.

20. Naturschutz

Aufgrund der zu kleinen Darstellung sind sowohl der Text als auch die Plane nicht eindeutig
und schwer lesbar. Falls die Abbildung 2 (siehe Unterlage 11 — Artenschutzrechtliche Prifung)
in dem nun anhangigen Verfahren eine geplante BE-Flache zeigt, ist zu klaren, weshalb die im
frheren Verfahren als zu schiitzende Flache (s. Abb. 3 "dauerhafte Aussparung empfindlicher
Vegetationsstrukturen", Unterlage 11 — Artenschutzrechtliche Prifung) nun als BE-Flache die-
nen soll.

Hier existierte schutzwiirdiger Altbaum- und Gehélzbestand. Demgegentiber wird nun auf Bau-
feldfreiheit und vorhandene Schutzzaune verwiesen. Da dies aus den kleinen Abbildungen
nicht klar hervorgeht, wird seitens des Fachbereichs Naturschutz ein vor-Ort Bericht der
zustandigen Umweltbaubegleitung (UBB) des Projektes 2. Stammstrecke mit aktueller Fotodo-
kumentation der beantragten BE-Flache mit den umgebenden Bauzaunen und Reptilien-
schutzzaune angefordert. Ohne ein diesbezigliche Klarung kann der beantragten BE Flache
bzw. den Schlussfolgerungen im laufenden Antrag nicht zugestimmt werden. Im Bericht der
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UBB ist auch darauf einzugehen, ob bereits Brutversuche des Flussregenpfeifers zu beobach-
ten sind bzw. welche Vermeidungsmafnahmen durchgefihrt werden, wenn die Flache noch
einige Zeit offen liegen sollte.

21. Brandschutz

Seitens des Brandschutzes kann wegen des intensiven Prifungsaufwandes zunachst lediglich
eine Ersteinschatzung mitgeteilt werden. Eine Uberpriifung der Unterlagen konnte innerhalb
der Frist nicht abschliefiend erfolgen. Die ausfihrliche Stellungnahme des Kreisverwaltungsre-
ferates - Branddirektion wird - wie mit der Regierung von Oberbayern vereinbart - nachge-
reicht.

Die Antragsunterlagen enthalten den Vorabzug eines Brandschutzkonzepts flr den Neubau
des Empfangsgebdudes und der Randbauten. Fur diese Gebaudeteile enthalt das Brand-
schutzkonzept grundsatzlich die malRgeblichen Eckdaten und Grundsatzanforderungen zum
Brandschutz.

Das Brandschutzkonzept wurde entsprechend den Anforderungen fir ein derart komplexes
Verkehrsbauwerk mit einer Vielzahl an Nebennutzungen Schutzziel orientiert aufgebaut. Es
orientiert sich weitgehend am aktuellen Stand der Technik sowie den fir einzelne Bereiche
einschlagigen Regelwerken, wie der Muster-Verkaufsstattenverordnung, der Muster-Ver-
sammlungsstattenverordnung oder der Hochhausrichtlinie. Friilhere Abstimmungen mit dem
Kreisverwaltungsreferat, HA IV — Branddirektion zu einzelnen Themen sind darin bertcksich-
tigt.

Inhaltlich kann der Planung aus brandschutztechnischer Sicht mit ergdnzenden Auflagen
grundsatzlich zugestimmt werden. In den weiteren Planungsphasen wird das Brandschutzkon-
zept noch vertieft werden missen. Eine Aussage zur weiteren Abstimmung mit der Branddi-
rektion ist im Dokument enthalten.

Das neue Empfangsgebaude und die neuen Randbauten bilden zusammen mit der bestehen-
den Gleishalle eine gemeinsame Personenverkehrsanlage. Da die Gleishalle in den Antrags-
unterlagen ausgenommen ist, wird vor Baubeginn der neuen Gebaudeteile ein Brandschutz-
konzept fur die Gleishalle erstellt und mit der Branddirektion abgestimmt sein missen. Dies ist
insbesondere fir die Rdumung der Gleishalle im Gefahrenfall relevant, da das neue Emp-
fangsgebaude in Verbindung mit den neuen Randbauten die Ausgangsbreiten aus der Gleis-
halle fiir Jahrzehnte festschreiben bzw. begrenzen werden. Dabei miissen auch zukinftige
Steigerungen der Fahrgastzahlen infolge von MaRnahmen zur Verkehrswende (z. B. Deutsch-
landtakt oder Kapazitatssteigerungen im Nahverkehr) Berucksichtigung finden.

Zwischen der oberirdischen Personenverkehrsanlage Hauptbahnhof und angrenzenden Ver-
kehrsbauwerken, wie den S-Bahn-Stationen der 1. und 2. Stammstrecke sowie den U-Bahn-
hofen, bestehen einige brandschutzrelevante Schnittstellen. Diese Schnittstellen und deren
Auswirkungen werden in einem bauwerksubergreifenden Dokument behandelt und die daraus
erforderlichen Brandschutzmal3nahmen ausgearbeitet werden mussen. Dieses Dokument liegt
den Antragsunterlagen noch nicht bei und wird daher in der weiteren Planung mit der Branddi-
rektion abzustimmen sein.
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Da der Hauptbahnhof auch wahrend der Bauphase weiter in Betrieb bleiben wird, sind hier
auch Bauzwischenzustande brandschutztechnisch relevant, insbesondere flir die Raumung
der Gleishalle und den sicheren Betrieb der 2. Stammstrecke vor der endgultigen Inbetrieb-
nahme des neuen Empfangsgebaudes. Dazu liegen den Antragsunterlagen ,Grundziige des
Brandschutzkonzepts fir die Bauzwischenzustande® bei, die in der weiteren Planung ebenfalls
noch fortzuschreiben, zu konkretisieren und abzustimmen sind.

22. Belange der Bezirksausschiisse

Die Bezirksausschlisse des Stadtbezirks 01Altstadt-Lehel und des Stadtbezirks 03 haben die
Planung zur Kenntnis genommen.

Der Bezirksausschuss 02 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt hat gemal § 20 Abs. 1 Satz 2 der BA-
Satzung am 30.03.2023 folgende Stellungnahme im Eilverfahren abgegeben:

,Mit der 2. Stammstrecke und dem Neubau des Hauptbahnhofs werden kiinftig noch mehr
Menschen zum Hauptbahnhof kommen als bisher: Als Knotenpunkt zum Umsteigen, als Treff-
punkt oder zum Einkaufen.

Um zu erreichen, dass madglichst viele mit dem Rad anstatt mit MIV anfahren und um zu ver-
meiden, dass die Vorplatze nicht wie in der Vergangenheit ungeordnet mit vielen Fahrradern
zugeparkt werden, missen mdglichst viele Fahrradstellplatze im direkten Umfeld des Haupt-
bahnhofs geschaffen werden. Diese missen moéglichst bequem und barrierefrei erreichbar
sein. Auch Stellplatze fur Lastenrader, Fahrrader mit Anhanger und Lademaoglichkeiten fur Pe-
delec missen geplant werden.

Leider ist die Anzahl der in der Tiefgarage des Neubaus geplanten Fahrradabstellplatze weder
im Erlduterungsbericht noch in den Planen 7.1.2 oder 19.2 ersichtlich. Wie viele Fahrradab-
stellplatze werden in der Tiefgarage entstehen? Werden Abstellplatze flir Lastenrader oder
Fahrrader mit Anhanger sowie Lademoglichkeiten flr Pedelec vorhanden sein?

Fir den nérdlichen Vorplatz und die Fuldggangerbereiche begrifien wir die geplanten Fahr-
radabstellplatze. In diesem Bereich sollen zwei Baume gefallt und nach Abschluss des Neu-
baus drei neue Baume gepflanzt werden. Wir fordern, dass moglichst groRe Baume neu ge-
pflanzt werden, die einen adaquaten Ersatz bieten kénnen

Fir den sidlichen Vorplatz sind ein Taxi-Wartebereich und 15 PKW-Stellplatze fir Kurzparken
geplant (siehe Erlauterungsbericht und Plan 7.1.13). Wir fordern auch dort die Einrichtung von
Fahrradabstellplatzen und eine Begrinung (z.B. Baumpflanzungen, Hochbeete, Flachenent-
siegelung).

Mit dem Neubau des Hauptbahnhofs entsteht eine grofl¥flachige neue Flachdachlandschaft:
2.500 gm Glasdach fir die neuen Empfangshalle und zusétzlich die Uberdachungen der Pas-
sage sowie Ladenhdfe. In den Unterlagen ist nicht ersichtlich, dass Photovoltaikanlagen ge-
plant sind. Wir fordern, die Dachflache mit einer PV-Anlage (z.B. transparente Solarmodule)
auszurusten.

In und rund um den aktuellen Hauptbahnhof leben viele Tauben. Es ist fest davon auszuge-
hen, dass es auch nach dem Neubau weiterhin Tauben geben wird. Wir fordern daher die Ein-
richtung von betreuten Taubenschlagen, um die Taubenpopulation nachhaltig und tierschutz-
konform reduzieren zu kénnen.“
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lll. Schlussbemerkungen

Die Landehauptstadt Miinchen bittet um Bericksichtigung, Beachtung bzw. Prifung der dar-
gelegten Bedenken, Forderungen, Anregungen und Hinweise im Anhérungsverfahren und
auch im weiteren Planungsprozess. Sie kann der Planung derzeit nur nach den dargestellten
MaRgaben vom Grundsatz her - unter Vorbehalt einer abschlielienden Stadtratsbefassung, die
fir den 26.04.2023 vorgesehen ist - , zustimmen. Ergénzende AufRerungen im Rahmen des
Anhdrungsverfahrens bleiben vorbehalten.

Als Koordinierungs- und Kontaktstelle fiir die stadtischen Belange steht das Referat flr Stadt-
planung und Bauordnung (HA 1/1, Abt. Recht und Verwaltung) zur Verfligung. Daruber hinaus
sind die weiter genannten Referate und Dienststellen in ihren jeweiligen Zustandigkeitsberei-
chen zu Detailabstimmungen Uber Einzelfragen uns soweit méglich zur Unterstiitzung bei der
Lésung aufgezeigter Probleme bereit.

Gez.

Referat flr Stadtplanung und Bauordnung

HA 1/1 Stadtentwicklungsplanung — Recht, Verwaltung, Infrastruktur
Blumenstralle 31

80331 Minchen

Anlagen: (nur fir Anhérungsbehorde)

- Auszug aus Kanalkataster Mal3stab 1:1000

- Rahmenvereinbarung zwischen DB und Landeshauptstadt Minchen vom 27.03.2017
- Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan Nr. 2002 vom 25.04.2007
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