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2. S-Bahn-Stammstrecke, Verbindungstunnel unter dem Ostbahnhof
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 04932 des Bezirksausschusses 05 Au-Haidhausen
vom 14.12.2022 '

Sehr geehrte Damen und Herren,

der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 05 wurde dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung zur
federfiihrenden Bearbeitung zugeleitet.

In dem Antrag fordert der BA 05 das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung auf, bei der
Deutschen Bahn und der GVG auf Héhengleichheit des Verbindungstunnels unter dem Ost-
bahnhof hinzuwirken, damit dieser den Funktionen einer Stadtteilverbindung und der Barriere-
freiheit gerecht wird.

Dazu nimmt das Referat fir Stadtplanung wie folgt Stellung:
1. Bahnsteigunterfithrung West

Zunéchst ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen des Baus der 2. Stammstrecke am Ost-
bahnhof eine neue Bahnsteigunterfihrung West geplant werden soll, die der ErschlieBung der
neuen S-Bahn-Station an der Friedenstrafie dient.

Die DB Netz AG als Bauherrin der 2. Stammstrecke hat nach ihren Angaben von Ingenieurbi-
ros Gutachten zu den FuRgangerstrémen in der Bahnsteigunterfuhrung West erarbeiten las-
sen, die fur die Dimensionierung des Tunnels herangezogen wurden. Die ermittelten Zahlen
hatten Auswirkungen auf die Mindestbreite der Tunnelplanung gehabt. Im Ubrigen seien die
Mindestanforderungen an Hohe und Breite solcher Bauwerke in entsprechenden Regelwerken
verankert, die auch von der DB zu beachten sind.
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Bezliglich Breite, Deckenhohe und Verlauf der Unterfuhrung miissten jedoch Zwangspunkte
beriicksichtigt werden, wie die darlber laufenden Gleise, die Anschlusse zu den Bahnsteigen
und die Bestandssituation des Gebaudes, die einen Anschluss auf dem geplanten Hohenni-
veau vorgeben. Laut Aussage der DB Netz AG wiirde eine hthengleiche Verbindung ein Errei-
chen unter Hohenlage des Zugangs der U5 bedeuten, wodurch eine Steigung als unerlasslich
anzusehen sei. Des Weiteren misse zwingend die architektonische Situation und die Statik
des Bestandsgebaudes betrachtet werden.

Fur die Herstellung der Hohengleichheit, wie vom Bezirksausschuss gefordert, missten mas- -
sive Umplanungen am Ostbahnhof vorgenommen werden, die laut DB Netz AG auch unter
wirtschaftlichen Kriterien nicht zu rechtfertigen wéren. Diese Komplexitat einer Umplanung
bréachte darlber hinaus eine enorme Verzogerung der Bauzeit am Ostbahnhof mit sich, was
unter dem Aspekt der bereits bekannten Verzogerungen bei der 2. Stammstrecke auch seitens
der Landeshauptstadt Minchen nicht zu vertreten ware.

2. Funktion der Bahnsteigunterfithrung West als Stadtteilverbindung

Zur Funktion einer Stadtteilverbindung der Bahnsteigunterfiihrung ist im Ubrigen anzumerken,
dass diese nach Einschétzung des Mobilitatsreferates nicht gesehen wird.

Das in der Bahnsteigunterfihrung zu erwartende Fuf3verkehrsaufkommen ist vorrangig der
Personenstromgruppe der Nutzer*innen und umsteigenden Personen der 1. und 2. Stamm-
strecke, des Regional- und Fernverkehrs sowie der U-Bahn, der Tram und des Busverkehrs
zuzuordnen. Die Gruppe der Personenstrome ohne Verkehrsmittelbezug (sogenannte ,Durch-
laufer*innen) ist als eher gering einzuschatzen, zumal derzeit zwischen Haidhausen und dem
Werksviertel keine Ziele des taglichen Bedarfs vorhanden sind. Durch die Planungen des
Werksviertels sind Gemeinbedarfe und Nahversorgung bereits abgedeckt.

Um der Funktion einer Stadtteilverbindung gerecht zu werden, misste neben entsprechend
hohen Durchlauferzahlen auch das Kriterium einer Radverbindung erfillt sein. Um dieses zu
erflillen, ware der Einbau von Rampenbauwerken mit einer max. Steigung von 3 Prozent erfor-
derlich. Diese Uberlegung scheitert jedoch einerseits schon am nicht geraden Verlauf der Un-
terflhrung im Bereich des Gebaudes am Orleansplatz und andererseits am geplanten Zu-
gangsbauwerk im Werksviertel, das dann anstelle der grof3ziigigen Treppenanlage mit einer
langgezogenen Rampe mit einer max. Steigung von 3 Prozent auszustatten wére, die weit in
den Piusanger hineinfihren wiirde.

3. Barrierefreiheit

Der Landeshauptstadt Miinchen ist die barrierefreie Erschlie3ung ein grofies Anliegen. Des-
halb hat sie auch ihre Bereitschaft gegeniiber der DB Netz AG erklért, mit einer Finanzierungs-
beteiligung am geplanten westlichen Zugangsbauwerk zur Station in der Friedenstralie, das
mit Rolltreppen und einer Aufzugsanlage ausgestattet werden soll, fiir eine barrierefreie Er-
schliedung des Werksviertels zu sorgen.

Die Beteiligung des stadtischen Beraterkreises flr barrierefreies Planen und Bauen an der Pla-
nung erfolgte im Rahmen des Anhérungsverfahrens zum Planfeststellungsverfahren PFA 3
Ost im November 2021. Seitens des Behindertenbeauftragten und des Beraterkreisens wur-
den keine Einwande vorgebracht.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 04932 kann nur nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen werden. Er ist damit behandelt.

Mit freundlichen GriRRen



