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Ampelschaltung Tram-Haltestelle Einsteinstralle

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 04665 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 -
Au-Haidhausen vom 19.10.2022

Sehr geehrter Herr Spengler,
zu lhrem Antrag vom 19.10.2022 mdchten wir Ihnen Folgendes mitteilen:

Im Zuge des Neubaus der StralRenbahnstrecke nach Steinhausen, musste auch die Lichtsi-
gnalanlage (LSA) Einstein-/ SchloRstral’e erweitert werden. Durch den Bau einer neuen Stra-
Renbahnhaltestelle dstlich der SchloRstrale wurde es notwendig, den dortigen Fahrgésten ei-
nen signalgesicherten Zugang zur Haltestelle zu ermdglichen. Zudem wird an der genannten
Stelle, den dortigen Linienbussen durch die LSA ein sicheres Einschleifen in die Einsteinstra-
Re ermdglicht.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur benachbarten LSA Max-Weber-Platz und der darin
begrindeten Notwendigkeit (u.a. beschrankter Stauraum), diese beiden LSA koordiniert zu
betreiben, ergeben sich zwangslaufig Restriktionen fir die genannten FuRgénger*innen. Dabei
gibt die LSA Max-Weber-Platz, als der verkehrlich entscheidende Knoten den Takt vor, an den
sich die LSA Einstein-/ Schlo3strale zu richten hat.

Wir méchten hierzu erwahnen, dass vor allem die méglichst stérungsfreie Abwicklung der dort
verkehrenden Fahrzeuge des OPNV oberste Prioritat erhalt (Stichwort: OPNV-
Beschleunigung). Andere Verkehre kénnen deshalb - wo immer notwendig - nur nachrangig
berlcksichtigt werden. Auch hieraus ergeben sich zwangslaufig Restriktionen fur andere
Verkehrsteilnehmer*innen. Durch die hohe Taktdichte der dortigen OPNV-Fahrzeuge und der
sich kreuzenden Linienfuhrung der StraRenbahnen, ergibt sich am Max-Weber-Platz eine
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aullergewohnlich komplexe verkehrliche Situation, welche auch die dortige LSA an ihre
Leistungsgrenze bringt. Durch das bereits oben erwahnte Zusammenwirken mit der
benachbarten LSA Einstein-/ Schlof3stralle kdnnen sich somit in der Tat die von Ihnen
thematisierten langeren Wartezeiten fir FuRganger*innen ergeben.

LSA Einstein-/ Schlofstralte

LSA Max-Weber-Platz
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In nachfolgend abgebildeter Wartezeitauswertung fir FuRganger*innen (Donnerstag
20.04.2023, 07:00 Uhr bis ca. 08:30 Uhr), welche an besagter Stelle die Einsteinstralie
queren, kdnnen Sie erkennen, dass es neben relativ langen Wartezeiten auch etliche Umlaufe
mit recht kurzen Wartezeiten gibt. Ausschlaggebend hierfir ist neben der aktuellen
Einflussnahme des Knotens Max-Weber-Platz, auch der konkrete Zeitpunkt, wann der
Anforderungswunsch abgesetzt wurde. Da aufgrund der Wechselwirkung mit dem Knoten
Max-Weber-Platz die Freigabe der FuRganger*innen nur in einem bestimmten Zeitfenster
erfolgen kann, ist es somit entscheidend in welcher zeitlichen Relation zu diesem Zeitfenster
der Anforderungswunsch erfolgt.
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Wartezeitauswertung fir 20.04.2023

Das Mobilitatsreferat hat auch eine optionale Daueranforderung fiir Fuldiganger*innen an der
gegenstandlichen Querungsstelle geprift. Eine solche Daueranforderung klingt zunachst
Lverlockend®, generiert jedoch aufgrund der oben genannten Kopplung mit der LSA Max-
Weber-Platz und unter der zwingenden Berlcksichtigung der auf die spezifischen ortlichen
Verhaltnisse ausgelegten OPNV-Beschleunigung, enorme Einschrankungen fir den OPNV.
So wiirde eine Daueranforderung fiir FuRganger*innen den ,zeitlichen Spielraum® der OPNV-
Beschleunigung derart stark einschranken, dass eine vollumfangliche OPNV-Beschleunigung
nicht mehr erreichbar ist. OPNV-Fahrzeuge wiirden somit ggf. fiir langere Zeit an ihrer
Weiterfahrt gehindert, Fahrgaste ihre Haltestelle teilweise erst mit deutlicher Verzégerung
erreichen. Da dies somit nicht mehr mit dem primaren Steuerungsziel vereinbar ist, ist eine
Daueranforderung nicht leistbar.

Bitte haben Sie Verstandnis, dass die komplexen Zusammenhange und unterschiedlichen
Zielsetzungen oft keine anderen Lésungsansatze zulassen. Wir hoffen jedoch, dass wir lhnen
zumindest die Hintergriinde hierzu naher erldutern konnten.

Mit freundlichen GriiRen
gez.
GB2.22





