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Mijnchner Mobilitidtskongress 2023 -
Biirgerschaftliche Projekte -
Ermachtigung zur Zuwendungsgewahrung

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 09543

Anlagen:
1. Teilnahmebedingungen fir birgerschaftliche Initiativen 2023
2. Aufruf auf der Website muenchenunterwegs.de

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 10.05.2023 (VB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemafl § 4 Nr. 9 b der
Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitdtsausschuss.

Eine rechtzeitige Zuleitung der Sitzungsvorlage gemalf Ziffer 5.6.2 der AGAM konnte nicht
erfolgen, da zum Zeitpunkt der in der AGAM geforderten Anmeldefrist die Arbeiten an der
Beschlussvorlage noch nicht abgeschlossen waren und weitere Prifungen zur Umsetzungs-
fahigkeit der Projektantrage durchgeflihrt werden mussten.

1. Anlass und Ziel des Beschlusses

Mit Beschluss vom 16.03.2022 (Vorlagen Nr. 20-26 / V 05688) wurde das Mobilitatsreferat vom
Stadtrat beauftragt, den 2. Miinchner Mobilitatskongress im Jahr 2023 durchzufiihren. Hierfur
wurde der Termin vom 3. bis 5. September 2023 festgelegt. Der zweieinhalbtagige
Mobilitatskongress wird am Sonntag, den 3. September mit einem sogenannten
Burger*innentag beginnen und am 4. und 5. September mit einem starker auf ein
Fachpublikum ausgerichteten Veranstaltungsteil fortgesetzt werden. Als Veranstaltungsorte
sind das Alte Rathaus Minchen und das Verkehrszentrum des Deutschen Museums Munchen
vorgesehen.

Im oben genannten Stadtratsbeschluss wurde das Mobilitatsreferat zudem beauftragt,
burgerschaftliche Organisationen zur Umsetzung von Projekten im 6ffentlichen Raum im
Rahmen des Mobilitdtskongresses in Form von Zuwendungen in der Héhe von insgesamt
200.000 € zu bezuschussen.

Die burgerschaftlichen Projekte sollen im Zeitraum zwischen Juli 2023 und 10. September

2023 (Abschluss der IAA Mobility) durchgeflinrt werden, mit zeitlichem Schwerpunkt auf dem
Mobilitatskongress (3. - 5. September 2023). Durch den Umsetzungsbeginn ab Juli 2023 wird
der im Jahr 2021 oftmals gedulRerte Wunsch der burgerschaftlichen Initiativen bertcksichtigt,
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die Projekte im 6ffentlichen Raum langer und dauerhafter prasentieren zu kénnen, um somit
einen hoheren Wirkungsgrad bei der Vermittlung der Vorteile der Mobilitdtswende zu
erreichen.

Zudem wird mit der vorliegenden Beschlussvorlage die in der oben genannten
Sitzungsvorlage beschlossene Maximalhéhe der finanziellen Mittelzuwendung fiir einzelne
Projekte in Hohe von 25.000 € aufgehoben, damit auch gréRere und aufwendigere Projekte
gefordert werden kénnen.

Das Mobilitatsreferat stellt in diesem Beschluss das Auswahlverfahren, den Bewertungsablauf
sowie die eingereichten Projekte vor, die flir eine Férderung vorgeschlagen werden. Deren
Auswahl wurde im Vorfeld mit allen beteiligten Referaten und Dienststellen (Baureferat,
Kreisverwaltungsreferat, Kulturreferat, Referat fir Klimaschutz und Umwelt, Referat fur Arbeit
und Wirtschaft, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung) abgestimmt. Zudem waren auch
der Behindertenbeirat, der Seniorenbeirat sowie die Gleichstellungsstelle eng eingebunden.

2. Auswahlprozess der Projektantrage

Das Ziel der biurgerschaftlichen Projekte soll sein, eine nachhaltige, klimafreundliche,
ressourcenschonende und sozialgerechte Mobilitat zu veranschaulichen und die
Mobilitatswende erlebbar zu machen. Dabei sollen die burgerschaftlichen Projekte
Geschlechtergleichstellung in den Fokus nehmen und fur alle Birger*innen, insbesondere
auch far mobilitatseingeschrankte Menschen und sozial benachteiligte Gruppen zuganglich
sein.

Das Mobilitatsreferat vergab Unterstiitzungsleistungen zur Vorbereitung und Umsetzung der
burgerschaftlichen Projekte im Herbst 2022 an eine externe Agentur, um eine zentrale
Koordination und noch intensivere Unterstutzung burgerschaftlicher Projekte zu erreichen.
Den Auftragszuschlag erhielt im Dezember 2022 die Green City Experience GmbH.

Gleichzeitig erarbeitete das Mobilitatsreferat Teilnahmebedingungen, ein Antragsformular und
weitere notwendige Unterlagen fir den Projektaufruf und stellte diese auf die Website

muenchenunterwegs ( https://muenchenunterwegs.de/index.php/presse/mobilitaetskongress-

2023-buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-raum-gesucht ). Mit einer Pressemitteilung (siehe
Anlage 3) in der Rathausumschau am 12. Januar 2023 wurde der Projektaufruf gestartet

(https://ru.muenchen.de/2023/8/Mobilitaetskongress-Buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-
Raum-gesucht-105188 ). Engagierte Burger*innen und burgerschaftliche Organisationen
wurden aufgerufen, innovative Projektideen und Konzepte bis 9. Februar 2023 per E-Mail
unter Vorlage samtlicher notwendiger Unterlagen einzureichen.

Geeignete Projekte wurden in einem dreistufigen Verfahren ausgewanhlt:

« Zunachst wurde geprift, ob die eingereichten Projektideen die Teilnahmebedingungen
erflllten. Projekte, die diese nicht erfiillten, schieden bereits in diesem ersten Schritt
aus.


https://muenchenunterwegs.de/index.php/presse/mobilitaetskongress-2023-buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-raum-gesucht
https://muenchenunterwegs.de/index.php/presse/mobilitaetskongress-2023-buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-raum-gesucht
https://ru.muenchen.de/2023/8/Mobilitaetskongress-Buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-Raum-gesucht-105188
https://ru.muenchen.de/2023/8/Mobilitaetskongress-Buergerideen-fuer-den-oeffentlichen-Raum-gesucht-105188
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+ In einem zweiten Schritt wurde vom zustandigen Fachbereich des Mobilitatsreferats
eine fachliche Beurteilung der eingereichten Konzepte auf Basis von
Bewertungskriterien vorgenommen. Fur jedes der drei in den Teilnahmebedingungen
veroffentlichten Oberkriterien Innovation, Nachhaltigkeit und Partizipation wurden 0 bis
10 Punkte vergeben. Hierbei ist 0 die jeweils schlechtestmogliche, 10 die bestmdbgliche
Bewertung. Die eingereichten Projektideen konnten so in der fachlichen Wertung
insgesamt maximal 30 mogliche Punkte erreichen. Auf Basis der vergebenen Punkte
wurde ein fachliches Ranking des Mobilitatsreferats erstellt.

« In einem dritten Schritt wurde die fachliche Expertise weiterer Fachabteilung des
Mobilitatsreferats, der im Koordinierungskreis zum Minchner Mobilitatskongress
beteiligten Referate und stadtischen Dienststellen, eingeholt. Dabei ging es um
genehmigungsrechtliche Fragestellungen (Brandschutz, verkehrsrechtliche und
veranstaltungsrechtliche Fragestellungen, raumliche Abstimmungen mit temporaren
Planungen wie Baustellen oder Oktoberfestaufbau) sowie um die Einbringung inhaltlich
programmatischer Fachperspektiven wie Umwelt- und Klimaschutz, Stadt- und
Raumentwicklung, geschlechter- und behinderterngerechte Verkehrs- und Projekt-
Teilhabe oder Wirtschaftsforderung.

Das vom Mobilitatsreferat erstellte Ranking und die Beurteilungen und Stellungnahmen der
weiteren beteiligten Referate und stadtischen Dienststellen werden dem Stadtrat mit der
vorliegenden Beschlussvorlage vorgestellt.

3. Bewertung der Projektantrage

Insgesamt gingen bis 9. Februar 2023 finfzehn Projektideen fristgerecht ein. Von den
funfzehn eingereichten Projektantragen burgerschaftlicher Initiativen und Organisationen
wurde ein Antrag vom Antragssteller selbst zurlickgezogen, drei weitere Projektantrage
wurden nach erster Priifung ausgeschlossen, da die eingereichten Unterlagen nicht den
Antragsvoraussetzungen der Teilnahmebedingungen entsprachen.

Im Einzelnen handelte es sich um folgende Ausschlusskriterien:
+ Keine Angaben zu Kosten, fehlender Finanzierungsplan mit Angaben von Posten,
notwendigen Fordermitteln und selbst einzubringender Eigenleistung.
- Keine Ubernahme der Haftung fir das Projekt im &ffentlichen Raum
« Gewinnorientiertes Projekt

Die verbliebenen elf Projektantrage wurden innerhalb des Mobilitatsreferats auf die Erfullung
der fachlichen Bewertungskriterien bewertet. Eine genaue Erlauterung der Bewertungen findet
sich bei den jeweiligen Projektbeschreibungen (vgl. Punkt 4.1). Auf dieser Basis entstand die
folgende Bewertungstabelle, die im Anschluss im Koordinierungskreis diskutiert wurde.

Projektname Gesamtpunktzahl Fordersumme

Platz Hacken 28 22.955 €

Ranertinsel 28 19.700 €
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Miniblock Steinhuber 28 63.826 €
Open Q — Mobilitat bist Du! 28 50.100 €
Open Mic im Stadtviertel 27 15.500 €
Umlenken — Rader pflegen statt Gas geben 27 55.500 €
A River Happening 26 80.740 €
Sommerexperiment Kazmair Allee 25 25.000 €
Central Park Tram 25 25.000 €
Mehr Grun in der Stadt — das Sudliche 21 27.900 €
Bahnhofsviertel neu denken

Entweder Parkblech oder Freiraum 20 40.000 €

Anschliellend an das Ranking des MOR wurden die verbliebenen Projektantrage am
03.03.2023 mit dem aus dem Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Kulturreferat,
dem Referat fir Klimaschutz und Umwelt, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft, dem Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung sowie dem Behindertenbeirat, dem Seniorenbeirat und der
Gleichstellungsstelle fur Frauen der Landeshauptstadt Minchen bestehenden
Koordinierungskreis einer Beurteilung insbesondere hinsichtlich der operativen Umsetzbarkeit
unterzogen. Das Ranking und die Rickmeldungen der beteiligten Dienststellen und Referate
bilden die Basis des Ergebnisses zur Gewahrung der Férderung in der vorliegenden
Beschlussvorlage. Die nachfolgende Tabelle zeigt das Ergebnis. Die grundsatzliche
Umsetzbarkeit der Projekte wurde hierbei nach einer ersten summarischen Prufung durch eine
farbliche Markierung dargestellt. Die ausgewahlten Projekte werden im nachsten Schritt einer
Abstimmung auf Mikroebene unterzogen damit eine erfolgreiche Genehmigung und
Umsetzung gewahrleistet ist.

Bewertung der Umsetzbarkeit der Projekte:

+ grun - das Projekt ist unter Einhaltung von Hinweise der Mitglieder des
Koordinierungskreises zur Umsetzbarkeit voraussichtlich gut umsetzbar

+ gelb - das Projekt ist unter der Voraussetzung, dass noch offene Punkte geklart
werden, voraussichtlich umsetzbar

« rot - Das Projekt ist voraussichtlich nicht bzw. nur unter erheblich mehr Aufwand von
allen Seiten umsetzbar

Projektname Punktzahl Fordersumme

Platz Hacken 28 22.955 €
Ranertinsel 28 19.700 €
Miniblock Steinhuber 28 63.826 €
Open Q — Mobilitat bist Du 28 50.100 €
Open Mic im Stadtviertel 27 15.500 €
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Umlenken — Rader pflegen statt Gas geben 27 55.500 €
ARwerHappenng | 26 | sor40e
Sommerexperiment Kazmair Allee 25 25.000 €
Central Park Tram 25 25.000 €
Mehr Grin in der Stadt — das Sudliche 21 27.900 €
Bahnhofsviertel neu denken

Entweder Parkblech oder Freiraum 20 40.000 €

Unter Beachtung der Zuwendungskriterien (vgl. Ranking) und Riickmeldungen der beteiligten
Dienststellen und Referate kdnnen somit unter Einhaltung der maximalen Férdersumme von
200.000,- € die folgenden ersten funf Projekte geférdert werden: Platz Hacken, Ranertinsel,
Miniblock Steinhuber, Open Q — Mobilitat bist Du!, Open Mic im Stadtviertel. Die
Gesamtférdersumme flr die ersten funf Projekte liegt bei 172.081,23 €.

Die Kosten fiir temporare Beschilderungs- und Markierungsmaflinahmen, die aus der
verkehrsrechtlichen Anordnung oder der Sondernutzungserlaubnis resultieren, missen von
den Initiativen getragen werden. Nur Mallnahmen, wie beispielsweise Fahrradabstellanlagen
oder Carsharing-Parkplatze, die auch nach Ende des Projekts genutzt werden kénnen, kdnnen
auf Kosten des Baureferates umgesetzt werden. Diese Vorgehensweise ist im Beschluss
,Burgerschaftliche Projekte zur Verkehrswende” vom 01.06.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-23 /
V 06329) festgelegt worden.

Die Ausfiihrung und die Kosten flir Elemente, wie z. B. Klebestreifen, liegen bei den
Projektverantwortlichen. Nach Projektende mussen alle aufgebrachten Elemente
rickstandslos entfernt und die Verkehrsflachen beschadigungsfrei an den Strallenunterhalt
ubergeben werden. Die Koordination von Abbau und Rickbau ist mit dem Stral3enunterhalt
abzustimmen.

4. Burgerschaftliche Projekte

Im folgenden Kapitel werden die einzelnen Projektantrage skizziert. Nach einer
Kurzvorstellung der eingegangenen Projektideen erfolgt die abschlieRende Bewertung, die aus
der fachlichen Bewertung sowie den Ergédnzungen des Koordinierungskreises besteht. Der
Stadtrat ermachtigt das MOR im Rahmen dieser Beschlussvorlage mit seiner Entscheidung,
den Antragsteller*innen die Zuwendungen nach dem Bewertungsergebnis zu gewahren.

Die elf Projektantrage, die die Antragsvoraussetzungen fur die Gewahrung einer Zuwendung
grundsatzlich erfillen, werden auf der Austauschplattform DAP in vollstandiger Form dem
Stadtrat zur Durchsicht bereitgestellit.
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Dieser Karte lasst sich die raumliche Verteilung der birgerschaftlichen Projekte entnehmen:
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Abb.1: Verteilung burgerschaftliche Projekte (Quelle: OpenStreetMap)

4.1 Projektvorstellung
4.1.1 Projektantrag Green City e.V.: Platz Hacken

Das Projekt ,Platz Hacken® wurde von Green City e.V. eingereicht und soll fur einen Zeitraum
von einer Woche den Hackenplatz in einen ,Mikroplatz® umwandeln, um den Mehrwert einer
autoreduzierten Altstadt sowie eines klimaangepassten Platzes in der Innenstadt erlebbar zu
machen. Hierfir sollen insgesamt elf Stellplatze in einem Workshop im Juli fur vier Stunden
sowie nochmal vom 03.09.2023 bis 10.09.2023 fiir eine ganze Woche umgenutzt werden. Fur
den Auf- und Abbau der einwdchigen Projektphase im September sind jeweils einstlindige

Sperrungen der Hackenstralle vorgesehen. Dem Antrag liegen umfassende Verkehrs- und
Beteiligungskonzepte bei.

Projektgebiet
Das Projektgebiet ist der Hackenplatz im Stadtbezirk 01, Altstadt-Lehel

Kosten

Bei Gesamtkosten von 25.519,08 € ist eine Férderung als burgerschaftliches Projekt im
Rahmen des Mlnchner Mobilitdtskongresses von 22.955,23 € beantragt. Ein Eigenbeitrag von
Green City e.V. als Projekttrager in Hoéhe von 1.287,90 € ist vorgesehen. Darliber hinaus
sollen 1.275,95 € durch Spenden und Mitgliedsbeitrage eingebracht werden.

Bewertung

Insgesamt wird der Projektantrag als sehr nachhaltig, innovativ, partizipativ und

teilhabegerecht bewertet. Die Umsetzbarkeit ist unter Beachtung der angefiihrten Hinweise
und Auflagen gut mdéglich.
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Das Projekt ,Platz Hacken® wird vom Mobilitatsreferat inhaltlich innovativ, nachhaltig,
teilhabegerecht und partizipativ sehr gut bewertet. Die Verortung, die Einbettung in langfristige
verkehrliche Zielsetzungen sowie zahlreiche Elemente der Umsetzung sind als sehr innovativ
und nachhaltig anzusehen (Innovation: 8 Punkte, Nachhaltigkeit: 10 Punkte). Die
Workshopformate und Einbindung der lokalen Bevolkerung sind sehr gut bewertet worden
(Partizipation: 10 Punkte).

Das Projekt ist verkehrsrechtlich sowie brandschutztechnisch voraussichtlich gut umsetzbar.
Voraussetzung ist, dass die Fahrspur frei bleibt und Hydranten/Feuerwehrzufahrten zuganglich
bleiben, sowie, dass die geplante Absicherung der Seitenrdume durch Leitbaken und das
Aufbringen von Klebestreifen auf der Fahrbahn geprift und genehmigt werden. Kosten fiir
temporare Beschilderungs- und Markierungsmafinahmen sind von den
Projektverantwortlichen zu tragen, aufgebrachte Elemente riickstandslos zu entfernen und
Verkehrsflachen beschadigungsfrei an den StralRenunterhalt zu Gbergeben.

Am stadtischen Gebaude Hackenstralle 12 ist ab Juni 2023 eine Baumalinahme geplant, die
bis Ende August 2023 abgeschlossen sein soll. Fiir den geplanten Workshop im Juli kiindigt
das Baureferat eine enge Kooperation an, um eine Losung fur die raumliche Umsetzung zu
finden.

4.1.2 Projektantrag Burgervereinigung Lochhausen-Langwied e.V.: Ranertinsel

Das Projekt ,Ranertinsel Lochhausen® wurde von der Blrgervereinigung Lochhausen-
Langwied e. V. eingereicht und soll fur einen Zeitraum von Anfang Juli bis Ende September
2023 die Sperrung fur den KFZ-Verkehr und die Umgestaltung eines Abschnitts an einer
Verkehrsinsel in Lochhausen (Ranertstralle) umsetzen. Dort sollen unter anderem
Begegnungszonen, Bepflanzungen und Informationsmdéglichkeiten geschaffen werden. Damit
soll die Aufenthaltsqualitat und Schulwegsicherung verbessert und die Interaktion der lokalen
Bevolkerung erhoht werden.

Projektgebiet
Projektgebiet: Ranertstralie, Stadtbezirk 22 Aubing-Lochhausen-Langwied

Kosten
Es werden 19.700 € Projektfordermittel beantragt, ohne zusatzliche Angaben zu einer
Eigenbeteiligung

Bewertung

Insgesamt wird der Projektantrag als sehr nachhaltig, innovativ, partizipativ, teilhabegerecht
und gut umsetzbar eingestuft, solange die angefiihrten Hinweise und Auflagen beachtet
werden.

Das Projekt wird als inhaltlich innovativ, nachhaltig und partizipativ sehr gut bewertet, da die
Verortung am Stadtrand zur Veranschaulichung der Mobilitdtswende auch auferhalb der dicht
bebauten Stadt beitragt (Innovation: 8 Punkte, Nachhaltigkeit 10 Punkte) und das Thema im
Gegensatz zu den meistens auf die Innenstadt fokussierten weiteren Projekten auf den
Aulienbereich der Stadt setzt. Es soll ein temporérer Platz zum Austausch und Verweilen flr
alle Bevolkerungsgruppen geschaffen werden (Partizipation: 10). Insgesamt erhalt der
Projektantrag mit 28 Punkten eine sehr gute Bewertung.
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Aus verkehrsrechtlicher Sicht ist eine Sperrung eines Teilbereichs der Kreuzung
voraussichtlich machbar. Allerdings muss das Abbiegen an der Kreuzung mit grof3en
Fahrzeugen weiterhin mdglich sein, um die Befahrbarkeit der Buslinie 159 der MVG, der
Feuerwehr sowie groerer Liefer-, Ver- und Entsorgungsfahrzeuge zu gewahrleisten. Die
Anordnung eines 3-D Zebrastreifens ist aus rechtlichen Griinden nicht moglich. Da dies das
einzige geplante Projekt in ausgepragter stadtischer Randlage ist, ermdglicht es einen
Wissenstransfer auf andere, dhnlich stadtrandlich gelagerte Rdume der Landeshauptstadt.
Geschlechter- und altersbezogen ist auf gute Zuganglichkeit und Aufenthaltsqualitat zu achten.
Kosten flr temporéare Beschilderungs- und Markierungsmafnahmen an der Ranertinsel sind
von dem Projektantragsteller zu tragen, aufgebrachte Elemente sind riickstandslos zu
entfernen und Verkehrsflachen beschadigungsfrei an den StralRenunterhalt zu tUbergeben.

4.1.3 Projektantrag Kollectivis e.V. und TUM: Miniblock Steinhuber

Ziel des Projektantrags ist es, im Projektzeitraum zwischen 24. Juli und 10. September 2023 in
einem Hauserblock der Maxvorstadt westlich des TU-Stammgelandes temporar einen
experimentellen Mini-Superblock einzurichten, der zwei Nebenstrallen umfasst. Den
Mittelpunkt soll an der Einmundung der Enhuber- in die Steinheilstral3e ein autofreier Platz
bilden, der als neuer Aufenthaltspunkt von den Anwohner*innen gestaltet und mobliert werden
soll. Davon sollen in alle drei Richtungen ,Griine Korridore* mit Hochbeeten und
Baumpflanzkiibeln, Parklets aus Vorlaufprojekten, Fahrradabstellplatze sowie evtl.
Schanigarten ausgehen. In den Einmindungen der Superblock-Straflien sollen
Mobilitdtsangebote wie Carsharing, Bikesharing, Mopeds, E-Scooter, Lastenrader- und
Fahrradabstellplatze zur Verfligung stehen. In den beiden Stral’en sollen wahrend der
Projektlaufzeit 45 von 87 straltenrandliche Stellplatze fir Anwohner*innen erhalten bleiben.
Die Steinheilstral’e und Enhuberstral3e sollen fur den KFZ-Anwohnendenverkehr befahrbar
bleiben, wobei die Enhuberstralte zur Sackgasse wird. An den drei moglichen
Zufahrtsbereichen soll ein Durchfahrt-Verboten-Verkehrszeichen mit dem Zusatz Anlieger frei
aufgestellt werden.

Projektgebiet

Das beantragte Projektgebiet liegt in der westlichen Maxvorstadt zwischen Augustenstrale im
Westen, Theresienstrale im Norden und Arcisstrale im Osten und umfasst die Steinheil- und
die Enhuberstralle.

Kosten
Die beantragten Projektkosten belaufen sich auf 63.826 €. Zusatzlich sollen 53.850 €
Eigenmittel (18.850 € Sachleistungen, 35.000 € Personalkosten) eingebracht werden.

Bewertung

Insgesamt wird der Projektantrag Steinhuber als sehr nachhaltig, innovativ und partizipativ
sowie umsetzbar gewertet, solange die angefiihrten Hinweise beachtet und die offenen Fragen
vom Projekttrager einvernehmlich mit den Genehmigungsbehdrden geklart werden kénnen.

Das Projekt ,Steinhuber-Mini-Block” kombiniert eine Vielzahl bereits bekannter Ansatze zur
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum in Form eines integrierten Mini-
Superblocks und wird als sehr innovativ betrachtet (Innovation: 9 Punkte). Durch die
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Verkehrsberuhigung, das Angebot nachhaltiger Formen der urbanen Mobilitat, die
beabsichtigte Wiederaneignung des &ffentlichen Raums fur den Aufenthalt und die Reduktion
des motorisierten Individualverkehrs sowie eine gute Ubertragbarkeit wird es als sehr
nachhaltig bewertet (Nachhaltigkeit: 10 Punkte). Das Kriterium Partizipation wie auch die
Teilhabegerechtigkeit wird als sehr hoch bewertet, da ein neuer zentraler Aufenthaltsort
geschaffen und die aktive Teilhabe von unterschiedlichen Gesellschaftsgruppen wie
Anwohner*innen und Student*innen angeregt wird (Partizipation: 9 Punkte).

Verkehrsrechtlich ist die Umsetzbarkeit noch weiter zu klaren. Eine Sperrung von Strallen mit
einem ,Durchfahrt-Verboten-Schild“ mit Zusatz "Anlieger frei" |asst sich nur aus Grinden der
Verkehrssicherheit anordnen. Eine Zufahrts- und Wendemaoglichkeit und die Erreichbarkeit
aller Gebaude flr Feuerwehr, Mullabfuhr sowie ggf. weitere Versorgungs- und Lieferfahrzeuge
muss gewahrleistet sein. Das nachtliche Ruhebedtirfnis von Anwohner*innen im
yotudent*innen-Viertel* muss ebenfalls bertcksichtigt werden. Zudem ist die Umsetzung von
geschlechterbezogen gleichgestellter Nutzungsmotivation, Information und
Zugangsmaglichkeit bei den Sharing-Angeboten von den Projektverantwortlichen
sicherzustellen.

Die Erfahrungen des Mini-Blocks kdnnten im Vorgriff auf einen méglichen ersten Superblock-
Piloten im Jahr 2024 noch in die notwendige Klarung rechtlicher und weiterer Fragestellungen
eingebracht werden.

4.1.4 Projektantrag KooperativeGrosstadt e.G.: Open Q - Mobilitét bist Du

Der Projektantrag ,Open Q — Mobilitat bist Du“ der Genossenschaft Kooperative Grof3stadt eG
sieht eine Umgestaltung des 6ffentlichen Raums am St.-Quirin-Platz mithilfe partizipativer
Formate vor. Im Rahmen der Veranstaltungsreihe ,Open Q — Mobilitat bist Du“ sind von Juli bis
September zahlreiche partizipative Formate wie Workshops, spielerische Aktionen,
experimentell-partizipative Performances mit der Nachbarschaft und Minchner Blrger*innen
zur klimagerechten und sozial-fairen Verkehrswende geplant. Daneben soll ein aufgestellter
Kiosk (Klink-Kiosk von Isarwatt eG) den Blrger*innen frei ausleihbare Mobilitatsmittel zum
Testen und Erfahren bieten und eine Buchungsplattform flir gesamtgesellschaftliche
Ressourcen eingesetzt werden. Ein detaillierter Ablauf- und Veranstaltungsplan soll mit der
Anwerbung weiterer partizipierender Initiativen und Akteure in den ndchsten Monaten erstellt
werden.

Inhaltlich schliel3t der Antrag an Aktionen an, die im Rahmen des Mobilitdtskongresses 2021
und im Jahr 2022 am St.-Quirin-Platz durchgeflihrt wurden, und entwickelt diese weiter.

Projektgebiet
Das Projektgebiet ist der St.-Quirin-Platz zwischen Mc-Graw-Graben und Soyerhofstralle
sudlich der U-Bahnstation St.-Quirin-Platz.

Kosten

Es werden 50.100 € an Fordermitteln beantragt, eine Eigenbeteiligung erfolgt durch die
Aufstellung des Klink-Kiosks in Hohe von 23.700 € sowie durch Personaleinsatz wahrend der
Workshop- und Interventionsphase.

Bewertung
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Der Projektantrag wird insgesamt als sehr partizipativ und teilhabegerecht, innovativ und
nachhaltig sowie gut umsetzbar eingestuft, solange die angefuhrten Hinweise und Auflagen
beachtet werden.

Der Projektantrag wird als sehr innovativ eingestuft, da experimentell-partizipative
Kunstprojekte und Veranstaltungen mit Ausleih- und Testmdglichkeiten alternativer
Mobilitatsangebote verknipft werden (Innovation: 10 Punkte). Da ein vernachlassigter
Platzraum nutzbar gemacht wird und eine Ubertragbarkeit auf &hnliche Stadtraume gegeben
ist, wird das Projekt als nachhaltig eingestuft (Nachhaltigkeit: 8 Punkte).

Durch die geplanten unterschiedlichen Formate zur aktivierenden Partizipation und die
Ansprache gerade junger, wenig etablierter und sozial benachteiligter Gruppen wird die
Partizipation als sehr hoch eingestuft (Partizipation: 10 Punkte).

Aus verkehrsrechtlicher Sicht muss die Anfahrbarkeit und Zugénglichkeit der Gebdude an der
Sldseite des St-Quirin-Platzes zu jeder Zeit gewahrleistet sein. Alle Veranstaltungen missen
rechtzeitig, d. h. mindestens zwei Monate vor Veranstaltungsbeginn und vollstandig mit
Programmbeschreibung beim VVB beantragt werden. Eine Ausleihmdglichkeit der
Mobilitatsangebote direkt am ,Klink-Kiosk® bzw. tber die Buchungsplattform sollte fiir
Minderjahrige, alle Geschlechter und Altersgruppen und alle Menschen ohne Digital-Zugang
gewahrleistet sein und ggf. motivierend mit Informationen und durch personliche
Ansprechmdglichkeiten begleitet werden, um eine geschlechtergerechte Teilhabe beim Testen,
Erfahren und Buchen zu erreichen.

4.1.5 Projektantrag Radio LORA Forderverein e.V.: Open Mic im Stadtviertel

Der Projektantrag sieht ein Parklet mit Sitzmoglichkeit, Tisch, Begriinung und Blicherschrank
zum Verweilen vor. Um die Mobilitatswende auch horbar zu machen, ist ein offenes Live-
Studio geplant, das mit Burger*innen taglich 2 Stunden zu Themen der Verkehrswende auf
Sendung geht. Neben (Live-)Interviews und Strallenumfragen sind gebaute Beitrage,
Moderationen, aktuelle Meldungen, Service-Elemente und Veranstaltungshinweise
vorgesehen.

Projektgebiet

Das Parklet befindet sich vor dem Radiosender in der Schwanthalerstr. 81. Auf dem Parklet
kdonnen bis zu sechs Personen Platz finden, im offenen Studio bis zu vier Personen.

Das Projekt wird als Pilotprojekt mit jahrlicher Umsetzung in anderen Stadtbezirken geplant.

Kosten

Bei Gesamtkosten von 19.510,50 € ist eine Forderung als birgerschaftliches Projekt im
Rahmen des Munchner Mobilitdtskongresses von 15.500 € beantragt, der Eigenanteil von
LORA Forderverein e. V. als Projekttrager betragt 4.010,50 €.

Bewertung
Insgesamt wird das Projekt als nachhaltig, innovativ, partizipativ und sehr gut umsetzbar
eingestuft.

Das Projekt wird als innovativ, nachhaltig und partizipativ eingestuft, da ein Live-Studio und
Diskussionsforum auf offener Stral3e ein niedrigschwelliges Angebot fir Anwohner*innen und
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Passant*innen schafft und nachhaltiger Verkehr in den verschiedenen Diskussionsformaten
besprochen und diskutiert werden kann.

Die Umsetzung als Parklet und offenes Studio wird vorbehaltlich einer genauen Prifung fir
moglich erachtet (Innovation: 9 Punkte, Nachhaltigkeit: 8 Punkte, Partizipation: 10 Punkte).
Das Projekt hebt sich von den anderen Projekten dahingehend ab, da es eine Zielgruppe
erreicht, die nicht unmittelbar vor Ort sein muss, um an dem Projekt teilzuhaben. Durch die
Verbreitung tber den Radiosender wird eine grof3e Zielgruppe erreicht und sind die Inhalte flr
jede*n Hoérer*in zuganglich.

4.1.6 Projektantrag Reinke-Pelagatti-Happacher: Umlenken — Rader pflegen statt Gas
geben

Im Projektantrag ,Umlenken — Rader pflegen statt Gas geben” sollen Blrger*innen zum
eigenstandigen Fahrradreparieren und -recyceln angeregt und der 6ffentliche Raum als
Gemeinschaftsraum fiir soziale Aktivitaten genutzt werden. Im Westend soll an einer Kreuzung
eine erhohte Plattform als ,Reparaturufer” fur Fahrrader im Zeitraum von Anfang Juli bis 10.
September 2023 errichtet werden. Diese sollen als Sammelstelle fiir Fahrrader und
Fahrradteile dienen, die hier kostenfrei getauscht und abgeholt werden kdnnen.
Reparatursaulen und begleitende Workshops zum Thema Fahrradreparatur und -recycling
sollen Burger*innen zur Selbstreparatur von Fahrradern und damit zur Ressourcenschonung
animieren und ermachtigen.

Projektgebiet

Das beantragte Projektgebiet befindet sich im Minchner Westend an der Kreuzung von
Kazmairstralle mit Kiliansplatz und Anglerstralle. Hier sollen vom flieRenden Verkehr nicht
bendtigte Restflachen als ,Reparaturufer” temporar genutzt werden.

Kosten
Es werden 55.500 € Fordermittel beantragt, die Eigenbeteiligung belauft sich durch
eigenstandig einzubringende Materialien und Arbeitszeiten auf 34.840 €

Bewertung

Insgesamt wird der Projektantrag als sehr nachhaltig, innovativ, partizipativ und
teilhabegerecht sowie gut umsetzbar bewertet, solange die unten angeflihrten Hinweise und
Auflagen beachtet werden.

Das Konzept von Reparatur-Ufern im 6ffentlichen Raum mit Tauschmdglichkeit und
Anleitungs-Workshops wird als innovativer Ansatz im stadtischen Raum Munchens bewertet
(Innovation: 8 Punkte). Die Nachhaltigkeit des Projektes ist sehr ausgepragt, da es zu
nachhaltigerem Mobilitatsverhalten (Fahrradfahren) und aktivem Recycling im Sinne der
Ressourcenschonung anregt sowie dauerhaft umsetzbar und stadtweit skalierbar ist
(Nachhaltigkeit:10 Punkte). Das Projekt fordert zudem die Partizipation aller Birger*innen,
auch finanziell schlechter gestellter Gruppen (Partizipation: 9 Punkte).

Das Projektgebiet befindet sich in unmittelbarer Nahe zu dem eingereichten Projektantrag
"Kazmair-Allee” und dem Verkehrszentrum des Deutschen Museums als weiteren
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Veranstaltungsort, sodass sich einerseits positive Wechselwirkungen aber andererseits auch
eine sehr starke Konzentration ergeben konnte.

Verkehrsrechtlich sind die konzipierten Reparaturinseln als Parklets voraussichtlich
genehmigungsfahig, solange eine Absicherung in Form einer ein Meter hohen Absperrung zur
Fahrbahn errichtet wird. Alle Veranstaltungen miissen zwei Monate vor Veranstaltungsbeginn
mit Programmbeschreibung beim VVB beantragt werden. Die im Projektantrag nicht naher
ausgefuhrten geplanten Aufbauten missen nach weiterer Planung seitens des Antragstellers
noch hinsichtlich Brandschutz geprift werden. Eine geschlechterdifferenzierte Motivation und
Anregung ist bei Projektdurchfuhrung durchgehend erforderlich. Es wird zudem darauf
hingewiesen, dass die Entsorgung nicht reparierbarer Fahrrader bzw. nicht verwertbarer
Fahrradteile durch die Projektbetreiber*innen sichergestellt und finanziert werden muss.

4.1.7 Projektantrag Isarlust e.V.: A River Happening

Das Projekt “A River Happening” wurde als Kunstprojekt und Reallabor von Isarlust e.V.
konzipiert und eingereicht. Am westlichen Isarufer sollen bis zu 680 ehrenamtliche
Helfer*innen 6,8 Tonnen indische Holifarben auf den 6,8 Kilometer schwarzen Teer der
Autofahrspuren und Parkbuchten am Westufer entlang der Isar aufbringen. Damit soll die
Sperrung des Durchgangsverkehrs an der Isarparallele mit Quelle und Ziel auRerhalb des
Mittleren Rings einhergehen. Die Kinstler*innen visualisieren so partizipativ mit den
Burger*innen, welcher 6ffentliche Raum fir FuRganger*innen, Radfahrer*innen und zur
anderweitigen freien Nutzung gewonnen werden kann. Eine Umleitung des KFZ-Verkehrs ist
uber den Richard-Strauss-Tunnel am Mittleren Ring Ost und Mittleren-Ring-West vorgesehen.
Die Isarbriicken bleiben fiir den KFZ-Verkehr frei. Beim OPNV ist die Buslinie 132 betroffen,
diese konne aber laut Veranstalter in einer Art Shared Space fahren (wie beim Notre Dame
Projekt 2013), ggf. mit extra Bushaltestelle. Des weiteren verbleibt eine Fahrspur ohne Farbe
fur einfahrende Bewohner*innen oder Taxis. Der Antragsteller ist flexibel, was den
Realisierungszeitraum betrifft und ware bereit, diesen mit bereits gesetzten Veranstaltungen
abzustimmen.

Projektgebiet
Das Projektgebiet unterteilt sich in 4 Module parallel zur Isar, an der Westseite

+  Modul 1: John F. Kennedy Brlicke bis Luitpoldbriicke und angrenzende Seitenstral’en
(BA 12, BA 13)

+  Modul 2: Luitpoldbriicke bis Ludwigsbriicke (BA 1, BA 5) und angrenzende
Seitenstrallen

« Modul 3 = Kernstuck: Ludwigsbrucke bis Wittelsbacher Briicke und angrenzende
Seitenstrallen (BA 2)

+  Modul 4: Wittelsbacher Briicke bis Brudermuihlbriicke und angrenzende Seitenstral3en
(BA 6, BA 18)

Kosten
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Die Summe der beantragte Fordermittel Iasst sich je nach Modul zwischen 80.740 € (1 Modul)
und 104.560 € (4 Module) beziffern. Die Kosten fur Beschilderung, Straflenreinigung und
Genehmigungsgebihren sollen durch die Stadt getragen werden.

Bewertung

Insgesamt wird das Projekt als innovativ, nachhaltig und partizipativ, allerdings nur sehr
schwer umsetzbar bewertet. Einem Projekt in der Grof3e und dem Umfang mit
einschneidenden Auswirkungen auf den Verkehr muss eine langere Planungs- und
Vorbereitungszeit voraus gehen. Ein verkehrliches Konzept zur Realisierbarkeit und
entsprechender Prifung seitens des Antragstellers ist Voraussetzung fur eine weitere Prifung.

Das Projekt River Happening wird vom Mobilitatsreferat fachlich-inhaltlich als innovativ,
nachhaltig und partizipativ gut bewertet, auch wenn die Idee des Fuligangerboulevards und
die einhergehende Sperrung fir den Autoverkehr nicht neu ist (Innovation: 8 Punkte,
Nachhaltigkeit: 8 Punkte, Partizipation: 10 Punkte). Abwicklung und Durchfiihrung des
Projektes mussten mit Vorlauf durchdacht werden und in Hinblick auf andere Veranstaltungen
gepruft werden.

Die Kosten fir die Beschilderung missen vom Projekttrager getragen werden. Aus
verkehrsrechtlichen Belangen ergeben sich gravierende Bedenken, da kein Verkehrskonzept
des Veranstalters zu relevanten verkehrlichen MaRnahmen flr Sperrung der
Veranstaltungsflache, Vorsperrenkonzept (fir direkt angrenzende StralRenziige) und auch kein
Umleitungs- bzw. Ableitungskonzept vorliegt. Baustellensituationen und Wegebeziehungen
von anderen Veranstaltungen und Versammlungen muissten ebenfalls berticksichtigt werden
(u. a. Isarinselfest 1.9-3.9, IAA Mobility 5.9-10.9, Corso Leopold 9.9-10.9).

Ein Versammlungscharakter ist nur untergeordnet erkennbar. Soll die Aktion (ggf. ein
einzelnes Modul) als Veranstaltung genehmigt werden, ist ein vollstandiger Antrag
einschliel3lich einem Verkehrs- und einem Sicherheitskonzept sowie einem aussagekraftigen,
detaillierten Programmplan mindestens zwei Monate vor Beginn vorzulegen. Farbeinsatz und
Auswirkungen auf Natur und Landschaft missten mit gepruft werden.

Eine ausfihrliche Stellungnahme des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung zum
Projektantrag findet sich in Kapitel 7 auf Seite 19.

4.1.8 Projektantrag BurgerStiftung / Miinchner Initiative Nachhaltigkeit:
Sommerexperiment Kazmair-Allee

Die Munchner Initiative Nachhaltigkeit (MIN) hat gemeinsam mit der BurgerStiftung einen
Projektantrag eingereicht. Das Projektgebiet befindet sich im Minchner Westend und wird vom
ortlichen Bezirksausschuss (BA 08) unterstitzt. Fokus des Antrags “Kazmair-Allee” ist das
Thema Klimaanpassung mithilfe von Baumen im 6ffentlichen Raum zur Vermeidung und
Abmilderung von Hitzeinseln. Die Eignung des 6ffentlichen Raums flir Baumstandorte gegen
Hitzeinseln soll getestet und mit Anwohner*innen und Blrger*innen diskutiert werden. Von
Anfang April bis Ende November 2023 sollen aufgestellte Pflanztroge mit Baumen auf 14 von
47 vorhandenen Langsstellplatzen am Strallenrand aufgestellt werden. Diese sollen durch
eine zusatzliche, temporar farblich markierte Lieferzone erganzt werden.Wahrend der
Projektlaufzeit sind Infoveranstaltungen zum Thema Hitzeinseln und
Klimaanpassungsmalinahmen im urbanen Raum, die Errichtung eines ,Wissensbaums* als
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Informationspunkt, Kinderaktionen zum Thema Baume und Begriinung,
Anwohner*innenbefragungen und begleitende Beobachtungen zur Projektevaluation geplant.

Projektgebiet
Das genaue Projektgebiet im Miinchner Westend ist der Abschnitt der Kazmairstralle
zwischen ihren Kreuzung mit der Ligsalzstrale im Osten und der Ganghoferstralle im Westen.

Kosten
Es werden 25.000 € Projektfordermittel beantragt, bei einer zusatzlichen Eigenbeteiligung von
Spenden und ehrenamtlichen Arbeitsstunden in Héhe von 16.000 €.

Bewertung
Insgesamt wird der Projektantrag als sehr nachhaltig, partizipativ, innovativ und gut umsetzbar
eingestuft, solange die angeflhrten Hinweise und Auflagen beachtet werden.

Der Projektantrag wird als innovativ betrachtet (8 Punkte), da die temporare Bepflanzung bzw.
Begriinung mittels Wanderbaumen in Parkflachen ein neues Thema im Kontext der Projekte
des Mobilitatskongresses ist, das plausibel aus den Erfahrungen der Vorveranstaltungen der
Initiative in den Jahren 2021 und 2022 abgeleitet wird. Das Projekt trdgt zum Klimaschutz und
Immissionsschutz bei, ist grundsatzlich skalierbar und kann zur Verminderung der
Flacheninanspruchnahme durch ruhenden Verkehr beitragen. Damit ist eine hohe
Nachhaltigkeit gegeben (Nachhaltigkeit: 9 Punkte). Alle Anwohner*innen und interessierte
Bilrger*innen werden durch interaktive Formate adressiert (Partizipation: 8 Punkte). Insgesamt
werden so 25 von 30 maximal méglichen Punkten in der fachlichen Bewertung erreicht.

Der Projektantrag wird vom Koordinierungskreis als umsetzbar und inhaltlich bereichernd
betrachtet. Die verkehrsrechtliche Anordnung der Baumstandorte und temporaren Lieferzonen
sind machbar, eine Durchfahrbarkeit fur die Feuerwehr ist beim beantragten Projekt gegeben.
Allerdings sind die Standorte der Baume mit der Branddirektion wegen der notwendigen
Zuganglichkeit der Gebaude mit Drehleitern abzustimmen. Veranstaltungen sind mindestens
zwei Monate vor Beginn beim Veranstaltungs- und Versammlungsburo (VVB) zu beantragen,
bei Veranstaltungen auf Stellplatzen ist zudem eine Absicherung zur Fahrbahn nétig. Das
Projekt wird im Sinne einer Gleichstellung und Beteiligungsmdglichkeit fur alle gutgeheifden,
u.a. da auch die junge Generation mittels spezieller Kinderaktionen angesprochen wird.

4.1.9 Projektantrag BUND Naturschutz in Bayern e.V.: Central Park Tram

Das vom Bund Naturschutz in Bayern e.V. eingereichte Projekt ,Mobilitatswende erlebbar
machen Il — die Munich Central Park-Tram“ hat zum Ziel, die Vorteile der Mobilitatswende im
innerstadtischen Raum zu verdeutlichen. Hierflr sollen gefiihrte Trambahnfahrten mit audio-
visuellen Visualisierungen (u. a. Virtual-Reality-Brillen) fur die Fahrgaste an insgesamt 7
Wochenendtagen von Juli bis September 2023 durchgefuhrt werden. Inhalt sind die
geschichtliche Entwicklung der urbanen Mobilitat bis heute und eine Zukunftsvision nach der
Mobilitatswende. Fir die Fahrten sollen Event-Trams der MVG genutzt werden.
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Projektgebiet

Die Munich Central Park-Tram soll auf der Trambahn-Strecke zwischen Sendlinger Tor-Platz
(Start- und Endpunkt) und Max-Monument tber Sonnenstrale und Lenbachplatz unterwegs
sein.

Kosten

Bei Gesamtkosten von 32.800 € ist eine Forderung als burgerschaftliches Projekt im Rahmen
des Minchner Mobilitatskongresses von 25.000 € beantragt, der Eigenanteil des Bund
Naturschutzes als Projekttrager betragt 4.800 €, weitere 3.000 € werden zu je 1.000 € bei den
Bezirksauschissen der Stadtbezirke 1, 2 und 3 angefragt.

Bewertung
Insgesamt wird der Projektantrag als partizipativ, innovativ, im Sinne einer Kommunikation der

Mobilitatswende nachhaltig sowie sehr gut umsetzbar eingestuft.

Der Projektantrag wird aufgrund des geplanten Einsatzes neuer, digitaler Medien zur
Veranschaulichung der Vorteile der Mobilitdtswende als sehr innovativ eingeschatzt
(Innovation: 9 Punkte). Die audio-visuellen Darstellungen sind skalierbar auf viele 6ffentliche
Verkehrsmittel oder den 6ffentlichen Raum (Nachhaltigkeit: 7 Punkte). Im Sinne einer
grolitmoglichen Partizipation spricht das konzipierte Projekt Anwohner*innen sowie alle
Burger*innen und Besucher*innen Miinchens, die sich an den Wochenendtagen in der
Minchner Innenstadt aufhalten, an (Partizipation: 9 Punkte, Gesamtpunktzahl: 25 Punkte).

Der Projektantrag wird insbesondere auch vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
positiv beurteilt, da er mit dem geplanten ,Boulevard Sonnenstral3e® der Freiraum- bzw.
Grinplanung Synergieeffekte schaffen konnte. Aus verkehrsrechtlicher, verkehrlicher und
veranstaltungsrechtlicher Sicht ist das beantragte Projekt problemlos durchfihrbar, da die
vorhandenen Event-Trams der MVG bereits auf ihren Trambahn-Routen genutzt werden. Eine
genaue Abstimmung mit der MVG ist n6tig um deren ordnungsgemafen, reibungslosen
Betrieb zu gewahrleisten. Im Sinne einer maximalen Partizipation wird die sich durch den
offentlichen Raum bewegende Visualisierung historischer Nutzungen des 6ffentlichen Raums
und der Chancen seiner Nutzung durch die Mobilitatswende positiv betrachtet, da das Projekt
fur alle Birger*innen kosten- und barrierefrei zuganglich ist. Bei den Visualisierungen sind
auch geschlechtergleichstellungs-, -diskriminierungs- und -teilhabethemen grundsatzlich und
querschnittlich aufzugreifen.

4.1.10 Projektantrag FreiRAUMviertel gUG: Mehr Griin in der Stadt — das Siidliche
Bahnhofsviertel neu denken

Das Projekt ,Mehr Griin in der Stadt — das Sidliche Bahnhofsviertel neu denken® wurde von
der FreiRAUM-Viertel gUG eingereicht und soll fir einen Zeitraum von Anfang Juni bis Ende
September 2023 Stellplatze am Strallenrand der Landwehrstralle im Abschnitt zwischen
SonnenstralRe und Schillerstralle anderen Nutzungen zufiihren. Fir einzelne Veranstaltungen
sind Sperrungen vorgesehen. Damit sollen die Aufenthaltsqualitat und Interaktionen mit der
Bevolkerung verbessert sowie neue Ansatze der Verkehrspolitik diskutiert und ausprobiert
werden. Das eingereichte Projekt stellt eine Erganzung zu einem weiteren Projekt dar, das
bereits 2021 und 2022 im westlich der Schillerstral’e gelegenen Bereich der Landwehrstralle
umgesetzt wurde und fur 2023 erneut geplant ist.
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Projektgebiet
Landwehrstralle zwischen Mathildenstralte und Schillerstral’e, Bezirk 02 - Ludwigsvorstadt -
Isarvorstadt

Kosten
Es werden 27.900 € Projektférdermittel beantragt, ohne zusatzliche Angaben zu einer
Eigenbeteiligung

Bewertung

Insgesamt ist der Projektantrag als sehr nachhaltig, partizipativ und teilhabegerecht, begrenzt
innovativ sowie gut umsetzbar zu bewerten, solange die angeflihrten Hinweise und Auflagen
beachtet werden.

Das Projekt ,Mehr Griin in der Stadt - das Sudliche Bahnhofsviertel neu denken® wird vom
Mobilitatsreferat als mafig innovativ bewertet, da es lediglich auf bereits durchgeflhrten
Projekten basiert und eine Erganzung hierzu darstellt (Innovation: 4 Punkte). Bezuglich
Nachhaltigkeit und Partizipation wurde das Projekt gut bis sehr gut bewertet, da es viele
Aspekte adressiert, die auch schon 2021 positiv bewertet wurden (Nachhaltigkeit: 9 Punkte,
Partizipation: 8 Punkte).

Aus verkehrsrechtlicher Sicht ist die Umsetzung im Seitenraum als Parklets bzw. mittels einer
Verkehrsanordnung méglich, eine Strallensperrung der Landwehrstral3e fiir Veranstaltungen
ist hingegen nur im Abschnitt zwischen Schillerstrale und Goethestralle gut umsetzbar.
Geplante Veranstaltungen missen zwei Monate im Voraus beim VVB angemeldet werden. Bei
dem Programmentwurf ist darauf zu achten, alle Schichten und insbesondere auch die
weibliche Bevdlkerung mit einzubeziehen.

Eine genaue Beurteilung des Brandschutzes kann erst nach detaillierter Planung des Parklets
erfolgen, jedoch ist auf eine entsprechende Position der Abspannungen mit Bewuchs zu
achten.

4.1.11 Projektantrag Wiedebusch - Werkstatt fiir Oko-Design und lebendige Kunst:
Entweder Parkblech oder Freiraum

Der Projektantrag ,Entweder Parkblech oder Freiraum* zielt darauf ab, 100 Haushalte im
Minchner Glockenbachviertel dazu zu bewegen, ihre privaten Kraftfahrzeuge abzuschaffen
und auf den hierdurch frei werdenden Stellplatzen im 6ffentlichen Raum 50 neue Baume zu
pflanzen sowie Offentliche Fahrradabstellplatze und Car-Sharing-Stationen zu erstellen.
Hierfur soll von 1. Juli bis 31, Oktober 2023 ein Info-Parklet im Projektgebiet
Glockenbachviertel errichtet werden, an dem Informations- und Diskussionstage fur die
Nachbarschaft und die Burger*innen des Parklizenzgebiets Glockenbachviertel durchgefiihrt
werden. Durch Flyer zu Projektbeginn und eine Presseveranstaltung mit Beteiligung der
Minchner Stadtspitze im Rahmen der IAA Mobility von 3. bis 10. September soll fir das
Projekt und die Autoabschaffung geworben werden.

Projektgebiet

Das beantragte Projektgebiet ist das Parklizenzgebiet ,,Glockenbachviertel. In der
Baumstrale soll das Informations-Parklet temporar errichtet werden, eine mogliche Alternative
ware in einer der Stral3en in der Umgebung der Umgestaltungsbaustelle ,Am Glockenbach®.
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Kosten

Es werden 40.000 € Fordermittel zur Errichtung des temporaren Parklets und zur Umsetzung
der Flyer-Aktion beantragt, die Eigenbeteiligung belauft sich auf 20.000 € Arbeitsstunden zur
Projektumsetzung.

Fachliche Bewertung

Insgesamt wird das Projekt als nachhaltig, allerdings mafig innovativ und partizipativ gewertet.
Das Projekt ist umsetzbar, solange die oben angefuhrten Hinweise und Auflagen beachtet
werden, allerdings wird der tatsachlich mégliche Erfolg sowie die Kosten-Nutzen-Relation
infrage gestellt.

Die Idee, Anwohner*innen durch Informationsaktionen zur Abschaffung ihrer privaten
Kraftfahrzeuge anzuregen, wird als maRig innovativ betrachtet, ahnliche Aktionen hatten nur
begrenzte Erfolgschancen (Innovation: 6 Punkte). Das Projekt wird als nachhaltig eingestulft,
falls es gelingt, die Flacheninanspruchnahme durch den Moterisierten Individual Verkehr zu
mindern und Baume zu pflanzen (Nachhaltigkeit: 8 Punkte). Die Ansprache von
Anwohner*innen durch Informationsveranstaltungen und Flyer wird als maRig partizipativ
gewertet (Partizipation: 6 Punkte).

Aus verkehrsrechtlicher Perspektive ist eine Beantragung des Parklets wie im Projektantrag
beschrieben grundsatzlich mdglich. Fir dariber hinausgehende Aktionen ist ein
Veranstaltungs- bzw. Ablaufplan noch erforderlich. Evtl. im Rahmen des Projekts geplante
Veranstaltungen sind mindestens 2 Monate vor Beginn beim VVB zu beantragen. Abhangig
von der genauen Dimension, der Grélke und dem Standort des Parklets muss die
Zuganglichkeit der Gebaude fur die Feuerwehr (Drehleiter) gewahrleistet und daher die
Dimensionen und der Standort mit der Branddirektion abgestimmt werden.

5. Weiteres Vorgehen und Umsetzung

Unmittelbar nach dem Beschluss des Stadtrats Uber die Gewahrung der Zuwendungen fur
ausgewahlte burgerschaftliche Projekte wird das Mobilitatsrefererat mit dem Versand der
Zuwendungs- und Ablehnungsbescheide an die Antragsteller*innen beginnen.

Parallel hierzu wird die mit der Betreuung der Projekte beauftragte Green City Experience
GmbH mit den Antragsteller*innen Kontakt aufnehmen und sie bei Projektkonkretisierungen
und -abanderungen aufgrund umsetzungsrelevanter Hinweise und Auflagen unterstitzen.

Zur weiteren Begleitung der Projektantradge und bezuglich der letztendlichen Praxisumsetzung
wahrend des Kongresses nehmen das Mobilitatsreferat und die beauftragte Green City
Experience GmbH hierbei auch wesentliche Teilhabe- und Gleichstellungsperspektiven der
Gleichstellungsstelle flr Frauen auf, damit die Projekte diese in der Aneignung des
Verkehrsraums fiir die Offentlichkeit erschlieRen.

Ziel ist, dass alle ausgewahlten blrgerschaftlichen Projekte bei der geplanten
Auftaktveranstaltung am 25.7.2023 prasentiert werden und ihren Mehrwert besonders
wahrend des Mobilitatskongresses vom 3. bis 5. September 2023 entfalten.
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6. Kommunikative Verkniipfung mit Stadtratsbeschluss zum ,,autofreien Tag“

Im Stadtratsbeschluss Nr. 20-26 / V 07462 vom 05.09.2022 wurde das Mobilitatsreferat
beauftragt, einen ,autofreien Tag“ durchzufihren (https://risi.muenchen.def/risi/sitzungsvorlage/
detail/7305724). Aufgrund diverser rechtlicher Hirden hat das Mobilitatsreferat entschieden,
dass ein solcher Tag im Jahr 2023 auf Freiwilligkeit basierend und mit Aktionen untermalt
organisiert werden soll. Zudem soll er in Synergie mit bestehenden Projekten und Kampagnen
durchgefihrt werden. Hierflr bieten sich vor allem die geplanten MaRnahmen zu den
birgerschaftlichen Projekten im Rahmen des Mobilitdtskongresses 2023 an. In den Planungen
fur die Offentlichkeitsarbeit zum Kongress ist vorgesehen, die Idee des ,autofreien Tages”
aufzugreifen und einen Slogan zu entwickeln, der eine kommunikative Klammer fur die
Projekte und Ziele darstellen soll.

7. Abstimmungsprozess

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Kulturreferat, das Referat flr Arbeit und
Wirtschaft, das Referat fir Klimaschutz und Umwelt, das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung, die Gleichstellungsstelle fur Frauen, der Behindertenbeirat sowie der Senioren-
beirat der Landeshauptstadt Minchen haben einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten und
diese mitgezeichnet.

Vom Kreisverwaltungsreferat, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft, dem Referat fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung und dem Behindertenbeirat gingen dabei in einzelnen Stellungnahmen
folgende Hinweise und Maligaben ein:

Das Kreisverwaltungsreferat zeichnet die Beschlussvorlage unter der MaRgabe mit, dass die
Anmerkungen des Protokolls der Sitzung des stadtischen Koordinierungskreises vom 3.3.2023
bei der jeweiligen Umsetzung von burgerschaftlichen Projekten berlcksichtigt werden. Zudem
stellt es fest, dass das Kreisverwaltungsreferat verpflichtet ist, Kosten und Geblihren nach den
gesetzlichen Bestimmungen zu erheben.

Das Mobilitatsreferat bedankt sich fir die Hinweise des Kreisverwaltungsreferats und bestatigt,
dass das Protokoll der Sitzung des stadtischen Koordinierungskreises vom 3.3.2023, das dem
Kreisverwaltungsreferat am 20.04.2023 zugesandt wurde, mit seinen Hinweisen und Anmer-
kungen der stadtischen Referate und Dienststellen bei der jeweiligen Umsetzung von burger-
schaftlichen Projekten berucksichtigt werden wird. Das Kreisverwaltungsreferat wird hierbei als
Mitglied des stadtischen Koordinierungskreises weiterhin eingebunden werden.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft weist zunachst darauf hin, dass es hinsichtlich Kapitel 6
— Kommunikative Verknupfung mit Stadtratsbeschluss zum ,autofreien Tag“ bisher gemein-
sames Ergebnis und Verstandnis war, diesen nicht wahrend des Zeitraums IAA Mobility 2023
(05. -10.09.2023) durchzufuhren. Das Referat flr Arbeit und Wirtschaft geht davon aus, dass
dieses Verstandnis weiter besteht und die Aussagen in Kapitel 6 der Beschlussvorlage so zu
verstehen sind. Da sich Kapitel 6 auf den Zeitraum der Blirgerschaftlichen Projekte bezieht,
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der ausweislich der Vorlage bis 10.09.2023 dauert, sollten entsprechende Projekte und Akti-
onen zum autofreien Sonntag daher nur im Zeitraum vor dem Mobilitdtskongress erfolgen.

Im Ubrigen zeichnet das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft oben genannte Beschlussvorlage
vorbehaltlich folgender Anderungen mit:

Wie bereits in den Abstimmungen angemerkt, weist das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
hinsichtlich der vom Referat fur Arbeit und Wirtschaft zu vertretenden Belange darauf hin, dass
die zur Umsetzung vorgesehenen Projekte mit ausreichendem Vorlauf vor Ort kommuniziert
werden mussen, insbesondere mit Anliegern und Gewerbetreibenden. Die Projekte sollten flr
Veranderungen/Verbesserungen aus der 6rtlichen Betroffenheit heraus offen sein. Zufahrten,
Erreichbarkeit und Lieferverkehr aller Art missen gewahrleistet sein.

Auf die Anmerkungen auf Seite 16 der Vorlage wird verwiesen.

Das Mobilitatsreferat bedankt sich fur die Hinweise des Referat fur Arbeit und Wirtschaft und
wird diese bei der Umsetzung der birgerschaftlichen Projekte im Rahmen des Mobilitatskon-
gresses 2023 dahingehend berilicksichtigen, dass Aktionen und Kampagnen der blirgerschaft-
lichen Projekte im Rahmen der Mobilitatskongresses im Einklang mit den Belangen der IAA
Mobility 2023 erfolgen. Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft wird hierbei als Mitglied des stad-
tischen Koordinierungskreises weiterhin eingebunden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung hat die Beschlussvorlage unter Berlcksichti-
gung der MaRgabe, den folgenden Textbaustein als Stellungnahme des Referats fir Stadtpla-
nung und Bauordnung auf Seite 13 zum Projektantrag 4.17 Isarlust e.V. - A River Happening
zu Ubernehmen, mitgezeichnet:

,Das vorgeschlagene Projekt flihrt gemessen an gangigen Verwaltungsstandards und
zherkdmmlichen“ Formaten an die Grenzen einer Verwaltungspraxis. Es wirft u.a. eine Reihe
betrachtlicher und nicht einfach zu I6sender verkehrlicher und sicherheitsrelevanter Themen
auf.

Gleichwohl haben derselbe Veranstalter und die Verwaltung mit dem bereits 2013 ebenfalls in
einem Teilabschnitt der Isarparallele bei gleichzeitig aufrechterhaltenem Busbetrieb durchge-
fuhrten Projekt ,Notre Dame sur I'lsar” belegt, dass ein solches Format — wenngleich bei
durchaus hohem Aufwand, aber dennoch — grundsatzlich in der Praxis durchflhrbar ist. Ein
Vergleich mit MalRnahmen wie einer Blue Lane auf der Autobahn oder der Belegung mehrerer
zentraler Stadtplatze, die fur die IAA Mobility in Aussicht gestellt und ebenfalls erfolgreich
durchgefuhrt wurden, zeigen zudem, dass die Landeshauptstadt durchaus in der Lage ist,
auch in Umfang und verkehrlichem Effekt auergewohnlich grofd dimensionierte Formate zu
bewerkstelligen. Das vorgeschlagene Projekt hebt sich durch eben dieses Format von
anderen Projekten des Mobilitatskongresses ab — dies mag positiv wie negativ gewertet
werden, jedenfalls aber ist es das wohl einzige fur den Kongress eingereichte Projekt, das
eine Art stadtweite Aufmerksamkeit generieren kénnte.

Da es also aufwendig, jedoch nicht unmaglich ist, stellt sich an dieser Stelle die Frage, wie
dies zu werten ist:

Einmal im Hinblick auf den in Aussicht gestellten Mehrwert, namentlich einer attraktiveren
Erlebbarkeit des isarnahen innerstadtischen 6ffentlichen Raums, einer temporaren Schaffung
eines Zugangs zur Isar auf der ,urbanen® Seite als Pendant zur renaturierten Seite — somit
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Zielsetzungen, die zumindest auf konzeptionelller Ebene auch im Kontext des Isarrahmen-
plans diskutiert wurden, und unabhangig davon eines gro3formatigen Projekts im Rahmen des
Mobilitdtskongresses mit hoher Sichtbarkeit sowie nicht zuletzt der Evaluierungsmdglichkeit
der positiven wie negativen verkehrlichen Effekte;

bzw.

zum anderen im Hinblick auf die genannten Faktoren, die Bedenken ausldsen, namentlich u.a.
verkehrliche Auswirkungen, Gewahrleistung der Sicherheit, hoher Aufwand, noch zu klarende
Fragen. Denkbar erscheint auch grundsatzlich die Erteilung entsprechender ggfs. strikter
Auflagen an den Veranstalter.

Eine abschlielende Entscheidung Uber die ausschlaggebende Gewichtung der hier referats-
ubergreifend dargestellten Faktoren zu treffen, obliegt jedoch nicht der Verwaltung, sondern
dem Votum des Stadtrats.”

Das Mobilitatsreferat bedankt sich fir die detaillierte Stellungnahme des Referats fur Stadtpla-
nung und Bauordnung, die aufgrund ihrer Ausfuhrlichkeit leider nicht in die Kurzubersicht der
Projekte unter 4. aufgenommen werden konnte. Allerdings wird in Kapitel 4.1.7 auf die Stel-
lungnahme des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung hingewiesen.

Das Mobilitatsreferat nimmt zur Stellungnahme des Referats flr Stadtplanung und Bauord-
nung wie folgt Stellung: Bei den vom Referat fiur Stadtplanung und Bauordnung als nicht
einfach zu I6sende verkehrliche und sicherheitsrelevante Aspekte und als Bedenken der
Stadtverwaltung bewerteten Hemmnissen handelt es sich nach Auffassung des Mobilitatsre-
ferats und der weiteren mit diesen Aufgaben befassten Referaten und Dienststellen um
gravierende verkehrliche, verkehrs- und sicherheitsrechtliche sowie den Brandschutz betref-
fende Probleme, die eine Umsetzung des vorgeschlagenen Projekts auch mit hohem
Verwaltungseinsatz zum Mobilitdtskongress 2023 nicht erlauben. Das beantragte Projekt wird
daher nicht zur Umsetzung im Rahmen des Mobilitdtskongresses 2023 empfohlen.

Der Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Minchen stimmt der Beschlussvorlage mit der
Malfigabe zu, dass bei der Realisierung jedes geférderten Projektes

a) die Barrierefreiheit strikt einzuhalten ist und

b) Personen mit Mobilitdtseinschrankungen nicht zusatzlich behindert werden, etwa bei
Strallensperrungen.

Das Mobilitatsreferat bedankt sich beim Behindertenbeirat fir die Hinweise und wird diese den
ausgewahlten Projektverantwortlichen fur die Umsetzung ihrer Projekte nochmals als
Mafigabe mitteilen.

8. Beteiligung des Bezirksausschusses

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung des Bezirksausschusses nicht vorgesehen
(vgl. Anlage 1 der BA-Satzung).
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Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Strategie, Herrn Stadtrat Manuel
Pretzl ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

ll. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen nimmt die fachliche Bewertung und
umsetzungsorientierte Beurteilung der teilnahmeberechtigt eingegangenen
Projektantrage durch das Mobilitatsreferat und die weiteren im Koordinierungskreis
vertretenen Referate und stadtischen Gremien zur Kenntnis.

2. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen stimmt dem vorgestellten Ranking des
Mobilitatsreferats zu. Demnach sind die ersten funf Projekte aufgrund der insgesamt
maximal zur Verfugung stehenden Fordermittelsumme von 200.000 € zur
Projektférderung im Rahmen des Munchner Mobilitdtskongresses berechtigt.

3. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen beschlief3t die Zuwendungsgewahrung an
folgende Projekttrager*innen fir die Umsetzung der von ihnen beantragten Projekte
aus den laut Beschluss vom 16.03.2022 fur die Durchfihrung des Munchner
Mobilitdtskongresses 2023 zur Verfugung stehenden Finanzmitteln:

. Green City e.V.: Platz Hacken 22.955,23 €
. Burgervereinigung Lochhausen-Langwied e.V.: Rantertinsel 19.700,00 €
. Kollectivis e.V. und TUM: Miniblock Steinhuber 63.826,00 €
. Kooperative Grossstadt e.G.: ,Open Q - Mobilitat bist Dul! 50.100,00 €
. Radio LORA Férderverein e.V.: Open Mic im Stadtviertel 15.500,00 €

4. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, den Trager*innen der vom Stadtrat ausgewahlten
birgerschaftlichen Projekte im Rahmen des Minchner Mobilitdtskongress 2023 einen
Zuwendungsbescheid auszustellen.

5. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, den Trager*innen der vom Stadtrat nicht
ausgewahlten birgerschaftlichen Projekte im Rahmen des Minchner
Mobilitatskongress 2023 einen Ablehnungsbescheid auszustellen.

6. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Seite 22 von 23

lll. Beschluss

nach Antrag.

Die endgultige Entscheidung in dieser Angelegenheit bleibt der Vollversammlung des
Stadtrates vorbehalten.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Die / Der Vorsitzende Der Referent

Ober- / Burgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat



Seite 23 von 23

IV. Abdruck von I. - lll.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen

zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

ONooabkwd =

©

10.
1.

12

Uber das Direktorium HA 1I/V — Stadtratsprotokolle

an das Direktorium HA 1l, Vergabestelle 1
an die Bezirksausschusse 1 - 25

an das Mobilitatsreferat, GL2

an das Mobilitatsreferat MOR-GL5

an das Baureferat

an das Kreisverwaltungsreferat

an das Kulturreferat

an das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

an das Referat flir Klimaschutz und Umwelt

an das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

. an die Gleichstellungsstelle fir Frauen der Landeshauptstadt Minchen
13.

14.
15.

an den Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Minchen

an den Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen
an die Brandschutzdirektion

mit der Bitte um Kenntnisnahme

16.Mit Vorgang zurlck zum Mobilitatsreferat — GB 1-3

Am

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
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