Institut fiir Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik

POTENZIALANALYSE
Radwegegverbindung Lochham - Freiham

- Gemeinde Gréfelfing -

Projekt Nr.: 29185
Datum: 14.07.2022
Ort: Manchen
Version: Abgabe




IMPRESSUM

FOTONACHWEIS

i ‘

Verantworticn

Redaktion L

Grafik I

Stand 14.07.2022



Stand: 14.07.2022

ABBILDUNGSVERZEICHNIS 4
ANLASS 5
LAGE IM NETZ DER RADFAHRVERBINDUNGEN 7
HEUTIGE RADVERKEHRSSTROME UND RAHMENBEDINGUNGEN 7
3.1 Basis aktuelle Erhebungen Marz 2022 7
3.2 Basis von Ergebnissen amtlicher StraBenverkehrszahlungen 2010 sowie
anderer Erhebungen im Umfeld 10
3.3 Mobilitatsverhaltensbefragung Grafelfing 2010 1
POTENZIALABSCHATZUNG 12
4.1 Strukturdaten der LHM Miinchen 12
4.2 Potenzialanalyse Planungsverband 13
4.3 Fazit 14

GESTALTUNG / DIMENSIONIERUNG GEMAR ERA 2010

-Bearbeitung\Bericht_Radpotenzial_2022-07-14_endgultig.docx

14



ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1 Auszug Radwegverbindung zwischen LHM (Sttdtteil Freiham und Gréafelfing aus VEP-R) ......... 5
Abbildung 2 Vorschlag des BA22 fiir eine Hauptfahrradroute Freiham-Grafelfing-LHM ...............ccccccooone 6
Abbildung 3 LKR Miinchen: Radwegbeschilderung Grafelfing ...........ccoooviiiiieii i 6
Abbildung 4 Bereich der VidEOEITaSSUNG .......ccuiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e et eeea e e e s e eananeees 7
AbbiIldUNG 5 AUFNANMEN VOTOI ......eeiiiiii et e e e e e e e e e e e e e e s e e eaa e s aeeeaeeesaeasbsaeeeaaeesaennnnnees 8
Abbildung 6 Lage der VIdEOKAMETa .........ccoeieiieieeeeeeeeeee e 8
Abbildung 7 Auswertungsergebnisse — 14-Stundenwerte, Ganglinie ...........ccoooviiiiiiii e 9
Abbildung 8 Auswertungsergebnisse — amtlcihe Zahlungen, 28-Stundenwerte.............cccccciiiiiiiiiinenes 10
Abbildung 9 Verkehrszelleneinteilung — Ausschnitt Grafelfing ..o 11
Abbildung 10 Einteilung der Verkehrszellen im Bereich der LH-MUNcChen............cccooiiiiii e 12
Abbildung 11 Potenzialanalyse Fahrradpendler zwischen Germering und Gréfelfing Uber Freiham ............. 13
Abbildung 12 Trassierungsparameter bei selbststédndig gefuhrten Radwegen ............cccooiiiiiiic e, 14
Abbildung 13 Einsatzgrenzen von gemeinsamer Fiihrung von FuRganger und Radfahrer............................ 15

Stand: 14 07.2022

Autor: NN Seite 4/15
M:\29185\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht_Radpotenzial_2022-07-14_endgiiltig docx



ANLASS

Die Radwegeverbindung zwischen der Landeshauptstadt Miinchen (Stadtteil Freiham) und der Gemeinde
Gréfelfing ist, wie sie im aktuellen VEP-R mit einer Durchfahrung des Gelandes des ,ehemaligen Bundes-
bahnausbesserungswerkes Neuaubing® bis zur Sdmannstralie in Grafelfing dargestellt wurde, ist nach Reali-
sierung des Halbanschlusses Freiham-Siid bisher nicht weiter verfolgt worden.

Auszug aus V

L e i

EP-R

Abbildung 1 Auszug Radwegverbindung zwischen LHM (Sttdtteil Freiham und Gréfelfing aus VEP-R)

In dem einschlagigen Bebauungsplan 1998a ist eine Radwege-verbindung zwischen der Samannstralie in
Lochham und der Bertha-Kipfmiiller-Stral3e in Freiham vorgesehen. Diese basiert letztendlich auf der Vor-
planung ,Unterlage 918-4" im Auftrag des Baureferates Gartenbau vom Dezember 2019. In dieser ist fur die
Fahrbahn des Radweges eine wassergebundene Decke in einer Breite von 2,50 m mit beiderseits jeweils
einem Seitenstreifen von 0,25 m vorgesehen.

Gegen diesen Planungsansatz hat die Gemeinde Gréafelfing - wegen zu kleiner Entwurfselemente und dem
Faktum einer wassergebundenen Decke - Einspruch eingelegt, mit dem Hinweis, dass diese - kommunale
Grenzen Uberschreitende - Radverbindung zukunftstrachtiger ausgebaut werden misse.

Vor diesem Hintergrund haben vier Fraktionen des Stadtrates in Miinchen am26.02.2021 folgenden Antrag
zur Anbindung von Freiham fiir Radfahrende gestellt:

,Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, die Verbindung Bertha.Kipfmliller-Stral3e / Freiham zu Sdmann-
stralBe / Lochham (..)als Fahrradhauptroute leistungsféhig und wintergeeignet zeitnah auszubauen. Wenn

aus Naturschutzgriinden erforderlich, soll das Potential der Strecke nachgewiesen werden.”

In der Begriindung wird erwahnt, dass sich am 21.10.2020 der BA22 in einem interfraktionellen Antrag fir
die Realisierung dieses Radwegs ausgesprochen hat.
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Vorschlag Fahrrad-Hauptroute Freiham - Grifelfing - (Martinsried) - Blumenau - Innenstadt

Stand: 18.11.2020 Karengrundiage: OpenStreetMap ‘fe‘nl ]
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Abbildung 2 Vorschlag des BA22 fiir eine Hauptfahrradroute Freiham-Gréfelfing-LHM

Fur Gréafelfing hat der Landkreis in einem Radweg- und Beschilderungskonzept die Weiterfihrung von dort in
Richtung Miinchen, Martinsried und GroRhadern vorgesehen und insofern auch die Bedeutung dieser Ver-
bindung dokumentiert.

Abbildung 3 LKR Miinchen: Radwegbeschilderung Gréfelfing

Vor diesem Hintergrund hat die Gemeinde Grafelfing das ||| G ocn Avftrag erteilt, fur
diese Radwegeverbindung eine Aufkommensabschatzung zu erarbeiten.
Das Ergebnis wird mit diesem Bericht vorgelegt.
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2. LAGE IM NETZ DER RADFAHRVERBINDUNGEN

Auf Grund der vorhandenen Bahnlinien, HauptverkehrsstraRen bzw. Autobahn und der Bebauung gibt es
zwischen den beiden Orten Gréfelfing/Lochham und Miinchen-Freiham/Neuaubing heute nur wenige attrak-
tive Verbindungen fiir den Radverkehr. Die westliche Verbindung im Zuge der Freihamer Allee bzw. Freiha-
mer Str. sowie die nérdliche Verbindung tber die Brunhamstr. bzw. Aubinger Stral3e erschlieffen die Wohn-
gebiete der Gemeinde Grafelfing bzw. den S-Bahnhof Lochham nur unzureichend. AuRerdem verfigt die
vom Kfz-Verkehr stark frequentierte Verbindung tber die Brunhamstr. (DTV 8.000 Kfz, davon rd. 400
Schwerverkehrsfahrzeuge) bzw. Aubinger Str. in Grafelfing/Lochham tber keinerlei Radverkehrsanlagen.

Insofern kommt der bereits heute bestehenden Radfahrverbindung vom S-Bahnhof Lochham im Zuge der
Samannstr. durch das Gelande des ehem. Bahnausbesserungswerkes zu den S-Bahnhéfen Neuaubing und
Freiham und weiter in das Gewerbe- und Neubaugebiet Freiham fir den Radverkehr eine erhebliche Bedeu-
tung zu. Der Vorteil der autoarmen bzw. autofreien Route liegt vor allem darin, dass sie eine direkte Verbin-
dung der zentralen Bereiche Lochhams und in Weiterfilhrung der Schulstandort an der Kurt-Huber-Stralle,
die Gewerbegebiete Lochhamer Schlag sowie die Gewerbegebiete bzw. Forschungsstandorte im Ortsteil

Martinsried mit den vorhandenen und geplanten Wohn- und Gewerbegebieten der LH Minchen in Freiham
und Neuaubing darstellt.

In 6stlicher Weiterfiihrung ist es auch eine attraktive Verbindung entlang der A96 tiber den Westpark bis in
die Innenstand von Miinchen. Sie ist damit nicht nur fiir Pendler interessant, sondern auch fiir Personen, die

auf die S-Bahn umsteigen wollen (Bike&Ride) sowie fiir den Freizeitradverkehr zum zukiinftigen Land- ,
schaftspark Freiham.

HEUTIGE RADVERKEHRSSTROME UND RAHMENBEDINGUNGEN

3.1 BASIS AKTUELLE ERHEBUNGEN MARZ 2022

Mitte Marz dieses Jahres wurde die Nutzung der heutigen Verbindung am nordwestlichen Ende der Sa-
mannstralle per Video von Mittwoch, den 23. bis Samstag, den 26. 03.2022 aufgezeichnet. Bewegungsfre-
quenzen des FuB3- und Radverkehrs wurden jeweils zwischen 06:00 und 20.00 Uhr ausgewertet

- '-.;. ) - : = aL
At | g‘;@ / NP
o 1 -'.' v £ \ - / Q‘
| LE) 1 WS \ Rudolf- : ».@5\ .
I‘. ;‘\l.}:nuuuuunl ‘: IA VOFI H“rsch_ X .
[ Rgdroutexonlnach I “g' . Pia, \\(’\e‘\,§"
1| Lochham R\ o /4 o
| L=3 — BN NS <P
|‘ |2 I‘, 1 / @) SR
{ 121} |: / G
= | ,‘C‘ Vst o
[ L —%1 ) e "So *\e’\\ o)
[ e Fl';\;;' = oy Q‘}Q/r(;o\ <
Lot L SR )
—— SR\ /A 068, |
L BN GUD
e = e \’7 ~N | A',Sdm* \'\99\
o Al G/~ sza,\ pl A\

Abbildung 4 Bereich der Videoerfassung
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Abbildung 5 Aufnahmen vorort

Abbildung 6 Lage der Videokamera

Anmerkung:

Zum Zeitpunkt der Erhebungen hatte es — insbesondere in der Nacht = Temperaturen unter 0 Grad.
Daher sind die Werte sicher an der unteren Grenze einzustufen.

Stand: 14 07.2022
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Als Auswertungsergebnis lasst sich festhalten:

Anzahl 6:00 - 20:00 Uhr
Datum
FuR Rad
Mittwoch, 23. Mérz 2022 64 96
Donnerstag, 24. Mdrz 2022 77 98
Freitag, 25. Marz 2022 60 68
Samstag, 26. Mdrz 2022 99 81

Ganglinie in Stunden-Schritten
Summen: 23.3.: 96; 24.3.: 98; 25.3.: 68 Rad / 14h
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Abbildung 7 Auswertungsergebnisse = 14-Stundenwerte, Ganglinie

Die vorstehende Grafik zeigt, dass beim Radverkehr ausgepragte Spitzenstundenbereiche morgens und
abends zu verzeichnen. Dies werden Giberwiegend vom Schiiler- bzw. auch Berufsverkehr verursacht. Der
FuBverkehr hatte zum - ganz tberwiegenden Anteil - den Zweck, einen Hund Gassi zu fiihren.

Stand: 14 07 2022
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3.2 BASIS VON ERGEBNISSEN AMTLICHER STRARENVERKEHRSZAHLUNGEN
2010 SOWIE ANDERER ERHEBUNGEN IM UMFELD

Stralenzug Name Zahistelle Lage KFZ Rad -
abs | Anteil

2063 PasingerStralRe 7834 9400 |nordl. Grafelfing 11.821 77| 0,65%

2063 Pasinger StraRe 7834 9408 [sud|. M21 9.587 147| 1,53%

2063 Pasinger Stralle 7834 9409 |[GRA in Hohe Altenheim 15.043 160| 1,06%

2063 7934 9403 [nordl. Stockdorf (STO < -- > KRA) 9.337 350| 3,75%

2063 7934 9410 [n6rdl. Gauting  (Grubmhler Feld) 10.280 278 2,70%

2343 WirmtalstraRe 7834 9403 |6stlich Martinsried MRD<--> MUC 12.322 481( 3,90%

2343 WirmtalstraRe 7834 9404 |westl. Martinsried MRD < -->GRA 9.413 422( 4,48%

2344 PLA >> NRD INGEVOST 1.000

2344 PLA >> NRD 7834 9410 |westlich FLG 6stl. Einm. Germeringer 16.587 465( 2,80%

2344 PLA >> NRD 7834 9405 |westlich Neuried 6stl Einm. MRD 19.146

2344 PLA >> NRD 7934 9413 [6stl. Neuried NRD < --> MUC 20.713 565| 2,73%
M21 Germeringer StraBe | 7834 9700 [Dauerzahlistelle = 6stlich Germering 14.813

M21 Germeringer StraBe | 7834 9702 |Planegg in HOhe MathildenstraRRe 14.813

M21 Germeringer StraBe | 7834 9703 |Planegg in Hohe Ketteler StraRe 14.724 167] 1,13%
M4 Kreisstr. NRD - Gau | 7934 9703 |Neuried sidl. Einm. FichtenstralRe 8.262 99| 1,20%
M4 Kreisstr. NRD - Gau | 7934 9704 |Neuried 6stl. Einm. FichtenstraRe 10.569 126( 1,19%
M4 Kreisstr. NRD - Gau | INGEVOST [Vorher-Untersuchung Radweg M4

Abbildung 8 Auswertungsergebnisse — amticihe Zdhlungen, 28-Stundenwerte

Danach liegen viele Radverkehrsmengen diese Erhebungsart zwischen den Nachbarschaftskommunen bei

ca. 400 bis 500 Radfahrer/Tag.
Anmerkungen:

Die amtlichen StraRenverkehrszahlungen basieren bei manuellen Zahistellen auf Erhebungen von 28 Stunden im Jahr und werden dann
entsprechend hochgerechnet. Es ist nicht eindeutig, ob Personen auf stralenbegleitenden Radwegen immer miterfasst werden. Insofern
sind diese Zahlen auch ,mit Vorsicht* zu bewerten. Im Vergleich der Zahlen untereinander kénnen sie hilfreiche Hinweise geben.

Der grote Wert wurde - auf Basis einer konkreten Videoaufzeichnung - am Ostausgang von Planegg im Be-

reich des Feodor-Lynen-Gymnasiums mit ca. 1.000 Fahrten pro 24h gemessen.

Dieser (vergleichsweise hohe) Wert ist der Tatsache geschuldet, dass viele Schilerinnen und Schuler aus
den Ortsteile Martinsried und der Nachbarkommune Neuried, aber auch dem Stadtteil Firstenried-West

kommen.

Stand: 14 07.2022
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3.3 MOBILITATSVERHALTENSBEFRAGUNG GRAFELFING 2010

Fir Grafelfing liegt aus 2010 eine Mobilitatsverhaltensbefragung der Bewohner vor.

Verkehrsrelationen fiir IV-Fahrten
Verkehrszelleneinteilung

1+ 17 Gameinde Grifelfing 50 Planegg 100 Stadt Manchen 300 Lkr. FFB

43 Grifolfing ally 50 Marbrorec 320 Lkr. Dachau
43 Lochham alig 60 Kraiding 200 Stadt Stamberg 340 Lkr. Frolsing
70 Gautng 220 Rest Lkr. Stamberg 360 Rest Lir. MOnchen
79 Stockdorf 250 Weling, Wirthsee, Giiching 380 Lkr.
80 Naured 270 Rarruching, Ammersos 300 Likr. WM, AP, TOL, MB,
90 Germering 700 Rest Bayern
800 Rest Dauvtzchiand
800 Austand

Abbildung 9 Verkehrszelleneinteilung — Ausschnitt Grafelfing

Dort wurden Verkehrsmengen in Verbindung mit der Stadt Miinchen (VZ 100) erhoben, wie sie in nachste-
hender Tabelle zusammengestellt sind:

Relation Quellverkehr | Zielverkehr Summe I
GRA 11,12,13+15 KFZ/tw|Rad/tw|KFZ/tw|Rad/tw| KFZ/tw Rad/tw |Anteil Rad |
nach MUC (100) alles 686 254 650 242 1336 496 37,1%

D.h. diese Erhebungsart hat aus den genannten Verkehrszellen in Grafelfing einen Radverkehrsanteil von
knapp 40% gehabt.

Stand: 14 07 2022
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4. POTENZIALABSCHATZUNG

4.1 STRUKTURDATEN DER LHM MUNCHEN

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrszelleneinteilung der LHM Miinchen:
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Abbildung 10 Einteilung der Verkehrszellen im Bereich der LH-Munchen

Fir die Ermittlung einer kiinftigen Frequenz fiir den Radverkehr ist insbesondere die Entwicklung der Struk-
turdaten in den neben-stehend gekennzeichneten Stadtbezirksteilen 2224 und 2225 sowie 222240, die den
Entwicklungsraum des Siedlungsbereiches Freiham bilden.

In dem sldlichen Teilbereich ist die bauliche Entwicklung mit den realisierten gewerblichen Nutzungen und
den Handelsnutzungen im Wesentlichen abgeschlossen.

In den Verkehrszellen 222420 und 222540 sind bzw. werden zentrale Einrichtungen, wie die neue
S-Bahn-Haltestelle, Einkaufsmoglichkeiten und gewerbliche Nutzungen, aber auch Schulen etc. realisiert.

Der Bereich nérdlich davon ist weitgehend fir Wohnungsbau vorgesehen.

Stand: 14 07.2022
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Danach erhdhen sich in dem (sudlichen) Stadtbezirksteil [2224] die Arbeitsplatzzahlen mit knapp 2.800 um
mehr als das Doppelte und zwar konzentriert in der Verkehrszelle 222440.

Nordlich der Bodenseestral3e rechnet man 6stlich der A99 mit ca. 25.000 neuen Bewohnern und ca. 3.000
Arbeitsplatzen. In der Summe wird in allen Schultypen mit mehr als 2.500 zusatzlichen Schiilern gerechnet.

Fir die beiden anliegenden Kommunen Gréfelfing und Planegg wird bei Ausgangsdaten von ca. 13.000 Ein-
wohnern (in Grd) und ca. 11.000 (in PLA), ca. 9.600 APL (in GRA) und ca. 13.300 in (PLA), ca. 2.000 Schul-
platzen an beiden Gymnasien sowie Uber 2.000 Platzen von Studierenden mit Werten zwischen 5% und
knapp 10% eher moderate Mehrungen in den Strukturdaten unterstellt.

Annahme:

Kalkuliert man fir die Bewohner in Freiham mit fir Minchen Ublichen Beteiligungsdaten der Stadt

(MID: ca. 3,5 Wege pro Person und Tag, Radverkehrsanteile ca. 15%), so resultieren fiur die 20.000 Bewoh-
ner taglich ca. 13.000 Fahrten mit dem Rad in der Summe beider Richtungen. Unterstellt man in den Relatio-
nen via Grafelfing 5 — 10%, so resultieren hieraus 650 — 1.300 tégliche Radfahrten Giber die kommunale
Grenze.

Hinweis:

Der angestrebte Radfahreranteil fir Aubing-Freiham betragt 23%. Nach neuesten Messungen / Zahlungen
wurden jedoch nur 7% erreicht. Insofern ist die Annahme von 15% Radfahreranteil ein optimistischer Wert.

4.2 POTENZIALANALYSE PLANUNGSVERBAND

Auszug aus dem Radverkehrskonzept des Planungsverbands AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen zu Fahrrad-Pendlern zwischen den
Landkreis-Gemeinden Germering und Grafelfing Gber das Stadtgebiet Freiham (Stand: 2015):
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Abbildung 11 Potenzialanalyse Fahrradpendler zwischen Germering und Gréfelfing (iber Freiham
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Der Planungsverband AuRRerer Wirtschaftsraum ermittelt gemaR nebenstehender Grafik (Stand 2015) zwi-
schen den Landkreis-Gemeinden Germering und Grafelfing taglich ca. 650 Fahrten in der Summe beider
Richtungen. Unter Berlicksichtigung der moglichen Fahrradrouten und den raumlichen Strukturen von
Germering liegt der nordéstlich gelegene Gemeindebereich von Germering auf der potenziellen Fahrrad-
route Uber Freiham nach Gréafelfing. Hier diirfte anteilig das Radfahrpotenzial bei ca. 150 bis 200 Fahrten
betragen.

4.3 FAZIT

Die vorab dargestellten Auswertungen vorhandener Basisdaten zur zukunftigen Entwicklung des Radver-
kehrs in diesem Bereich ergibt eine GréRRenordnung von ca. 800 — 1.500 Radfahrer am Tag (letztendlich
auch in Abhangigkeit von der Witterung und der Jahreszeit).

Dabei sind einerseits die vorstehend strukturellen Entwicklungen, die — vergleichsweise - schlechte (direkte)
OPNV-Verbindung, andererseits aber auch das Bestreben der beiden benachbarten Kommunen, den Rad-
verkehrsanteil systematisch zu erhdhen, bertcksichtigt.

Unterstellt man den aktuell erhobenen Spitzenstundenanteil von ca. 15%, so werden den Radweg in den
Spitzenstunden 120 bis 220 Radfahrer/Stunde diesen Streckenabschnitt passieren.

GESTALTUNG / DIMENSIONIERUNG GEMAR ERA 2010

Auf Grund der bestehenden und zuklnftig zu erwartenden Mengen an Radfahrenden im Zuge dieser Verbin-
dung ist eine entsprechend ausgebaute Radinfrastruktur in diesem Bereich vorzusehen, die eine sichere und
attraktive Nutzung der Route zu jeder Jahreszeit fiir alle Arten des Radverkehrs erlaubt. Die derzeitige Pla-
nung sieht eine durchgehende Breite von 2,50 m fur den gemeinsamen Geh- und Radweg mit Kurvenradien
von 7 m vor.

In Anwendung der Vorgaben der ERA 2010 resultieren die Trassierungsparameter aus der zugrunde geleg-
ten Geschwindigkeit (siehe nachfolgende Tabelle 6 der ERA 2010).

Tabelle 6: Radien und Anhaltewege in Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit fiir die Trassierung von selbsténdig
gefihrten Radwegen

Geschwindigkeit Mim_igstkurvenradien Rmin [m]_ Kuppenhalbmesser ] Wannenhalbmesser Anhalteweg bei |
fkm/h] Asphalt/ | ungebundene mlr:q:-lK "'"'!':n?w nasser ?ﬂl:]erﬂache
: Beton Decken :
20 10 15 40 25 M 15
30 20 35 80 50 25
_ 40__ - 30 | - -_r'O_ —150 . 7!0 40 |

Abbildung 12 Trassierungsparameter bei selbststéndig geflihrten Radwegen

Demnach betragt der Mindestradius bei einer angenommen6en Radgeschwindigkeit von 20km/h mindestens
10m bis 15m.

In Anlehnung an die in Ziffer 3.6 (Bild 15) ist aufgrund der Hauptnutzung der Radverbindung zwischen Gra-
felfing und Freiham und einer Spitzenstundenbelastung von ca. 120 bis 220 Rad/h gemaf Ziffer 3.6 der ERA
2010 eine gemeinsame Fihrung von Fuldgganger und Radfahrer nicht zu empfehlen.

Stand: 14 07.2022
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Abbildung 13 Einsatzgrenzen von gemeinsamer Filhrung von FuBganger und Radfahrer

Im Falle der Trennung von FulRganger und Radfahrer sollten dann selbsténdig gefiihrte FuR- und Radwege
eine Breite von jeweils 2,50m aufweisen. In der Summe ergibt sich unter Einhaltung eines Sicherheitsab-
standes zwischen FulR- und Radweg dann eine Breite von mindestens ca. 5,00m bis 5,50m. Dies wiirde ei-
nen erheblichen Eingriff in den Baumbestand bedeuten.

Minchen, den 14.07.2022
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Verkehrsplanung/ Verkehrstechnik

Stand: 14 07 2022
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