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. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitdtsausschuss des Stadtrates gemal § 7
Abs. 1 Ziffer 16 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Munchen.

1. Anlass

Mit den Beschliissen zum Radentscheid der Vollversammlung vom 18.12.2019 (Sit-
zungsvorlage Nr. 14 - 20 / V 15585), des Ausschusses fur Stadtplanung und Bauord-
nung vom 04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14 - 20/ V 17708), sowie dem Quartalsbe-
schluss zur Umsetzung des Birgerbegehrens Radentscheid 3. und 4. MaRnahmenbiin-
del der Vollversammlung vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20 - 26 / V 01458) wird
die Verwaltung beauftragt, fur die ca. 40 Ma3nahmen der MalRnahmenbundel 1 bis 4
Varianten zu erarbeiten und dem Stadtrat einen Entscheidungsvorschlag fir eine Neu-
gestaltung vorzulegen. Mit der vorliegenden Beschlussvorlage werden dem Stadtrat Ent-
scheidungsvorschlage fir folgende MalRnahme vorgeschlagen:

- Domagkstraf&e (MaBnahmenbundeI 1).

Abb 1 Umgr/ff MaBnahme DomagkstraBe (Quelle LHM 2022)
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2. Grundlagen der Planungsvorgaben

Der Radentscheid fordert eine Regelbreite fur Radwege von 2,30 m sowie einen Sicher-
heitsabstand zur Fahrbahn von mindestens 0,50 m beziehungsweise zu Langspark-
buchten von 0,75 m. Gleichzeitig sollen FuRverkehrsanlagen maéglichst in ihrer Breite er-
halten bleiben, mindestens jedoch 2,50 m aufweisen. An Stellen, an denen insbesonde-
re die Belange der Barrierefreiheit an Haltestellen, oder des Brandschutzes betroffen
sind kann von diesen Malien abgewichen werden.

3. Darstellung der Planungen

3.1.

Bestandssituation

Die Domagkstralde ist eine Verbindungsstralen zwischen der Ungererstralie im Osten
und der Leopoldstralie im Westen.

Der Abschnitt von der Leopoldstralle im Westen ber die angrenzenden Quartiere Do-
magkpark und Parkstadt Schwabing bis hin zur Ungererstrale im Osten hat eine Lange
von ca. 1.500 m.

Die Domagkstralde ist eine wichtige Verbindungsstraflte mit ca. 10.000 — 12.000 Kfz/24
Std. bzw. 1.300 Kfz in der nachmittaglichen Spitzenstunde (Zahlungen vom September
2021). Bei der Zahlung 2021 wurde eine Verkehrsstarke von rund 1.200 Radfahrenden /
24 Std ermittelt. Gegenuber der Zahlung von 2017 hat der Kfz-Verkehr um 20% abge-
nommen. Die Radverkehrsmenge blieb seit der Zahlung von 2017 auf einem gleich ho-
hen Niveau.

An offentlichen Verkehrsmitteln verkehren drei Buslinien: Bus 55, Bus 150 und die
Nachtbuslinie N40.

Im Bestand weist die Stralte folgende Charakteristika auf:

Die Domagkstralle hat eine Uberbreite Fahrspur je Fahrtrichtung. Auf dem Streckenab-
schnitt gibt es insgesamt 128 alternierend angeordnete Pkw-Parkplatze. Abschnittswei-
se besteht eine unginstige Kombination aus zu schmalen Ful- und Radverkehrsanla-

gen, in Form von Radfahrstreifen oder Radschutzstreifen. Zudem fehlt fiir den Radver-
kehr der Sicherheitsabstand zu sich 6ffnenden Pkw-Turen (Dooring).
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Abb. 2: Schematische Darstellung Querschnitt Domagkstralle zw. Weimarer Stral3e und Tram
Briicke ; Parkbucht, Radverkehr Nord im Mischverkehr - Bestand (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)
An der Domagkstralie gibt es im Bestand an den mafRgebenden Knotenpunkten separa-
te Linksabbiegespuren (z. B. Erschlieung Quartiere Domagkpark und Parkstadt
Schwabing). Zudem befinden sich auf der Strecke zwei Bruckenbauwerke. Diese fuhren
zum einen Uber die Trambahngleise der Linie 23 auf Hohe der Bushaltestelle Domagk-
stral’e und zum anderen Uber die Bundesautobahn BAB A9

N 2,80 1,43 9,14 1,43 280 S
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Abb. 3: Schematische Darstellung Querschnitt Domagkstral3e auf Héhe Knotenpunkt Walter-Gro-
pius-Stral8e; Linksabbiegespur vorhanden - Bestand (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Grobkonzept — Raumaufteilung

Aufbauend auf dem Steckbrief des 0.g. Stadtratsbeschlusses wurde im Sinne der ange-
strebten Mobilitatswende eine Planung mit folgenden Zielen erarbeitet:

« Schaffen von Radverkehrsanlagen entsprechend der Forderungen des Radent-
scheids

- Verbesserung des Komforts fur die ZufulRgehenden
+  Steigerung der Aufenthaltsqualitat
+ Sicherstellung der Schulwegsicherheit (Bereich Knotenpunkt Ungererstralle)

- Foérderung OPNV (Einrichten von Buswartehduschen)
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«  Umsetzbarkeit mit geforderten MalRen von 2,50m Radwegbreite als mdgliche
kinftige Radvorrangroute (IR IIl) — abhangig von Beschluss zum Radverkehrs-
netz Munchen

In 2023 wird dem Stadtrat ein Vorschlag fir Radvorrangrouten (Verbindungen zwischen
Stadtteilzentren - IR 11l) als Teil des neuen Radverkehrsnetzes fiir Mlinchen vorgelegt.
Die Domagkstralle ist im derzeitigen Arbeitsstand als eine solche Radvorrangroute ent-
halten. Gemal den bundesweiten Hinweisen flir Radschnellverbindungen und Radvorr-
angrouten (H RSV) sind fir Radvorrangrouten Radwegbreiten von 2,50 m vorzusehen.
In beiden Varianten wurden entsprechende Radwegbreiten mitgedacht. Diese kénnen
nach Beschluss in der weiteren Planung durch das Baureferat eingearbeitet werden.
Die Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn sind bisher gréftenteils mit 0,75 m geplant.
Diese wirden dann auf 0,55 m verschmalert, so dass der Radweg die geforderten 2,50
m erreicht.

Die Planungen der Strale werden im Folgenden anhand eines schematischen Quer-
schnittes kurz beschrieben. Es wurden zwei Varianten entwickelt, wovon eine als Vor-
zugsvariante vorgeschlagen wird.

Variante 1:
v A
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Abb. 4: Schematische Darstellung Querschnitt Domagkstralle, H6he Weimarer Stral3e - Planung
Variante 1 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Bei der Variante 1 wird auf der gesamten Strecke eine 3,25 m breite Fahrspur je Fahrt-
richtung vorgesehen. Durch den Entfall aller Linksabbiegespuren an allen Knotenpunk-
ten ist anhand einer verkehrstechnischen Untersuchung (VTU) berechnet worden, dass
sich lange Ruckstaulangen ergeben und sich Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) von E und F einstellen wirden (die QSV reichen von A bis F — vergleichbar mit
dem Notensystem und den Noten 1 bis 6). Beidseits schlief3t der Sicherheitstrennstrei-
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fen mit 0,75 m und der Radweg mit den vom Radentscheid geforderten 2,30 m Breite
an. Die verbleibenden Restbreiten werden auf die Gehbahnen aufgeteilt, so dass diese
zwischen mind. 2,50 m — 3,78 m breit sind. Der Querschnitt von Abb. 4 ist, bis auf die
Haltestellenbereiche und Briickenbauwerke, auf den gesamten Streckenverlauf der Do-
magkstralle Ubertragbar. Die Brickenbauwerke als Zwangspunkte stellen Engstellen
dar, an denen vorerst keine baulichen Radwege realisiert werden konnen. Das Risiko
ist sehr hoch, die Abdichtungsebene der Bauwerke wahrend der Bauarbeiten, beim
Versetzen der Bordsteine, zu beschadigen. Die Schulwegsicherheit kann entlang des
derzeitigen Interimsstandorts des Oskar-von-Miller-Gymnasiums am Knotenpunkt Un-
gererstral’e mit einer ausreichend breiten Gehbahn sichergestellt werden. Aufgrund der
Planungen entfallen alle Pkw-Stellplatze und es besteht keine Moglichkeit zur Pflanzung
zusatzlicher Baume. Das Umplanen auf die Radwegbreiten einer Radvorrangroute ist
fast auf der gesamten Strecke der Domagkstralie mdglich aufder an den Engstellen in
den Bruckenbereichen und im Zulauf auf die Ungererstralle.

Diese Variante stellt somit eine flir den Radverkehr sehr gute Losung dar, geht jedoch
mit Reduzierungen der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs einher, der sich auch nega-
tiv auf die Betriebsstabilitat des in der Domagkstralke verkehrenden OPNV (Busverkehr)
auswirken wurde.

Variante 2 (Vorzugsvariante):
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Abb. 5: Schematische Darstellung Querschnitt Domagkstralle, H6he Weimarer Stral3e - Planung
Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Bei der Variante 2 wird eine 3,25 m breite Fahrspur je Fahrtrichtung vorgesehen. Auf
den Streckenabschnitten zwischen den Knotenpunkten sind die vom Radentscheid ge-
forderten 0,75 m Sicherheitstrennstreifen und die 2,30 m breiten Radwege umsetzbar.
Um das Linksabbiegen weiterhin zu ermdglichen, werden separate Linksabbiegespu-
ren und Uberbreite Fahrspuren an den Knotenpunkten eingerichtet, wodurch lange
Ruckstaulangen vermieden werden, um den Buslinienverkehr stérungsfreier und ohne
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groflere Behinderungen ermdglichen zu kénnen. Durch den Erhalt der Linksabbie-
gemoglichkeiten werden an den Knotenpunkten die geforderten Breiten der Gehbahnen
und Radwege auf kurzen Abschnitten teilweise unterschritten. Fir die zwei Teilabschnit-
te der Brickenbauwerke gelten dieselben Randbedingungen wie bei der Variante 1: Es
kdnnen keine baulichen Radwege umgesetzt werden, da vorerst keine baulichen Mal3-
nahmen madglich sind. Die Schulwegsicherheit kann entlang des derzeitigen Interims-
standorts des Oskar-von-Miller-Gymnasiums am Knotenpunkt Ungererstralle mit einer
ausreichend breiten Gehbahn sichergestellt werden. Auch bei dieser Variante entfallen
alle Pkw-Stellplatze und es besteht keine Méglichkeit zur Pflanzung zusatzlicher Bau-
me. Das Umplanen auf die Radwegbreiten der Radvorrangroute ist auf dem groften
Teil der Strecke mdglich. An 4 Knotenpunktbereichen verbleiben auf sehr kurzen Teil-
abschnitten die bisher geplanten Radwegbreiten, da dort bereits heute schon die Platz-
verhaltnisse wegen dem Erhalt der Linksabbiegemdglichkeiten sehr beengt sind. Des-
halb werden dort die Sicherheitstrennstreifen mit 0,50m angesetzt und sollten nicht
noch weiter reduziert werden.

Die Variante 2 wird als optimierte Losung fur alle Verkehrsarten hinsichtlich der geplan-
ten Breiten im 6ffentlichen Raum und des Verkehrsflusses fiir den OPNV erachtet. Die
verkehrstechnische Untersuchung hat ergeben, dass der Erhalt der Linksabbiegemdg-
lichkeiten in der Domagkstrale zu empfehlen ist, um lange Rickstaulangen und damit
verbundene OV-Verlustzeiten zu vermeiden. Deshalb wird die Variante 2 als Vorzugs-
variante vorgeschlagen. Im Folgenden wird diese genauer erlautert, dabei wird im Wes-
ten am Knotenpunkt Knoten Leopoldstralie/ Ingolstadter Stralle / Domagkstralle begon-
nen und Uber die einzelnen Knotenpunkte bis zum &stlichen Ende an der Ungererstral3e
fortgefihrt.

Knoten LeopoldstraRe / Ingolstddter StralRe / Milbertshofener Stralle / Domagkstralle

f\\\y j%:} LoTEY

Bushaltest,
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Abb. 6: Schematische Darstellung Querschnitt Knoten Leopoldstral3e / Ingolstadter Stral3e / Do-
magkstralle - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)
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Der Knotenpunkt hat im Bestand in der Domagkstral3e drei Fahrspuren im Abfluss und
eine Uberbreite Fahrspur im Zufluss. AuRerdem ist auf der stidlichen Stralienseite die
Bushaltestelle Richtung Osten fiir die Busse 50, 150 und N40. Um die geforderten Rad-
wegbreiten einhalten zu kénnen, wird die Breite der Fahrspuren verringert. Die drei
Fahrspuren im Abfluss werden aufgrund des starken rechtsabbiegenden und linksabbie-
genden Verkehrs, zur Vermeidung von groen OV-Verlustzeiten und zur Vermeidung
von Schleichverkehr durch das stdlich gelegene Wohnviertel an der Hans-Déllgast-Stra-
Re, erhalten. Die Fahrspuren haben folgende Breiten: Die Rechtsabbiegespur ist 3,00
m, die Geradeausspur 3,25 m und die Linksabbiegespur 2,75 m breit. AulRerdem wird
die Uberbreite Fahrspur im Zufluss auf 3,25 m verschmalert. Der an der Haltestelle hal-
tende Bus nimmt dadurch kiinftig die gesamte Fahrspurbreite in Anspruch. Das Uberho-
len des Busses ist so fur den nachriickenden Verkehr nicht mehr méglich und die Kreu-
zung bzw. die FuRgangerfurt und der Radweg wirden Uberstaut. Dies hatte Behinderun-
gen der querenden FuRganger*innen und Radfahrer*innen zur Folge. Deshalb wurde
entschieden auf der gegentiberliegenden Seite der Kreuzung, der Stidseite der Milberts-
hofener Stral3e ein neues Bushaltestellenkap vorzusehen. Das Kap wird vor dem Baum-
graben eingerichtet. Dies fuhrt dazu, dass die Milbertshofener StraRe im Abfluss einspu-
rig wird. Das Bushaltestellenkap wird von beiden Seiten aus tber Zuwegungen erschlos-
sen. Die von Westen nach Osten verkehrenden Buslinien 50 und 150 wickeln ab jetzt
den Fahrgastwechsel vor dem Knotenpunkt am Bushaltestellenkap ab und fahren bei
der nachsten Grinphase weiter in die Domagkstralle. Fir die von Stiden Uber die Leo-
poldstralle kommende Nachtbuslinie N40 muss die Bushaltestelle auf der Stdseite der
Domagkstralle erhalten bleiben. Aufgrund der nachts deutlich niedrigeren Verkehrsbe-
lastungen ergibt sich hier keine Problematik einer Uberstauung der Kreuzung. Damit der
Bus die Haltestelle barrierefrei anfahren kann, muss dazu die Haltelinie der Linksabbie-
gespur aus der Domagkstral’e nach hinten versetzt werden. Die Bushaltestelle wird ei-
nen Ausstiegsbereich von 0,50 m haben, danach folgt der Radweg mit 2,30 m und da-
hinter liegt die Gehbahn und der Wartebereich der Haltestelle mit 2,50 m. Es wird ein
schmales Bushauschen aufgestellt, um die Gehbahn nicht unnétig einzuengen. Die
Restbreite der Gehbahn vor dem Wartehauschen betragt 1,50 m. Auf der Nordseite der
Domagkstrafie schlielt der Radweg mit 2,30 m und dem dazugehdrigen Sicherheits-
trennstreifen mit 0,5 m an die Fahrbahn an. Die Gehbahn verbreitert sich an dieser Stel-
le Richtung Ingolstadter Stralle von 2,50 m auf ca. 3,50 m. Die beiden Radfahrfurten
kénnen dann geradlinig Uber die Kreuzung geflhrt und an den Bestand in der Milberts-
hofener Stralle angeschlossen werden. An der sudlich gelegenen Radfurt kann eine —
sogenannte - Linksabbiegeaufstellflachen in Richtung Norden vorgesehen werden.
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Strecke zwischen Knotenpunkt L eopoldstrafe / Ingolstadter Stralle / Domagkstralle und
Knotenpunkt Weimarer Stralle / DomagkstralRe

Auf der Strecke zwischen dem Knotenpunkt Leopoldstralie / Ingolstadter Strale / Do-
magkstralle und dem Knotenpunkt Weimarer Stral’e / DomagkstralRe ist die Domagk-
stralle einspurig je Fahrtrichtung mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m geplant. Der Rad-
weg mit 2,30 m und der Sicherheitstrennstreifen mit 0,75 m entsprechen den geforder-
ten Breiten des Radentscheids. Die restliche Flache wird auf die Gehbahnen zwischen
ca. 3,50 m — 3,75 m aufgeteilt.

N 3,75 2,30 3,25 3,25 2,30 3,50 S
Gb RW 1 Fb Fb Rw Gb
0,75(SiStr. 0,75[SiStr.

Abb. 7: Schematische Darstellung Querschnitt Stecke zwischen Knoten Leopoldstr. / Ingolstadter
Str. / Domagkstr. und Knoten Weimarer Str. / Domagkstr. - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro

Kaltenecker)

Knoten Weimarer StralRe / Domagkstrafie

Auf der heutigen nordwestlich vom Knotenpunkt gelegenen Brachflache ist eine Nutzung
mit Discounter und Blirogebaude geplant. Aufgrund des zu erwartenden héheren Ver-
kehrsaufkommens in und aus Richtung der Weimarer Stralle muss nach den Berech-
nungen aus der VTU der Knotenpunkt vollsignalisiert werden. Dies hat zur Folge, dass
im Knotenpunktbereich mehr Platz flir die Fahrspuren benétigt wird. Es werden im Zuge
der Hauptrichtung auf der West- und Ostseite des Knotenpunktes Gberbreite Fahrspuren
mit 5,50 m eingerichtet, um das Linksabbiegen Richtung Stiden und Norden zu ermdgli-
chen.



Seite 10 von 30

%\y 2 ] Ii . | aJ
&\;\& . r___ = i _ ool :“ | = u':,
| pacney  BEEES i e
W == ml il LJ.. J_U_I

N 2,50 2,30 3,25 5,50 2,30 2,50 S
Gb Rw Fb Fb Rw Gb

0,75|Sistr. 0,75/Sistr.
Abb. 8: Schematische Darstellung Querschnitt Knoten Weimarer Str. / Domagkstr. Westseite -

Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Auf der Westseite kdnnen die geforderten MaRe fir Geh- und Radwege gehalten wer-
den. Auf der Ostseite werden die Breiten aufgrund des zu schmalen Strallenquerschnit-
tes auf einer Strecke von 50 m geringfligig unterschritten. Beidseits kann ein Sicher-
heitstrennstreifen mit 0,50 m und ein Radweg mit 2,00 m - statt 2,30 m - eingerichtet
werden. Eine Verbreiterung auf die 2,50 m der Radvorrangroute ist an dieser Stelle nicht
mdglich. Dahinter schlie3t die Gehbahn mit 2,00 m - statt 2,50 m - Breite an. Fir den
Radverkehr werden Linksabbiegeaufstellflachen an den Einmindungen der Weimarer
Stralte (Nord) und Hans-Ddllgast-Strale (Siid) vorgesehen. Es sind aulerdem vorgezo-
gene Haltelinien fir den Radverkehr eingeplant, damit die wartenden Radfahrenden
besser im Sichtbereich der nach Rechts abbiegenden Kfz sind.

Strecke zwischen Knotenpunkt Weimarer StralRe / DomagkstraRe und Bushaltestelle
Domagkstralie / Bricke Tram

Auf der Strecke zwischen dem Knotenpunkt Weimarer Stralle / Domagkstralle und Bus-
haltestelle Domagkstralie / Briicke Tram ist die Domagkstral3e einspurig je Fahrtrichtung
mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m geplant. Die Radwege mit 2,30 m und die Sicher-
heitstrennstreifen mit 0,75 m sind entsprechend den vom Radentscheid geforderten
Breiten dimensioniert. Die restliche Flache wird beidseits auf die Gehbahnen mit jeweils
ca. 2,60 m aufgeteilt.
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Abb. 9: Schematische Darstellung Querschnitt Knotenpunkt Weimarer Str. / Domagkstr. bis Bus-
haltestelle Domagkstr. / Briicke Tram - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Bereich Bushaltestelle Domagkstralie und Briicke Tram

Vor dem Brickenbauwerk werden die baulichen Radwege auf beiden Seiten auf Fahr-
bahnniveau herunter genommen und in Form von Radfahrstreifen tber die Bricke ge-
fuhrt. Dies ist erforderlich, da eine bauliche Umsetzung des Radweges auf dem Bri-
ckenbauwerk im Bestand, aufgrund der Gefahr der Beschadigung der Brickenabdich-
tung wie bei Variante 1 bereits geschildert, nicht empfehlenswert ist. Deshalb werden
bauliche Radwege erst zu einem spateren Zeitpunkt, im Zuge von Sanierungsmalnah-
men der Briicke, vom Baureferat umgesetzt. Die Bordsteinkanten der Gehbahnen mis-
sen daher vorerst wie im Bestand erhalten bleiben, deshalb kann fir die neue Stralen-
raumaufteilung nur der vorhandene Platz zwischen Bordsteinkante Nord und Bordstein-
kante Sud herangezogen werden. Die Gehbahnen bleiben wie im Bestand 3m breit. Auf
Fahrbahnniveau schlieen beidseits die Radfahrstreifen an. Diese haben eine Breite von
jeweils ca. 2,75 m inkl. eines Sicherheitsraums. Es wird empfohlen — in Abhangigkeit
des derzeit laufenden Verkehrsversuchs zu geschuitzten Radverkehrsanlagen (Protec-
ted-Bike-Lanes) — innerhalb dieses Sicherheitsraums und somit fahrbahnseitig zusatz-
lich Schutzelemente anzubringen. Die Domagkstral3e ist einspurig je Fahrrichtung mit ei-
ner Fahrspurbreite von 3,25 m geplant.
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Abb. 10: Schematische Darstellung Querschnitt Briicke Tram - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-
Biiro Kaltenecker)

Im Bereich der Bushaltestellen Domagkstrale sind die Gehbahnen 2,50m breit. Die
Wartebereiche sind mit schmalen Bushauschen ausgestattet. Die baulichen Radwege
sind 2,30m breit und die Ausstiegsflachen sind 1,00 im Norden und im Siden 0,75m
breit. Eine Verbreiterung auf die 2,50 m der Radvorrangroute ist auf der Nordseite mit
Verschmalerung der Ausstiegsflachen mdéglich, auf der Sldseite ist eine Verbreiterung
nicht moglich.

Strecke zwischen Bushaltestelle Domagkstrale / Bricke Tram und Knotenpunkt Alfred-
Arndt-StralRe / Domagkstrale / Gertrud-Grunow-Stralle

Auf der weiteren Strecke Richtung Osten ist die DomagkstralRe einspurig je Fahrtrich-
tung mit einer Fahrstreifenbreite von 3,25 m geplant. Die Radwege sind mit 2,30 m und
die Sicherheitstrennstreifen mit 0,75 m entsprechend den vom Radentscheid geforder-
ten Breiten dimensioniert. Die restliche Flache wird beidseits auf die Gehbahnen mit
2,55 m — bis zu rund 3,65 m aufgeteilt.
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Abb. 11: Schematische Darstellung Querschnitt Stecke zwischen Bushaltestelle Domagkstr. / Brii-
cke Tram und Knoten Alfred-Arndt-Str. / Domagkstr. / Gertrud-Grunow-Str. - Planung Variante 2
(Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Knoten Alfred-Arndt-Stralle / DomagkstralRe / Gertrud-Grunow-StralRe

Im Bestand gibt es in beiden Fahrtrichtungen je eine separate Linksabbiegespur Rich-
tung Suden in die Parkstadt Schwabing und Richtung Norden in den Domagkpark. In
der Planung wird nur noch eine ,geteilte Linksabbiegespur mit 2,75 m Breite (Abbiege-
spur fur beide Richtungen) und eine Fahrspur pro Fahrtrichtung mit 3,25 m Breite vorge-
sehen. Durch den Entfall einer Linksabbiegespur kann dem Seitenraum der gewonnene
Platz zugeschlagen werden. Auf beiden Stral3enseiten sind Gehbahnen mit 2,50m ge-
plant. Im Norden ist der Radwege 2,30 m und im Siden 2,25 m breit. Daran schlief3t je-
weils der Sicherheitstrennstreifen mit 0,50 m zur Fahrbahn an. Eine Verbreiterung auf
die 2,50 m der Radvorrangroute ist an dieser Stelle nicht moglich.

s ) .
\:g ) I* = 1]
| i il I [
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Abb. 12: Schematische Darstellung Querschnitt Knoten Alfred-Arndt-Str. / Domagkstr. / Gertrud-
Grunow-Str. - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Auf der Sidseite ist die Haltelinie fir Radfahrende vorgesetzt, damit diese besser von
den nach rechts abbiegenden Pkw gesehen werden. Die drei Taxistandplatze vor dem
Rilano Hotel in der Domagkstralte missen auf Grund der neuen Planung und dem damit
verbundenen Entfall der Parkbucht versetzt werden. In Abstimmung mit der Taxi Mun-
chen eG wurde ein neuer Standort in direkter Nahe gefunden. Die Taxistandplatze wer-
den auf die Nordostseite der Alfred-Arndt-Stralle, in ca. 30 m Entfernung von der Halteli-
nie am Knoten Alfred-Arndt-Stralte / Domagkstralie verlegt.

Auf der Nordseite an der Gertrud-Grunow-Stral3e ist die Haltelinie fir Radfahrende zur
besseren Sichtbeziehung zwischen Radfahrenden und Kfz-Verkehr wieder vorgesetzt.
Zudem wird der Wartebereich fur ZufuRgehende an der nérdlichen Lichtsignalanlage
von ca. 2,10m auf ca. 2,70m verbreitert und somit mit Aufstellfliche geschaffen. Ostlich
der Einmindung in die Gertrud-Grunow-StralRe wird eine Lieferzone eingerichtet.
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Strecke zwischen Knotenpunkt Alfred-Arndt-StalRe / Domagkstrale / Gertrud-Grunow-
Stralte und Knotenpunkt Walter-Gropius-StralRe / Domagkstrale / Briicke A9

Auf der Strecke zwischen dem Knotenpunkt Alfred-Arndt-Stale / Domagkstralde / Ger-
trud-Grunow-Stralde und dem Knotenpunkt Walter-Gropius-Stral’e / Domagkstralie /
Bricke BAB A9 befindet sich Ostlich der Gertrud-Grunow-StralRe die Bushaltestelle Ger-
trud-Grunow-Strale. An den beiden Haltestellenbereichen sind die Ausstiegsflachen mit
1,50 m geplant. Dahinter verlauft jeweils der Radweg mit einer Breite von 2,30 m. Eine
Verbreiterung auf die 2,50 m der Radvorrangroute ist an dieser Stelle mit Verschmale-
rung der Ausstiegsflachen mdglich. Auf der Nordseite ist die Gehbahn zwischen Warte-
hauschen und dem Radweg 2,35 m breit. Auf der Sdseite ist die Gehbahn an dieser
Stelle 1,80 m breit. Im gesamten Streckenabschnitt ist die DomagkstralRe einspurig je
Fahrtrichtung mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m geplant. Die Radwege sind im weite-
ren Verlauf mit 2,30 m und die Sicherheitstrennstreifen mit 0,75 m entsprechend den
vom Radentscheid geforderten Breiten dimensioniert. Die restliche Flache wird beidseits
jeweils auf die Gehbahnen mit ca. 2,60 m - 2,85 m aufgeteilt.

N 2,80 2,30 3,25 3,25 2,30 2,67 S
Gb Rw Fb Fb Rw Gb
0,75'SiStr. 0,751SiStr.

Abb. 13: Schematische Darstellung Querschnitt Strecke zwischen Alfred-Arndt-Str. / Domagkstr. /
Gertrud-Grunow-Str. und Walter-Gropius-Str - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Bliro Kaltenecker)

Knoten Walter-Gropius-Stralle / DomagkstralRe

An diesem Knotenpunkt ergibt sich dieselbe bautechnische Problematik wie auf der Bru-
cke Uber die Trambahnlinie. Die Bordsteinkanten missen vorerst wie im Bestand erhal-
ten bleiben, weshalb fir die neue Stralkenraumaufteilung nur der vorhandene Platz zwi-
schen Bordstein Nord und Bordstein Sid verwendet werden kann. Deshalb werden
auch hier die baulichen Radwege erst zu einem spateren Zeitpunkt, im Zuge der Sanie-
rungsmalfinahmen der Briicke, vom Baureferat umgesetzt.
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Der Erhalt der Linksabbiegespur wird an dieser Stelle als wichtig erachtet, da die Walter-
Gropius-StralRe die HaupterschlieBungsstrale von Norden fir die Parkstadt-Schwabing
und die dort angesiedelten Gewerbe- und Blrobetriebe ist. Ohne Linksabbiegespur be-
steht das Risiko, dass der sich damit ergebende Riickstau des Kfz-Verkehrs zu hohen
Verlustzeiten fiir den durch die Domagkstrae verkehrenden OPNV (Busverkehr) fiihren
konnte.

Als Kompromiss kdme eine Uberbreite Fahrspur mit 5,50 m infrage (wie auch im Plan in
der Anlage dargestellt), wodurch das Linksabbiegen weiterhin moglich ist und in den
meisten Fallen der Geradeausverkehr an den wartenden Linksabbiegenden vorbeifah-
ren kann. Damit kdme der Verkehrsfluss im MIV durch wartende linksabbiegende Kfz
nicht komplett zum Erliegen. Allerdings kénnen dadurch die bestehenden Radschutz-
streifen jeweils nur um 20cm, auf 1,60m bzw. 1,65m, verbreitert werden und stellen so-
mit eine unzufriedenstellende Lésung fur den Radverkehr dar.

Aus diesem Grund ist vom Mobilitatsreferat ein Losungsansatz gesucht worden, der kei-
ne Linksabbiegespur und keine gréRere Beeintrachtigungen auf den OPNV- und Kfz-
Verkehr mit sich bringt. Der Vorschlag ist, einen Verkehrsversuch an dieser Einmindung
in einem Zeitraum von ca. 4-6 Wochen ohne Linksabbiegespur durchzufiihren, um direkt
den Einfluss auf den Verkehrsablauf zu erkennen.

Bei dem Verkehrsversuch ist vorgesehen, dass auf der Ostseite nur eine Fahrspur pro-
visorisch abmarkiert wird und dadurch die Schutzstreifen auf beiden Seiten verbreitert
werden kénnen. Damit die prognostizierten Stérungen und Behinderungen im Verkehrs-
ablauf aufgrund der Linksabbieger nicht eintreten bzw. so gering wie mdglich gehalten
werden, ist vorgesehen die Linksabbieger mittels einer Belegungsschleife zu erkennen
und bei Uberschreitung einer entsprechenden Wartezeit zum Abbiegen, den Gegenver-
kehr mit dem Rotsignal zu stoppen und so ein ungehindertes Linksabbiegen zu ermdégli-
chen. Ein Abfluss der hinter dem Linksabbieger wartenden Fahrzeuge ware dann auch
moglich. Die OV-Fahrzeiten bzw. eventuell eintretende OV-Verlustzeiten werden wah-
rend des Versuchs ausgewertet.

Eine genauere Ausarbeitung der Lichtsignaltechnik und Detektion sowie des entspre-
chenden Markierungsplans werden im Anschluss an den vorliegenden Beschluss durch-
gefuhrt.

Der Verkehrsversuch soll parallel zu den weiteren Planungen im Baureferat laufen, da-
mit die Ergebnisse noch vor Baubeginn beriicksichtigt werden kénnen. Mit einer Uber-
mittlung der Ergebnisse des Verkehrsversuchs an das Baureferat rechnet das Mobili-
tatsreferat im 4. Quartal 2023.
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Abb. 14: Schematische Darstellung Querschnitt Briicke A9 - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Bli-
ro Kaltenecker)

Strecke zwischen Knotenpunkt Walter-Gropius-Stralle / Domagkstraflie / Bricke A9 und
Knotenpunkt Zaunweg / Domagkstralle

Auf der Strecke zwischen dem Knotenpunkt Walter-Gropius-Strafl’e / Domagkstralie /
Bricke A9 und dem Knotenpunkt Zaunweg / Domagkstrafe ist die Domagkstralie ein-
spurig je Fahrtrichtung mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m geplant. Die Radwege sind
mit 2,30 m und die Sicherheitstrennstreifen mit 0,75 m entsprechend den vom Radent-
scheid geforderten Breiten dimensioniert. Die restliche Flache wird beidseits auf die
Gehbahnen mit ca. 2,60 m-2,65 m aufgeteilt.
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Abb. 15: Schematische Darstellung Querschnitt Strecke zw. Knoten Walter-Gropius-Str / Do-
magkstr. und Knoten Zaunweg / Domagkstr. - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Knoten Zaunweg / Domagkstrale

Westlich des Knotenpunktes Zaunweg / Domagkstralie ist im Bestand ein langer Rad-
fahrstreifen im Bereich zwischen der Einmiindung in die Sackgasse der Domagkstralle
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und der Einmindung Zaunweg und Domagkstraflte vorhanden. Um den Radfahrenden
und ZufuRgehenden an dieser Stelle eine sichere und komfortablere Querungsmaglich-
keit zu bieten, ist ein baulicher Radweg mit 2,30 m mit dazugehdrigem Sicherheitstrenn-
streifen von 0,75 m und einer Gehbahn mit 2,50 m geplant. Dies hat zur Folge, dass die
7 Pkw-Stellplatze vor der Domagkstral’e Hausnummer 50 entfallen, damit der zweite
Rettungsweg am benannten Gebaude gegeben ist. Hierflir wird in diesem Bereich beid-
seits ein absolutes Halteverbot eingerichtet, um die Flache flr mogliche Rettungseinsat-
ze freizuhalten. Vor der DomagkstralRe Hausnummer 48 soll eine Lieferzone eingerichtet
werden, um den taglichen Lieferverkehr zu erméglichen. Die Lieferzone kann in den
Abendstunden und in der Nacht weiterhin von den Anwohner*innen zum Parken genutzt
werden. Der Radweg und die Gehbahn werden Uber die Einmiindungen zur Sackgasse
Domagkstrafie und zum Zaunweg héhengleich gefihrt. Dazu werden jeweils Rampen-
steine mit einem Abstich von 8 cm auf der Nord- und Sudseite der Einmindungen ein-
gebaut. Die Detailplanung dazu erfolgt in der weiteren Planung im Baureferat. Die bei-
den Haltestellenbereiche ,Zaunweg® sind mit Ausstiegsflachen von 1,50 m geplant. Da-
hinter verlauft jeweils der Radweg mit einer Breite von 2,30 m. Eine Verbreiterung auf
die 2,50 m der Radvorrangroute ist an dieser Stelle mit Verschmalerung der Ausstiegs-
flachen moglich. Auf der Nordseite ist die Gehbahn zwischen Wartehauschen und Rad-
weg 3,40 m breit und auf der Stidseite ist sie an dieser Stelle ca. 2,65 m breit. Die im
Bestand 6stlich der nérdlichen Bushaltestelle befindliche Wertstoffinsel wird verlegt, da
die Container dort durch den Entfall der Stellplatze nicht mehr gut zu erreichen sind bzw.
entleert werden kdnnen. Als Ersatzstandort sollen die Wertstoffcontainer auf der Ostsei-
te der Grunecker Stral3e kurz nach der Einmindung aufgestellt werden.
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Abb. 16: Darstellung Schauplan Knoten Zaunweg / Domagkstral3e; baulicher Radweg - Planung
Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Strecke zwischen Knotenpunkt Zaunweg / Domagkstralle und Knotenpunkt Ungerer-
stralle / Domagkstralle

Auf der Strecke zwischen dem Knotenpunkt Zaunweg / Domagkstralle und dem Knoten-
punkt Ungererstral’e / Domagkstralle ist die Domagkstral3e einspurig je Fahrtrichtung
mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m geplant. Ab dem Jstlichen Bushaltestellenbereich
sind die Radwege mit 2,30 m und die Sicherheitstrennstreifen mit 0,75 m entsprechend
den vom Radentscheid geforderten Breiten dimensioniert. Die restliche Flache wird
beidseits auf die Gehbahnen mit ca. 2,65 m aufgeteilt. An der Einmindung zur Garchin-
ger Stralte werden der Radweg und die Gehbahn hdéhengleich tiber die Einmindung ge-
fuhrt. Dazu wird jeweils ein Rampenstein mit einem Abstich von 8cm auf der Nord- und
Sldseite der Einmindung eingebaut. Die Detailplanung dazu erfolgt in der weiteren Pla-
nung im Baureferat. Die 3 E-Ladeplatze vor der Domagkstralie Hausnummer 54 werden
vor Baubeginn an einen raumlich nahen Ersatzstandort verlegt.

N 2,65 2,30 3,25 3,25 2,30 2,65
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Abb. 17: Schematische Darstellung Querschnitt Strecke zw. Knoten Zaunweg / Domagkstr. und
Ungererstr. / Domagkstr. - Planung Variante 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Knoten Ungererstralle / Domagkstralle

Am Knoten Ungererstralle / DomagkstralRe befindet sich auf der Nord- und Siidseite je-
weils ein Haltestellenbereich der Bushaltestelle ,Alte Heide“. Noérdlich liegt der derzeitige
Interimsstandort des Oskar-Von-Miller Gymnasiums und im Sdden in der Ungererstralde
befinden sich die Abgange zur U-Bahnhaltestelle ,Alte Heide* mit einem Aufzug und so-
mit einem barrierefreien Zugang zum U-Bahnhof.
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Im Abfluss wird eine Uberbreite Fahrspur mit 5,50 m eingerichtet, um gleichzeitig ein
Linksabbiegen und eine Vorbeifahrt Geradeaus bzw. zum Rechtsabbiegen zu ermégli-
chen. Dadurch werden lange OV-Verlustzeiten vermieden, welche durch den Entfall ei-
ner Abbiegespur an dieser Stelle entstehen wirden. Die Buslinie 50 und Nachtbuslinie
N40 biegen hier nach Links auf die Ungererstral3e ab und fahren weiter Richtung Bus-
bahnhof Studentenstadt. Die Buslinie 150 biegt nach Rechts auf die Ungererstralie ab,
Richtung Mittlerer Ring im Suden. Im Zufluss ist die Fahrspur 3,25 m breit. Aufgrund der
nordlichen und sudlichen Grundstucksgrenzen ist nur wenig Platz fur einen entspre-
chenden Ausbau der Haltestellenbereiche und der Radwege vorhanden. Auf beiden Sei-
ten der Haltestellen gibt es ein hohes Schileraufkommen und die Bushaltestelle ,Alte
Heide" wird, laut MVG, von vielen Mobilitatseingeschrankten als Umsteigehaltestelle zur
U 6 genutzt. Der Aufzug an der U-Bahnhaltestelle ermdglicht hier einen kurzen und bar-
rierefreien Zugang zum U-Bahnhof ,Alte Heide“. Um die Schulwegsicherheit und den
barrierefreien Verkehr weiterhin bestmdglich gewahrleisten zu kénnen, wird vorgeschla-
gen an den Bushaltestellenbereichen den Gehbahnen mehr Flache als den Radwegen
zu geben. Auf beiden Seiten sind demnach auf einer Lange von 60 m die Gehbahnen
mit 2,35 m, die Radwege mit 1,70 m und die Ausstiegsbereiche mit 0,50 m geplant. Eine
Verbreiterung auf die 2,50 m der Radvorrangroute ist an dieser Stelle nicht mdglich.

Auf der Sudseite ist direkt am Knotenpunkt eine vorgezogene Haltelinien flr den Rad-
verkehr eingeplant, damit die wartenden Radfahrenden besser im Sichtbereich der nach
Rechts abbiegenden Kfz stehen. Die beiden Radfahrfurten werden geradlinig tber die
Kreuzung gefuhrt und an den Bestand in der Crailsheimstralle angeschlossen.
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Abb. 18: Schematische Darstellung Querschnitt Knoten Ungererstr. / Domagkstr. - Planung Varia-
nte 2 (Quelle: Ing.-Biiro Kaltenecker)

Eine Inanspruchnahme weiterer Flachen an dieser Stelle zur Aufweitung der Radwege
oder Gehbahnen wird nicht empfohlen. In der ndrdlichen Grinflache missten 15 Baume
gefallt werden, die jedoch aus lufthygienischer, stadtklimatischer und naturschutzrechtli-
cher Sicht erhalten werden sollen (vgl. auch Stellungnahmen von PLAN und RKU).



3.3.

Abschlie3end ist noch Folgendes wichtig:

1. Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um das Stadium der sog. Vorplanung.
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d.h. die Funktionalitat der Planung ist gegeben und stadtintern abgestimmt.

2. Die Belange des Brandschutzes wurden bei der Planung berticksichtigt.

3. Die Planungen sind mit der MVG abgestimmt.

4. Bezuglich der Dimensionierung der Verkehrsflachen kdnnen sich im Rahmen der Ent-

wurfs- und Ausfiihrungsplanung durch das Baureferat Anderungen/Anpassungen
einzelner Malie/Breiten notwendigerweise ergeben.

5. Um die Wirkung dieser Radentscheidsmalnahme quantifizieren zu kénnen, schlagen
wir den Einbau von Dauerzahlstellen fir den Radverkehr an folgenden Stellen vor:
Knotenpunkt Ungererstralle / Domagkstra’e und Leopoldstralie / Domagkstralie.

Beurteilung der Varianten & Fazit

Tabelle 1: Gegendiiberstellung der Varianten

Variante 1

Variante 2

Verkehrssicher-
heit

- Verbesserung durch
Schaffung von Radwegen
mit Sicherheitsabstanden,
héhengleiche Querungs-
moglichkeiten an den Knoten
Sackgasse
(Parallelfahrbahn)
Domagkstralie, Zaunweg,
Garchinger Stral’e

- Verbreiterung Gehbahnen

- Verbesserung durch
Schaffung von Radwegen
mit Sicherheitsabstanden,
hdhengleiche Querungs-
moglichkeiten an den Knoten
Sackgasse
(Parallelfahrbahn)
Domagkstralte, Zaunweg,
Garchinger Stral3e

- Verbreiterung Gehbahnen

Kostenfaktor

ca. 14 bis 16 Mio € brutto

ca. 14 bis 16 Mio € brutto

Radwegfiihrung

Entspricht den geforderten
Breiten des Radentscheids
auller an beiden
Brickenbauwerken und
westlich des Knotens
Ungererstr.

Entspricht meist den
geforderten Breiten des
Radentscheids; au3er ostlich
des Knotens Weimarer
StralRe, an beiden
Briickenbauwerken und
westlich des Knotens
Ungererstr.
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Betroffenheit MIV

Entfall aller
Linksabbiegespuren, lange
Rickstaus mdglich, v.a. in
abendlichen Spitzenstunden

Durch die Beibehaltung der
Linksabbiegespur am Knoten
Ingolstatderstr. / Domagkstr.,
der Einrichtung einer
geteilten Linksabbiegespur
am Knoten Arnolf-Arndt-Str. /
Domagkstr. / Gertrud-
Grunow-Str. und der
Ausfuhrung von uberbreiten
Fahrspuren an den restlichen
Knotenpunkten werden
Behinderungen / Stérungen
im Verkehrsablauf vermieden

Betroffenheit
OPNV

Bus steht aufgrund von
Entfall der
Linksabbiegespuren im Stau
des MIV.

Zusatzliches Bushaltekap in
der Milbertshofener Str. Aus-
stattung Bushaltestellen mit
Wartehauschen, wo maoglich

Durch Erhalt und Einrichtung
der Linksabbiegespuren und
Einrichtung von Uberbreiten
Fahrspuren werden
Zeitverluste im OPNV
vermieden bzw. gegenuber
dem Entfall der Abbiegepuren
deutlich reduziert.

Zusatzliches Bushaltekap in
der Milbertshofener Str. Aus-
stattung Bushaltestellen mit
Wartehauschen, wo maoglich

Ruhender Kfz-

Entfall von 134 Parkplatzen

Entfall von 134 Parkplatzen

Verkehr - 128 in Domagkstrale - 128 in Domagkstralle
- 7 vor Domagkstrale 54 - 7 vor Domagkstralle 54
(Sackgasse Domagkstralle) |(Sackgasse Domagkstralde)
- Verlegung Taxistandplatze |- Verlegung Taxistandplatze
und E-Ladestellen und E-Ladestellen
- Einrichten Lieferzonen - Einrichten Lieferzonen
(Gertrud-Grunow-Str / (Gertrud-Grunow-Str /
Domagkstralie 48) Domagkstralie 48)
Fahrradabstell- Keine Abstellplatze aufgrund |Keine Abstellplatze aufgrund
anlagen von Platzmangel moglich von Platzmangel moglich

Baumbilanz

Keine Neupflanzungen
moglich und keine Fallungen
ndtig

Keine Neupflanzungen
moglich und keine Fallungen
ndtig

Die Prifung der Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr hat ergeben, dass die Park-
platze im genannten Rahmen reduziert werden konnen. Entlang der Domagkstrale gibt
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es kaum Kleingewerbe- und Wohnnutzung, daflr viele Dauerparker. Die an der Do-
magkstralle gelegenen Kleingartenanlagen haben eigene Kfz-Parkplatze.

Zusammenfassend wird aus der dargestellten Bewertung vom Mobilitatsreferat die Vari-
ante 2 als Vorzugsvariante zur Umsetzung vorgeschlagen. Die Variante 2 wird als die
bessere Losung fir alle Verkehrsarten hinsichtlich der geplanten Breiten im 6ffentlichen
Raum und des Verkehrsflusses fir den OPNV erachtet. Die verkehrstechnische Unter-
suchung hat ergeben, dass der Erhalt der Linksabbiegespuren auf der Domagkstrale zu
empfehlen ist, um lange Ruckstauldngen zu vermeiden in denen auch der Bus stehen
wurde.

4. Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fur diese MalRnahme erforderlichen Flachen befinden sich in stadtischem Be-
sitz.

Die ndrdliche Griunflache westliche des Knotens Ungererstralle / Domagkstral3e befindet
sich aulRerhalb der Stralkenbegrenzungslinien und ist im Flachennutzungsplan als ,All-
gemeine Grunflache® festgesetzt.

5. Kostenrahmen und Finanzierung

Das Projekt befindet sich noch in der Vorplanung, die mit der Vorlage der Bedarfs-
und Konzeptgenehmigung abschlielt. Die Gesamtkosten inklusive Risikoreserve
werden fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante aktuell auf 14 bis 16 Mio € ge-
schatzt. Belastbare Kostenangaben sind erst im Rahmen der weiteren Projektpla-
nung maoglich. Erst hier kdnnen Kosten z.B. fur Fahrbahnaufbauten, Oberflachenbe-
festigungen, Entwasserungseinrichtungen, Spartenumverlegungen oder Altlastenent-
sorgung ermittelt werden. Die fur die weitere Projektplanung unbezifferten Mittel wer-
den aus der Nahmobilitdtspauschale finanziert. Dadurch entsteht keine unterjahrige
Budgetausweitung.

6. Verkehrstechnische Untersuchung

Im Zuge der Umplanung der Domagkstral3e wurde eine verkehrstechnisches Untersu-
chung erstellt. Das Ergebnis daraus ist, dass die Linksabbiegespuren auf der Domagk-
stral’e erhalten werden sollten, damit ein Verkehrsablauf ohne grofere Storungen und
Behinderungen gewahrleistet werden kann und die Buslinien nicht im Stau stehen.
Vor allem in den Abendstunden sind an den Knotenpunkten ohne Linksabbiegespuren
sehr lange Riickstauldngen berechnet worden.
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7. Betroffenheiten & Stellungnahmen

71.

7.2.

Stadtische Dienststellen

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Referat fir Klima- und Umweltschutz,
dem Referat fur Stddtebau und Bauordnung und der Stadtkdmmerei abgestimmt. Die
Referate haben den Beschluss mitgezeichnet.

Einbindung der Initiatoren des Radentscheids Miinchen

Am 25.07.2022 und 13.10.2022 wurden den Initiator*innen des Radentscheids die Pla-
nung vorgestellt.

Die neue Planung wurde von den Initiator*innen positiv bewertet. Folgende Punkte wur-
den angemerkt:

Generelle Breite der Radwege: Die DomagkstraRe ist Teil des AuBeren Radl-
rings und wird voraussichtlich eine wichtige Radvorrangroute der Kategorie IR 11|
im Radwegenetzplan. Damit muss eine Regelbreite von 2,5 m flr Radvorrang-
routen gemall HRSV und REM fur die Planungen der Radwege zugrunde gelegt
werden. Die in den Planen dargestellte Breite von 2,3 m mit einem Sicherheits-
abstand von 0,75 m zur Fahrbahn lasst sich in den meisten Teilstiicken ohne we-
sentliche Veranderung der grundsatzlichen Raumaufteilung auf die geforderten
2,50 m erho6hen, indem der Sicherheitsabstand auf sein Mindestmal von 0,50 m
reduziert wird. Der Radentscheid winscht ausdrucklich, diese Anpassung in den
folgenden Planungsschritten vorzunehmen.

— Wird nach Beschluss der Radvorrangrouten im Mobilitatsausschuss in der
weiteren Planung im Baureferat bertcksichtigt

Radentscheid-konforme Breiten der Radwege an Bushaltestellen: Die Breiten der
Radwege an Bushaltestellen sollen in der weiteren Planung geman den Forde-
rungen des Radentscheid Minchen und den Vorgaben in den Planungsleitlinien
ausgefuhrt werden. An der Gertrud-Grunow-Stral’e kdnnen Radentscheid-kon-
forme Radwegbreiten aus Sicht der Initiatoren des Radentscheids durch die Re-
duzierung der Breite der Ausstiege von derzeit 1,5 m (die Regelbreite liegt bei
0,75 m) ohne KomforteinbuRen fur Fahrgaste umgesetzt werden. An der nordli-
chen Bushaltestelle Domagkstralie sollten gemal’ den Vorgaben der Planungs-
leitlinien und analog zur Ausfihrung der sudlichen Haltestelle der Gberbreite Aus-
stieg von 1,00 m auf sein Regelmal’ von 0,75 m reduziert und der Radweg in



Seite 24 von 30

Regelbreite ausgefiihrt werden. An der Haltestelle am Zaunweg gilt Ahnliches
wie an der Gertud-Grunow-Stral3e: Radwege in Regelbreite von 2,5 m sollen
durch eine Reduzierung der Uberbreiten Ausstiege ohne Komforteinbufien fur
Fahrgaste hergestellt werden.

— Wird nach Beschluss der Radvorrangrouten in der weiteren Planung im Bau-
referat berlcksichtigt

Radwege auf der Autobahnbricke / Verkehrsversuch Walter-Gropius-Stral3e: In
den vorliegenden Planen sind auf der Autobahnbrticke neben den zwei Fahrspu-
ren und der Abbiegespur in die Walter-Gropius-Stralie zwei Schutzstreifen mit ei-
ner Breite von 1,60 m bzw. 1,65 m dargestellt. Fir eine wichtige Radwegverbin-
dung der Kategorie IR Il sind unterbreite Radwege ohne baulichen Schutz je-
doch absolut ungeeignet und werden vom Radentscheid in dieser Form entschie-
den abgelehnt. Umso mehr begrif3t der Radentscheid Munchen die Initiative der
verantwortlichen Planer zu einem sehr konstruktiven neuen Lésungsvorschlag.
Im Rahmen eines Verkehrsversuchs / Probebetriebs soll gepriift werden, ob
durch eine innovative Signalisierung die Notwendigkeit einer Linksabbiegespur
auf der Brucke dauerhaft entfallen kann. Der dadurch freiwerdende Raum er-
moglicht angemessen breite und sichere Radwege unter Beibehaltung der Geh-
wegbreiten. Der Radentscheid Minchen sieht in dem innovativen Losungsansatz
die einzige Moglichkeit, die Abbiegebeziehung in die untergeordnete Walter-
Gropius-StralRe beizubehalten und unterstiitzt den Vorschlag ausdriicklich. Eine
optimale Auslegung und Ausstattung dieses Verkehrsversuchs sollten eine mog-
lichst hohe Erfolgsaussicht des Probebetriebs sicherstellen. Der Radentscheid
favorisiert im gewonnenen Fahrbahnraum die Realisierung eines geschlitzten
Radfahrstreifens (PBL) auf der Nordseite und eines Radfahrstreifens auf der
Sudseite der Bricke. Beide Radwegformen sind ohne Eingriff in die aktuelle Bru-
ckenstruktur moglich und bieten eine deutlich héhere Sicherheit flir Radfahrende
als Schutzstreifen. Beide Lésungen sind zudem leicht riickbaubar oder anpass-
bar, sollte der Ausgang des Verkehrsversuch dies notwendig machen. Es bleibt
anzumerken, dass auch bei diesem wiunschenswerten Verkehrsversuch die Rad-
wege mit ca. 2,3 m Breite deutlich unter der Regelbreite von 2,5 m fiir Radwege
der Kategorie IR 1l liegen werden. Der Radentscheid vertraut darauf, dass dies
als unterstitzender Beitrag aufgenommen wird und die Dringlichkeit der Umset-
zung des Pilotversuchs unterstreicht.

— Nach Beschluss des Verkehrsversuchs zum Entfall der Linksabbiegespur und
zum Verkehrsversuch Protected-Bike-Lanes durch das Mobilitatsreferat werden
die Ergebnisse in der weiteren Planung im Baureferat berlcksichtigt
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Knotenpunkt Ungererstra’e: Am Knotenpunkt DomagkstraRe/Ungererstralle
sind in den vorliegenden Planen Radwege mit einer extremen Unterbreite von le-
diglich 1,7 m dargestellt. Diese Breite ist fir einen Radweg der Kategorie IR Il
ungeeignet und wird in dieser Form vom Radentscheid abgelehnt. Der Radent-
scheid bittet ausdrucklich darum, durch die Verwendung der umliegenden stadti-
schen Grinflachen eine planerische Lésung herbeizufiihren, die mit angemessen
breiten und leistungsstarken Radwegen den sicheren und flissigen Verkehr der
dort prognostizierten hohen Zahl an Radfahrenden gewahrleistet.

— Das Referat fur Klima- und Umwelteltschutz und das Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung lehnen die Inanspruchnahme der nérdlich gelegenen allgemei-
nen Griunflache am Knoten Ungererstalle / Domagkstralle sowie die damit ver-
bundene Fallung von 15 Baumen aus lufthygienischer, stadtklimatischer und na-
turschutzrechtlicher Sicht ab. Das Baureferat sieht die Fallung der schiitzenswer-
ten Badume sowie die Erweiterung der Verkehrsflachen auf einer 6ffentlichen
Griinflache als kritisch, einerseits angesichts der Forderungen des Radent-
scheids Mlnchens, Radinfrastruktur grundsatzlich nicht auf Kosten des Stadt-
gruins auszubauen, und andererseits vor dem Hintergrund der Ubernahme des
Blrgerbegehrens ,Grinflachen erhalten®.

Eine Verbreiterung der Radwege zulasten der Leistungsfahigkeit z.B. durch den
Entfall einer Abbiegespur wiirde am Knoten Ungererstralle / Domagkstralle zu
extrem langen Riickstaulangen (bis zu 1000 m) flhren. Dies hatte wiederum
sehr hohe OV-Verlustzeiten zur Folge. Im Sinne der Verkehrswende und der
Férderung des OV als ebenfalls wichtiger Teil des Umweltverbunds wird der Ent-
fall einer Abbiegespur zur Verbreiterung der Radwege vom Mobilitatsreferat nicht
empfohlen. Insbesondere da die Domagkstralie eine wichtige Stralde im Haupt-
strallennetz der Landeshauptstadt Minchen welche die Ungererstral3e mit der
Ingolstadter StraBe verbindet und den Verkehr MIV und OPNV aus der nordli-
chen Parkstadt Schwabing und dem Domagkpark aufnimmt. Dort befinden sich
neben gréReren Wohngebieten auch viele bedeutende Arbeitsplatzstandorte.
Diese Funktion soll die DomagkstralRe weiterhin erflillen kdénnen. Die angestrebte
neue Raumaufteilung hat daher zum Ziel die Funktion der Domagkstrale auf-
rechtzuerhalten und gleichzeitig moglichst durchgehende Verbesserungen flr
den Radverkehr zu schaffen. Mit dem Verkehrsversuch ,, Entfall Linksabbiege-
spur” an der Einmindung Walter-Gropius-Straf’e werden daraus folgenden ver-
kehrlichen Wirkungen auf den Verkehrsablauf direkt sichtbar. Solange hier keine
Ergebnisse vorliegen, sollte an der Beibehaltung der Linksabbiegespur bei ver-
minderten Radwegbreiten von 1,70m auf einer Lange von knapp 60m festgehal-
ten werden.
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+ Niveaugleiche Flihrung der Radwege an untergeordneten Einmindungen: Der
Radentscheid begruflt, dass Radwege an untergeordneten Einmindungen in
neueren Planungen standardmaRig gemaf den Empfehlungen der ERA und der
Planungsleitlinien héhengleich ausgefihrt werden. Eine hdhengleiche Flhrung
wurde in den vorliegenden Planungen fir die Hans-Déllgast- Stralle, die Privat-
stralle gegenilber G.-Grunow-Str., die Sackgasse Domagkstralte, den Zaunweg
und die Garchinger Strale vereinbart. Der fur die Anrampung notwendige Ab-
stand des Radweges zur Fahrbahn soll Uber eine leichte Verschwenkung (zu ih-
rer Ausfiihrung siehe “Verschwenkungen”) des Radweges in der weiteren Pla-
nung erreicht werden. Grundstlckszufahrten oder eventuell auch kleinere Privat-
stralRen sollen mit Rampensteinen A50 angebunden werden.

— Wird in der weiteren Planung im Baureferat geprift.

+ Verschwenkungen: Der Radentscheid bittet darum, dass alle notwendigen Ver-
schwenkungen der Radwege z.B. an Haltestellen und an untergeordneten Ein-
mindungen nach den Gestaltungsprinzipien ausgefiihrt werden, die in den Pla-
nungsleitlinien festgelegt und in erganzenden Ausfuhrungshinweisen naher be-
schrieben sind. Nur eine funktionale Auslegung der Verschwenkungen stellt si-
cher, dass diese nicht zu unbeabsichtigten Engstellen in der Radinfrastruktur
werden.

— Wird in der weiteren Planung im Baureferat gepruft.

« Querung uber den Zaunweg: Der Radentscheid wurdigt ausdrtcklich die planeri-
sche LOsung an der Einmindung des Zaunweges, die eine aktuell Giber 50 m (1)
lange, ungeschutzte Querung fur ZufuRgehende und Radfahrende Uber den
Zaunweg in zwei kurze Querungen Uber getrennte Einmindungen auflost. Diese
Loésung ist fur alle Verkehrsteilnehmer deutlich leichter erfassbar, reduziert die
Konfliktbereiche auf ein Minimum und bietet ZufuRgehenden und Radfahrenden
eine sichere und komfortable Stralenquerung.

7.3. Offentlichkeitsveranstaltung

Am 28.07.22 wurde den Anwohner*innen, Gewerbetreibenden, Verbanden, Bezirksaus-
schussen und interessierten Birger*innen die geplante Mal3nahme Domagkstrale on-
line vorgestellt und diskutiert. Die Einladung zur Offentlichkeitsveranstaltung erfolgte per
Posteinwurf, Gber die RathausUmschau und den sozialen Medien.
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Ziel war es, ein Meinungsbild der Biirger*innen zu der Planung zu erhalten. Uber die
Chatfunktion konnten alle Interessierten Fragen stellen, an Online-Umfragen teilneh-
men und auf diese Weise mitdiskutieren.

Die Prasentationsfolien der Beteiligungsveranstaltung sind auf www.muenchenunter-
wegs.de abrufbar.

Bei der Offentlichkeitsveranstaltung wurde eine groe Bandbreite an Themen wie Aus-
gestaltung der Radverkehrsanlagen, Aufstelltaschen fir Linksabbiegende und Aufstell-
flachen fur Zufuligehende diskutiert. Die Inhalte der Diskussion sowie Anregungen im
Nachgang an die Veranstaltung sind in die Planungen fur die jeweiligen Streckenab-
schnitte miteingeflossen.

Fur z.B. die 6stliche FuRgangerquerung Uber die Domagkstra’e am Knotenpunkt Ger-
trud-Grunow-Stralde wurde gewiinscht, dass die Aufstellflache flr ZufuRgehende auf der
Nordseite verbreitert werden soll. Dies wurde in der Planung bericksichtigt und die Geh-
bahn an der benannten Stelle von ca. 2,00m auf ca. 2,60m verbreitert.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 12 — Schwabing — Freimann wurde
gemal § 9 Abs.2 und 3 (Katalog des Mobilitatsreferats, Ziffer 1.1) Bezirksausschuss-
Satzung angehért und hat folgende Stellungnahme abgegeben (Anlage 9).

sDer Bezirksausschuss 12 schlagt vor, auf dem Grundstlick des Gymnasiums (Interims-
bau) die Grinflache zu entfernen und so das gesamte Profil zu verbreitern, um Baumfal-
lungen auf Hohe der Bushaltestelle zu verhindern.

Beim Knoten Zaunweg sollten die Planungen Uberprift werden, damit im Bereich der
Sackgasse so viele Parkplatze wie moglich erhalten bleiben. “

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Bei der oben genannten Grunflache handelt es sich, um die Vorzone der schutzenswer-
ten dichten Baumkulisse mit GroRbaumen. Bei einem Eingriff in die Griinflache und Be-
festigung des Bereichs, waren die Wurzelbereiche der Badume betroffen. Aufgrund der
Gehdlzdichte und deren Kronendurchmesser, wirde auch diese MalRnahme nicht zu we-
niger Baumfallungen flhren.

Am Zaunweg entfallen die 7 Pkw-Stellplatze vor der Domagkstralle Hausnummer 50, da-
mit der zweite Rettungsweg am benannten Gebaude gegeben ist. Hierfur wird in diesem
Bereich beidseits ein absolutes Halteverbot eingerichtet, um die Flache flir mogliche Ret-
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tungseinsatze freizuhalten. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse kénnen keinen wei-
teren Pkw-Parkplatze erhalten werden

Dem Bezirksausschuss 12 wurde am 22.09.22 die Planung vorgestellt. Ebenso haben sie
bei der Offentlichkeitsveranstaltung am 28.07.22 teilgenommen.

Dem Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 12 Schwabing — Freimann ist ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, der Stadtkdmmerei, dem Referat fir Stadt-
planung und Bauordnung, der MVG GmbH, dem Kreisverwaltungsreferat (Branddirektion)
und dem Referat fur Klima und Umweltschutz abgestimmt und mitgezeichnet.

Dem Baureferat, der KdAmmerei, dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, der
MVG mbH, dem Kreisverwaltungsreferat (Branddirektion) und dem Referat fur Klima und
Umweltschutz ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden

Dem Korreferenten des Mobilitdtsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem Verwal-
tungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanage-
ment, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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ll. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir die Variante 2 als Vorzugsvariante
gemal der unter Ziff. 2 dargestellten Verkehrsfihrung / Raumaufteilung fur die
Maflnahme Domagkstralle wird erteilt.

2. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, einen Verkehrsversuch auf der
Autobahnbriicke tiber BAB A9 zum Linksabbiegen in die Walter-Gropius-Stralte
durchzufihren.

3. Das Baureferat wird gebeten, die Variante 2 der oben genannten Maflinahme baulich
umzusetzen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

lll. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blrgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat
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Abdruck von L., II. und Ill.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)

an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV. Mobilitdtsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV..
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA [l — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 12

An die Stadtkdmmerei — [1/12, 11/21

An das Baureferat

An die Stadtwerke Miinchen — GmbH - MVG

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung SG3

0. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen
Sozialreferat

11. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

12. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

13. An das Mobilitatsreferat — GL-5

14. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

SO NoORWN =

15. Mit Vorgang zurlick zum Mobilitatsreferat — GB2.12
Zum Vollzug des Beschlusses

Am
Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
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