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Ergebnisse Workshop Forstenried:

Shared Space im Dorfkern Forstenried

BA-Antrags-Nr. 20-26 | B 04407 des Bezirksausschusses

des Stadtbezirkes 19 - Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Fiirstenried-Solln vom
13.09.2022

Sehr geehrter Herr Dr. Weidinger,

der oben genannte Antrag wurde dem Mobilitatsreferat zur federfihrenden Beantwortung
zugeleitet.

Im Zusammenhang mit den Workshops wird mit dem BA-Antrag Nr. 20-26 / B 04403 gebeten,
im Bereich des Dorfkerns Forstenried einen Shared Space einzurichten. Nach Abstimmung mit
dem Baureferat und dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung kénnen wir Ihnen hierzu
Folgendes mitteilen.

Einleitend eine Darstellung der Historie und der aktuellen Gegebenheiten:

Bei dem Stadstteil Forstenried handelt es sich um ein Stadtgebiet mit historisch gewachsener
eher dorflicher Struktur mit deutlich Gberwiegender Wohnnutzung und eher geringem
Gewerbeaufkommen. Dies zeigt sich im Erscheinungsbild in Uberwiegend eher schmalen
einstreifigen StraRen und nur wenigen grol3flachigen Hauptverkehrsstraf3en (Zuricher StralRe
u. Drygalski-Allee). Die meisten Straf3en wurden vor vielen Jahrzehnten den damaligen
Anforderungen entsprechend errichtet. So wurden beispielsweise die Forstenrieder Allee in
1960, die Liesl-Karlstadt-Str. in 1964 und die Herterichstral3e sogar schon in 1947 in ihrer
jetzigen Lage und Art ausgebaut. Die Forstenrieder Allee war bis zum Ausbau der BAB 95
eine VerbindungsstralRe zwischen Miinchen und Starnberg, die Liesl-Karstadt-/HerterichstralRe
diente als VerbindungsstralRe zwischen den Orten Neuried und Solin. Diese StrafRen dienten
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somit seit ihrem Bestehen als Uberdrtliche Verbindungsstraflen mit angrenzender
Wohnnutzung.

Die Defizite aus verkehrlicher Sicht, insbesondere fiir den Fu3- und Radverkehr, sind somit
historisch entstanden und lassen sich auf Grund des nur begrenzt zur Verfiigung stehenden
offentlichen Raumes auch baulich nicht mehr beheben.

Uberall dort, wo es aus Verkehrssicherheitsgriinden notwendig und im Rahmen der rechtlichen
Vorgaben moglich ist, wurden entsprechende Verkehrsanordnungen erlassen, wie z. B.
abschnittsweise Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 km/h und
Halt- sowie Parkverbote.

Die Forstenrieder Allee dient heute auf Grund der BAB 95 nicht mehr als
Hauptverbindungsstral3e nach Starnberg.

Die Forstenrieder Allee wird taglich von tiber 10.000, die Liesl-Karlstadt von tiber 18.000 und
die HerterichstralRe von Uber 11.000 Kfz (beide Richtungen) befahren. Die StablistralRe wird
immerhin noch von tber 8.000 Kfz pro Tag befahren.

Durch diesen Abschnitt der Forstenrieder Allee (Liesl-Karlstadt- bis Stablistral3e) fahren die
Linienbusse 132 (Forstenrieder Park — Marienplatz) und 134 (Theresienhdhe — Furstenried
West).

Es gibt pro Richtung einen Fahrstreifen, im Stauraum zur Liesl-Karlstadt/Herterichstrafl3e gibt
es insgesamt drei Fahrstreifen. Die Breite der Fahrbahn betragt zwischen 6,40m und 9,30m.
Es gibt beidseitige Gehbahnen, deren Breite betragt auf der Westseite zwischen 2,00m und
2,90m und auf der Ostseite zwischen 1,50m und 2,70m.

Es besteht die Moglichkeit, die Fahrbahn der Forstenrieder Allee an drei Stellen signalisiert
und somit sicher zu queren. (Stéblistral3e auf HOhe der Grundschule, Liesl-Karlstadt-Stralie,
Herterichstralie)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Stablistralle und siidl. HausNr. 182 (ca. 200m)
betragt 30 km/h, dann bis zur Liesl-Karlstadt-Strale (ca. 60m) 50 km/h.

Parken ist auf der gesamten Ostseite auf offentlichem Grund nicht erlaubt, auf der Westseite
lediglich vor HausNr. 184 u. 186 (=6 Stellplatze) erlaubt.

Strallenbegrenzungslinien sind unvollstdndig und somit nur unzureichend vorhanden.

Die Unfallzahlen sind unauffallig, es gab in den letzten drei Jahren fiinf Unfélle. Zweimal
FuRganger*innen mit Kfz (zausparkende Fahrzeuge), einmal Radfahrer*in mit Kfz
(Abbiegeunfall an der Stablistraf3e), sowie zweimal Radfahrer*innen ohne Fremdeinwirkung.
Von einer Gefahrdung fur Radfahrer*innen und Fuf3ganger*innen und Schulkindern kann somit
nicht ausgegangen werden.

Die Moglichkeit, die Forstenrieder Allee sudlich der Stablistral3e vom Verkehr zu entlasten
ware mit dem Durchstich der Stablistralle mdglich gewesen, dies wurde nach Einstellung des
Planfeststellungsverfahrens auf Wunsch der Birgerschaft vom Stadtrat beschlussmafig
abgelehnt.

Stellungnahme zu den einzelnen Antragspunkten:

Umgestaltung zu einem Shared Space:

Das Instrument des Shared Space sieht die geltende StralRenverkehrsordnung nicht vor. Diese
ermdglicht lediglich die Einfihrung von verkehrsberuhigten Bereichen oder verkehrsberuhigten
Geschaéftsbereichen. Beides scheidet jedoch auf Grund der Verkehrsbedeutung, der
Verkehrsbelastungszahlen und des Linienbusverkehrs in der Forstenrieder Allee aus.

Einbahnregelung:
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Auch hier gelten die 0. g. Argumente und zusatzlich als Folge eine notwendige aber
unerwunschte Verkehrsverlagerung in benachbarte andere, bereits belastete Stralen. Daher
ist bei Einrichtung von Einbahnregelungen, die in der Regel nur aus Griinden der Sicherheit
und Ordnung des Verkehrs moglich ist, stets eine Abwéagung vorzunehmen, die in diesem Fall
aufgrund der genannten Verkehrsverlagerungen zu Ungunsten einer Einbahnregelung ausfallt.

Linksabbiegegebot an der Liesl-Karlstadt-Straf3e in die Forstenrieder Allee:

Auf Grund des Linienbusverkehrs nicht praktikabel. Selbst bei einer entsprechenden
Beschilderung wird es erfahrungsgemar verbotenerweise Nachfolger*innen geben. Des
weiteren wiirde auch dies zu einer Verkehrsverlagerung in benachbarte andere, bereits
belastete Strafl3en fuhren.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat:

Auf Grund der aktuellen Verkehrsbelastungszahlen, welche absehbar nicht spirbar reduziert
werden koénnen, und des nur begrenzt zur Verfigung stehenden 6ffentlichen Raums (=stadt.
Grundeigentum), sehen wir weder die Mdglichkeit, die Qualitat (Verkehrshelastung)
wulnschenswert zu erh6hen noch den Raum entsprechend grof3ziigig und ansprechend zu
gestalten.

Zusammenfassend bedauern wir lhnen mitteilen zu missen, dass wir in der Durchfiihrung
eines moderierten Verfahrens zur Umgestaltung der Forstenrieder Allee im Bereich des sog.
Dorfkerns auf Grund der mangelnden Erfolgsaussichten derzeit keinen Sinn sehen und dies
somit ablehnen mussen.

Mit freundlichen GrifRen

gez.
MOR-GB2.13





