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Programm im Zuge der Erneuerung von
Eisenbahnbriicken durch die DB Netz AG

Hier:
Eisenbahnuberfihrung Uber die Bodenseestrale

im 21. Stadtbezirk Pasing - Obermenzing und

im 22. Stadtbezirk Aubing - Lochhausen - Langwied

1. Projektgenehmigung fiir die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaus
der Eisenbahniiberfihrung Bodenseestral3e durch die DB Netz AG

2. Genehmigung zur verwaltungsinternen Ausfiihrungsgenehmigung

3. Anmeldung zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2023 — 2027

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 09751

Beschluss des Bauausschusses vom 04.07.2023 (VB)
Offentliche Sitzung

Kurzubersicht
zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass Mit Beschluss des Bauausschusses vom 06.11.2018 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 13011) wurde die Vorplanung fur die Eisenbahntberfiihrung
BodenseestralRe ohne Kostenobergrenze genehmigt und das Baureferat
beauftragt, die Genehmigungsplanung und Entwurfsplanung zu erarbeiten
und nach Abschluss des gemeinsamen Planfeststellungsverfahrens durch
die DB Netz AG und die LHM die Projektgenehmigung herbeizufuhren.

Das Planfeststellungsverfahren fur die EU Bodenseestrale ist nahezu
abgeschlossen; der noch ausstehende Planfeststellungsbeschluss
des Eisenbahnbundesamtes wird fir Sommer 2023 erwartet.

Inhalt Projektgenehmigung fir die Verkehrsanlagen inklusive Ingenieurbauwerke
im Zuge der Erneuerung der Eisenbahniberfihrungen tber die
Bodenseestralle durch die DB Netz AG
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Gesamtkosten /
Gesamterlose

Die Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf 54.801.000 Euro.
Der Kostenanteil der LHM an dieser MaRBhahme betragt einmalig
40.768.000 Euro.

Gemalf vorlaufigen Abléseberechnungen ergeben sich Zahlungen
der DB Netz AG an die LHM in H6he 5.600.000 Euro.

Entscheidungs-
vorschlag

1. Das Projekt mit Gesamtkosten in H6he von 54.801.000 € und einem
stadtischen Finanzierungsanteil in Héhe von 40.768.000 € wird nach
MaRgabe des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.
Die Projektgenehmigung wird vorbehaltlich des
Planfeststellungsbeschlusses erteilt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfuhrung fir die Anlagenteile,
welche durch die LHM erstellt werden, vorzubereiten und die
Ausflhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizuftihren,
sofern der Kostenanteil der LHM eingehalten wird.

3. Das Baureferat wird beauftragt, die Umschichtung der Projektkosten
zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogrammes
2023 - 2027, Investitionsliste 1, anzumelden.

4. Das Baureferat wird beauftragt, die fiir die Finanzposition
6600.950.7575.1 ,Bodenseestr. (DB-Uberfiihrung) zw. Dickens- u.
Heimburgstr “ ab dem Jahr 2024 ff. erforderlichen Mittel rechtzeitig
zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2024 ff. anzumelden.

5. Das Baureferat wird beauftragt, nach Mal3gabe des Vortrags
eine Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG abzuschliel3en.

Gesucht werden

« Bodenseestralle

kann im RIS e Herrschinger Bahnweg
auch unter:
« Eisenbahnunterfiihrung
e Eisenbahnkreuzung
« Netzerganzende Malinahme 13
° NeM 13
Ortsangabe « Stadtbezirk 21 Pasing - Obermenzing

« Stadtbezirk 22 Aubing - Lochhausen - Langwied

« Bodenseestral3e zwischen Einmindung der Anliegerstralie
»+Am Krautgarten® bis zum Knotenpunkt Bodenseestralle /
Dickensstral3e
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Vortrag der Referentin

1. Sachstand

In Miinchen sind zahlreiche DB-Eisenbahniiberfiihrungen (EU) nach Aussage der
DB Netz AG in schlechtem baulichem Zustand und somit erneuerungsbedurftig.
Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.

Die DB Netz AG ist auch Vorhabenstragerin fir die geplanten Erneuerungen.

Der Stadtrat hat mit Beschluss des Bauausschusses vom 06.11.2018
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 13011) sowohl das Ergebnis der Machbarkeitsstudie
mit der Vorzugslosung fur die Eisenbahniberfiihrung Bodenseestralle (Optimierte
geradlinige Fuhrung ohne Anbindung Herrschinger Bahnweg an die
Bodenseestral3e) als auch die Vorplanung fur die Verkehrsanlagen im Zuge des
Neubaus der Eisenbahniberfiihrung Bodenseestralle genehmigt und das Baureferat
beauftragt, die Entwurfsplanung und die Genehmigungsplanung zu erarbeiten und
nach Abschluss des gemeinsamen Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz
AG und die Landeshauptstadt Minchen (LHM) die Projektgenehmigung
herbeizufuhren. (Die Bodenseestral3e ist eine Bundesstralie, daher das gemeinsame
Verfahren mit zwei Antragsstellern.)

Daruber hinaus hat der Stadtrat in der Sitzung am 06.11.2018 noch einen
Prifauftrag fur eine dritte MIV-Spur fir die neue BodenseestralRe in Abstimmung mit
der DB Netz AB formuliert. Dieser Prifauftrag wurde im jahrlichen Sachstandsbericht
zu dem ,Programm im Zuge der Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB
vom 08.10.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15999) behandelt.

Im Sachstandsbericht wurde hierzu Folgendes ausgefiihrt:

,Darlber hinaus sollte unter der Voraussetzung einer Zustimmung durch die DB Netz
AG zur Optimierung der verkehrlichen Anbindung des Miinchner Westens eine dritte
Fahrspur (z. B. als zukiinftige Expressspur fir den OPNV) eingerichtet werden.
Hierzu hat die DB Netz AG mit Schreiben vom 03.12.2018 dem Baureferat
Folgendes mitgeteilt:

,Wie bereits der Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 13011 zu entnehmen ist (vgl.

Seite 17 / 18) weist die Berucksichtigung einer dritten Fahrspur erhebliche Nachteile
gegeniber der Variante mit zwei Fahrspuren auf. Ergdnzend zu den Ausfihrungen
zum Brickenbau ist weiterhin anzumerken, dass unter Beachtung der Weichenlage
ebenfalls eine Verbreiterung des stadtauswarts befindlichen Bauwerks zu
bertcksichtigen ist. Bereits zum jetzigen Zeitpunkt stellt die Variante 7 mit der
optimierten geradlinigen Fihrung der Bodenseestral3e einen Kompromiss
hinsichtlich der baulichen Breite des Ingenieurbauwerkes von 13,63 m dar.

Eine neuerliche Aufweitung bzw. Verbreiterung auf ca. 15 - 16 m durch Verlangerung
des Bauwerkes kdnnen wir nicht befurworten. (...)

Damit bleibt es bei der vom Stadtrat genehmigten Vorplanung fiir die Vorzugslésung
ohne dritte Fahrspur.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die EU Bodenseestrale ist nahezu
abgeschlossen; der noch ausstehende Planfeststellungsbeschluss des
Eisenbahnbundesamtes wird fiir Sommer 2023 erwartet.
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Das Baureferat hat zwischenzeitlich fiir die vorgenannte Baumafinahme
die Entwurfsplanungsunterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet.
Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Projektbeschreibung

Die Eisenbahnuberfiihrung tber die Bodenseestral3e besteht im Bestand aus zwei
Briickenbauwerken der DB Netz AG. Die DB Netz AG plant den Ersatzneubau
dieser Bauwerke, da sie erhebliche altersbedingte Bauschaden aufweisen und die
Breite der Uberbauten nicht den aktuellen Regelwerken entsprechen. Des Weiteren
plant die DB Netz AB die sog. Netzerganzende MalRBhahme 13 (NeM13) im Rahmen
der 2. S-Bahn-Stammstrecke. Durch das Vorhaben NeM13 soll die derzeit
niveaugleiche Kreuzung (Weichen) der S-Bahn-Strecken nach Herrsching und der
Strecke Miinchen — Gauting niveaufrei (ohne Weichen) mittels eines
Uberwerfungsbauwerkes ausgebildet werden. Die eigentliche NeM13 ist nicht
Bestandteil der vorliegenden Projektgenehmigung.

Die Bodenseestral3e, als BundesstralRe (B 2) gewidmet, ist geman
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) als regionale Hauptverkehrsstraf3e im Primarnetz
definiert. Neben ihrer Funktion als Ausfallstral3e in Richtung Westen dient sie als
Umleitungsstraf3e fur die Bundesautobahnen A 96 und A 99. Derzeit stellt die
BodenseestralRe auf Grund der Hoheneinschrankungen (ausgeschildert sind 3,70 m)
jedoch keine vollwertige Umleitungsstrecke dar. Die Anderung der BodenseestraRle
umfasst daher auch eine Anpassung der StraRengradiente, um die
richtlinienkonforme lichte Durchfahrtshéhe von 4,70 m (Bundesstraf3e) zu
gewabhrleisten. Die fur Fahrradfahrer freigegebenen Gehwege der Bodenseestralie
entsprechen mit Breiten von ca. 1,4 m (Nordseite) bzw. ca. 1,5 m (Sidseite) nicht
den heutigen Anforderungen. Zwischen den beiden EU-Bauwerken schlief3t der
Herrschinger Bahnweg rechtwinklig an die sich in Tieflage befindliche
BodenseestralRe an. Dabei handelt es sich um einen Unfallschwerpunkt, da auf
Grund der Lage in einer Kurve, der Tieflage und der Situierung zwischen zwei
Bauwerken sehr eingeschrénkte Sichtverhaltnisse bestehen. Die neue optimierte
geradlinige Fuhrung der BodenseestraRe stellt damit eine erhebliche Anderung der
Trassenfuhrung da, welche das Erfordernis larmschutzender MaRnahmen auf der
sudostlichen Seite des Projektes mittels einer LArmschutzwand auslést (siehe auch
Anlage 5 Projekthandbuch).

Die aktuelle Entwurfsplanung der EU Bodenseestr und der NeM13 ist in Abbildung 1
Ubersichtlich dargestellt.
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Abb. 1 EU Bodenseestr. (dunkelrot) NeM13 (hellrot)

Bodenseestralie

Im Rahmen der neuen Planung (Vorzugsvariante) werden eine dreigleisige EU der
Eisenbahnstrecke Miinchen - Gauting, eine zweigleisige EU der Eisenbahnstrecke
in Richtung Herrsching und eine eingleisige EU als niveaufreie Verbindung zwischen
den beiden Eisenbahnstrecken nach Gauting bzw. Herrsching zur Uberquerung

der BodenseestraRe bendtigt (Uberwerfungsbauwerk).

Die Bodenseestral3e wird im Planfeststellungsbereich nach Siiden verschoben,
begradigt und tiefergelegt. Dadurch werden die bisherige geschwungene
Verkehrsfiihrung und die Hohenbeschrénkung beseitigt.
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Der neue Trassenverlauf wird nahezu geradlinig ausgebildet, um die im Bestand
vorhandenen Gefahrdungspunkte zu beseitigen. Lediglich das 0Ostlich der
Gleisanlagen befindliche ehemalige Bahnwérterhaus mit heutigem Gastronomie-
betrieb ,La Stazione® stellt an dieser Stelle einen Zwangspunkt dar, der umfahren
werden muss. Die Verkehrssicherheit fir Autofahrer, Ful3ganger und Radfahrer wird
erheblich verbessert und die ungehinderte Durchfahrt fur den LKW-Verkehr
gewabhrleistet (Umleitungsstral3e fur die Bundesautobahnen A 96 und A 99).

Die begradigte Bodenseestralie wird in diesem Bereich mit einem zweistreifigen
Querschnitt und einer Gesamtfahrbahnbreite von 7,00 m (2 x 3,50 m) errichtet.

Die Bodenseestral3e wird im Bereich der ¢stlichen Einmiindung der Anliegerstrale
»+Am Krautgarten“ bis zum Knotenpunkt Bodenseestralle / Dickensstralle
aufgeweitet, wie beschrieben in ihrer Lage verandert und mit einer zukinftigen
Durchfahrtshéhe von 4,70 m abgesenkt (Bestand: 3,70 m). Die lichte H6he von
4,70 m entspricht der Richtlinie fir Entwurf und Ausbildung von Brickenbauwerken
an Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und einer
Bundesfernstral3e vom 16.07.2003. Der Herrschinger Bahnweg wird nicht mehr

an die BodenseestralRe angeschlossen. Diese nun geradlinig verlaufende
Bodenseestrale stellt dabei eine wesentliche Verbesserung gegeniiber dem
Bestand dar und beseitigt den Unfallschwerpunkt.

Grundwasserwanne mit seitlich aufgehenden Wéanden (Trogbauwerk)

Die kunftige lichte Hohe von 4,70 m hat fir die neue Bodenseestral3e eine
Tieferlegung gegentiber dem Bestand zur Folge, wodurch aufgrund des hohen
Grundwasserstandes auf einer Lange von ca. 140 m eine Grundwasserwanne
erforderlich wird. Diese wird erst nach Fertigstellung der EU-Bauwerke der

DB Netz AG durch die LHM hergestellt.

Damit die straRenbegleitenden Geh- und Radwege nach DIN 18040-3 barrierefrei,
das heif3t mit einer maximalen Langsneigung von 3,0 %, ausgefuhrt werden kdnnen,
ist eine Trennung von der Fahrbahn erforderlich. Im Bereich der Grundwasserwanne
wird zwischen Fahrbahn und den seitlichen Trogwanden beidseitig ein 1,00 m breiter
Sicherheitsstreifen (Notgehweg) vorgesehen. Die Trogwande der Grundwasser-
wanne der Stral3e Uberbriicken die Hohendifferenz zu den Geh- und Radwegen.
Diese Wande haben eine maximale Hohe von ca. 2,20 m. Als Absturzsicherung
werden auf den Trogwanden Uber die gesamte Lange Gelander angeordnet.

Die Radwege erhalten im Bereich der Unterfihrung einen 0,25 m breiten
Sicherheitsstreifen zu der Aufkantung, auf der das Gelander steht. Die Gehbahnen
werden mit einer nutzbaren Breite von 2,50 m und die Radwege mit einer Breite von
2,30 m (radentscheid-konform) ausgebildet. Zwischen der eigentlichen Gehbahn und
der aufgehenden Stutzwand bzw. Widerlagerwand wird noch ein ca. 0,20 m breiter
Streifen vorgehalten, um eventuelle Einbauten (z. B. Beleuchtung) unterzubringen.
Westlich und 6stlich der Rampen (au3erhalb des Bauwerks) betrégt die Breite des
Sicherheitsstreifens zwischen Radweg und Fahrbahn 0,50 m.

Als Vorgabe fiir die lichte Hohe der Geh- und Radwege im Bauwerksbereich (EU)
sind mindestens 2,50 m angesetzt.
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Abb. 2 Querschnitt in der EU

Im 6stlichen Ubergangsbereich zur Bestandssituation zwischen den Einmiindungen
Am Krautgarten und Heimburgstraf3e wird die Charakteristik des nordlichen Geh-
und Radwegs an den Bestand angepasst, so dass die getrennte Geh- und
Radwegfuhrung in einen gemeinsam gefiihrten 3,50 m breiten Geh- und Radweg
Ubergeht. An der Siidseite erfolgt die getrennte Geh- und Radwegefiihrung bis an
die Richard-Tauber-Stral3e.

Herrschinger Bahnweg
Die bestehenden Freizeitgrundstiicke im ndrdlichen Teil des Gleisdreiecks werden
zuklnftig nicht, wie im Bestand, an die neu herzustellende Bodenseestralle
angebunden.
Griinde hierflr sind:
¢ Vermeidung des Unfallschwerpunktes bei einer rechtwinkligen Anbindung
an die Bodenseestral3e in Tieflage
¢ Keine barrierefreien Geh- und Radwege, da diese bei einem Anschluss des
Herrschinger Bahnweges an die Bodenseestralie niveaugleich mit der Stral3e
gefuhrt werden muissten
e Platzverhéltnisse zwischen den drei Gleistrassen

Der Herrschinger Bahnweg wird daher zukiinftig aus stdlicher Richtung tber das
Gleisdreieck neu angeschlossen. Fir die Verbindung zur StralRe Am Gleisdreieck ist
eine neue Wegefuhrung tber den 6stlichen Grinstreifen des Baumarkt-Parkplatzes
herzustellen, die dann an den sudlich des Parkplatzes vorhandenen
ErschlieBungsweg (Skateranlage) anbindet.
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Dann verlauft der neue Herrschinger Bahnweg parallel zu den bestehenden Gleisen
(Richtung Herrsching). Auf Hohe der Freizeitgrundstiicke bindet der neue Weg dann
an den bestehenden Herrschinger Bahnweg an und endet vor den zuklnftigen
Bauwerken der NeM13 und EU BodenseestraRe in einem Wendehammer.

Diese Wegefiihrung soll sowohl im Bauzustand als BaustellenerschlieRung, im
Endzustand als ErschlieBung der Freizeitgrundstiicke als auch als Rettungsweg

fur die DB-Strecken dienen.

Der neue Herrschinger Bahnweg wird wahrend der Bauzeit mit einer Breite von
6,0 m (4,0 m Fahrbahn, 0,5 m Bankett beidseitig und 1,0 m Entwasserungsmulde)
in Asphaltbauweise (Verhinderung von Staubbelastung durch Baustellenverkehr)
ausgebaut, als Baustraf3e, die fur den Endzustand wieder zuriickgebaut wird.
Endgiiltig erhalt der neue Herrschinger Bahnweg damit eine wassergebundene
Decke mit einer Fahrbahnbreite von 3,00 m zuziglich Bankett (0,50 m) und Mulde
(0,75 m), was einer effektiv befahrbaren Breite fur Rettungsfahrzeuge von 4,00 m
entspricht. Am Ende des Herrschinger Bahnwegs wird eine Wendeanlage
vorgesehen. Die Fuhrung des Herrschinger Bahnwegs in Lage und Breite wurde
ebenfalls vom Eisenbahnbundesamt planfestgestellt.

Brickenbauwerke:

Die neuen Briickenbauwerke, sowonhl fiir die EU BodenseestraRe als auch fiir
die NeM13, liegen in der Verantwortung der DB Netz AG.

Die Planung wurde durch diese im Planfeststellungsverfahren eingebracht.

Entwasserung:

Die StralRenentwéasserung erfolgt wie bisher Giber StraReneinlaufe bzw. Schlitzrinnen.
Das Niederschlagswasser der tieferliegenden Fahrbahn sowie der Geh- und
Radwege innerhalb der Grundwasserwanne wird einer Pumpstation zugeleitet,

die das Wasser in ein Absetzbecken pumpt. Das Wasser gelangt aus dem
Absetzbecken in ein dahinter liegendes Versickerungsbecken und wird dort
versickert.

Das auf den Geh- und Radwegen anfallende Wasser wird tber StraReneinlaufe
gesammelt und dber Sammelleitungen in das Entwésserungssystem des Trogs
eingeleitet und abgefuhrt.

In den anschlieRenden StralRenbereichen wird die StralRenentwasserung analog
dem Bestand an das Kanalnetz angeschlossen.

Umweltplanung, Natur- und Artenschutz

Fur das Vorhaben wurden eine Unterlage fir die Umweltvertraglichkeitspriifung, ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) sowie ein Fachbericht fir die spezielle
artenschutzrechtliche Prifung erstellt mit folgenden Ergebnissen:

Im Untersuchungsgebiet sind neben geringwertigen Biotop- und Nutzungstypen
diverse Lebensraumtypen mit lokaler und regionaler Bedeutung vorhanden. Dazu
zahlen Magerrasen, Gras- und Ruderalfluren trockener und magerer Standorte sowie
(Feld-)Gehdlze und Hecken. Sie weisen mittlere bis hohe Wertigkeiten hinsichtlich
des Natur- und Artenschutzes auf.
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Im Zuge der Planung wurde dem Gebot der Vermeidung von Eingriffen in den
Naturhaushalt Rechnung getragen und die Trassierung der Verkehrswege sowie

die Situierung der Baustelleneinrichtungen optimiert. Dennoch kommt es zu einem
Verlust von Habitat- und Vegetationsstrukturen und, damit einhergehend,
Beeintrachtigungen fur verschiedene Tierarten. Besonders erwéhnenswert ist der
Verlust an Lebensstatten der Zauneidechse und — in geringem Umfang — der Verlust
von Habitatbdumen, die Flederm&usen und baumhohlenbewohnenden Vogelarten
Lebensraum bieten.

Um Eingriffe in den Naturhaushalt moglichst zu vermeiden bzw. zu kompensieren,
ist eine Vielzahl von Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen (dargestellt im LBP)
geplant wie z. B.:

- Baum-, Biotop- und Reptilienschutzzaune

- Baumfallung / Gehdlzrickschnitt auf3erhalb der Vogelbrutzeit

- Rekultivierung von bauzeitlich genutzten Wiesen, Gehdlzbestéanden
und warmeliebenden Saumen

- Neuanlage von artenreichen Wiesen, Geholzbestanden und
warmeliebenden Saumen (Ausgleichsmalinahmen)

- Vergramung der Zauneidechse aus dem Baubereich (Mal3Bnahme vor dem Bau)

- Anlage von Ersatzhabitaten fur die Zauneidechse und Umsiedlung der
Zauneidechse (MalRnahme vor dem Bau)

- Aufwertung bestehender Zauneidechsen-Lebensraume

- Installation von Vogelnistkasten und Fledermauskasten

- umweltfachliche Bauiiberwachung

Mit diesen MalRBhahmen kénnen die vorhabenbedingten Beeintrachtigungen erheblich
reduziert werden. Durch die geplanten AusgleichsmalBnahmen wird der
Kompensationsbedarf sogar leicht Ubererfillt. Fir die Zauneidechse ist jedoch trotz
der vorgenannten Mafinahmen das Auslésen des sog. Verbotstatbestandes nach
Naturschutzrecht (wonach Fortpflanzungs- und Ruhestatten nicht beeintrachtigt
werden dirfen) unvermeidbar. Im der Projektgenehmigung vorangegangenen
Planfeststellungsverfahren wurde daher eine artenschutzrechtliche Ausnahme
beantragt; ihr wurde stattgegeben.

Im Bereich der EU BodenseestraRRe sowie fur die Neutrassierung der
Bodenseestral3e missen rund 1200 m? Gebiische und Feldgehdlze entfernt werden.
Der Ausgleich erfolgt durch die Anlage eines neuen flaichenhaften Biotops mit der
entsprechenden naturschutzfachlichen Wertigkeit.

Als Ergebnis der Eingriffs- / Ausgleichsbilanz fir das Schutzgut Arten und
Lebensraume sowie der Abhandlung der sonstigen Schutzgiter (Boden, Wasser,
Klima und Luft, Landschaft sowie deren Wechselwirkungen) ist festzuhalten, dass
Uber die o. g. festgesetzten Mal3hahmen hinaus keine weiteren
KompensationsmaRhahmen erforderlich sind. Fir das Vorhaben verbleiben keine
nicht kompensierten Beeintrachtigungen der Landschaft und des Naturhaushalts.

Es entfallen durch die MaRnahme keine Parkplatze im offentlichen StraBenraum.
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Durch die MafRnahme der LHM wird dauerhafter Grunderwerb erforderlich. Dies
betrifft im Wesentlichen den westlichen Bereich der heutigen Bodenseestralle
aufgrund der Begradigung. Auch im Bereich des neuen Herrschinger Bahnweges
ist Grunderwerb zu tatigen, bedingt durch die Verschiebung der Gleistrasse und
den neuen Anschluss des Herrschinger Bahnweges an die Stral3e Am Gleisdreieck.

Der Stadtische Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen hat der Planung
zugestimmt.

Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen haben der MalRnahme
zugestimmt.

Die Planung wurde am 09.11.2022 und am 15.12.2022 den Initiatoren des
Birgerbegehrens Radentscheid vorgestellt. Die Vertreter*innen des Radentscheids
haben dem Projekt innerhalb der Projektumgriffsgrenzen zugestimmt. Auf Wunsch
der Vertreter*innen des Radentscheids werden im Zuge der Ausflihrungsplanung
noch u. a. im Projektrandbereich (Kreuzung Heimburgstral3e / Bodenseestralie)
Optimierungen flr eine héhengleiche Querung des Radverkehrs tber die
Heimburgstral3e gepriift und wenn moéglich umgesetzt (Bereich liegt au3erhalb

der Planfeststellungsgrenzen).

Bauablauf und Termine

Im Vorfeld der MaZnahme werden im Jahr 2023 die vom Baufeld bzw. den kiinftigen
Bauwerken betroffenen Sparten entsprechend den Vorgaben der jeweiligen Trager
umgelegt und die erforderlichen Provisorien geschaffen. Des Weiteren werden

von Seiten der DB Netz AG ab 2023 bereits fir die NeM13 notwendige
artenschutzrechtliche Vorwegmafnahmen (CEF-MalRnahmen) durchgefuhrt.

Im Winter 2023 / 2024 erfolgen die zur Errichtung der Bauwerke und fur die
Baustelleneinrichtungsflachen erforderlichen Baumfallungen durch die DB Netz AG.
Weitere Sparten werden in Abstimmung mit den jeweiligen Tragern umgelegt.

Der Baubeginn fir die drei Briickenbauwerke der DB Netz AG ist fur Anfang 2024
terminiert. Diese werden in seitlicher Lage hergestellt und dann eingeschoben bzw.
vor Ort neu gebaut. Im Rahmen dieser Herstellung werden auch die notwendigen
Verbauarbeiten fur das Trogbauwerk der LHM vorab durch die DB Netz AG
hergestellt. Nach Fertigstellung der EU-Bauwerke durch die DB Netz AG erfolgt in
2026 der Baubeginn fur das Trogbauwerk der LHM.

StralRenverkehrsfihrung wahrend der Bauzeit:

Ein wichtiges Kriterium der Machbarkeitsstudie war, die Auswirkungen auf den
Verkehr in der Bodenseestral3e wahrend des Baus von Eisenbahnbriicken und
Stral3e einschlief3lich Grundwasserwanne so gering wie mdglich zu halten.

Da die neuen Briicken von der DB Netz AG errichtet werden, ist die DB Netz AG
in dieser Bauphase auch fir die Verkehrsfiihrung zustandig.
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Wahrend des Baus der neuen Briicken muss der Bahnbetrieb mit Einschrédnkungen
aufrechterhalten werden. Fur den MIV bzw. Ful3- und Radverkehr gibt es wahrend
dieser Bauphase keine Einschrankungen.

Durch die raumliche Trennung der bestehenden und zukunftigen Stra3enachse

der Bodenseestral3e kann die stadtische Grundwasserwanne mit den daran
anschliel3enden Stitzbauwerken der abgesenkten Bodenseestralie errichtet werden,
ohne nennenswert in die bestehende Bodenseestralie einzugreifen.

Die verkehrlichen Verbindungsfunktionen der Bodenseestral3e flir den
FuRgangerverkehr, den Radverkehr und den motorisierten Individualverkehr werden
dabei wahrend der Bauzeit weitestgehend sichergestellt.

Die finale Anbindung der neuen Bodenseestral3e an den Bestand erfolgt mit
bauzeitlichen Einschrankungen des Stral3enverkehrs — jedoch keiner Vollsperrung.
Bauzeitlich kann der Zugang von der Bodenseestral3e nicht zu allen Nebenstral3en
durchgehend aufrechterhalten werden. Nordlich der BodenseestralRe besteht
allerdings die Mdglichkeit, Umleitungen einzurichten. Die Gewerbebetriebe
sudwestlich der Kreuzung sind eingeschrénkt erreichbar. Der Zugang zum
Restaurant kann, bedingt durch die Insellage zwischen der bestehenden und der
geplanten Bodenseestral3e, bauzeitlich voraussichtlich nicht dauerhaft angefahren
werden.

Damit die Auswirkungen der Baumaflinahmen einen mdéglichst geringen Einfluss
auf den Bahnbetrieb und den Stral3enverkehr haben, ist folgender Bauablauf fur
die Mal3nahme vorgesehen:

- Herstellung des Kreuzungsbauwerkes der Bahnanlagen im Gleisdreieck
einschlieBlich Oberleitungsanlagen, Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie
der Telekommunikation und Verlegung des Herrschinger Bahnweges

- Neubau der Ersatzbauwerke fiir die neuen EUs in versetzter Lage

- Teilriickbau der bestehenden Gleise und Einschub der neuen EUs

- Herstellung der Grundwasserwanne und der daran anschlie3enden Stitzbauwerke
der kunftig abgesenkten Bodenseestral3e

- Ausbau der neuen Bodenseestraf3e und halbseitige Anpassung (erst Sud-,
dann Nordseite) an den Bestand mit bauzeitlichen Einschrdnkungen des
StralRenverkehrs

- Riickbau der bestehenden EUs und der Fahrbahn und Auffiillung der
Geléandeeinschnitte der bestehenden Bodenseestralle

- Anpassung der anschlieRenden Nebenstral3en

Die Gesamtbauzeit betragt ca. 3,5 Jahre bis 3. Quartal 2027. Fur den Teilriickbau
der Bestandsgleise und den Einschub der beiden neuen EUs ist eine
Bahnstreckensperrung von ca. zwei Wochen unter Vollsperrung zu beriicksichtigen
(keine Sperrung der BodenseestraRe.). Fur den Riickbau der bestehenden EUs wird
eine Sperrpause der Bahnstrecken von ca. 4 - 5 Tagen erforderlich. Parallel zur
Herstellung des Brickenbauwerks wird mit dem Einbringen der Bohrpfahlwand zur
Abfangung des Gebaudes ,La Stazione® und mit der teilweisen Herstellung des
Spundwandkastens begonnen. Beides wird fur die spatere Grundwasserwanne der
Stral3e bendtigt. Anschliel3end kann der Aushub erfolgen und die Unterwasser-
betonsohle hergestellt werden.
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Dies wird voraussichtlich im April 2025 abgeschlossen sein.

Nach dem Leerpumpen und Trockenlegen der Baugrube wird mit der Herstellung
der Grundwasserwanne begonnen. Als Bauzeit ist ein Jahr eingeplant.

Ab Mitte Juni 2026 erfolgen sukzessive auch die StralRenbauarbeiten im Bereich der
Grundwasserwanne und in den Anschlussbereichen, die bis Ende Dezember 2026
fertiggestellt werden. In 2027 erfolgt der Ruickbau der alten Eisenbahnuberfiihrungen
und des alten Stral3enabschnittes. Nach Fertigstellung der technischen Bauten
werden die naturschutzrechtlich erforderlichen Ausgleichsflachen angelegt

Kosten

a) Allgemein:

Im Planfeststellungsbereich sind die Kostentragerinnen fir die Erstellung des
Kreuzungsbauwerkes EU BodenseestraRe die beiden Kreuzungsbeteiligten DB Netz
AG und LHM. Da beide Seiten ein Anderungsverlangen besitzen, wurde in der mit
der DB Netz AG abzuschliel3enden Kreuzungsvereinbarung eine Kostenteilung
nach 88 3 und 12 Abs. 1 Nr. 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) festgesetzt.

Zwischen DB Netz AG und LHM wurde nach EKrG der unmittelbar zum
gemeinsamen Kreuzungsbauwerk zahlende Projektumgriff festgelegt. Dieser Umgriff
bildet den sog. kreuzungsbedingten Teil der MalRnahme (,Kostenteilungsmasse®).
Dabei ist festzuhalten, dass die gesamten MaRnahmen der LHM kreuzungsbedingt
sind. Die MaRnahmen der DB Netz AG im Zusammenhang mit der NEM13 sind nicht
kreuzungsbedingt und werden zur Ganze durch die DB Netz AG alleine finanziert.

Nach Eisenbahnkreuzungsrecht wird mittels Fiktivprojekten (Was kosten die
jeweiligen Einzelmaflinahmen der Beteiligten, wenn diese unabh&ngig von der
anderen Maflinahme erstellt wiirden) ein Teilungsschlissel ermittelt, der wider-
spiegelt, welchen Anteil die jeweilig beteiligten Ma3nahmentréager an dem gesamten
Kreuzungsbauwerk veranlassen.

Zudem ist auch ein nach EkrG berechneter Ablosebetrag fir die auf Verlangen der
LHM bzw. fir die auf Verlangen der DB AG hinzukommende Bausubstanz
anzusetzen. Die hinzukommende Bausubstanz geht in das Eigentum der DB Netz
AG bzw. der LHM uber und wird jeweils von der anderen Kreuzungspartnerin
abgel6st. Hierfir ist jeweils auch der Unterhalt dafiir abzulésen.

Fur nachfolgende Berechnungen ist zu beachten, dass die LHM im Gegensatz zur
DB Netz AG umsatzsteuerpflichtig ist. Das heil3t, den Kostenanteilen der LHM wiirde
derzeit 19 % Mehrwertsteuer zugeschlagen.

b) Kostendarstellung:

Fur die MalRnahme Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Bodenseestralie findet
das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) § 3 (MaRnahme an bestehender Kreuzung)
Anwendung. Die Kostenfolge richtet sich nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG.
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D. h. bei einem Verlangen sowohl seitens der DB Netz AG als auch der LHM als
StralRenbaulasttragerin werden die jeweiligen Kosten entsprechend dem
Kostenteilungsschliissel gemaf der Kreuzungsvereinbarung anteilig getragen.
Der Teilungsschlissel wurde mittels Fiktivprojekten berechnet und liegt in einem
Verhéaltnis von 71,80% (LHM) : 28,20 % (DB Netz AG) vor.

Der Umfang der durchzufihrenden Malinahmen ergibt sich aus der noch
abzuschlieRenden Kreuzungsvereinbarung zwischen der DB Netz AG und der LHM.
Die Massen- und Kostenberechnung basiert auf den Entwurfsplanungen der

DB Netz AG und der LHM.

Danach ergeben sich fur die Malinahme Gesamtkosten in H6he von
54.801.000 Euro brutto.

Nach dem berechneten Teilungsschiissel sind von den Kreuzungsbeteiligten
folgende Kostenanteile zu tragen:

Anteil DB AG: 14.033.000 Euro

Anteil LHM: 40.768.000 Euro

Im Kostenanteil der LHM ist eine 15 %-Risikoreserve in Hohe von 5.050.000 Euro
enthalten. Die Kostenreserve ist nach fachlicher Beurteilung ausreichend. Es handelt
sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand zuziglich
eines Ansatzes fur nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung der Planung
sowie der Mengen- und Preisansatze). Unabh&ngig davon ist eine
Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreisverdnderungen zulassig.

Durch die Umlegung der Sparten Wasser, Strom und Gas fallen fur die LHM
einmalige Folgekosten in Hohe von ca. 496.000 Euro an. Die einmaligen
Folgekosten sind in den Gesamtkosten enthalten.

Im gleichen Zuge fallen fur die Stadtwerke Miinchen GmbH einmalige
Folgekosten in H6he von 280.000 Euro (netto) an.

Die Ablosebetrage zwischen der DB Netz AG und der LHM sind nicht in den
dargestellten Kosten berticksichtigt, da hierzu lediglich vorlaufige Werte vorliegen.
Die endgiiltigen Ablosebetrdge kdnnen erst nach Fertigstellung der MaRnahme und
Abrechnung der Baukosten ermittelt und gegenseitig ausbezahlt werden.

Gemal vorlaufigen Abléseberechnungen ergibt sich aus der Differenz zwischen
Erneuerungsablése und Unterhaltsablése ein Ablésebetrag in Hohe von

5.600.000 Euro, der von der DB Netz AG an die Landeshauptstadt Minchen zu
entrichten ist.

Die laufenden Folgekosten fur die neu hinzukommenden o6ffentlichen Verkehrs-
flachen belaufen sich jahrlich auf ca. 202.000 Euro (inkl. der neu hinzukommenden
Ingenieurbauwerke und der neuen Pumpstation). Fir die landschaftspflegerischen
Mafnahmen fallen in den Jahren 3 - 30 (bis zum Jahr 2 zahlt die Pflege zu den
Herstellungskosten) jahrlich ca. 3.000 Euro Unterhaltskosten an.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgeftihrt.
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5. Finanzierung

Die MaRnahme ,EU BodenseestralRe“ ist bisher mit Planungskosten in Hhe von
846.000 € im Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2023 - 2027 in der
Investitionsliste 1 unter MaRnahme-Nr. 6600.7575 (Rangfolge-Nr. 203) enthalten.
Die Finanzierung der MalRnahme erfolgt aus der ,Pauschale, Programm zur
Erneuerung von DB-Uberfihrungen®, Investitionsliste 1 (MaRnahme-Nr. 6300.4220,
Rangfolge-Nr. 304). Das Baureferat wird daher die Umschichtung der Projektkosten
aus der ,Pauschale, Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen® zur
MaRnahme ,EU Bodenseestrale“ zum Mehrjahresinvestitionsprogramm

2023 — 2027 anmelden.

Dadurch ergibt sich keine Ausweitung des Mehrjahresinvestitionsprogrammes.

Die in 2023 erforderlichen Planungsmittel i. H. v. 300.000 Euro sind bereits bei der
Finanzposition 6600.950.7575.1 ,Bodenseestr. (DB-Uberfiihrung) zw. Dickens- u.
Heimburgstr.“ im Haushalt veranschlagt. Dadurch entsteht keine unterjahrige
Budgetausweitung.

Das Baureferat wird flr die Finanzposition 6600.950.7575.1 ,Bodenseestr. (DB-
Uberfiihrung) zw. Dickens- u. Heimburgstr.“ die ab dem Jahr 2024 ff. erforderlichen
Mittel rechtzeitig zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2024 ff. anmelden.

Das Projekt ist nach MalRgabe der ,Richtlinien fur die Gewahrung von Zuwendungen
des Freistaates Bayern zu StraRen- und Briickenbauvorhaben kommunaler
Baulasttrager® (RZStra) zuwendungsfahig.

Uber die Hohe der Zuwendung kann noch keine Aussage getroffen werden.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

6. Weiteres Vorgehen

Da im Zuge der Ausfiihrungsplanung keine wesentlichen planerischen Anderungen
mehr zu erwarten sind und um sicherzustellen, dass die Ausfiihrungsplanung und
die Bauleistungen auf Grund der vielfaltigen baulichen Abhangigkeiten mit der

DB Netz AG termingerecht vergeben werden kdnnen, schlagt das Baureferat vor, die
Ausfuhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufihren, sofern der Kostenanteil
der LHM eingehalten wird.
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Die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke 21 Pasing - Obermenzing und
22 Aubing - Lochhausen - Langwied wurden gemaR § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog
des Baureferates, Ziffer 2.1) Bezirksausschuss-Satzung zur Vorplanung angehort.
Die Stellungnahmen wurden in der Vorprojektgenehmigung zur EU Bodenseestrale
vom 06.11.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 13011) behandelt.

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 21 Pasing - Obermenzing und 22 Aubing -
Lochhausen - Langwied haben je einen Abdruck dieser Vorlage zu ihrer Information
erhalten.

Das Mobilitatsreferat und der Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen haben
der Beschlussvorlage zugestimmt.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Ruff, und der Verwaltungsbeirat der
Hauptabteilung Tiefbau, Herr Stadtrat Schénemann, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.



Antrag der Referentin

Der Bauausschuss beschlief3t als vorberatender Ausschuss:
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1. Das Projekt mit Gesamtkosten in HOhe von 54.801.000 € und einem stadtischen
Finanzierungsanteil in Hohe von 40.768.000 € wird nach Maligabe des PHB 2
und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.
Die Projektgenehmigung wird vorbehaltlich des Planfeststellungsbeschlusses erteilt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfihrung fir die Anlagenteile, welche
durch die LHM erstellt werden, vorzubereiten und die Ausfiihrungsgenehmigung
verwaltungsintern herbeizufthren, sofern der Kostenanteil der LHM eingehalten wird.

3. Das Baureferat wird beauftragt, die Umschichtung der Projektkosten zur
Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2023 - 2027,
Investitionsliste 1, wie folgt anzumelden:

MIP alt:

,Bodenseestr. (DB-Uberfiihrung) zw. Dickens- u. Heimburgstr.*
IL 1, MalRnahme-Nr. 6600.7575, Rangfolge-Nr. 203

GRZ | Gesamt- | Bisher | Programm- | 2023 2024 2025 2026 2027 Restfinanzierung
kosten in| finan- | zeitraum 2028 ff.
1.000 € | ziert | 2023 -2027
950 846 520 326 300 26 0 0 0 0
B Summe 846 520 326 300 26 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0
z Summe 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 846 520 326 300 26 0 0 0 0
MIP neu:
~Bodenseestr. (DB-Uberfuhrung) zw. Dickens- u. Heimburgstr.*
IL 1, MaRnahme-Nr. 6600.7575, Rangfolge-Nr. 203
GRZ | Gesamt- | Bisher | Programm- | 2023 2024 2025 2026 2027 Restfinanzierung
kosten in| finan- | zeitraum 2028 ff.
1.000 € | ziert | 2023 -2027
950 40.768 520 35.198 300| 5.500| 8.000| 14.000| 7.398 5.050
B Summe | 40.768 520 35.198 300| 5.500| 8.000| 14.000| 7.398 5.050
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0
z Summe 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 40.768 520 35.198 300| 5.500| 8.000| 14.000| 7.398 5.050




MIP alt;

Pauschale, Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen

IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.4220, Rangfolge-Nr. 304
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GRZ |Gesamt-| Bisher | Programm | 2023 2024 2025 2026 2027 Restfinanzierung
kosten | finan- | -zeitraum 2028 ff.
in 2023 -
1.000 € 2027
950 | 126.406 0 25.315 0 6.164| 10.000 4.336 4.815 101.091
B Summe | 126.406 0 25.315 0 6.164| 10.000 4.336 4.815 101.091
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 126.406 0 25.315 0 6.164 | 10.000 4.336 4.815 101.091
MIP neu:
Pauschale, Programm zur Erneuerung von DB-Uberfuhrungen
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.4220, Rangfolge-Nr. 304
GRZ |Gesamt-| Bisher | Programm | 2023 2024 2025 2026 2027 Restfinanzierung
kosten | finan- | -zeitraum 2028 ff.
in 2023 -
1.000 € 2027
950 86.484 0 2.690 0 690 2.000 0 0 83.794
B Summe| 86.484 0 2.690 0 690 2.000 0 0 83.794
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Y4 Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 86.484 0 2.690 0 690 2.000 0 0 83.794

4. Das Baureferat wird beauftragt, die fiir die Finanzposition 6600.950.7575.1
,Bodenseestr. (DB-Uberfiihrung) zw. Dickens- u. Heimburgstr “ ab dem Jahr 2024 ff.
erforderlichen Mittel rechtzeitig zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2024 ff.

anzumelden.

5. Das Baureferat wird beauftragt, nach Maf3gabe des Vortrags

eine Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG abzuschliel3en.

6. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates
endgultig entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Die Vorsitzende Die Referentin

Katrin Habenschaden Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Burgermeisterin Berufsm. Stadtréatin
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IV. Abdruck von I. - ll.
Uber das Direktorium - HA 11/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
zur Kenntnis.

V.  Wv. Baureferat — RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 21

An den Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 22

An das Kommunalreferat

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschatft

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH

An das Kreisverwaltungsreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - G, H, J, J12, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T02, T1, T1/VI-S, T2, T22/W, T3, TZ, T Z/IK, T1/VI-W, T1/VI-OBL
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - T 1/VI-SP

Baureferat - RG 4
[. A.



