





























Anlage 6
Datum: 20.03.2023 Baureferat

Telefon: Tiefbau
Telefax: Verkehrsinfrastruktur Mitte

Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumaufteilung der Elisenstrale (Stadtbezirk 3)

Bedarfs- und Konzeptgenehmigung
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 06360

- Mitzeichnung -

An das Mobilitidtsreferat

Der im Betreff genannte Uberarbeitete Beschlussentwurf kann seitens des Baureferates
grundsatzlich mitgezeichnet werden, sofern die im Beschlussentwurf eingetragenen
Anpassungen auf den Seiten 8, 10, 15, 17, 19 und 21 Ubernommen werden.

Zudem haben Sie dem Baureferat per E-Mail am 09.03.23 mitgeteilt, dass Sie in Kirze die
abschlieRende Stellungnahme der Initiatoren des Radentscheids erwarten und hierzu einen
weiteren Antragspunkt aufnehmen wollen.

Im Falle daraus resultierender Anderungen sind das abschlieRende Abstimmungsergebnis und
der Antragspunkt dem Baureferat nochmals vorzulegen.

gez.

Florian Schnabel
Stadtdirektor
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Anlage 10
Datum: 04.05.2022 kﬁpdeﬁhauptstadt
nchen
Stadtkammerei
Investitionsplanung

und -controlling
SKA 2.21

Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumaufteilung der
Elisenstrae (Stadtbezirk 3)

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06360
Beschlussvorlage fiir den Ausschuss am XX.XX.2022 (SB)
Offentliche Sitzung

I. An das Mobilitatsreferat

Die Stadtkdmmerei erhebt zu 0.g. Beschlussvorlage keine Einwande.

Die Finanzierung sowohl aktuell der Entwurfsplanung, als auch der Gesamtkosten erfolgt
Uber die Nahmobilitatspauschale und flhrt daher zu keiner Haushaltsausweitung.

Gezeichnet
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Stadtwerke Minchen GmbH - 80287 Munchen

Mobilitatsreferat

GB 2.11 Mitte, | NN

Implerstr. 9
80313 Munchen

Stellungnahme zum Beschlussentwurf Entscheidungsvorschlag zur kiinfti-
gen Raumaufteilung der Elisenstrafe

Sehr g I

in Bezug auf den am 1. Marz 2022 von Ihnen per E-Mail iibermittelten, oben ge-
nannten Beschlussentwurf teilen wir Ihnen folgende Stellungnahme mit:

Die Fuf3- und Radquerung 6stlich der Ottostral’e Gber den Lenbachplatz ist aus
unserer Sicht sehr kritisch zu bewerten. Das Uberqueren von beweglichen

Weichenteilen stellt eine erhéhte Unfallgefahr fur Rad-, FuBgéanger- und Tram-
verkehr dar. Zudem missen die verbauten Rillenschienen schrag mit dem Rad
Uberfahren werden, was in einer erh6hten Sturzgefahr der Radfahrer resultiert.

Neu zu errichtende Verkehrsinseln in Gleisndhe sind anhand eines Lichtraumgut-
achtens zu bewerten und durch BAU zu beauftragen. Vom Umbau gleisnaher
Bordsteine ist abzusehen, da hierfur eine Betriebseinstellung des Tramverkehrs
notwendig ist. Der zustandige Fachbereich MI-FW-O-U ist hierbei im weiteren
Planungsprozess einzubinden, Ansp

Die Beschlussziffern 3 und 4 sollten die Stadtwerke Miunchen GmbH
(SWM) und nicht die MVG benennen.

Die Stadtwerke Munchen GmbH als Betreiber der Stralenbahninfrastruktur in
der Landeshauptstadt Minchen weisen darauf hin, dass fiir bauliche Anderun-
gen an der Strallenbahninfrastruktur ein Genehmigungsverfahren nach dem Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) durchzufiihren ist. Ebenso wird darauf hinge-
wiesen, dass bauliche Eingriffe in die vorhandenen Betriebsanlagen der Stral3en-
bahn (u.a. Fahrleitung, Gleiseindeckung, bahnkérperabgrenzender Bordstein
etc.) erst nach einer vorliegenden Zustimmung durch die Technische Aufsichts-
behodrde (TAB) zuléssig sind.

Die im Beschlussentwurf beschriebene Beeintrachtigung der Trambeschleuni-
gung durch die zuséatzliche FuRgéangerquerung muss zwingend vermieden wer-
den, da dieser Knoten mit seiner hochfrequenten Nutzung durch bereits derzeit
vier Trambahnlinien und der geplanten weiteren Verdichtung des Angebots eine
hohe Bedeutung flr einen punktlichen und somit attraktiven Linienverkehr als
Teil der Verkehrswende besitzt. Wir méchten auch darauf hinweisen, dass mit
der Inbetriebnahme einer geplanten Trambahnverbindung aus Richtung
Schwabing Nord Uber die Munchner Freiheit und Elisabethplatz in die Innenstadt
in diesem Bereich eine sehr lange Linie verkehren wird, die, wenn sie nicht opti-
mal beschleunigt wird, sehr verspatungsanfallig sein kann. Dies ist aus unserer
Sicht zu vermeiden.
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In Bezug auf eine kinftige Buslinie Richtung Karlsplatz wird gebeten zu prifen, ob die Linksabbiegespu-
ren aus Richtung Lenbachplatz Richtung Sonnenstrae auf 3,25 m verbreitert werden kénnen.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans erfolgte der Auftrag an die SWM/MVG das Innenstadtnetz zu ertlichti-
gen. In diesem Zusammenhang weisen wir im Hinblick auf die Planung eines FuRgangeruberganges &st-
lich der Ottostrale auf folgende Planungsiberlegungen der SWM/MVG hin: Zur Stabilisierung des Tram-
betriebes soll mittelfristig eine Gleisverbindung von der Ottostralle in den Lenbachplatz nach Osten ge-
schaffen werden, um bei Stérungen im angrenzenden Tramnetz (Stachus, Innenstadt) besser darauf rea-
gieren zu kénnen.

Diese Uberlegungen stehen auch im Zusammenhang mit der geplante Umgestaltung des Boulevards
Sonnenstralle, Uber die u.a. im Rahmen des Freiraumquartierskonzept nachgedacht wird. Auch die
SWM/MVG plant in diesem Zusammenhang den Ausbau der OPNV-Infrastruktur innerhalb der Sonnen-
stralle bis zum Lenbachplatz, um die Anforderungen zur Angebotserweiterung aus dem NVP, die Barrie-
refreiheit und die Anforderungen aus den langeren Tramfahrzeugen umsetzen zu kénnen. Wie sich die
Umgestaltung dieses Bereiches auf die jetzt anstehenden Planungen auswirken, I&sst sich zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht abschatzen.

Daher stimmt die SWM/ MVG prinzipiell dem Ausbau der Radwege entlang der Elisenstral3e zu. Mit Blick
auf den vorgeschlagenen Ausbau im Bereich der FuR- und Radquerung 6stlich der Ottostralle méchten
wir darauf hinweisen, dass bei der weiteren Planung der Umgestaltung des Stralenraumes ggf. auch
eine kostenglnstigere Umbauvariante in Betracht gezogen werden kénnte (Markierungen der Verkehrsin-
sel/Radwege anstelle von einem hochwertigen Umbau derselben), um ggf. bei spateren UmbaumaRnah-
men bereits aufwendig errichtete Verkehrsanlagen nicht abermals mit hohen Kosten anpassen zu mis-
sen. Wir bitten die SWM/MVG am weiteren Planungsprozess zu beteiligen, Ansprechpartner fur Planun-

gen in Bezug auf die Umgestaltung im Zuge ,Boulevard Sonnenstraie” ist || GcNIEGEGdGEGE
I

Freundliche GruRRe
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Anlage 13

Stellungnahme des Radentscheid Miinchen zur ElisenstralRe
(Dachauer StraRe bis Lenbachplatz ohne Knoten selbst)

Auf Grundlage der Raumaufteilungspléane ,Elisenstralle Variante5* mit Stand 2.3.2023

Einordnung des Bauvorhabens

Die Elisenstral3e ist Teil des 1. MalBnahmenbiindels zur Umsetzung des Radentscheid
Munchen und Teil des Radschnellwegnetzes RSV. Sie stellt eine wichtige Verbindung von
der Dachauer-Stralle im Westen und dem Altstadt-Radlring im Osten dar.

Der Radentscheid ist sehr erfreut, mit dieser Planung einen Lésungsvorschlag vorgestellt zu
bekommen, der die Anforderungen an eine Radschnellwegverbindung und das zu
erwartende Radverkehrsaufkommen erfillt und dennoch ein Parkplatzangebot zum
Justizpalast auf ihrer Stidseite zur Verfigung stellt.

Der Radentscheid sieht diese Planung als einen zukunftsorientierten Kompromiss zwischen
den unterschiedlichen Anforderungen aller stadtischen Verkehrsarten im Kontext einer
klimaresilienten Stadtentwicklung.

Der Knoten Lenbachplatz und der Anschluss bis zur Maxburgstralle, deren Planungen
erstmalig vorgestellt wurden, werden vom Radentscheid Miinchen getrennt von der
ElisenstralBe betrachtet und in einer separaten Stellungnahme behandelt.

Stellungnahme

Anbindungen der Radwege an die Fahrbahn an allen Knotenpunkten stufenfrei und
nach Méglichkeit ohne Bordsteinfassung ausfiihren.

In den Zeichnungen sind an allen Knotenpunkten noch abgesenkte Bordsteine am Ubergang
von Radweg zu Fahrbahn eingezeichnet. Diese verursachen aber in der Regel beim
Uberfahren eine vermeidbare Erschitterung der Radfahrenden. In den Leitlinien ist deshalb
vereinbart, alle Anbindungen von Radwegen an Fahrbahnen méglichst ohne Bordstein mit
einer stufenlosen Anbindung erschitterungsfrei zu gestalten. Die oft gewlinschte Leitfunktion
eines Bordsteins kann in vielen Féllen, besonders an signalisierten Knotenpunkten, durch die
Rotfarbung der Radfurt in bis an den Kurvenradius ersetzt werden. Der Einbau eines
Bordsteins wird dadurch tberflssig.

Der Radentscheid fordert auch hier die in den Leitlinien definierten Standards von
bordsteinlosen und stufenlosen Anbindungen einzuplanen und in den

Raumaufteilungspldnen dementsprechend darzustellen.

Dies gilt fur alle Arme aller Knotenpunkte im Planungsbereich.
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Aufstellflache fiir Linksabbieger an der siiddstlichen Einmiindung des Radweges von
der ElisenstraBe in den ARR fiir Lastenrader geeignet vergréBern

Die gezeigte Aufstellflache fur Linksabbieger ist leicht zu
vergrofern.

Der Radentscheid bittet darum, diese wie weitere
Aufstellflachen nach Méglichkeit auf die Anforderungen fiir
Rader mit Anhénger (3,5m) zu vergréRern und mit Hinblick auf
Sicherheit vor abbiegenden Kfz anzupassen.

Der Radentscheid geht davon aus, dass bei Aufstellflachen, bei denen eine Verldngerung
nicht méglich ist, ein Uberschneiden von rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und aufgestellten
Radfahrenden durch die Signalisierung sicher verhindert wird.

Enge Radfurt an ihrem Anfang aufweiten

Die im Suden Uber den Knotenpunkt filhrende Radfurt
hat raumbedingt eine Unterbreite von 2,3m.

Um diesen Engstelle zu entscharfen, bittet der
Radentscheid darum, die Radfurt an ihrem Anfang
deutlich aufzuweiten, damit sich die anfahrenden
Radfahrer auf den ersten Metern entflechten kénnen.

Dieses erprobte Prinzip nennen die Hollander ,Prinzip
Pommestute®.

Aufstellflache fiir Linksabbieger an Karl-Stiitzelplatz vergréfern

Hier wie auch am Knoten Dachauerstralle bittet der
Radentscheid um eine VergréRerung der Aufstellflaichen
im Rahmen des Méglichen, eventuell unter leichter
Verschiebung der FuRgangerfurten.

Aufstellflache fiir Linksabbieger am Karlsplatz sicher nutzbar gestalten

Die Aufstelltasche am siud-6stlichen Ende der

ElisenstralRe sollte ausreichend groR und fur Rader mit
Anhangern sicher nutzbar gestaltet werden.
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Auffahrt auf den nérdlichen Radschnellweg fiir Fahrradfahrende an der Luitpoldstrale
verbreitern

An dieser Stelle begegnen sich sowohl Fahrradfahrende, die vom Radweg in die
LuitpoldstraRe einbiegen wollen als auch Fahrradfahrende, die aus der Luitpoldstrafle auf
den Radweg einfahren. Fir diese sich Uberkreuzenden Verkehrsteilnehmer, auf
Lastenradern oder Fahrradern mit Anhanger, muss eine ausreichend lange Strecke zur
Verfligung stehen.

Der Radentscheid bittet darum, die Lange der Zu- und Abfahrt auf den Radweg auf
mindestens 5m zu verlangern.

Da der Radschnellweg eine deutliche Hauptrichtung darstellt, sollte der Héhenunterschied
unbedingt innerhalb des Sicherheitsstreifens und ohne Absenkung des Radweges innerhalb
seiner nutzbaren Breite ausgefiihrt und stufenlos an die Fahrbahn angebunden werden.

Alle Radwegverschwenkungen REM-konform ausfiihren

Damit Verschwenkungen, also der seitliche Versatz, von Radwegen fir Radfahrende nicht
zu einer unbeabsichtigten Engstelle werden, sind diese geman den gultigen Leitlinien
(LERA-REM) mit einem Versatz der Randkurven und einer Mittenaufweitung zu gestalten.
Diese Ausfuihrung erfordert keinen Mehraufwand, vermeidet aber in der Fahrpraxis unnétige
Engstellen und unerwiinschte EinbuRen in der Verkehrsleistung.

Dies gilt in der vorliegenden Planung konkret fur

- Am siud-0stlichen Ende der Elisenstrale
- Am Karl-Stitzelplatz

Der Radentscheid hat noch in keiner einzigen bekannten Planung (Ausnahme
Hochackerstralle) diese im Konsens beschlossene Form der Realisierung von
Verschwenkungen bericksichtigt gesehen.

Der Radentscheid bittet Gber die Elisenstrae hinaus nachdricklich darum, in allen
zukinftigen Planungen diesen Planungsstandard vor der Présentation an den REM in den
Zeichnungen zu bericksichtigen und darzustellen.

Schlussbemerkung

Der Radentscheid Minchen ist sehr erfreut Uber die insgesamt sehr ,schénen® Planungen
der Elisenstralle und sieht die in der Stellungnahme aufgefihrten Anmerkungen als Details
und sozusagen den letzten ,Feinschliff.

Der Radentscheid méchte bei dieser Gelegenheit seine Anerkennung fir die Bereitschaft
des Mobilitatsreferates und der involvierten Planer, fachliche Anregungen in der
Planungsphase offen aufzunehmen und ergebnisoffen zu prifen, zum Ausdruck bringen.

Im Vertrauen darauf, dass die in dieser Stellungnahme gemachten Anmerkungen in der
Ausfluhrungsplanung aufgenommen und realisiert werden, bestétigt der Radentscheid
Munchen die Planungen als Radentscheid-konform und sieht einer baldigen baulichen
Umsetzung mit Vorfreude entgegen.
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Anlage 14

Stellungnahme des Radentscheid Miinchen

zum Knoten Lenbachplatz von ElisenstraBe bis MaxburgstraRe
(ohne ElisenstraRe)

Auf Grundlage der Raumaufteilungsplane ,Elisenstralle Variante5“ mit Stand 2.3.2023

Einordnung des Bauvorhabens

Der Lenbachplatz ist ein Knotenpunkt von gréRter Bedeutung fir den Radverkehr der
Zukunft, da Uber ihn nicht nur der neu entstehende Altstadt-Radlring sondern auch drei der
geplanten Radschnellverbindungen (Furstenfeldbruck, Dachau und
Unterschleillheim/Garching) fuhren.

Die Verkehrsstréme des Kfz- und des Radverkehrs werden sich mittelfristig nicht nur durch
den Bau des Altstadt-Radlrings und der 3 Radschnellverbindungen, sondern auch durch die
Projekte Autoarme Altstadt und Boulevard Sonnenstral3e (oder Munich Central Park) deutlich
gegenitber dem heutigen Stand verédndern.

Bereits die mittelfristigen Prognosen in den Machbarkeitsstudien der verschiedenen
Radschnellverbindungen gehen fur das Jahr 2035 von einer massiven Steigerung des
Radverkehrs aus. Diese wird fur den Radschnellweg Garching an seinem Minchner Ende
sogar so hoch prognostiziert, dass empfohlen wird, von den Regelmafen fir
Radschnellwege nach oben hin abzuweichen.

Gleichzeitig wird der Entfall von Fahrspuren am Maximiliansplatz und in der Elisenstralle
schon kurzfristig eine splrbare Reduzierung des Kfz-Verkehrs zur Folge haben.

Eine bedarfsgerechte Radinfrastruktur muss auch wenige Jahre nach lhrer Fertigstellung
den Bedarf noch angemessen befriedigen zu kénnen, die mittelfristigen Anforderungen an
die Leistungsfahigkeit der Radwege auf der Strecke (Breiten) und an den Knotenpunkten
(SignalsierungNWVartezeiten) bericksichtigen.

Stellungnahme
Grundsatzliche Problematik bei der Beurteilung des Knotens

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit eines solch komplexen Knotens sind neben dem
Layout weitere Informationen erforderlich. Wir halten es fur unabdingbar, zumindest eine
Abschatzung der einzelnen Verkehrsstrome nach Art, GréRe und Richtung vorzunehmen.
Eine Planung auf Basis der Ist-Zahlen ist aus unserer Sicht nicht zielfihrend. Deutliche
Veranderungen ergeben sich einerseits aus dem bereits im Trend beobachteten leichten
Rickgang des Kfz-Verkehrs, der sich durch weitere MaRinahmen wie dem Entfall von
Fahrspuren weiter reduzieren wird und andererseits aus dem durch die Radschnellwege
stark ansteigenden Radverkehr.

Ohne jegliche Informationen Uber die zu bewaltigenden Verkehrsstréme fehlen grundlegende
Voraussetzungen, um einen Knotenpunkt angemessen beurteilen zu kénnen.
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Der Radentscheid konnte konkrete Verkehrszahlen, die der Knotenplanung zu Grunde
liegen, nicht in Erfahrung bringen. Die stattdessen erhaltene Aussage ,der Knoten sei auf der
Grundlage der aktuellen Weimarkierung geplant worden®, deutet darauf hin, dass die
aktuelle Auslegung des Knotenpunktes als direkte Fortschreibung des Ist-Zustandes geplant
worden ist. Die stark verdnderten Rahmenbedingungen waéren bei diesem Vorgehen nicht
bertcksichtigt.

In Ermangelung anderer Zahlen hat der Radentscheid auf der Grundlage der
Verkehrsmodellierung der Stadt Minchen von 2019 und den Prognosedaten der
Machbarkeitsstudien zu den Radschnellverbindungen nach Garching und Dachau eine
eigene Hypothese fur die zuklinftigen Rad-Verkehrsstrome an diesem Knotenpunkt
formuliert. Es wird dabei eine sicherlich vorsichtig abgeschéatzte Zuwachsrate des
Radverkehrs von 50% gegeniiber 2019 angenommen. Diese liegt weit unterhalb der fir die
Radschnellwege angesetzten Zuwachsraten.

Abbildung 1: Hypothese fiir die zukiinftigen Rad-Verkehrstréme am Lenbachplatz auf der Grundlage der
Verkehrsmodellierung Miinchen von 2019 und Machbarkeitsstudien zu den Radschnellwegen

Die Visualisierung dieser Hypothese soll die Bedeutung von unterschiedlichen
Fahrbeziehungen im Knoten sichtbar machen und mégliche Schwachstellen der aktuellen
Planung verdeutlichen.

Zentraler Funktionsgeber eines Knotens ist die Lichtsignalanlage, die dartber entscheidet,
wie gut er die gestellte Aufgabe erfullt und wie gut er fur die verschiedenen
Verkehrsteilnehmer funktioniert. Informationen tber die Schaltung der Lichtsignalanlage sind
aus dem StraRenlayout nicht ablesbar. Es gibt aber fur Lichtsignalanlagen Kennzahlen, die
auch fur den Laien verstandlich sind und die angeben, welche Qualitat der Knoten fir die
verschiedenen Verkehrsteilnehmer in die verschiedenen Richtungen erreicht. Bezlglich
dieser Qualitatsklassen geben die gultigen Normen fur Radschnellwege (RSV) und
Radvorrangrouten (RVR) genaue Zielvorgaben an, die evil. auch Einfluss auf ihre
Forderfahigkeit haben.

Diese Kennzahlen sind dem Radentscheid fur den Lenbachplatz auch auf Nachfrage nicht
zur Verfugung gestellt worden.
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Der Radentscheid sieht sich damit in der Situation, einen Knotenpunkt aus Sicht der
Radfahrenden beurteilen zu sollen, ohne jedoch lber die notwendigen Informationen fir eine
angemessene Beurteilung zu verfligen.

Die Plane des Knotens Lenbachplatz, insbesondere die Anordnung der Abbiegespuren flr
Radfahrende, wecken jedoch Zweifel an einer ausreichenden Leistungsfahigkeit fir den
zunehmenden Radverkehr auf dem Altstadt-Radlring. Sie legen die Vermutung nahe, dass
eine der zukunftigen Hauptfahrbeziehungen vom Maximiliansplatz im Nordosten in die
Sonnenstralle in Richtung Suden - dhnlich wie heute — auch zukunftig nur in zwei
aufeinanderfolgenden Ampelphasen befahren werden soll. Ein mit dem Kfz-Verkehr
zeitgleiches und gemeinsames Linksabbiegen in nur einer Ampelphase ist fur Radfahrende
scheinbar nicht vorgesehen.

Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten zeichnen sich laut gultiger Norm H RSV
unter anderem dadurch aus, dass sie auch an Knotenpunkten in einer Ampelphase und ohne
scharfe Kurven zlgig befahren werden kénnen. Dieser flr den Kraftverkehr
selbstverstandliche Komfort wird dem Radverkehr am Lenbachplatz verweigert.

Beurteilung des Layouts des Knotens

Um den Umfang dieser Stellungnahme knapp zu halten, méchten wir uns textlich im
Weiteren auf die wesentlichsten Beobachtungen beschréanken. Alle weiteren Anmerkungen
sind summarisch in einem kommentierten Plan weiter unten zu finden.

Nicht nachvollziehbare, stark untermafige Radwegbreite von 2,3m fiir einen
Radschnellweg und den Altstadt-Radlring im Norden

Der nérdliche Radweg am Lenbachplatz soll eine Breite von lediglich 2,3m erhalten, was von
den Regelmalen der H RSV (3,0m) fur diese Kategorie substantiell entfernt ist. Die
Machbarkeitsstudie fir die Radschnellverbindung nach Garching merkt dazu sogar an, dass
selbst Regelbreiten von 3m den zukiinftigen Anforderungen wohl bald nicht mehr gerecht
werden durften.

Bei deutlicher Unterbreite des Radweges wurden die funktionsfreien Flachen neben der
Tramtrasse und fur nicht vom FulRverkehr benutzte Verkehrsinseln groRziligig gegentuber den
heutigen MaRRen vergréRert.

Fahrspuren fur Kfz weisen zudem bei zweispuriger Fihrung auch auf3erhalb von Kurven eine
Uberbreite auf, die an anderen Stellen in Miinchen nicht als notwendig erachtet wird. Zuem
sollte die Notwendigkeit der Rechtsabbiegespur in die Ottostralle erneut kritisch gepruft
werden. Rechtsabbieger an dieser Stelle beanspruchen nicht nur anderweitig benétigten
Raum, sondern erhéhen beim Abbiegevorgang auch das Unfallrisiko fiir die parallel
gefuhrten Fahrradfahrenden.

An der Alten Boérse wird vorhandener Raum bei gleichzeitig deutlich zu schmalem Radweg
ebenfalls nicht genutzt. Dort wird der Radweg aus unerfindlichen Grinden in einem Abstand
von 1,2m zum Fulgangeraufgang gefihrt, was ZufuRgehende sogar dazu verleitet, diese fur
FuBganger*innen zu schmale Engstelle zu nutzen und sich selbst und Radfahrende in
Gefahr zu bringen (die Sicherheitsraume zwischen Ful’- und Radverkehr werden verletzt!).

Die aufgefuihrten Punkte fihren dazu, dass der begriRenswerte Entfall einer Fahrspur in den
Planungen nicht fur die normgerechte Ausfihrung der Radwege nutzbar gemacht wird,
sondern der gewonnene Raum an Leerflachen ,verschenkt* wird.
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Das Problem der unterbreiten Radwege liel3e sich aus Sicht des Radentscheid leicht und
ohne Einschrankungen fir andere Verkehrsteilnehmer lésen.

Darum fordert der Radentscheid, die Planungen in dieser Hinsicht zu liberarbeiten, den
vorhandenen Raum besser zu nutzen und Radwege in Regelbreite (RSV=3,0m) sicher zu
stellen.

Hoéhengleicher Anschluss an der MaxburgstraBe

Die Plangrenze zwischen den Planen fir Maximiliansplatz und Lenbachplatz liegt in der Mitte
der Maxburgstrae. Da Plane im Allgemeinen an ihren Randern den Ubergang zum Bestand
gewahrleisten, wird auch hier von beiden Seiten an den Bestand der MaxburgstralRe
angeschlossen. Somit wird aus rein planungstechnischen Griinden die vom Stadtrat
beschlossene héhengleiche Flihrung der Radwege flr die auf der Plangrenze liegende
Maxburgstrafie nicht umgesetzt. Diese grundlegende Problematik ist auch in anderen
aktuellen Planungen préasent.

Der Radentscheid bittet nachdriicklich, die Schnittstellen von Pldnen — auch von jenen, die
aktuell erarbeitet werden - so zu gestalten, dass eine nahtlose Umsetzung Radentscheid-
konformer Lésungen gewéhrleistet ist.

Ausbildung von Radfurten und Aufstelltaschen, Kurvenradien, Radweg im Siidosten

Die im Vergleich zu den vorgenannten Punkten, als untergeordnet angesehenen
Beobachtungen und Bemerkungen werden hier nur summarisch in einer kommentierten
Ansicht des vorgestellten Plans dargestellt.

Der Radentscheid weist aber deutlich darauf hin, dass der Aufbau des Knotens, der den
zukunftigen Anforderungen der dort verlaufenden Radrouten gerecht wird, méglicherweise
anders aussehen muss und bestatigt damit nicht den aktuellen Ansatz.
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Schlussbemerkung

Fur eine angemessene Beurteilung des Knotenpunkts Lenbachplatz fehlen vermutlich nicht
nur dem Radentscheid wichtige Informationen. Eigene, auf zuganglichen Prognosen
aufbauende Annahmen legen nahe, dass die Planungen des Lenbachplatzes schon jetzt
dem in naher Zukunft erwarteten Radverkehrsaufkommen nicht gerecht werden.

Der Radentscheid Miinchen bittet um eine Uberarbeitung der Planungen dieses zentralen
und fir den Radverkehr extrem wichtigen Verkehrsknotenpunktes und um die Behebung der
genannten kritischen Aspekte.

Der Radentscheid wirde es sehr bedauern, wenn angesichts des zu erwartenden
Radverkehrsaufkommens und des fir den Umbau eingesetzten Investitionsvolumens die
Chancen fur eine zukunftsfahige Gestaltung des Knotens Lenbachplatz ungenutzt bleiben
werden wirden.
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Anlage 16

Bezirksausschuss des 2. Stadtbezirks 'ﬁr Landeshauptstadt

Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt =/ Minchen

Vorsitzender

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium, Benoit Blaser
BA-Geschaftsstelle Mitte, Marienplatz 8, 80331 Munchen E-Mail: benoitblaser.ba2@gmail.com
MOR-GB2.11 Marienplatz 8, 80331 Miinchen
) Telefon: 089 233 - 21322
Per Email an: ba2@muenchen.de

Miinchen, den 23.06.2023

Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumaufteilung der Elisenstrafe, Sitzungsvorla-
gen Nr. 20-26 / V 06360
Unser Zeichen: 23.06 B 3.2.3

Sehr ieehrte Damen und Herren|

der Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt befasste sich in seiner Sitzung am
20.06.2023 mit lhrem o.g. Anliegen und stimmt der MalRnahme einstimmig zu.

Mit freundlichen GriiRen

Benoit Blaser
Vorsitzender






