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BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 05292 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 14 - Berg am Laim vom 29.03.2023

Sehr geehrter Herr Friedrich,
sehr geehrte Mitglieder des Bezirksausschusses 14,

wir kommen zurtick auf lhren o.g. Antrag und bitten zu entschuldigen, dass wir die
Bearbeitungsfrist leider nicht ganz einhalten konnten.

Ihr Antrag zielt darauf ab, die Gruinzeiten fir zu FuR Gehende an der o.Kreuzung (wieder) zu
verlangern. Der BA 14 hat am 29.03.23 auf Grund des Schreibens einer Blrgerin
beschlossen: ,Es soll geprift werden, die Ampelschaltung um 2 bis 5 Sekunden zu erhéhen
(rechte Seite stadteinwarts).”

Dazu kénnen wir Ihnen mitteilen, dass das Mobilitatsreferat Ihren Antrag bzw. die Hinweise
der Blrger*in gepruft hat, wir bitten unsere Antwort entsprechend weiterzugeben.

Zum Hintergrund:

Die Lichtsignalanlage (LSA) wurde ausgetauscht und auf den neuesten Stand gemaR der
bundeseinheitlichen Richtlinien (RiILSA) und unserer internen, stadtischen
Handlungsempfehlungen gebracht. Weiterhin wurden alle OV-Linien am Knotenpunkt in die
OV-Beschleunigung mit aufgenommen. Zusétzlich wurde fiir Rechtsabbieger von der Berg-
am-Laim-Str. in den Leuchtenbergringtunnel abbiegend ein Rechtsabbiegehilfssignal
angebracht, um den Rechtsabbiegern ein kurzes exklusives Freigabefenster insbesondere
gegeniber den Rad Fahrenden anbieten zu kénnen bevor diese im Anschluss mit dem
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Hauptsignal wieder den Vorrang beachten missen. Der hohe Abbiegedruck der Fahrzeuge
soll dadurch etwas verringert werden.

Rahmenbedingungen:

Innerhalb des stadtischen Netzes sind die sogenannten Umlaufzeiten (die Zeit, die vergeht, bis
alle Verkehrsstrome an einem Knoten einmal ,Griinlicht* hatten) koordiniert und normalerwei-
se nicht veranderbar, das heil}t, der Signalablauf ist in der Regel wegen der Koordinierung der
LSA auf feste Zeiten z.B. 90 Sekunden beschrankt. Langere Signalprogrammumlaufzeiten er-
héhen einerseits das Freigabezeitangebot, bedingen jedoch andererseits auch deutlich lange-
re Wartezeiten.

Durch die vorgeschriebenen Minimalgriinzeiten und die Schutzzeiten zwischen den Freigaben
Jfeindlicher” Verkehrsstrome gibt es ohnehin nur relativ wenig Zeit, die ,frei“ verteilt werden
und somit fur Anderungen genutzt werden kann.

Gibt die Planung dann z.B. einer Richtung/Verkehrsart mehr ,Grin“-Zeit, geht dies zu Lasten
anderer, fur die weniger Zeit Ubrig bleibt. Die verschiedenen Interessen missen deshalb im-
mer im Detail gegen einander abgewogen und ein fir alle méglichst akzeptabler Kompromiss
gefunden werden. Oberste Prioritat hat dabei immer die Verkehrssicherheit.

Aber auch der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) erfahrt hierbei eine herausragende
Bedeutung. So kénnen an ca. 73% der insgesamt 1141 LSA im Hoheitsgebiet der Landes-
hauptstadt Miinchen, Fahrzeuge des OPNV unmittelbaren Einfluss auf den Signalprogramm-
ablauf nehmen und diesen zu ihren Gunsten verandern. Restriktionen fur andere Verkehrsteil-
nehmer*innen (auch Radfahrende und zu Ful Gehende) sind somit unvermeidlich. Nur wenn
der OPNV auch weiterhin seine Aufgaben als leistungsstarkes und flacheneffizientestes "Mas-
senverkehrsmittel" erflllen kann, wird uns der notwendige Mobilitdtswendeprozess gelingen.

Die Griinzeiten an den meisten Fuligangerfurten in Miinchen sind so dimensioniert, dass bei
durchschnittlicher Gehgeschwindigkeit mindestens die Mitte der gegenliberliegenden Rich-
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tungsfahrbahn (etwa 3/4 der kompletten Wegstrecke) erreicht werden kann. Ausnahmen hier-
von bilden StraRen mit sehr breiten Mittelteiler oder in bestimmten Fallen auch LSA, welche
von OPNV-Fahrzeugen direkt beeinflusst werden kénnen. Laut Richtlinie musste die Querung
Uber den Leuchtenbergring und die Ampfingstr. aufgrund der sehr breiten Mittelinseln nicht in
einem Zuge gewahrleistet sein. Dennoch streben wir dies in der Mehrzahl an.

Wesentlich wichtiger fur die Sicherheit der FuBganger*innen ist allerdings die sog. Schutzzeit,
die anschlielend an die Grinzeit folgt. Die Dauer der Schutzzeit wird fUr jede Querungsstelle
nach einem bundesweit einheitlichen Verfahren berechnet und ermdéglicht allen FuRganger*in-
nen, welche sich bereits bei Griin auf der Fahrbahn befinden, ihren Weg gefahrlos fortzuset-
zen. Fahrzeuge, welche anschlieBend ihre Freigabe bekommen, werden solange noch zuriick-
gehalten.

Leider ist vielen Verkehrsteilnehmer*innen haufig nicht bekannt, dass zum Queren einer Fahr-
bahn nicht nur die Griinzeit zur Verflgung steht, sondern stets die nachfolgende Rotphase
eine Schutzzeit beinhaltet, die es ermdglicht, eine beim Umschalten von Griin auf Rot begon-
nene Querung noch sicher und ohne Uibertriebene Eile zu beenden. Das Grunlicht bedeutet
letztlich, dass FuRganger*innen lhre Querung beginnen und die Fahrbahn betreten durfen. Die
Annahme, dass allein wahrend der Grinzeit die komplette Fahrbahn Gberquert werden muss,
ist daher nicht zutreffend. Die Schutzzeit steht ebenfalls zur Verflgung und ermdéglicht immer,
die Querung der Fahrbahn zu vollenden. Somit sollte es auch fur mobilitdtseingeschrankte
Personen in der Vielzahl der Falle mdéglich sein, die Fahrbahn im Rahmen der angebotenen
Freigabe- und Schutzzeit sicher und ohne Ubertriebene Eile komplett zu queren.

Gegenuber abbiegenden Fahrzeugen haben die zu Full Gehenden dabei nach der Strallen-
verkehrsordnung eindeutig Vorrang: "Wer abbiegen will, muss entgegenkommende Fahrzeu-
ge durchfahren lassen, ... Fahrrdder und Elektrokleinstfahrzeuge auch dann, wenn sie auf
oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren. ... Auf zu Ful8 Gehende ist beson-
dere Riicksicht zu nehmen,; wenn nétig, ist zu warten.” (§ 9 Abs. 3 StVO)

Das Aufleuchten des roten Signals fir FuBganger*innen, wahrend diese ihre Querung im Rah-
men der Schutzzeit beenden, entbindet Fahrzeugfiihrer*innen keinesfalls von dieser Sorgfalts-
pflicht.

Anpassung der Grinzeit:

Die Anlage an der Kreuzung Leuchtenbergring/AmpfingstralRe/Berg-am-Laim-Stralie stellt
nicht nur auf Grund der baulichen Gestaltung und Verkehrsbedeutung der Straflen sondern
auch verkehrstechnisch einen Sonderfall dar.

Durch die konkrete Schaltungsweise kénnen wir hier von der starren Umlaufzeit ausnahms-
weise abweichen (allerdings auch nur in geringem Umfang).

Es ist uns somit méglich, die von lhnen beantragte ,kleine“ Anderung im Sinne des verbesser-
ten FuBverkehrs umzusetzen.

Dies gilt allerdings nur fir den Fall, dass die Anlage im Normalbetrieb (verkehrsabhdngig) lauft
und sich kein OV-Fahrzeug in Bereich der Lichtsignalanlage aufhalt.

Naturlich gibt es durch diese Anderungen negative Auswirkungen auf die Wartezeiten aller
Verkehrsstréme. Diese werden im geringen und damit noch vertretbaren Bereich liegen.
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Weitere Erhéhungen der Freigabezeiten fur einzelne Verkehrsstrome sind allerdings nicht
mehr méglich.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist mit den Ausflihrungen geschaftsordnungsmafig behan-
delt.

Mit freundlichen GriRRen

MOR GB 2.4





