Anlage 1

Allgemeinverfugung
(Allgemeine Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007)
der Landeshauptstadt Minchen

uber die Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif

Hintergrund

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, ein digitales, deutschlandweit gultiges
,Deutschlandticket* fir den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu einem
Einfihrungspreis von 49 Euro pro Monat im monatlich kiindbaren Abonnement zum
01.05.2023 einzufuhren. Der Bund beteiligt sich zur Halfte an der Finanzierung und stellt fur
das Deutschlandticket ab 2023 1,5 Milliarden Euro jahrlich zur Verfugung. Der auf den
Freistaat Bayern entfallende Anteil betragt gemanR § 9 Abs. 3 Regionalisierungsgesetz (RegG)
317.500.000 Euro. Bund und Lénder haben sich weiterhin darauf verstédndigt, dass die
notwendige Auskémmlichkeit des Tarifs fur das Deutschlandticket gewahrleistet wird. Etwaige
Mehrkosten, die den Unternehmen im Einflihrungsjahr 2023 entstehen, werden je zur Halfte
von Bund und Léndern getragen. Fur die Folgejahre wollen Bund und Lander gemeinsam
vereinbaren, wie die Finanzierung durch Ticketeinnahmen und Zuschisse sichergestellt wird.
Das bundesweit glltige Deutschlandticket ermdglicht den Fahrgéasten mit einem einfachen und
gunstigen Angebot die Nutzung des OPNV und stellt einen Baustein fir einen attraktiven
OPNYV dar. Daneben wird mit dem von Bund und Léndern noch zu erarbeitenden Ausbau- und
Modernisierungspakt auch das verkehrliche Angebot weiterentwickelt.

Allgemeinverfigung

1. Der Tarif fur das Deutschlandticket i.S.d. § 9 Abs. 1 RegG wird durch diese
Allgemeinverfigung als Hdéchsttarif vorgegeben. Alle Verkehrsunternehmen, die im
Geltungsbereich dieser Allgemeinverfigung o6ffentliche Personenverkehrsdienste des
allgemeinen OPNV - als Genehmigungsinhaber oder Betriebsfuhrer i.S.d.
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) — erbringen (Verkehrsunternehmen) und
wahrend der Laufzeit dieser Allgemeinverfligung das Deutschlandticket gemall § 9
Absatz 1 RegG als Héchsttarif im Sinne des Art. 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 nach den Vorgaben dieser Allgemeinverfiigung entsprechend anerkennen
und anwenden (im Folgenden ,Tarifanerkennung“), haben unter den in dieser
Allgemeinverfiugung vorgegebenen Voraussetzungen ab dem 01.05.2023 einen
Anspruch auf Ausgleichsleistungen nach MalRgabe der ,Richtlinien zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern®
(Anlage 1) fur die finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen, die auf die
Erflllung dieser Tarifanerkennung zuriickzufiihren sind. Ein Anspruch besteht nicht,
wenn das jeweilige Verkehrsunternehmen auf anderweitigem Weg (bspw. Uber
offentliche Dienstleistungsauftrdge oder andere allgemeine Vorschriften etc.) einen
Ausgleich  fur die Tarifanerkennung erhédlt oder fur die jeweiligen
Personenverkehrsdienste selbst kein wirtschaftliches Risiko tragt (bspw. aufgrund sog.
Bruttovertrage).



Die Tarifanerkennung beinhaltet die Beférderung von Fahrgasten mit einem gultigen
Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich geltenden Tarifbedingungen geman
den Tarifbestimmungen fir das Deutschlandticket vom 03.04.2023 (Anlage 2), ohne
dass den Fahrgédsten hierfur zusatzliche Kosten entstehen. Die Anerkennung des
Deutschlandtickets verpflichtet das Verkehrsunternehmen nicht zum Vertrieb. Die
Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des
Deutschlandtickets zudem berechtigt und verpflichtet, an der bundesweit abgestimmten
Einnahmenaufteilung fur das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierflr erforderlichen
Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vollumféanglich geltend zu
machen und ggf. diese Anspriche-luberschielRende Einnahmen abzugeben. Soweit
erforderlich, werden die Verkehrsunternehmen die Tarifgenehmigungsantrége fur das
Deutschlandticket selbst stellen und/oder bei entsprechenden Tarifantrdgen Dritter
mitwirken und keine Einwande hiergegen vorbringen. Sie haben in dem ihnen mdglichen
und erforderlichen Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des
Deutschlandtickets  mitzuwirken. Die  Verkehrsunternehmen haben zudem
sicherzustellen, dass bis zum 20. eines Monats fur den Vormonat alle ihre Verkaufe des
Deutschlandtickets an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), der Deutschlandtarifverbund GmbH (DTVG), dem
Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. (BDO) und dem Bundesverband
SchienenNahverkehr e.V. (BSN) gebildete EAV-Clearingstelle gemeldet werden.

Der Geltungsbereich dieser Allgemeinverfugung erstreckt sich geografisch auf das
gesamte Gebiet, fur das die Landeshauptstadt Minchen — auch unter Berlicksichtigung
von etwaigen bestehenden Regelungen und/oder Vereinbarungen zur Ubertragung von
Zustandigkeiten mit benachbarten zustandigen Behérden — die Befugnis als zustandige
Behdrde im Sinne des Artikel 8 Abs. 2 Gesetz Uiber den éffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG) i.V.m. Artikel 2 Buchstabe b) der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 fur den allgemeinen OPNV innehat. Erbringt ein Verkehrsunternehmen
Betriebsleistungen auch auRerhalb dieses Zustandigkeitsgebietes und kénnen die nicht
gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet der
Aufgabentrager zugeordnet werden, erfolgt lediglich eine anteilige Zuordnung auf
Grundlage der im Zustandigkeitsgebiet dieser Allgemeinverfligung erbrachten
Fahrzeugkilometer des jeweiligen Kalenderjahres. Der Landeshauptstadt Miinchen steht
es frei, das Zustandigkeitsgebiet dieser Allgemeinverfliigung durch den Abschluss von
Vereinbarungen mit anderen Aufgabentragern zu erweitern oder zu verringern.

Die Héhe der nach dieser Allgemeinverfigung gewahrten Ausgleichsleistungen ist
insgesamt begrenzt auf die der Landeshauptstadt Miinchen durch den Freistaat Bayern
zugewiesenen Mittel nach den ,Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern“ (Anlage 1). Die
Ausgleichsvoraussetzungen, das Ausgleichsverfahren, die Hohe der Ausgleichsleistung
je Verkehrsunternehmen sowie die Nachweis- und Mitwirkungspflichten der
Verkehrsunternehmen richten sich nach den ,Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im o&ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern®
(Anlage 1).

Die Ausgleichsleistungen werden im Interesse und zur Férderung des OPNV geleistet
und stehen nicht in  unmittelbarem Zusammenhang mit einzelnen



Beférderungsleistungen, sondern richten sich auf den Ausgleich nicht gedeckter Kosten
aus der Anwendung des Deutschlandtickets. Forderziel ist die Gewahrleistung einer
ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV. Die
Ausgleichsleistungen unterliegen als echte nicht steuerbare Zuschiisse nicht der
Umsatzsteuer. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer) geleistet. Sind
von den Verkehrsunternehmen Umsatzsteuerbetrage riickwirkend zu entrichten (durch
Anderung der rechtlichen Beurteilung z.B. im Rahmen einer steuerlichen
Betriebspriifung), erhdht sich der Ausgleichsanspruch der Verkehrsunternehmen nicht.
Dies gilt ebenso fur durch die nachtragliche Zahlung entstehenden steuerlichen
Nebenleistungen im Sinne des § 3 Absatz 4 Abgabenordnung. Die Landeshauptstadt
Minchen wird eine nachteilige Anderung der umsatzsteuerlichen Behandlung der
Ausgleichsleistungen zum Anlass nehmen, die Angemessenheit der Pflichten der
Verkehrsunternehmen zu Gberprifen.

Die Gewahrung von Ausgleichsleistungen ist mdglichst unter Verwendung des zentralen
Onlineportals des Freistaates Bayern ,DTBY-Portal“ zu beantragen.

Die Verkehrsunternehmen kénnen einen ersten vereinfachten Antrag auf vorlaufigen
Ausgleich und dessen Auszahlung fur die Monate Mai bis August 2023 unter
Verwendung des zentralen Onlineportals des Freistaates Bayern ,DTBY-Portal”
beantragen.

Die Verkehrsunternehmen haben die tatsédchlich entstandenen nicht gedeckten Kosten
gemal den Vorgaben der ,Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern“ (Anlage 1) nachzuweisen.
Die Landeshauptstadt Minchen kann weitergehende Vorgaben fir die Fihrung des
Nachweises machen sowie die Vorlage weiterer Angaben und Nachweise verlangen,
soweit dies insbesondere aufgrund von Rechtsvorschriften sowie weitergehender
Anforderungen anderer Stellen (bspw. der EU-Kommission oder des Bayerischen
Obersten Rechnungshofes) erforderlich ist. Ausgleichsleistungen, die tUber den reinen
Ausgleich nach MalRRgabe der ,Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern“ (Anlage 1) hinausgehen, sind
zuriickzuerstatten. In der Regel werden die zuriickgeforderten Betrage nicht verzinst,
wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden. Sollte sich herausstellen, dass der
tatsachliche ausgleichsfahige Betrag den prognostizierten ubersteigt, wird eine
Anpassung der gewahrten Ausgleichsleistungen vorgenommen.

Die Hohe der jeweiligen Ausgleichsleistung darf den finanziellen Nettoeffekt der Summe
aller positiven und negativen Auswirkungen der Erfillung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung des Verkehrsunternehmens in Form der Anerkennung und Anwendung
des Tarifs fur das Deutschlandticket nicht Ubersteigen. Zum Nachweis der
Uberkompensation haben die Verkehrsunternehmen der Landeshauptstadt Miinchen bis
zum 31.12. des Folgejahres eine unternehmensindividuelle Ergebnisrechnung uber die
Berechnung des finanziellen Nettoeffekts aus der Anerkennung und Anwendung des
Tarifs fur das Deutschlandticket vorzulegen. Unter Beachtung der weiteren Vorgaben
der ,Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im d&ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus
Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern® (Anlage 1) berechnet sich der
finanzielle Nettoeffekt aus der Summe der (positiven oder negativen) Auswirkungen der
Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunternehmens zur
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Anerkennung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifs auf die Einnahmen des
Verkehrsunternehmens sowie auf seine Kosten, soweit diese als zusatzlicher Nachteil
vom Verkehrsunternehmen bei der Ausgleichsberechnung geltend gemacht werden
oder soweit das Verkehrsunternehmen aufgrund der Einfuhrung des Deutschlandtickets
Kosten erspart, zzgl. eines angemessenen Gewinns. Die Richtigkeit der
Ergebnisrechnung und die Angemessenheit des Gewinns muss durch einen
Wirtschaftsprifer bescheinigt werden.

Im Falle der Uberkompensation ist der iiberkompensierende Betrag zuriickzuzahlen. In
der Regel werden die zuriickzuzahlenden Betrdge nicht verzinst, wenn sie in der
gesetzten Frist geleistet werden.

Das Verfahren 2zur Gewadhrung von Ausgleichsleistungen nach dieser
Allgemeinverfiigung gibt den Verkehrsunternehmen einen Anreiz zur Aufrechterhaltung
oder Entwicklung einer wirtschaftlichen Geschéaftsfiilhrung und der Erbringung von
Personenverkehrsdiensten in ausreichend hoher Qualitéat. Die qualitativen Vorgaben flr
die Verkehrsunternehmen ergeben sich aus dem jeweils gultigen Nahverkehrsplan. Da
die Ausgleichsleistung nach dieser Allgemeinverfiigung beschrankt ist auf den Ausgleich
nach den Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im o&ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus
Bundes- und Landesmitteln Bayern, tragen die Verkehrsunternehmen weiterhin das
Marktrisiko. Daraus resultiert ein Anreiz, die Wirtschaftlichkeit des jeweiligen
Unternehmens stetig zu steigern.

Die Landeshauptstadt Minchen ist Uber die auf Grundlage dieser Allgemeinverfigung
gewdhrten Ausgleichsleistungen berichtspflichti gemalR Artikel 7 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Sofern dies fir die Gewahrleistung der Berichtspflicht
nach Artikel 7 Absatz 1 Satz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist,
kénnen Daten, die im Zusammenhang mit dieser Allgemeinverfugung stehen, auch
nachtraglich von den Verkehrsunternehmen eingefordert werden.
Verkehrsunternehmen, denen ein Ausgleich aufgrund dieser Allgemeinverfliigung
gewahrt wird, kénnen sich insoweit nicht auf Vertraulichkeit bzw. die Geheimhaltung der
von ihnen gemachten Angaben berufen.

Die Verkehrsunternehmen werden darauf hingewiesen, dass es sich bei den Angaben
um subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 Strafgesetzbuch handelt und
das Subventionsbetrug nach dieser Allgemeinverfugung strafbar ist.

Diese Allgemeinverfigung ist am Tag nach der Verdéffentlichung im Amtsblatt der
Landeshauptstadt Minchen (Art. 41 Abs. 4 Satz 4 BayVwVfG). Die Verpflichtung nach
Ziffer 1 tritt zum 01.05.2023 in Kraft.

Diese Allgemeinverfigung tritt am 31.12.2023 auler Kraft. Sie kann durch
Allgemeinverfiigung verlangert, gedndert oder aufgehoben werden.

Folgende Anlagen sind Bestandteil dieser Allgemeinverfigung:
Anlage 1: Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im &éffentlichen

Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im
Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln im Freistaat Bayern



Anlage 2: Tarifbestimmungen fur das Deutschlandticket

Anlage 3: Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln vom 20.
Marz 2023

Ergénzungen, Fortschreibungen und Anderungen an den Anlagen werden als Anderung
dieser Allgemeinverfigung nach Art. 41 Abs. 4 BayVwVfG 6ffentlich bekannt gegeben.

Griunde

Gemall § 9 Abs. 1 Satz 5 RegG ist der malRgebliche Ausgleich finanzieller Nachteile
entsprechend den Regelungen der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 von den Landern
beziehungsweise den zustandigen Behdrden abzuwickeln.

Daher erlasst die Landeshauptstadt Minchen auf Grundlage von § 8 Absatz 3 und § 8a Absatz
1 Satze 2 und 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG), Artikel 8 Abséatze 1 und 2 des
Gesetzes lber den éffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) sowie Artikel 3
Absatz 2 in Verbindung mit Art. 2 Buchstabe 1) der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 die
nachfolgende Allgemeinverfiigung zur Festsetzung des Tarifs fur das Deutschlandticket i.S.d.
§ 9 Abs. 1 RegG als Héchsttarif im allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr (allgemeiner
OPNV) als gemeinwirtschaftliche Verpflichtung und zur Gewéhrung von Ausgleichsleistungen
far die finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen, die auf die Erfullung dieser
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zurtickzufiihren sind.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Allgemeinverfigung kann innerhalb eines Monats nach ihrer Bekanntgabe Klage
beim Bayerischen Verwaltungsgericht in Minchen, Postfach 20 05 43, 80005 Minchen,
Bayerstrale 30 erhoben werden.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

Fur Klager ohne Sitz oder Wohnsitz im Freistaat Bayern ist das Verwaltungsgericht Minchen in 80335
Munchen, Bayerstral3e 30, értlich zustaéndig.

Die Einlegung des Rechtsbehelfs ist schriftlich, zur Niederschrift oder elektronisch in einer fir den
Schriftformersatz zugelassenen Form mdglich. Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail
ist nicht zugelassen und entfaltet keine rechtlichen Wirkungen!

Ab 01.01.2022 muss der in § 55d VwGO genannte Personenkreis Klagen grundsatzlich elektronisch
einreichen.

Kraft Bundesrechts wird in Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten infolge der Klageerhebung
eine Verfahrensgebuhr fallig.






Anlage 2

97-B

Richtlinien Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Jahr 2023 im Freistaat Bayern
(Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2023)

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr

vom 6. Juli 2023, Az. 52-3507.1-1-4

!Der Freistaat Bayern gewéahrt nach MaRgabe des Art. 53 der Bayerischen Haushalts-
ordnung (BayHO), der allgemeinen haushaltsrechtlichen Bestimmungen, der dazu er-
lassenen Verwaltungsvorschriften sowie dieser Richtlinien Billigkeitsleistungen zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentréager und Verkehrsunternehmen im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschliellich des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) im Zusammenhang mit der Einfiihrung des Deutschlandtickets. 2Dies um-
fasst auch das ermafigte Deutschlandticket gemaf3 der Anlage zu diesen Richtlinien.
3Die Leistungen erfolgen ohne Rechtsanspruch im Rahmen der verfiigbaren Haushalts-

mittel.

1. Zweck der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzieller Ausgleich an die Empfanger im Freistaat
Bayern, deren Ausgaben in den Monaten Mai bis Dezember 2023 aufgrund der Einflih-
rung des Deutschlandtickets und des ermaRigten Deutschlandtickets fir Auszubil-
dende, Studierende und Freiwilligendienstleistende (Ermafigungsticket) durch den
Rickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vor-
schriften im Vergleich zum Referenzzeitraum des Jahres 2019 nicht durch Einnahmen
aus Fahrgeldern und vor dem 1. Mai 2023 geregelten und nicht die Umsetzung des
Deutschlandtickets betreffenden Ausgleichszahlungen nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 oder aus allgemeinen Vorschriften im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 gedeckt werden kénnen.

2. Leistungsempfanger
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Empfanger sind Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des OPNV im
Sinne des Gesetzes Uber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern
(BayOPNVG).

INur soweit Aufgabentrager oder Aufgabentragerorganisationen bis zum 31. Dezember
2023 keine Regelung im Sinne des § 9 Abs. 1 Satz 4 Regionalisierungsgesetz (RegG)
getroffen haben, sind fir den Zeitraum vom 1. Mai 2023 bis zum 30. September 2023
Empfanger auch offentliche und private Verkehrsunternehmen, soweit sie als Geneh-
migungsinhaber oder Betriebsfiihrer nach dem Personenbeférderungsgesetz oder der
Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 OPNV auf dem Gebiet des Landes und/oder aufgrund
eines offentlichen Dienstleistungsauftrages Beférderungsleistungen im OPNV bezie-
hungsweise im SPNV erbringen. 2Fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen ist eine ge-
trennte Antragstellung und Bewilligung fiir die jeweiligen Regionalbereiche zulassig.

Leistungsvoraussetzungen

1Soweit die Empfanger fiir Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten sie
die Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden Verkehrsunterneh-
men in entsprechender Anwendung der Nr. 4.3 und nach den Vorgaben der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 mittels allgemeiner Vorschriften oder offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage oder tiber andere beihilferechtlich zulassige Instrumente diskriminie-
rungsfrei weiter. 2Die Erlosverantwortlichen sind zu verpflichten, an der bundesweit ab-
gestimmten Einnahmeaufteilung fur das Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfiir
erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vollumfanglich
geltend zu machen und gegebenenfalls diese Anspriiche Uiberschie3ende Einnahmen

im Rahmen der Einnahmeaufteilung abzugeben.

Art und Umfang, Hohe der Billigkeitsleistungen
Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung geman § 53 BayHO.

Es erfolgt ein Ausgleich in Hohe von 100 Prozent der ausgleichsfahigen nicht gedeckten

Ausgaben.
Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:

'Fir jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beforderungsbedingungen DB (BBDB), Deutschlandtarif (DT)) ist die Differenz zwi-

schen den um die jeweiligen Tarifanpassungen auf das Jahr 2023 hochgerechneten
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tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember 2019 und den tat-
sachlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate des Jahres 2023 nach MalRgabe
der Nrn. 4.3.1.1 und 4.3.1.2 ausgleichsfahig. 2MaRgebend sind dabei die Netto-Fahr-
geldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer). 3Die Verbundorganisationen haben den Empfan-
gern die fur die Antragstellung erforderlichen Daten zu liefern. *Einnahmen aus dem

erhdhten Beforderungsentgelt werden nicht bertcksichtigt.

1Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Mai bis Dezember
2023 hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 sind die im jeweili-
gen Monat verkauften beziehungsweise dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der
jeweiligen Kartenart und Preisstufe der Monate Mai bis Dezember 2019 mit den fir
diese Kartenart und fur die im Giltigkeitszeitraum entsprechende Preisstufe im jeweili-
gen Zeitraum des Jahres 2023 genehmigten Preisen zu multiplizieren. 2Preisanpassun-
gen, die ab dem 1. Mai 2023 wirksam wurden, sind im Wesentlichen gleichmagig fur
alle Kartenarten und alle Preisstufen vorzunehmen. 3Lassen sich in Einzelféllen keine
entsprechenden Referenzpreise zuordnen oder handelt es sich um stiickzahlunabhéan-
gige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung nach Satz 1 abgeleitete durch-
schnittliche prozentuale Tarifanpassung fur die Hochrechnung mafRgebend. “Wenn auf-
grund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur, die nach dem 15. Januar 2023
wirksam wurde, ein Vergleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019 nicht
mdglich ist, kdnnen die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstan-
des zum 1. Januar 2023 ermittelt werden. Wurden die Preise flr Tickets mit nicht
deutschlandweiter Gliltigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind fiir diese Ti-
ckets die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Ja-
nuar 2023 zu ermitteln. ®Die nach den Satzen 1 bis 5 ermittelten hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen sind im Verhaltnis der Veranderung der tatsachlich erbrachten Be-
triebsleistungen in Fahrzeug-, Wagen- beziehungsweise Zug-Kilometern im Kalender-
jahr 2023 gegenliber dem Kalenderjahr 2019 im Gebiet des Empfangers nach Nr. 2.1
fortzuschreiben. “Als Faktor der Fortschreibung sind dabei 30 Prozent der prozentualen
Steigerung beziehungsweise prozentualen Verminderung der Betriebsleistungen im
Gebiet des Empfangers nach Nr. 2.1 anzusetzen. 8Als pauschaler Ausgleich der durch
die EinfGhrung des Deutschlandtickets entfallenden prognostizierten Einnahmesteige-
rungen aus positiven Verkehrsmengeneffekten werden die nach den Séatzen 1 bis 5 er-
mittelten Fahrgeldeinnahmen um 1,3 Prozent erhoht. *Unterschreitet die Gesamtzahl
der Abonnentinnen und Abonnenten nach Einnahmenaufteilung im jeweiligen Bundes-
land zum 31. Januar 2024 die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abonnenten zum
30. April 2023 um mehr als 10 Prozent, sind die nach den S&tzen 1 bis 7 ermittelten

Fahrgeldeinnahmen um den Uber die Bagatellgrenze von 5 Prozent hinausgehenden



4.3.1.2

4.3.2

Prozentsatz fiir alle Empfanger im Land abzusenken. °Bei Verbundtarifen, Ubergangs-
tarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif sind die hochgerechneten Fahrgeld-
einnahmen gemal der Einnahmenaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungs-

schlussels fur das Jahr 2023 der jeweiligen Verbundorganisation zu verteilen, der ohne

die Einflhrung des Deutschlandtickets gegolten hatte.

1Zur Berechnung der beim Deutschlandticket anzusetzenden tatséachlichen Fahrgeld-
einnahmen der Monate Mai bis Dezember 2023 sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnah-
men einschliellich der Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln.
2Far Jobtickets zum Deutschlandticket sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen an-
setzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen Rabattierungen angewen-
det wurden. 3Fur das ErmaRigungsticket zum Deutschlandticket sind bei der Ermittlung
der Fahrgeldeinnahmen die regularen Einnahmen aus dem Deutschlandticket ohne er-
ganzende Ermafigung anzusetzen. *Die Vornahme weiterer Absetzungen von den
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket insbesondere fir die Deckung von
Vertriebsaufwendungen ist nicht zulassig. *Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht
deutschlandweiter Giltigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind bei der Ermitt-
lung der tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen fiir die Berechnung des Ausgleichs fir alle
Tickets mit nicht deutschlandweiter Gultigkeit mit Ausnahme von im Solidarmodell ver-
kauften Studierendentickets alle verkauften Tickets mit den am 1. Januar 2023 gelten-
den gegebenenfalls den Preis des Deutschlandtickets auch Ubersteigenden Preisen
anzusetzen. °Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem
BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket sind die so ermittelten tatsachlichen Fahrgeld-
einnahmen gemal der Einnahmenaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungs-
schlissels fir das Jahr 2023 der jeweiligen Verbundorganisation sowie geméan der Ein-

nahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket zu verteilen.

1Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch
Sozialgesetzbuch vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Art. 3
Abs. 6 des Gesetzes vom 9. Oktober 2020 (BGBI. | S. 2075) gedndert worden ist, sind
die um die Tarifanpassungen gemaf Nr. 4.3.1.1 hochgerechneten erstattungsfahigen
Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Mai bis Dezember 2019 beziehungsweise die
nach MalRgabe der Nr. 4.3.1.2 errechneten erstattungsféahigen Fahrgeldeinnahmen fur
den Zeitraum Mai bis Dezember 2023 zu ermitteln und fur diese die Erstattungsleistung
aufgrund der jeweiligen fir das entsprechende Jahr festgelegten oder nachgewiesenen
Vomhundertsatze (2019 fir hochgerechnete und 2023 fir Ist-Fahrgeldeinnahmen
2023) zu berechnen. 2MafRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Um-

satzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem



4.3.3

43.4

BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket gemaf der nach Nr. 4.3.1.1 fir die hochge-
rechneten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen beziehungsweise geman Nr. 4.3.1.2
fur die tatsachlichen erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen malRRgebenden Einnah-
menaufteilung. Ausgleichsfahig ist die Differenz der so errechneten Betrage fiir die je-

weiligen Verkehrsleistungen.

In entsprechender Weise ist die ebenfalls ausgleichsfahige Minderung anderer Aus-
gleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen. 2Einsparungen der
Empfanger nach 2.1 bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften sind gegenzurech-

nen.

IAusgleichsfahig sind dartiber hinaus erhdhte Ausgaben flr die Anpassung der Ver-
triebsprozesse zur Einfuhrung des Deutschlandtickets. 2Dabei wird fiir jeden zum Stich-
tag 30. April 2023 beim Empfanger beziehungsweise den in wirtschaftlicher Verantwor-
tung stehenden Verkehrsunternehmen in einem vor dem Deutschlandticket angebote-
nen Abonnement gebundenen Kunden eine einmalige Umstellungspauschale in Héhe
von 15 Euro gewahrt. Abonnements sind Zeitfahrkarten mit einer zeitlichen Gultigkeit
von mehr als einem Monat. “Dazu zahlen auch Semestertickets sowie Monatskarten,
die von Unternehmen ausgegeben werden, die keine Abonnements im gesamten Tarif-
angebot haben und mindestens vier dieser Monatskarten im Zeitraum 1. Mai 2022 bis
30. April 2023 nachweislich an denselben Kunden oder dieselbe Kundin verkauft ha-
ben. SVoraussetzung um fiir alle zum Stichtag 30. April 2023 beim Empfanger bezie-
hungsweise den in wirtschaftlicher Verantwortung stehenden Verkehrsunternehmen
gebundenen Kunden im Sinne des Satzes 2 eine Umstellungspauschale zu erhalten
ist, dass zum Stichtag 31. Dezember 2023 eine Anzahl an Kunden, die mindestens

60 Prozent des Abo-Kundenbestands vom 30. April 2023 betragt, im Deutschlandticket
beim Empféanger beziehungsweise dem in wirtschaftlicher Verantwortung stehenden
Verkehrsunternehmen gebunden ist. *Wenn unter 60 Prozent, aber mehr als 30 Pro-
zent des Kundenbestandes vom 30. April 2023 zum Stichtag 31. Dezember 2023 beim
jeweiligen Empfanger beziehungsweise Unternehmen gebunden ist, erhalt der Emp-
fanger beziehungsweise das Unternehmen 50 Prozent des sich aus Satz 2 ergeben-
den Wertes. “In besonders begriindeten Einzelfallen kann eine gesonderte Regelung
getroffen werden. 8Zuzuglich wird pauschal fir jedes zum 30. April 2023 vorhandene
auf die Kontrolle des Deutschlandtickets erttichtigte Kontrollgeréat und fur die Kontrolle
des Deutschlandtickets im Jahr 2023 beschaffte Kontrollgerat eine einmalige Umstel-
lungspauschale zur Kompensation der Kontrollmehrausgaben in Hohe von 317 Euro

gewahrt. °Es ist durch geeignete Regelungen mit den fur den Vertrieb und Kontrolle



4.3.5

4.3.6

4.3.7

beauftragten Partnern sicherzustellen, dass die Pauschalen sachgerecht ausgereicht

werden.

1Der Ausgleich fur die erganzende ErmaRigung des ErmaRigungstickets ergibt sich aus
der Differenz zwischen den nach Nr. 4.3.1.2 Satz 3 anzusetzenden Fahrgeldeinnah-
men und den tatsadchlichen Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf der ErméaRigungsti-
ckets. 2Fur den Umstellungsaufwand und das digitale Nachweisverfahren bei dem Er-
mafigungsticket fur Studierende erhalten die Vertriebsstellen (Verkehrsunternehmen
beziehungsweise sonstige fiir den Vertrieb verantwortlichen Stellen wie zum Beispiel
Verbundorganisationen) bei der Umsetzung der monatlichen Kiindbarkeit des Ermafii-
gungstickets fur Studierende zum Wintersemester 2023/24 eine Abschlagszahlung fir
die Umstellung der Vertriebssysteme von einmalig fiinf Euro fur jeden Studierenden bis
zu einem Hochstbetrag von 200 000 Euro je Standort einer Hochschule. 3Fur die Wei-
terentwicklung oder Anpassung der Systeme in Richtung eines automatisierten Ver-
triebs und Vorarbeiten hierzu erhalten die Vertriebsstellen als Abschlagszahlung eine
einmalige Leistung von funf Euro fur jeden Auszubildenden beziehungsweise Freiwilli-
gendienstleistenden. “Die Abschlagszahlungen nach den Satzen 2 und 3 werden nur
dann gewahrt, wenn der Berechtigte das ErmaRigungsticket bei der Vertriebsstelle be-
zogen hat. °Ist bei Antragstellung bereits ersichtlich, dass die tatsachlichen Kosten ge-
ringer ausfallen als die Abschlagszahlungen nach den Satzen 2 und 3, so ist dies der
Bewilligungsbehdérde im Antragsverfahren (vergleiche Nr. 6 dieser Richtlinie) mitzutei-
len. ®Die Hohe der Abschlagszahlung belauft sich sodann auf die voraussichtlich anfal-

lenden Kosten.

Mit der Ausgabe des Deutschlandtickets verbundene Minderungen von Erldsen aus
Vertriebsprovisionen eines Empfangers innerhalb von Tarifbereichen sind erstattungs-

fahig.

Von dem nach den Nrn. 4.3.1 bis 4.3.6 ermittelten Ausgleich sind in direktem ursachli-
chem Zusammenhang mit der Einfihrung des Deutschlandtickets vermiedene oder er-
sparte Aufwendungen durch verringerte Vertriebsprovisionen, soweit diesen keine
rechtskraftig festgestellten oder zwischen den Parteien unbestrittenen Deutschlandti-
cket bedingten Forderungen des Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der Vergitung
aus erganzender Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB gegenuberstehen, in Abzug

zu bringen.



4.3.8

4.3.9

4.4

4.5

5.1

Die Summe der gemalf3 den Nrn. 4.3.1 bis 4.3.6 errechneten Minderungen abziglich
der vermiedenen oder ersparten Aufwendungen geman Nr. 4.3.7 ist der ausgleichsfa-

hige Ausgleichsbetrag.

'Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer Aufga-
bentrager und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der Betriebsleis-
tung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager zugeordnet werden, sind diese auf der
Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentragers erbrachten Fahrzeug-, Wa-
gen- beziehungsweise Zugkilometer des Kalenderjahres 2023 den Aufgabentragern
zuzuordnen. 2Die beteiligten Aufgabentrager oder Bewilligungsbehérden kénnen eine

abweichende Aufteilung vereinbaren.

Sofern Empfanger Abschlagszahlungen auf der Grundlage der Nr. 1 des Erlasses des
Staatsministeriums flr Wohnen, Bau und Verkehr vom 25. April 2023, Az. 52-3507.1-1-
4-14 erhalten haben, sind diese auf den nach Nr. 4.3 ermittelten Ausgleichsbetrag an-

zurechnen.

INeben dem nach Nr. 4.3 ermittelten Ausgleichsbetrag erhalten Verkehrsverbiinde, die
Verkehrsunternehmen des verbundfreien Raumes im Rahmen des Vertriebs sowie der
Einnahmenaufteilung beim Deutschlandticket unterstitzen (Verbund-Patenschaften),
fur im Rahmen der Unterstiitzung zu leistende tatsachliche Aufwendungen einen Aus-
gleich in Form einer Einmalzahlung in Hohe von maximal 60 000 Euro je Verkehrsver-
bund. ?Bereits erhaltene Einmalzahlungen auf der Grundlage der Nr. 2 des Erlasses
des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr vom 25. April 2023, Az. 52-
3507.1-1-4-14 sind anzurechnen.

Sonstige Bestimmungen

Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billigkeitsleistungen an Verkehrsun-
ternehmen eine Uberkompensation der aus der Einfiihrung des Deutschlandtickets ein-
schlielich des Ermaligungstickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausge-
schlossen ist. 2Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 erfolgt, diirfen bei der Uberkompensationspriifung aus Griinden der
Gleichbehandlung als Mal3stab auch nur die Mindestanforderungen aus dem Anhang
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung kommen. 3Der finanzielle Nettoef-

fekt berechnet sich aus der Summe der (positiven oder negativen) Auswirkungen der



5.2

5.3

5.4

5.5

Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunternehmens zur An-
erkennung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifs auf die Einnahmen des Ver-
kehrsunternehmens sowie auf seine Kosten, soweit diese als zusatzlicher Nachteil vom
Verkehrsunternehmen bei der Ausgleichsberechnung geltend gemacht werden oder
soweit das Verkehrsunternehmen aufgrund der Einfiihrung des Deutschlandtickets
Kosten erspart; sonstige Kosten des Verkehrsunternehmens sind nicht Gegenstand

dieser Uberkompensationskontrolle.

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass die Unternehmen verpflichtet werden, die
nach Nr. 4.3.4 dieser Richtlinie unterstiitzte Kontrollinfrastruktur drei Jahre im OPNV in

Deutschland einzusetzen.

!Die Empfanger sind darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Angaben um subven-
tionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches handelt und
dass Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist. 2Eine Doppelférderung ist
ausgeschlossen.

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass sichergestellt wird, dass bis zum 20. eines
Monats fur den Vormonat alle Verkdufe des Deutschlandtickets einschlief3lich der Ver-
kaufe des Ermafigungstickets, wobei hier der nicht erm&Rigte Kaufpreis anzusetzen
ist, an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher Verkehrsunter-
nehmen e.V., der Deutschlandtarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband SchienenNahverkehr e.V. gebil-

dete EAV-Clearingstelle gemeldet werden.

Die Empfanger sind zu verpflichten, bis zum 31. Marz 2025 die tatsachlich entstande-
nen nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen auf der Grundlage der in Nr. 4.3 ge-
nannten Berechnungsmethode nachzuweisen. 2Dem Nachweis sind insbesondere Be-
statigungen der Verbundorganisationen Uber die aufzuteilenden Einnahmen der Mo-
nate Mai bis Dezember 2019 und die Einnahmeaufteilungen sowohl fir die nach Nr.
4.3.1.1 hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen als auch fiir die nach Nr. 4.3.1.2 ermittel-
ten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember 2023 sowie eine
Bescheinigung eines Wirtschaftsprifers tber die Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019
und 2023 im Haustarif beziehungsweise nach BBDB beizufiigen. 3Den Bestatigungen
der Verbundgesellschaften sind auch die betragsméaRigen Erldsminderungen aus Ver-
triebsprovisionen beziehungsweise Einsparungen von Vertriebsprovisionen je Leis-
tungsempfanger hinzuzuftigen. “Weiterhin ist jeder Leistungsempfanger zu verpflich-

ten, dem Nachweis die Anzahl der Abonnentinnen und Abonnenten im Sinne der Nr.



5.6

5.7

5.8

5.9

6.1

4.3.1.1 zu den Stichtagen 30. April 2023 und 31. Januar 2024 beizulegen. *Die Bewilli-

gungsbehdrde kann weitere Unterlagen anfordern.

1Die Empfanger sind zu verpflichten, bis zum 31. Marz 2025 die Anzahl der verkauften
ErmaRigungstickets nachzuweisen. 2Diese Zahlen und daraus resultierende Minderein-
nahmen sind getrennt auszuweisen nach Studierenden sowie den weiteren Berechtig-
ten (Auszubildende und Freiwilligendienstleistende). 2Die Angaben betreffend die Stu-
dierenden sind getrennt nach den einzelnen solidarischen Semestertickets bezie-

hungsweise ohne Semesterticket darzustellen.

Die Empfanger von Leistungen fir Zwecke gemaf3 Nrn. 4.3.5 Satze 2 und 3 sind zu
verpflichten, bis spatestens 30. Juni 2024 die tatsachlichen Aufwendungen fiir diese

Zwecke nachzuweisen.

Die Empfanger von Leistungen gemal3 Nr. 4.5 sind zu verpflichten, bis spéatestens
30. Juni 2024 die tatsachlichen Aufwendungen fir den Zeitraum April 2023 bis
Mai 2024 nachzuweisen.

1Billigkeitsleistungen, die Gber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben
nach MaRRgabe der Nr. 4.3.1 beziehungsweise die tatsdchlichen Aufwendungen fir
Zwecke gemal den Nrn. 4.3.5 Satze 2 und 3 sowie 4.5 hinausgehen, sind vom Emp-
fanger zurtickzufordern. ?In der Regel sind die zuriickgeforderten Betrége nicht zu ver-
zinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden. 3Sollte sich herausstellen,
dass der tatsachliche ausgleichsfahige Betrag den prognostizierten tbersteigt, ist eine
Anpassung der gewahrten Billigkeitsleistung vorzunehmen. #Satz 3 gilt nicht fur die

Leistungen nach den Nrn. 4.3.5 Satz 2 und 3 sowie 4.5.

Verfahren

'Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistungen ist bis zum 30. September 2023 zu
stellen. 2Die Bewilligungsbehorde kann verspéatete Antrage zulassen. *Der Antrag hat
die Berechnung beziehungsweise Schatzung der voraussichtlichen nicht gedeckten
Ausgaben auf der Grundlage der in der Nr. 4.3 genannten Berechnungsmethode sowie
eine Erklarung zur Hohe der bereits erhaltenen Abschlagszahlungen im Sinne der Nr.
4.4 zu enthalten. *Sofern ein Antrag auf Einmalzahlung geman Nr. 4.5 gestellt wird,
sind die unterstitzenden Verkehrsverbliinde und die Verkehrsunternehmen, die unter-
stltzt werden, anzugeben. °Sofern ein Antrag auf Leistungen gemaf Nr. 4.3.5 Satz 2
oder 3 gestellt wird, sind Angaben tber die Anzahl der verkauften Ermafigungstickets

differenziert nach den Berechtigtengruppen vorzusehen.



6.2 !Bewilligungsbehdorde fur die Unternehmen des Schienenpersonennahverkehrs und die
Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH ist das Staatsministerium fir Wohnen, Bau
und Verkehr. 2Bewilligungsbehdrde fir die tUbrigen Antragsteller ist die Bezirksregie-

rung, in deren Bezirk der Leistungsempfanger seinen Sitz hat.

6.3 Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen tber die Minderungen gemalf3

der Nr. 4.3.1 sowie weitere begriindende Unterlagen beizufligen.

6.4 1Die Empfanger der Billigkeitsleistungen dieser Richtlinien konnen einen vereinfachten
Antrag auf vorlaufigen Ausgleich und Auszahlung stellen. 2Das Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr kann hierfiir im Einvernehmen mit dem Staatsministerium

der Finanzen und fur Heimat erganzend Regelungen tber Abschlagszahlungen treffen.
6.5 Die Modalitéaten der Auszahlung werden im Bewilligungsbescheid néher geregelt.
6.6 Der Oberste Rechnungshof ist berechtigt, bei den Empféangern der Leistungen Prifun-
gen geman Art. 91 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 BayHO durchzufuhren.
7. Inkrafttreten/AuRerkrafttreten

Diese Bekanntmachung tritt am 6. Juli 2023 in Kraft und endet am 30. Juni 2025.



Anlage
(zu den Richtlinien Deutschlandticket OPNV Bayern 2023)

ErmaRigtes Deutschlandticket fir Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleis-

tende im Freistaat Bayern

Die Einfuhrung des ermafigten Deutschlandtickets (Ermafigungsticket) als Tarifangebot fur
Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende im Freistaat Bayern erfolgt entspre-
chend der gesetzlichen Zustandigkeiten und Bestimmungen der jeweiligen Aufgabentrager des
OPNV. Es ist eine beim Erwerb rabattierte Version des Deutschlandtickets. Fur das ErmaRi-
gungsticket gelten die bundesweiten Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets in der jeweils
gultigen Fassung. Das ErméaRigungsticket ist um 20 Euro gegentber dem regularen Deutsch-

landticket reduziert. Der Ermafigungsbetrag wird vom Freistaat Bayern finanziert.

Das Ermafigungsticket fur Studierende wird ab dem studienortbezogenen Wintersemester
2023/24 eingefuhrt, fir Auszubildende und Freiwilligendienstleistende ab 1. September 2023.
Im Ubrigen wird hinsichtlich des Erwerbs des ermaRigten Deutschlandtickets einschlieRlich der
Verfahren fUr Berechtigtennachweise sowie besonderer Bestimmungen fur Studierende auf die
jeweiligen Regelungen in den Allgemeinen Vorschriften der Aufgabentrager beziehungsweise

der offentlichen Dienstleistungsauftrage verwiesen.

Folgende Gruppen sind zum Erwerb des Ermalfigungstickets berechtigt:

1. Auszubildende

Als Auszubildende werden definiert:

° Auszubildende mit einem Berufsausbildungsvertrag nach § 10 Abs. 1 Berufsbildungsge-
setz (BBiG) und vergleichbare Falle. Dies umfasst Menschen mit Behinderung und Men-
schen, die von einer Behinderung bedroht sind, die eine Ausbildung im Rahmen eines
Berufsbhildungswerkes absolvieren. Den Auszubildenden mit Vertrag nach § 10
Abs. 1 BBIG sind vergleichbar die Teilnehmenden an Vorschaltmal3nahmen der arbeits-
weltbezogenen Jugendsozialarbeit in Jugendwerkstatten in Vorbereitung auf eine Aus-

bildung.



. Schulerinnen und Schiler an einer Berufsschule/-fachschule gemaf Art. 11, 13 Bayeri-
sches Gesetz Uber das Erziehungs- und Unterrichtswesen (BayEUG). Dem vergleichbar
sind Schulerinnen und Schiiler am Lehrgang geprtfte agrartechnische Assistentinnen
und Assistenten nach der Lehrgangsordnung fur staatlich geprifte agrartechnische As-

sistentinnen und Assistenten.

o Schulerinnen und Schiler des Staatsinstituts fur die Ausbildung von Fachlehrern und
des Staatsinstituts fur die Ausbildung von Forderlehrern gemaf Art. 120 BayEUG (in
Verbindung mit Zulassungs-, Ausbildungs- und Prifungsordnung fur die Erste Lehramts-
prufung von Fachlehrkraften beziehungsweise Studienordnung fir das Staatsinstitut fur

die Ausbildung von Forderlehrern).
o Auszubildende an der Fachschule nach Art. 15 BayEUG.

° Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene | und Il in der
Ausbildungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nrn. 1 bis 2 Leistungslaufbahngesetz (LIbG).

Auszubildende neuer Ausbildungsrichtungen kénnen kinftig als bezugsberechtigte Auszubil-
dende anerkannt werden, soweit diese mit den oben genannten Personengruppen vergleichbar

sind.

Fur die ortliche Berechtigung muss der gemeldete Hauptwohnsitz oder der Schulort in Bayern

liegen.

2. Studierende
Als Studierende werden definiert:

. Studierende an Hochschulen nach Art. 1 Abs. 2 und 3 Bayerisches Hochschulinnovati-

onsgesetz (BayHIG)

. Studierende einer sonstigen Einrichtung im Sinne von Art. 112 Abs. 1 Sétze 1 bis
3 BayHIG
° Studierende an der Fachakademie nach Art. 17 BayEUG
° Beamtenanwarterinnen und Beamtenanwarter der Qualifikationsebene Il in der Ausbil-

dungszeit nach Art. 8 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 LIbG und vergleichbare Studierende, welche
die Qualifikation fur eine Fachlaufbahn auf3erhalb eines Beamtenverhéltnisses erwerben
(zum Beispiel Studierende im Sinne des Art. 17 Abs. 1 Satz 2 Gesetz tber die Hoch-

schule fur den 6ffentlichen Dienst).



Studierende neuer Einrichtungen kdnnen kinftig als bezugsberechtigte Studierende anerkannt

werden, soweit diese mit den oben genannten Personengruppen vergleichbar sind.

Verkehrsunternehmen kénnen auch Studierenden mit Hauptwohnsitz in Bayern an den am ge-
meinsamen Semesterticket beteiligten Hochschulen den Erwerb des Ermafigungstickets er-

mdoglichen, wenn alle der im Folgenden aufgefiihrten Voraussetzungen erflllt sind:

- Der Studienort des Studierenden liegt nicht in Bayern, aber innerhalb Deutschlands in ei-
nem bundesléndertbergreifenden lokalen Verkehrsverbund mit einem gemeinsamen Se-
mesterticket fir die bayerischen und auRerbayerischen Hochschulen.

- Der Verkehrsverbund umfasst auch bayerische Kommunen.

- Im Bundesland des Studienortes gibt es fur den Studierenden kein Angebot fur ein ermaRig-

tes Deutschlandticket fir Studierende.

3. Freiwilligendienstleistende

Als Freiwilligendienstleistende gelten:

o Bundesfreiwilligendienstleistende nach § 2 Gesetz uber den Bundesfreiwilligendienst
und
. Freiwilligendienstleistende nach § 2 Gesetz zur Férderung von Jugendfreiwilligendiens-

ten (Freiwilliges soziales Jahr/Freiwilliges 6kologisches Jahr, et cetera)

mit gemeldetem Hauptwohnsitz oder Dienstort in Bayern.

Dr. Thomas Gruber

Ministerialdirektor
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Geltungsbereich des Deutschland-Tickets flir den Schienenverkehr




Das Deutschland-Ticket ist ein von der Bundesrepublik Deutschland und den Bundeslandern
gefordertes deutschlandweit gliltiges Tarifangebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
und im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Es gilt ab dem 1. Mai 2023.

Die hier festgelegten Tarifbestimmungen gelten fiir das Deutschland-Ticket und sind von
allen teilnehmenden Verkehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland
verbindlich anzuwenden. Diese Tarifbestimmungen ergdnzen die bestehenden Tarif- und
Beforderungsbedingungen der teilnehmenden Verkehrsverbiinde, der Landestarife und des
Deutschlandtarifs sowie die Beférderungsbedingungen der teilnehmenden Eisenbahn-
Verkehrsunternehmen des SPNV und der teilnehmenden Verkehrsunternehmen des OPNV,
soweit sich aus den folgenden Regelungen nichts anderes ergibt.

Fir die Ausgabe des Deutschland-Tickets gelten die Bedingungen des vertragshaltenden
Verkehrsunternehmens.

Das Deutschland-Ticket berechtigt im jeweiligen Geltungszeitraum zur unbegrenzten
Nutzung der Ziige des SPNV im tariflichen Geltungsbereich des Deutschlandtarifs in der 2.
Wagenklasse sowie der sonstigen Verkehrsmittel des OPNV im rdumlichen Geltungsbereich
der Tarife der teilnehmenden Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und
Landestarifgesellschaften.

Dies schlieft im Ausland liegende Geltungsbereiche mit ein, soweit das eigene Tarifgebiet des
jeweiligen Verbundes/Unternehmens sich aufgrund entsprechender Vereinbarung auf das im
Ausland liegende Gebiet erstreckt.

Zum OPNV gehért die Beférderung mit StraBenbahnen und Obussen im Sinne des
Personenbeférderungs-gesetzes sowie mit Kraftfahrzeugen im Liniennahverkehr nach den §§
42 und 44 PBefG. Liniennahverkehre nach § 43 PBefG fallen insoweit unter den
Geltungsbereich, sofern sie gemal § 2 Absatz 4 PBefG allgemein zuganglich sind.

Das Deutschland-Ticket gilt nicht in Verkehrsmitteln, die (iberwiegend zu touristischen oder
historischen Zwecken betrieben werden.

Die Nutzung von Ziigen des Fernverkehrs mit dem Deutschland-Ticket ist grundsatzlich
ausgeschlossen. Hiervon abweichende Regelungen (z.B. im Rahmen von
Integrationskonzepten) werden im Geltungs-bereich des Deutschland-Tickets fiir den
Schienenverkehr bekanntgegeben.

Das Deutschland-Ticket ist nicht Gbertragbar und wird als persdnlicher Fahrausweis
ausgegeben, der mindestens den Namen und Vornamen sowie das Geburtsdatum des
Fahrgastes beinhaltet. Dieser Fahrausweis wird in Form einer Chipkarte und als Handyticket
ausgegeben.
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Das Deutschland-Ticket kann von den vertraghaltenden Unternehmen, die das Deutschland-
Ticket Giber eine Chipkarte als Tragermedium bereitstellen, vorlaufig bis zur Auslieferung bzw.
Bereitstellung des digitalen Tickets, langstens bis zum 31.12.2023 als digital kontrollierbares
Papierticket (mit Barcode) ausgegeben werden. Ein als Papierticket ausgegebenes
Deutschland-Ticket gilt fiir maximal einen Kalendermonat. Zur Legitimation ist ein amtliches
Lichtbilddokument mitzufiihren und bei Kontrollen vorzuzeigen.

Das Deutschland-Ticket beinhaltet keine unentgeltliche Mitnahme von Personen (ber 6
Jahren.

Das Deutschland-Ticket berechtigt ausschliefSlich zur Nutzung der 2. Wagenklasse. Ein
Ubergang in die 1. Wagenklasse ist innerhalb der Geltungsbereiche von Verkehrsverbiinden,
Landestarifen und des Deutschlandtarifs nach den jeweiligen Tarifbestimmungen moglich.

Fiir die Mitnahme eines Fahrrades ist ein regulares Fahrradkartenangebot zu erwerben,
soweit die Fahrradmitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Fir die Mitnahme eines Hundes ist ein reguldres Fahrkartenangebot zu erwerben, soweit die
Mitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Das Deutschland-Ticket kann an den von den Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden
und Landestariforganisationen fiir Abonnement-Produkte eingerichteten Verkaufsstellen
bzw. iber deren Vertriebskandle erworben werden.

Das Deutschland-Ticket wird im Abonnement ausgegeben. Der Einstieg ins Abonnement ist
jeweils zum Ersten eines Monats moglich.

Das Abonnement wird fiir unbestimmte Zeit abgeschlossen und kann monatlich gekiindigt
werden. Die Kiindigung muss dabei bis zum 10. eines Monats zum Ende des jeweiligen
Kalendermonats erfolgen.

Das Deutschland-Ticket gilt im Falle einer Kiindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des
letzten Tages dieses Kalendermonats, langstens jedoch bis 3.00 Uhr des Folgetags.

Neben der monatlichen Kiindbarkeit kann in Verbindung mit anderen Produkten im Bereich
des Personenverkehrs auch eine feste Laufzeit von 12 Monaten angeboten werden.

Der Preis flr das Deutschland-Ticket im Abonnement betragt 49,00 EUR pro Monat bei
monatlicher Zahlung. Eine jahrliche Zahlung des zwolffachen Monatsbetrages kann
angeboten werden.
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Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B. On-demand-Verkehr, Anruf-
Sammeltaxi, Rufbus) sowie bei taglich verkehrenden Eisenbahnen mit besonderen
Betriebsformen (z. B. Schmalspurbahnen mit Dampftraktion) kann ein Zuschlag nach den
ortlichen Tarifbestimmungen erhoben.

Der Preis flr das Deutschland-Ticket im Abonnement betragt 49,00 EUR pro Monat bei
monatlicher Zahlung. Eine jahrliche Zahlung des zwélffachen Monatsbetrages kann
angeboten werden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B. On-demand-Verkehr, Anruf-
Sammeltaxi, Rufbus) sowie bei taglich verkehrenden Eisenbahnen mit besonderen
Betriebsformen (z. B. Schmalspurbahnen mit Dampftraktion) kann ein Zuschlag nach den
ortlichen Tarifbestimmungen erhoben.

Das Deutschland-Ticket kann als rabattiertes Jobticket angeboten werden.

Dieses Jobticket kann von Mitarbeitenden genutzt werden, deren Arbeitgeber mit einem
teilnehmen-den Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung iber den
Erwerb des Deutschland-Ticket-Jobtickets abgeschlossen hat.

Arbeitgeber im Sinne dieser Bestimmung kénnen Unternehmen, Verwaltungen, Behérden
und sonstige Institutionen sein.

Der Fahrpreis flr das Deutschland-Ticket als Jobticket ist der Fahrpreis nach Abschnitt 4
abziiglich 5% Rabatt.

Voraussetzung fiir den Rabatt ist, dass der Arbeitgeber einen Zuschuss zum Jobticket leistet,
der mindestens 25% des Fahrpreises gemals Abschnitt 4 betragt.

Fiir Fahrten im Eisenbahnverkehr gelten die Fahrgastrechte gem. Teil A Nr. 8 der
Tarifbedingungen des Deutschlandtarifs sowie Teil C Nr. 8 der Tarifbedingungen fiir
Zeitkarten im Deutschlandtarif in ihrer jeweils genehmigten und veroffentlichten Fassung,
abrufbar im Internet unter www.deutschlandtarif-verbund.de.
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Anlage 1

1.

Das Deutschland-Ticket gilt zur Fahrt in der 2. Wagenklasse auf den Strecken und in
den Zlgen der folgenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen (EVU) in Deutschland.

Unternehmen

Strecken

Verkehrsmittel

DB Regio AG

alle

Nahverkehrsziige

DB RegioNetz Verkehrs
GmbH
EGB (Erzgebirgsbahn)

alle

Nahverkehrsziige

DB RegioNetz Verkehrs
GmbH
GBB (Gaubodenbahn)

alle

Nahverkehrsziige

DB RegioNetz Verkehrs
GmbH
KHB (Kurhessenbahn)

alle

Nahverkehrsziige

DB RegioNetz Verkehrs
GmbH

OBS (OberweiRbacher
Berg- und
Schwarzatalbahn)

alle

Nahverkehrsziige

DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-
Bodensee GmbH
RAB

alle

Nahverkehrsziige
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S-Bahn Berlin GmbH alle S-Bahn
S-Bahn Hamburg GmbH | alle S-Bahn
DB RegioNetz Verkehrs
GmbH alle Nahverkehrsziige
SOB (Stidostbayernbahn)
DB RegioNetz Verkehrs
GmbH alle Nahverkehrsziige
WFB (Westfrankenbahn)
Abellio GmbH
ABRM (ABELLIO Rail alle Nahverkehrsziige
Mitteldeutschland)
agilis
Eisenbahngesellschaft &
agilis .
Verkehrsgesellschaft alle Nahverkehrszige
mbH & Co KG
agilis
AKN Eisenbahn GmbH .
AKN alle Nahverkehrsziige
Arriva Openbaar
Vervoer B.V. alle Nahverkehrsziige
ARR

Karlsruhe Hbf -

Bretten — Heilbronn
Albtal-Verkehrs- Hbf — Ohringen
Gesellschaft mbH Nahverkehrsziige
AVG Karlsruhe Hbf —

Rastatt — Baden-

Baden — Achern
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Karlsruhe Hbf —
Rastatt — Forbach —
Freudenstadt —
Eutingen i.G.

Karlsruhe Hbf —
Pforzheim Hbf —
Miuhlacker —
Bietigheim-Bissingen

Karlsruhe Hbf —
Knielingen — Woérth
(Rh) — Germersheim

Pforzheim —
Neuenbiirg — Bad
Wildbad

Bruchsal — Bretten —
Maulbronn West —

Muhlacker
Bentheimer Eisenbahn alle Nahverkehrsziige
AG
Bayerische
Oberlandbahn GmbH alle Nahverkehrsziige
BOB
Bodensee-
Oberschwaben-Bahn Aulendorf — Nahverkehrsziige
GmbH & Co KG Friedrichshafen Hafen &
BOB
Bayerische Regiobahn
GmbH alle Nahverkehrsziige
BRB
Cantus
Verkehrsgesellschaft alle Nahverkehrsziige

mbH
CAN
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Chemnitz Hbf —

Stolberg (Sachs)

Stollberg (Sachs) —
City-Bahn Chemnitz Meerane
GmbH Nahverkehrsziige
CB Chemnitz Hbf -

Burgstadt

Chemnitz Hbf —

Hainichen
Societe Nationale des
Chemins de Fer . ..

. Trier Hbf — Igel (Gr.) Nahverkehrsziige

Luxembourgeois
CFL
Westerwaldbahn des
Kreises Altenkirchen .
GmbH alle Nahverkehrsziige
DAB
Die Landerbahn GmbH
DLB (Alex,
Oberpfalzbahn, alle Nahverkehrsziige
Waldbahn,
Vogtlandbahn, Trilex)
ErBfurter Bahn GmbH alle Nahverkehrsziige
er!xx GmbH alle Nahverkehrsziige
erixx
eurobahn GmbH & Co.
KG alle Nahverkehrsziige
ERB
Eisenbahnen & I Nahverkehrszii
Verkehrsbetriebe Elbe- alle anverkenrszuge
Weser GmbH
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EVB

Freiberger
Eisenbahngesellschaft alle Nahverkehrsziige
mbH
FEG
Go-Ahead Baden- .
Wiirttemberg GmbH alle Nahverkehrsziige
Go-Ahead Bayern GmbH | alle Nahverkehrsziige
Hanseatische Eisenbahn alle auBer
ﬁrﬁ: Bergen auf Riigen — Nahverkehrsziige
Sassnitz Fahrhafen
Hessische Landesbahn
GmbH alle Nahverkehrsziige
HLB
Rottweil —
Schwenningen —
Villingen -
Donaueschingen -
Braunlingen

Zweckverband Ringzug
Schwarzwald-Baar-
Heuberg

Ringzug

Rottweil — Tuttlingen
— Blumberg

Trossingen Bahnhof —
Trossingen Stadt

Tuttlingen —
Friedingen

Sigmaringen -
Friedingen

Nahverkehrsziige der SWEG

metronom
Eisenbahngesellschaft
mbH

alle

Nahverkehrsziige
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ME

Transdev Regio Ost
GmbH
MRB

alle

Nahverkehrsziige

Bayerische
Oberlandbahn GmbH
MRB

alle

Nahverkehrsziige

NBE nordbahn
Eisenbahngesellschaft
mbH & Co. KG

NBE

alle

Nahverkehrsziige

NEB Betriebsgesellschaft
mbH
NEB

alle

Nahverkehrsziige

neg Niebiill GmbH
Norddeutsche
Eisenbahngesellschaft
NEG

alle

Nahverkehrsziige

NordWestBahn GmbH
NWB

alle

Nahverkehrsziige

National Express Rail
GmbH
NX

alle

Nahverkehrsziige

Ostdeutsche Eisenbahn
GmbH
ODEG

alle

Nahverkehrsziige

Eisenbahn-Bau- und
Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn mbH
PRESS (Pressnitztalbahn)

Bergen auf Riigen —
Lauterbach Mole

Nahverkehrsziige
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Rhein-Neckar-Verkehr

Weinheim -
Viernheim -
Mannheim -
Heidelberg -
Weinheim Mannheim
Hbf - Mannheim
Kafertal -Heddesheim
Bahnhof (Linien
5A,15)

Bad Diirkheim
Bahnhof -

glr\T\:)H Ludwigshafen Hbf - Nahverkehrsziige
Mannheim Hbf (Linien
4, 4A, 9)
Bad Diirkheim
Bahnhof -
Ludwigshafen Hbf -
Mannheim Hbf -
Heidelberg (Express-
Linie 9 sonn- und
feiertags von Marz bis
Oktober)
Rurtalbahn GmbH .
RTB alle Nahverkehrsziige
Kassel Hbf —
RegioTram Gesellschaft | Melsungen/ .
mbH Wolfhagen;/ Nahverkehrsziige
Hofgeismar-Himme
Regiobahn Kaarster See -
Fahrbetriebsgesellschaft | Disseldorf Hbf — Nahverkehrsziige
mbH Mettmann Stadtwald &
S 28 — Wuppertal Hbf
SAB Schwabische Alb- alle Nahverkehrsziige

Bahn GmbH
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SBB Deutschland GmbH |alle Nahverkehrsziige

Siid Thiiringen Bahn

GmbH alle Nahverkehrsziige
STB
Siidwestdeutsche Nahverkehrsziige
Landesverkehrs-GmbH | alle
SWEG

Nahverkehrsziige

SWEG Bahn Stuttgart

GmbH alle Nahverkehrsziige

Stadtwerke Heilbronn Heilbronn Hbf -

GmbH . i Nahverkehrsziige
SWH Heilbronn Pfiihlpark

Trans Regio Deutsche

Regionalbahn GmbH alle Nahverkehrsziige
TR

Viexx GmbH alle Nahverkehrsziige
viexx

Transdev Verkehr GmbH alle Nahverkehrsziige
VEN

VIAS GmbH ..
VIA alle Nahverkehrsziige

Wiirttembergische
Eisenbahngesellschaft
mbH

WEG

alle Nahverkehrsziige
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WestfalenBahn GmbH
WFB

alle

Nahverkehrsziige
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Das Deutschland-Ticket zur Fahrt in der 2. Wagenklasse auf den Strecken und in den
Zugen der folgenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen (EVU) auf Strecken auRerhalb
Deutschlands.

Danemark

Unternehmen Strecken Verkehrsmittel

Neg Niebill GmbH

Norddeutsche
Suderlugdum - Tgnd hverkehrszi
Eisenbahngesellschaft uderligdum - Tgnder | Nahverkehrsziige
NEG
Frankreich
Unternehmen Strecken Verkehrsmittel
Berg (Pfalz) —
Lauterbourg
DB Regio AG Nahverkehrsziige
Schweighofen —
Wissembourg
bl Schweighofen — .
) Nahverkehrsziige
Wissembourg
viexx

e Niederlande
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Unternehmen Strecken Verkehrsmittel
eurobahn (eurobahn
Keolis Deutschland Kaldenkirchen — Venlo | Nahverkehrsziige
GmbH & Co.KG)
Osterreich
Unternehmen Strecken Verkehrsmittel
Pfronten-Steinach -
Vils — Reutte (Tirol) —
Ehrwald — Griesen
(,,AuRerfernbahn”,
DB Regio AG nur im Verkehr von |Nahverkehrszige
und nach
Deutschland, nicht im
innerésterreichischen
Binnenverkehr)
DB RegioNetz Verkehrs o
GmbH Zbefllassmg ~ Salzburg Nahverkehrsziige
SOB (Sudostbayernbahn)
Osterreichische
Bundesbahnen OBB Freilassing — Salzburg Nahverkehrsziige
Hbf
Bayerische = Regiobahn 'Zr:llassmg ~ Salzburg
GmbH f Nahverkehrsziige
BRB

Kiefersfelden -
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Kufstein

Polen
Unternehmen Strecken Verkehrsmittel
DB Regio AG Ahl.beck. lG.renze - Nahverkehrsziige
Swinoujscie Centrum
g:;l.(::lclir)bahn GmbH Gorlitz — Zgorzelec Nahverkehrsziige
Ostdeutsche Eisenbahn | Hirschfelde —
GmbH Krzewina Zgorzelecka |Nahverkehrsziige
ODEG — Hagenwerder
Schweiz
Unternehmen Strecken Verkehrsmittel

Zell im Wiesental — .
SBB Deutschland GmbH Lorrach — Basel SBB Nahverkehrsziige

Weil am Rhein -
Basel Bad. Bf

DB Regio AG Nahverkehrsziige

Erzingen (Baden) —
Trasadingen —
Schaffhausen —
Thayngen - Bietingen
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Tschechien

Unternehmen Strecken Verkehrsmittel

Zittau — Hradek nad
Nisou

Die Landerbahn GmbH | Birenstein — Vejprty

Nahverkehrszi
DLB (trilex) ahverkehrszuge

Seifhennersdorf —
Varnsdorf — Zittau

Weiterhin gilt das Deutschland-Ticket zur Fahrt in den Verkehrsmitteln des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) der folgenden Landestarife, und
Verkehrsverbilinde in Deutschland. Bzgl. ggf. im Ausland liegender Tarifgebiete und
Strecken regeln die Bedingungen und Geltungsbereiche der betroffenen Landestarife
und Verkehrsverbiinde naheres zur Nutzung des Deutschland-Tickets.

IAbweichungen bzgl. der Nutzung von Sonderverkehrsmitteln (z.B. Dampfzige,
Bergbahnen, Schwebebahnen, Fahren, Ausflugslinien, Aufziige 0.d.) regeln die
Beforderungsbedingungen der jeweiligen Verkehrsunternehmen.

2Fernverkehrsziige (z.B. der Eisenbahnverkehrsunternehmen DB Fernverkehr AG oder
FlixTrain/Flix SE) diirfen innerhalb der genannten Landestarife und Verkehrsverbiinde
mit einem Deutschland-Ticket nicht genutzt werden. Dies gilt unabhangig davon,
unter welcher Zuggattung oder Zugbezeichnung diese verkehren (z.B. ICE, IC/EC aber
auch RE). Andere Fahrkarten des OPNV/SPNV gelten innerhalb ihrer jeweiligen
raumlichen Geltungsbereiche weiterhin.
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Verkehrs-/Tarifverbund/

Verkehrsgemeinschaft Strecken Verkehrsmittel
Unternehmen
Baden-Wiirttemberg
Heilbronner Hohenloher Haller 1 1
alle alle
Nahverkehr GmbH (HNV)
KreisVerkehr Schwabisch Hall GmbH alle! allel
(KVSH)
Heidenheimer Tarifverbund (HTV) alle? alle!
Donau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH lle! Il
(DING) alle alle
Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau lle? Il
GmbH (naldo) alle atle
OstalbMobil GmbH (OAM) alle! alle?
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart allel alle!
(VVS)
Bodensee-Oberschwaben- 1 :
alle alle
Verkehrsverbund GmbH (Bodo)
Verkehrsgemeinschaft Baderkreis Calw lle? Il
(VBC) alle alle
Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis alle! allel
(VPE)
alle! alle!

Nahverkehrsamt/Verkehrsverbund
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TUTicket (TUT)

Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar 1 1
GmbH (VSB) alle alle
Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH 1 1
(RVL) alle alle
:/\;:I;I;jhrsverbund Rhein-Neckar GmbH allel alle!
Verkehrsunternehmen Hegau-Bodensee 1 1
Verbund GmbH (VHB) — —
?:5:; Verkehrsverbund Freiburg GmbH allel alle?
Waldshuter Tarifverbund GmbH (WTV) alle! alle!
Tarifverbund Ortenau GmbH (TGO) alle! alle!
Verkehrsverbund Rottweil GmbH (VVR) allet alle!
Karlsruher Verkehrsverbund GmbH (KVV) |alle! alle!
Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis 1 1
Freudenstadt GmbH (VGF) alle _—
BW-Tarif GmbH alle! alle!
Bayern

Stadtwerke Bad Reichenhall KU alle! alle!
Stadtwerke Schweinfurt GmbH alle! alle!
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Verkehrsgemeinschaft am Bayerischen alled allel
Untermain GmbH (VAB)
Verkehrsbetriebsgesellschaft Passau mbH | alle! alle!
Verkehrsverbund GroRraum Niirnberg 1 1
(VGN) alle alle
Verkehrsverbund Mittelschwaben GmbH 1 1
(VWM) alle alle
Verkehrsunternehmens-Verbund alled allel
Mainfranken GmbH (VVM)
Regensburger Verkehrsverbund GmbH alled allel
(RVV)
Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund 1 1
alle alle
GmbH (AVV)
Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF) alle! alle!
Regionalverkehr Oberbayern GmbH (RVO) | alle? alle!
Regionalbus Ostbayern GmbH (RBO) alle! alle!
;/Kei:](e)hrsgememschaft Kissingen mobil alle! allet
Minchner Verkehrs- und Tarifverbund 1 1
alle alle
GmbH (MVV)
Verkehrsgemeinschaft Rottal-Inn (VGRI) | alle! alle!
1 1
Zweckverband Verkehrsgemeinschaft alle alle
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Region Ingolstadt (VGI)

Berlin

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH (VBB)

12 12

alle alle

Brandenburg

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH (VBB)

12 12

alle alle

Bremen

Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen
GmbH (VBN)

12 12

alle alle

Hamburg

Hamburger Verkehrsverbund GmbH

lle* lle?
(HVV) alle alle

Hessen

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH lle2
(RMV) ale

alle'?

Nordhessischer Verkehrsverbund (NVV) |alle! alle!

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH alle! alle!

Mecklenburg-Vorpommern

NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH allet alle!
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Nahverkehr Schwerin GmbH alle! alle?
alle! alle!
Verkehrsverbund Warnow GmbH
Niedersachsen
Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont allel alle!
mbH (Offis)
Hamburger Verkehrsverbund GmbH 1 :
(HVV) alle alle
Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen lle? lle?
GmbH (VBN) alle atle
Verkehrsgemeinschaft Osnabriick (VOS) |alle! alle!
GroRraum-Verkehr Hannover GmbH allel alle!
(GVH)
KVG Stade GmbH & Co. KG alle! alle!
Stadtwerke Verkehrsgesellschaft 1 1
. alle alle
Wilhelmshaven GmbH
ROSA Tarifverbund alle! alle!
:/\;a;IShrsverbund Region Braunschweig alle! allel
CeBus GmbH & Co. KG alle! alle!
Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen alle! alle!
GmbH (VSN)
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Verkehrsgesellschaft Bentheim (VGB) alle! alle?
Maass Reisen GmbH alle! alle!
Kraftverkehr Liineburg alle! alle!
Niedersachsentarif GmbH alle’? alle’?
Nordrhein-Westfalen

NRW-Tarif alle!? alle!?
Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV) |[alle! alle?
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr GmbH (VRR) | alle! alle!
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS) |[alle! alle!
WestfalenTarif GmbH alle! alle!
Rheinland-Pfalz

2/\7I;$_)ehrsverbund Region Trier GmbH allel alle!
Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund GmbH 1 1
(RNN) alle alle
Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH

(VRM) alle? alle!
:/\;;F::;?hrsverbund Rhein-Neckar GmbH allel alle!
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Karlsruher Verkehrsverbund GmbH (KVV) |alle! alle?
Saarland
Saarlandische Nahverkehrs-Service GmbH 1 1
alle alle
(SNS) (SaarVV)
Sachsen
Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VVO) |alle!? allet?
Verkehrsverbund Oberlausitz- lle! Il
Niederschlesien GmbH (ZVON) ate atle
Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH allel allel
(VMS)
Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH alle! allel
(MDV)
Verkehrsverbund Vogtland GmbH (VVV) |alle! alle!
Sachsen-Anhalt
Verkehrsgesellschaft Siidharz mbH (VGS) |alle! alle!
Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH 1 1
(MDV) alle alle
Magdeburger Regionalverkehrsverbund alle! alle!
GmbH (marego)
Schleswig-Holstein
alle! alle!

Nahverkehr Schleswig-Holstein (NSH) (SH-
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Tarif)

Hamburger Verkehrsverbund GmbH

1 1
(HVV) alle alle
Aktiv Bus Flensburg GmbH Stadtbuslinien Ir:, der alle!

Zone ,Flensburg

Thiiringen
Verkehrsverbund Mittelthiiringen (VMT) |alle? alle!?
Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH lle12 lle12
(MDV) alle alle
Verkehrsgesellschaft Siidharz mbH (VGS) |alle! alle!

AuBerhalb der genannten Eisenbahnunternehmen

und OPNV-Verkehrsmittel der

teilnehmenden Landestarifgesellschaften und Verkehrsverbiinde erkennen ggf. weitere
Verkehrsunternehmen das Deutschland-Ticket an. Dieses
Verkehrsunternehmen selbst, ggf. durch Aushang.

regeln

die

jeweiligen
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Anlage 4

Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus
Bundes- und Landesmitteln

Vom 20. Marz 2023

l. Hinweise und Erlauterungen

Der nachfolgende Entwurf von Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben
im OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket basiert auf der Systematik der
Muster-Richtlinien zum Ausgleich von Schaden im 6ffentlichen Personennahverkehrim
Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19 und dem temporar eingefthrten 9-Euro-
Ticket, die im Jahr 2022 genutzt wurden.

Die Muster-Richtlinien wurden auf der Grundlage des Beschlusses des Bundeskanzlers mit
den Regierungschefinnen und Regierungschefs der Lander vom 08.12.2022 erstellt, dass die
in 2023 entstehende Kostenunterdeckung paritatisch von Bund und Landern ausgeglichen
wird.

Fur den Ausgleich fur 2023 ist es erforderlich und sachgerecht, die Fahrgeldeinnahmen des
Zeitraums der Geltung des Deutschlandtickets des Jahres 2019 als Bezugspunkt zu
verwenden.

Bei den Muster-Richtlinien wurden im Vergleich zum Jahr 2022 folgende wesentliche
Anpassungen vorgenommen:

1. Durch die erganzende Regelung in § 9 Absatz1 Satze 4 und 5 des
Regionalisierungsgesetzes (RegG) wird eine Verpflichtung zur Anwendung des
Deutschlandtickets vorgegeben. Der Ausgleich gegenlber den Verkehrsunternehmen
erfolgt durch die jeweiligen Aufgabentrager als zustandige Behdrden innerhalb der
Instrumente der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 mittels 6ffentlichem
Dienstleistungsauftrag oder allgemeiner Vorschrift. Aufgrund der bundesgesetzlichen
Vorgabe zur Anwendung des Deutschlandtickets kann die Ausgleichsregelung des
jeweils zustandigen Aufgabentragers selbstdann zum 01. Mai 2023 erfolgen, wenn
sie erst zu einem spateren Zeitpunkt erlassen werden sollte. Die Umsetzung der
Ausgleichsregelung im Rahmen o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage oder allgemeiner
Vorschriften muss aufgrund der Befristung in § 9 Absatz 1 Satze 4 und 5 zeitnah,
spatestens zum 30. September 2023 erfolgen.

2. Soweit die Aufgabentrager oder die Zusammenschlisse nicht selbst
erldsverantwortlich flr die Verkehrsleistung sind, reichen sie die Mittel
diskriminierungsfrei unter Anwendung der Regelungen zur Ausgleichsberechnung
nach den Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 tber allgemeine
Vorschriften oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrage oder Uber andere
beihilferechtlich zulassige Instrumente an die Verkehrsunternehmen aus.

3. Aufgrund der Erdrterungen mit der EU-Kommission ist ein Mechanismus in die
Ausgleichsregelung aufzunehmen, der zu einer Korrektur im Falle von generellen
Nachfrageruckgangen fuhrt. Unterschreiten die Abonnentinnenzahlen im jeweiligen
Bundesland im Januar 2024 die Abonnent:innenzahlen im April 2023 um mehr als 10
Prozent, sind die im Ausgleich anzusetzenden Soll-Fahrgeldeinnahmen um den tber
die Bagatellgrenze von 5 Prozent hinausgehenden Prozentsatz abzusenken. Bei
einer Verringerung der Abonnent:innenzahlen um beispielsweise 11Prozent sind die
Fahrgeldeinnahmen um 6 Prozent abzusenken.

4. Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets
entfallenden prognostizierten Einnahmesteigerungen im Ohne-Fall aus positiven
Verkehrsmengeneffekten werden die auf das Jahr 2023 fortgeschriebenen Soll -
Fahrgeldeinnahmen zusatzlich um 1,3 Prozent gegenuber 2022 (langfristiges



historisches Wachstum der Verkehrsleistung im OPNV (Destatis: 2004-2019: rd. 1,3
Prozent p.a) erhoht.

5. Weist der Empfanger nach, dass in seinem Gebiet die Betriebsleistungen des Jahres
2023 im Verhaltnis zum Jahr 2019 gestiegen sind, werden die auf den jeweiligen
Empfanger entfallenden Soll-Fahrgeldeinnahmen des Jahres 2023 im anteiligen
Verhaltnis zur Steigerung der Betriebsleistung in Wagen-bzw. Zugkilometern erhoht.
Aus gangigen Untersuchungen zur Uberprifung des volkswirtschaftlichen Nutzens
einer Infrastrukturinvestition wird eine Angebotselastizitat von 0,3 Ublicherweise
angenommen. Bei einer Steigerung der Betriebsleistungen um 2 Prozent bedeutet
dies eine Erhéhung der Soll-Fahrgeldeinnahmen 2023 um 0,6 Prozent. In gleicher
Weise wird bei gegentber 2019 gesunkenen Betriebsleistungen verfahren.

6. Fur Jobtickets zum Deutschlandticket sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen
ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen Rabattierungen
angewendet wurden.

7. Wurden die Preise fur Tickets mit nicht deutschlandweiter Giltigkeit nach dem 15.
Januar 2023 abgesenkt, mussen bei der Ermittlung der tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen fir die Berechnung des Ausgleichs fiir alle Tickets mit nicht
deutschlandweiter Gultigkeit alle verkauften Tickets mit den am 01. Januar 2023
geltenden Preisen (vor der Einfihrung des Deutschlandtickets) angerechnetwerden;
fur Berlin gelten auf Grund des 29-Euro-Tickets abweichende Stichtage. Denn der
Bund beteiligt sich nur an der aus der Einfihrung des Deutschlandtickets
resultierenden Kostenunterdeckung. Eine Ausnahme bilden regionale oder
landesweite Semestertickets, deren Preis im Solidarmodell zur Herstellung eines
angemessenen Preisabstands zum Deutschlandticket zur Sicherung des
Solidarmodells notwendig ist.

8. Es werden Pauschalen fir die konkrete Umstellung der Vertriebstechnik zur Ausgabe
und Kontrolle der Deutschlandtickets gewahrt. Es ist durch geeignete Regelungen mit
den flr den Vertrieb und Kontrolle beauftragten Partnem sicherzustellen, dass die
Pauschalen sachgerecht ausgereicht werden.

Unverandert zur Muster-Richtlinie fir das Jahr 2022 wird davon ausgegangen, dass die
Empfanger und ihre Vertriebsdienstleister die Einnahmeeinbul3en der extern beauftragten
Verkaufsstellen und Agenturnehmerim Rahmen der Méglichkeiten der Muster-Richtlinie
ausgleichen. Nach den Festlegungen zur Einnahmeaufteilung ist fur die Stufen 1 und 2
(2023-2025) in Bezug auf das Kernprodukt des Deutschlandtickets sowie alle Einnahmen
aus bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen Angebotenim Rahmen des
Deutschlandtickets eine Vertriebsprovision oder Vertriebsentschadigung nicht vorzusehen.
Neben den aktuell bestehenden Finanzierungen fur den Vertrieb wird es in den Stufen 1 und
2 zusatziche finanzelle Anreize fir den Verkauf von Deutschlandtickets an Neukunden nicht
geben.

Fur die zwischen den Landern vereinbarte einheitliche Bemessung des Ausgleichs ist eine
einheitliche Definition der ausgleichsfahigen Kostenunterdeckung erforderlich. Daflir miissen
auch in 2023 unabhangig von der konkreten verfahrensmafigen Gestaltung durch die
Lander die die Erstattungsfahigkeit regelnden Passagen durch alle Lander tibemommen
werden. Darlber hinaus bedarf es im Hinblick auf die Transparenz des Mittelbedarfs
einheitlicher Antragsfristen, die wie auch schon flr 2022 in den Muster-Richtlinien auch flr
2023 obligatorisch sind.

Der Entwurf der Muster-Richtlinien ist entsprechend dem Gliederungsschema einer
Forderrichtlinie als Richtlinien fur Billigkeitsleistungen abgefasst. Die Umsetzung muss durch
die Lander noch mit jeweils eigenen Landerrichtlinien und/oder -erlassen erfolgen. In
Abhangigkeit von der im jeweiligen Land zu treffenden Entscheidung tber die
verfahrensmafige Abwicklung des Ausgleichs auf der Grundlage einer gesetzlichen
Regelung, einer Zuwendungsregelung (mit Zuwendungsbescheiden oder —vertragen) oder
einer Billigkeitsleistungsregelung sind insbesondere die verfahrensmaRigen Regelungen aus



den Muster-Richtlinien mit Ausnahme der Antragsfristen anzupassen. Dies gilt auch in Bezug
auf die im jeweiligen Land zu treffende Zustandigkeitsregelung fur die Ausgleichsgewahrung.

Im nachfolgenden Entwurf sind auf der Grundlage dieser Hinweise hinter der
Gliederungsnummer der Regelung Hinweise ausgebracht, ob die Regelungen
- obligatorisch wegen der Einheitlichkeit
- fakultativ

von allen Landern zu beachten sind.



Il. Musterrichtlinien

Richtlinien liber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehrim Zusammenhang mit dem
Deutschlandticketim Jahr 2023 in Land XXX
(Richtlinien Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV 2023)

Runderlass des Ministeriums fir
vom XX. Monat 2023

1 (fakultativ)

Rechtsgrundlage

Zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschlieBlich des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) im Zusammenhang mit der Einfihrung des Deutschlandtickets gewahrt das Land
nach MaRRgabe dieser Richtlinien und § 53 der Landeshaushaltsordnung (LHO)
Billigkeitsleistungen.

Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewahrung der Leistung. Die Bewilligungsbehdrde
entscheidet aufgrund ihres pflichtgemafien Ermessens diskriminierungsfrei im Rahmen der
verfugbaren Haushaltsmittel.

2 (obligatorisch)

Gegenstand der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzeller Ausgleich an die Empfanger in Land XXX, deren
Ausgaben in den Monaten Mai bis Dezember 2023 aufgrund der Einfuhrung des
Deutschlandtickets durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Ausgleichszahlungen
aus allgemeinen Vorschriften im Vergleich zum Referenzzeitraum des Jahres 2019 nicht
durch Einnahmen aus Fahrgeldem und vor dem 1. Mai 2023 geregelten und nicht die
Umsetzung des Deutschlandtickets betreffenden Ausgleichszahlungen nach der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Straf3e und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom
3.12.2007, S. 1) (VO 1370) oder aus allgemeinen Vorschriften im Sinne von Artikel 3 Absatz
3 der VO 1370 gedeckt werden kdénnen.

3

Empfanger der Billigkeitsleistung

Empfanger sind

3.1 (obligatorisch)

Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des OPNV im Sinne des OPNV -
Gesetzes des Landes XXX

3.2 (fakultativ)

offentlich-rechtliche Kérperschaften (insbesondere Zweckverbande, Anstalten 6ffentlichen
Rechts) als Sammelantragsteller flr die Empfanger gemafl Nummer 3.1.

3.3 (Notfallregelung)

Nur soweit Aufgabentrager oder Aufgabentragerorganisationen bis zum 31. Dezember 2023
keine Regelung im Sinne des § 9 Absatz1 Satz 4 RegG getroffen haben, sind fur den
Zeitraumvom 1. Mai 2023 bis zum 30. September 2023 Empfanger auch 6ffentliche und
private Verkehrsunternehmen, soweit sie als Genehmigungsinhaber oder Betriebsfuhrer
nach dem Personenbeférderungsgesetz oder der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 OPNV auf
dem Gebiet des Landes und/oder aufgrund eines &ffentlichen Dienstleistungsauftrages
Beforderungsleistungenim OPNV bzw. im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erbringen.
Fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ist eine getrennte Antragstellung und Bewilligung fur
die jeweiligen Regionalbereiche zulassig.



4 (obligatorisch)

Voraussetzungen

Soweit die Empfanger flr Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten sie die
Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden Verkehrsunternehmen in
entsprechender Anwendung der Nummer 5.4 und nach den Vorgaben der VO 1370 tber
allgemeine Vorschriften oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrage oder Giber andere
beihilferechtlich zuldssige Instrumente diskriminierungsfrei weiter. Die Erldsverantwortlichen
sind zu verpflichten, an der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fur das
Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfir erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende
Einnahmenanspriche vollumfanglich geltend zu machen und gegebenenfalls diese
Anspruche Uberschiel3ende Einnahmen im Rahmen der Einnahmeaufteilung abzugeben.

5
Art und Umfang, Hohe der Billigkeitsleistung

5.1 (fakultativ)
Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung gemaf § 53 LHO

5.2 (obligatorisch)
Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleichin Hohe von 100
Prozent der ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.

5.3 (fakultativ)
Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung bzw. eines Zuschusses gewahrt.

5.4 (obligatorisch wegen Einheitlichkeit)
Die ausgleichsfahigen nichtgedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:

5.4.1

Fahrgeldausfalle:

Fur jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beforderungsbedingungen DB (BBDB), Deutschlandtarif (DT)) ist die Differenz zwischen den
um die jeweiligen Tarifanpassungen auf das Jahr 2023 hochgerechneten tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember 2019 und den tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate des Jahres 2023 nach Maligabe der Nummern
5.4.1.1 und 5.4.1.2 ausgleichsfahig. MaRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen
(ohne Umsatzsteuer).

Die Verbundorganisationen haben den Empfangern die fur die Antragstellung erforderlichen
Daten zu liefern. Einnahmen aus dem Erhéhten Beférderungsentgelt werden nicht
berucksichtigt.

54.1.1

Zur Berechnung der umdie Tarifanpassungen auf den Zeitraum Mai bis Dezember 2023
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 sind die im jeweiligen Monat
verkauften bzw. dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der jeweiligen Kartenart und
Preisstufe der Monate Mai bis Dezember 2019 mit den fur diese Kartenartund fur die im
Gliltigkeitszeitraum entsprechende Preisstufe im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2023
genehmigten Preisen zu multiplizieren. Preisanpassungen, die ab dem 1. Mai 2023 wirksam
werden, sind im Wesentlichen gleichmaRig fir alle Kartenarten und alle Preisstufen
vorzunehmen. Lassen sich in Einzelfallen keine entsprechenden Referenzpreise zuordnen
oder handelt es sich um stiickzahlunabhangige Pauschalangebote, ist die aus der
Berechnung nach Satz 1 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung fur die
Hochrechnung maR gebend. Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur,
die nach dem 15. Januar 2023 wirksam wurde, ein Vergleich zu den Tarifarten und
Preisstufen des Jahres 2019 nicht méglich ist, kdnnen die hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Januar 2023 ermittelt werden.



Wurden die Preise fur Tickets mit nicht deutschlandweiter Gultigkeit nach dem 15. Januar
2023 [Berlin: 31. August 2022] abgesenkt, sind fir diese Tickets die hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Januar 2023 [Berlin: Preisstand
August 2022 ohne Berucksichtigung 9-Euro-Ticket] zu ermitteln. Die nach den Satzen 1

bis 5 ermittelten hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen sind im Verhaltnis der Veranderung
der tatsachlich erbrachten Betriebsleistungen in Fahrzeug-, Wagen- bzw. Zug-Kilometern im
Kalenderjahr 2023 gegeniber dem Kalenderjahr2019 im Gebiet des Empfangers nach
Nummer 3.1 fortzuschreiben. Als Faktor der Fortschreibung sind dabei 30 Prozent der
prozentualen Steigerung bzw. prozentualen Verminderung der Betriebsleistungen im Gebiet
des Empfangers nach Nummer 3.1 anzusetzen.

Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfuhrung des Deutschlandtickets entfallenden
prognostizierten Einnahmesteigerungen aus positiven Verkehrsmengeneffekten werden die
nach den Satzen 1 bis 5 ermittelten Fahrgeldeinnahmen um 1,3 Prozent erhéht.
Unterschreitet die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abonnenten nach
Einnahmenaufteilung im jeweiligen Bundesland zum 31. Januar 2024 die Gesamtzahl der
Abonnentinnen und Abonnenten zum 30. April 2023 um mehr als 10 Prozent, sind die nach
den Satzen 1 bis 7 ermittelten Fahrgeldeinnahmen um den Uber die Bagatellgrenze von

5 Prozent hinausgehenden Prozentsatz fur alle Empfanger im Land abzusenken.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif sind die
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen gemaf der Einnahmenaufteilung unter
Zugrundelegung des Aufteilungsschlissels flr das Jahr 2023 der jeweiligen
Verbundorganisation zu verteilen, der ohne die Einfuhrung des Deutschlandtickets gegolten
hatte.

5.4.1.2

Zur Berechnung der anzusetzenden tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis
Dezember 2023 sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen einschliellich der
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln. Fur Jobtickets zum
Deutschlandticket sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die
abgestimmten bundeseinheitlichen Rabattierungen angewendetwurden. Die Vornahme
weiterer Absetzungen von den Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket
insbesondere fur die Deckung von Vertriebsaufwendungen ist nicht zulassig. Wurden die
Preise fur Tickets mit nicht deutschlandweiter Gultigkeit nach dem 15. Januar 2023 [Berlin:
31. August 2022] abgesenkt, sind bei der Ermittlung dertatsachlichen Fahrgeldeinnahmen
fur die Berechnung des Ausgleichs fir alle Tickets mit nicht deutschlandweiter Gultigkeit mit
Ausnahme von im Solidarmodell verkauften Studierendentickets alle verkauften Tickets mit
denam 1. Januar 2023 [Berlin: Preisstand August 2022 ohne Berlcksichtigung 9-Euro-
Ticket] geltenden ggfs. den Preis des Deutschlandtickets auch Gbersteigenden Preisen
anzusetzen.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und dem
Deutschlandticket sind die so ermittelten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen gemal} der
Einnahmenaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungsschlussels flr das Jahr 2023 der
jeweiligen Verbundorganisation sowie gemafR der Einnahmeaufteilung fir das
Deutschlandticket zu verteilen.

54.2

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch
Sozialgesetzbuch vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Artikel 3
Absatz 6 des Gesetzes vom 9. Oktober 2020 (BGBI. I S. 2075) geandertworden ist, sind die
um die Tarifanpassungen gemal Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten erstattungsfahigen
Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Mai bis Dezember 2019 bzw. die nach Maligabe der
Nummer 5.4.1.2 errechneten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen fur den Zeitraum Mai
bis Dezember 2023 zu ermitteln und flr diese die Erstattungsleistung aufgrund der je weiligen
fur das entsprechende Jahr festgelegten oder nachgewiesenen Vomhundertsatze (2019 fur
hochgerechnete und 2023 fur Ist-Fahrgeldeinnahmen 2023) zu berechnen. MalRgebend sind
dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen,



Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket
gemal der nach Nummer 5.4.1.1 fir die hochgerechneten erstattungsfahigen
Fahrgeldeinnahmen bzw. gemafl Nummer 5.4.1.2 fur die tatsachlichen erstattungsfahigen
Fahrgeldeinnahmen maflRgebenden Einnahmenaufteilung. Ausgleichsfahig ist die Differenz
der so errechneten Betrage fur die jeweiligen Verkehrsleistungen.

54.3

In entsprechender Weise ist die ebenfalls ausgleichsfahige Minderung anderer
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen. Einsparungender der
Empfanger nach 3.1 bei Leistungen aus Allgemeinen Vorschriften sind gegenzurechnen.

54.4

Ausgleichsfahig sind dariber hinaus erhdhte Ausgaben fir die Anpassung der
Vertriebsprozesse zur Einfuhrung des Deutschlandtickets. Dabei wird fur jeden zum Stichtag
30. April 2023 beim Empfanger bzw. den in wirtschaftlicher Verantwortung stehenden
Verkehrsunternehmen in einem vor dem Deutschlandticket angebotenen Abonnement
gebundenen Kunden eine einmalige Umstellungspauschale in Hohe von 15,00 Euro
gewahrt. Abonnements sind Zeitfahrkarten mit einer zeitlichen Gultigkeit von mehr als einem
Monat. Dazu zahlen auch Semestertickets sowie Monatskarten, die von Unternehmen
ausgegeben werden, die keine Abonnements im gesamten Tarifangebot haben und
mindestens vier dieser Monatskarten im Zeitraum 1. Mai 2022 bis 30. April 2023
nachweislich an denselben Kunden oder dieselbe Kundin verkauftwurden. Voraussetzung
um fur alle zum Stichtag 30. April 2023 beim Empfanger bzw. den in wirtschaftlicher
Verantwortung stehenden Verkehrsunternehmen gebundenen Kunden im Sinne des Satzes
2 eine Umstellungspauschale zu erhalten ist, dass zum Stichtag 31. Dezember 2023 eine
Anzahl an Kunden, die mindestens 60% des Abo-Kundenbestands vom 30. April 2023
betragt, im Deutschlandticket beim Empfanger bzw. demin wirtschaftlicher Verantwortung
stehenden Verkehrsunternehmen gebunden ist. Wenn unter 60 %, aber mehr als 30 % des
Kundenbestandes vom 30. April 2023 zum Stichtag 31. Dezember 2023 beim jeweiligen
Empfanger bzw. Unternehmen gebunden ist, erhalt der Empfanger bzw. das Unternehmen
50 % des sich aus Satz 2 ergebenden Wertes. In besonders begriindeten Einzelfallen kann
eine gesonderte Regelung getroffen werden. Zuziglich wird pauschal fur jedes zum 30. April
2023 vorhandene auf die Kontrolle des Deutschlandtickets ertichtigte Kontrollgerat und fur
die Kontrolle des Deutschlandtickets im Jahr 2023 beschaffte Kontrollgerat eine einmalige
Umstellungspauschale zur Kompensation der Kontrollmehrausgaben in Hbhe von 317,00
Euro gewahrt. Es ist durch geeignete Regelungen mit den flir den Vertrieb und Kontrolle
beauftragten Partnem sicherzustellen, dass die Pauschalen sachgerecht ausgereicht
werden.

[nur NRW] Weiterhin kann der Empfanger die geleisteten Ausgaben fur die Einrichtung des
EAV-Clearings im Rahmen der Arbeitsgemeinschaftaus dem Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschlandtarifverbund GmbH, dem Bundesverband
Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband SchienenNahverkehr e.V.,
die an die NVBW GmbH geleisteten Ausgaben fir die gutachterliche Begleitung des
Prozesses zur Neufassung eines Einnahmeaufteilungsverfahrens und an die
DeutschlandMobil 2030 GmbH geleisteten Ausgaben fir bundesweites Marketing sowie fur
die Evaluation des Deutschlandtickets geltend machen.

Nicht erstattungsfahig sind erhdhte Ausgaben fur zusatzliche Betriebsleistungen.

54.5
Mit der Ausgabe des Deutschlandtickets verbundene Minderungen von Erldsen aus
Vertriebsprovisionen eines Empfangers innerhalb von Tarifbereichen sind erstattungsfahig.

5.4.6

Von dem nach den Nummern 5.4.1 bis 5.4.5 ermittelten Ausgleich sind in direktem
ursachlichem Zusammenhang mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets vermiedene oder
ersparte Aufwendungen durch verringerte Vertriebsprovisionen, soweit diesen keine



rechtskraftig festgestellten oder zwischen den Parteien unbestrittenen Deutschlandticket
bedingten Forderungen des Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der Vergltung aus
erganzender Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB gegentberstehen, in Abzug zu
bringen.

54.7

Die Summe der gemall den Nummern 5.4.1 bis 5.4.5 errechneten Minderungen abzlglich
der vermiedenen oder ersparten Aufwendungen gemaf Nummer 5.4.6 ist der
ausgleichsfahige Ausgleichsbetrag.

54.8

Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer
Aufgabentrager und kdnnen die nicht gedeckten Ausgaben nichteindeutig der
Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager zugeordnet werden, sind diese auf
der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentragers erbrachten Fahrzeug-, Wagen-
bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2023 den Aufgabentragern zuzuordnen. Die
beteiligten Aufgabentrager oder Bewilligungsbehoérden kdbnnen eine abweichende Aufteilung
vereinbaren.

6 (obligatorisch)

Sonstige Bestimmungen

6.1

Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billigkeitsleistungen an
Verkehrsuntemehmen eine Uberkompensation der aus der Einflihrung des
Deutschlandtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausgeschlossen ist. Soweit die
beihilferechtliche Rechtfertigung aus der VO 1370 erfolgt, durfen bei der
Uberkompensationsprifung aus Griinden der Gleichbehandlung als MaRstab auch nur die
Mindestanforderungen aus dem Anhangder VO 1370 zur Anwendung kommen. Der
finanzielle Nettoeffekt berechnetsich aus der Summe der (positiven oder negativen)
Auswirkungen der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des
Verkehrsunternehmens zur Anerkennung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifs auf
die Einnahmen des Verkehrsunternenmens sowie auf seine Kosten, soweit diese als
zusatzlicher Nachteil vom Verkehrsunternehmen bei der Ausgleichsberechnung geltend
gemacht werden oder soweit das Verkehrsunternehmen aufgrund der Einfihrung des
Deutschlandtickets Kosten erspart; sonstige Kosten des Verkehrsunternehmens sind nicht
Gegenstand dieser Uberkompensationskontrolle.

6.2

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass die Unternehmen verpflichtet werden, die nach Nr.
5.4 4 dieser Richtlinie unterstitzte Kontrollinfrastruktur drei Jahre im OPNV in Deutschland
einzusetzen.

6.3

Die Empfanger sind darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Angaben um
subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches handelt und
dass Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist. Eine Doppelférderung ist
ausgeschlossen.

6.4

Die Empfanger sind zu verpflichten, dass sichergestellt wird, dass bis zum 20. eines Monats
fur den Vormonat alle Verkaufe des Deutschlandtickets an die von der Arbeitsgemeinschaft
aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschlandtarifverbund
GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband
SchienenNahverkehre.V. gebildete EAV-Clearingstelle gemeldet werden.

6.5



Die Empfanger sind zu verpflichten, bis zum 31. Marz 2025 die tatsachlich entstandenen
nicht gedeckten Ausgaben und Einsparungen aufder Grundlage der in Nummer 5.4
genannten Berechnungsmethode nachzuweisen. Dem Nachweis sind insbesondere
Bestatigungen der Verbundorganisationen Uber die aufzuteilenden Einnahmen der Monate
Mai bis Dezember 2019 und die Einnahmeaufteilungen sowohl fir die nach Nummer 5.4.1.1
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen als auch fir die nach Nummer 5.4.1.2 ermittelten
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember 2023 sowie eine
Bescheinigung eines Wirtschaftsprufers Uber die Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019 und
2023 im Haustarif bzw. nach BBDB beizufligen. Den Bestatigungen der
Verbundgesellschaften sind auch die betragsmafRigen Erlésminderungen aus
Vertriebsprovisionen bzw. Einsparungen von Vertriebsprovisionen je Empfanger
hinzuzufigen. Weiterhin ist jeder Empfanger zu verpflichten, dem Nachweis die Anzahl der
Abonnentinnen und Abonnenten im Sinne der Nummer 5.4.1.1 zu den Stichtagen 30. April
2023 und 31. Januar 2024 beizulegen. Die Bewilligungsbehdrde kann weitere Unterlagen
anfordern.

6.6

Billigkeitsleistungen, die Uber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach
MalRgabe der Nummer 5.4.1 hinausgehen, sind vom Empfanger zurlickzufordern. In der
Regel sind die zurtickgeforderten Betrage nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist
erstattet werden. Sollte sich herausstellen, dass der tatsachliche ausgleichsfahige Betrag
den prognostizierten Ubersteigt, ist eine Anpassung der gewahrten Billigkeitsleistung
vorzunehmen.

7
Verfahren

7.1 (obligatorisch)

Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistung ist bis zum 30. September 2023 zu stellen.
Die Bewilligungsbehoérde kann verspatete Antrage zulassen. Er hat die Berechnung bzw.
Schatzung der voraussichtlichen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage derin
Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode zu enthalten.

7.2 (fakultativ)

Bewilligungsbehorde ist die [Landesbehdrde einfugen], in deren Bezirk der Empfanger
seinen Sitz hat.

Bewilligungsbehdrde fir Empfanger nach Nummer 3.3 ist jeweils die [Landesbehdrde], die
die zustandige Bewilligungsbehdrde fur den Empfanger nach Nummer 3.1 ist, der bis zum
31. Dezember 2023 keine Regelung im Sinne des § 9 Absatz 1 Satz 4 RegG getroffen hat.
7.3 (obligatorisch)

Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen Uber die Minderungen gemaf den
Nummern 5.4.1 sowie weitere begriindende Unterlagen beizufligen.

Sammelantragen von Empfangern gemalt Nummer 3.2 sind die Antrage der Empfanger
gemald Nummer 3.1 beizufligen.

Fakultativ: ,Der Antrag ist formlos schriftlich oder elektronisch zu stellen.”

7.4 (fakultativ)
Der Empfanger kann einen ersten vereinfachten Antrag auf vorlaufigen Ausgleich und
dessen Auszahlung stellen.

7.5 (obligatorisch)

Empfanger gemal Nummer 3.2 haben die Billigkeitsleistungen an die Empfanger gemaf
Nummer 3.1 weiterzuleiten und dabei sicherzustellen, dass die mafigeblichen
Bestimmungen des Bewilligungsbescheides auch den Empfangern auferlegt werden. Dies
schlief3t ausdrucklich die Nachweisfuhrung ein.



7.6 (fakultativ)
Die Modalitaten der Auszahlung werden im Bewilligungsbescheid ndher geregelt.

8 (fakultativ)
Inkrafttreten/AuBerkrafttreten Dieser Runderlass tritt am Tag nach der Veroffentlichung in
Kraft und am 30. Juni 2025 aulder Kraft.





