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Vorwort

Mit dem Leitfaden ,Ful3- und Radverkehr an Arbeitsstellen® definiert das
Kreisverwaltungsreferat fur sich Qualitatsstandards fur die Fihrung insbesondere des
FuR- und Radverkehrs an Baustellen, die die bestehenden rechtlichen Vorgaben unter
Berucksichtigung der besonderen Gegebenheiten in Minchen prazisieren. Dieser

Leitfaden ist im Sinne einer internen Arbeitsanweisung anzuwenden und einzuhalten.

Wesentliche Grundlagen konnten aus dem Leitfaden ,Baustellenabsicherung im
Bereich von Geh- und Radwegen® der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinde und Kreise in NRW e.V. tubernommen werden. Mein Dank gilt allen, die die
Entwicklung dieses Leitfadens mit hohem Engagement vorangetrieben haben. Durch
eine konsequente Umsetzung wird Minchen flr alle Verkehrsteilnehmer sicherer und

fuRganger- und fahrradfreundlicher!

Munchen im Juni 2015 Bieling
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l. Einleitung und Grundsatzliches

Bei der Anordnung von Verkehrszeichen ist immer der StVO-Grundsatz zu

beachten: »Sicherheit vor Leichtigkeit*

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere fir FulRganger und

Radfahrer, darf im Bereich von Arbeitsstellen nicht beeintrachtigt werden.

Auf Personen mit Kinderwagen, Sehbehinderte, Rollstuhlfahrer und Kinder ist

besondere Ricksicht zu nehmen.

Geh- und Radwege sind daher weiterzufuhren, ggf. Uber Notwege. Ist dies nicht
maglich, ist die Einrichtung von Uberquerungshilfen zu priifen und ggf.

anzuordnen oder eine Umleitung einzurichten.

Notwege und Uberleitungen miissen immer entsprechend gesichert werden
sowie barrierefrei gestaltet sein (ohne Stufe, max. 20 % Neigung bzw. mit

einem Seitenverhaltnis von 1 : 5 fiir kurze Uberleitungen).

Schilder sind immer so anzubringen, dass sich die Unterkante der
Verkehrszeichen auf Gehwegen in Hohe von mindestens 2,00 m (bzw. 2,20 m
bei Radweg) befindet und Absperrschranken eine Mindesthéhe von 1,00 m

haben.

Haltverbotsschilder sind unter Einhaltung eines Schrammbordes von
mindestens 30 cm zum Fahrbahnrand unter Einhaltung der geltenden
gesetzlichen Fristen zu errichten.

Sofern ein Radweg neben der Fahrbahn verlauft, sind die Haltverbote auf der

Gehbahn zu errichten.
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1. Gesetzliche Grundlagen

Alle Bau- und Arbeitsstellen an Stral3en, bei denen Verkehrsflachen abgesperrt
werden, mussen unabhangig von ihrer Dauer abgesichert werden.
Sicherungsmaflnahmen an Arbeitsstellen dienen sowohl dem Schutz der

Verkehrsteilnehmer als auch der Arbeitskrafte und sind u.a. in der RSA geregelt.

Regelplane

sind schematische Lageplane, die die Sicherung von Arbeitsstellen verdeutlichen.
Sofern sie in die Ortlichkeit (ibertragen werden kénnen ersetzen sie die erforderlichen
Verkehrszeichenplane.

Regelplane kdnnen in aller Regel Ubernommen werden, je nach Besonderheit des

Einzelfalls sind sie flexibel an die jeweilige Situation anzupassen.

Bei der Sicherung von Arbeitsstellen sind viele verschiedene Regelwerke zu beachten.
Hier die Wichtigsten:
1. Strallenverkehrsordnung (StVO) mit der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-
StVO)
2. Richtlinien fur die Absicherung von Arbeitsstellen (RSA)
3. Hinweise fur das Anbringen von Verkehrszeichen u. Verkehrseinrichtungen
(HAV)
Darlber hinaus gibt es weitere Regelwerke, wie z.B. die Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Sicherungsarbeiten an Stralzen (ZTV-SA).
Neben den speziellen Vorschriften des Strallenverkehrsrechts ist bei der Einrichtung
und Absicherung von Arbeitsstellen die fehlerfreie Ermessensausibung von
besonderer Bedeutung. Eine fehlerfreie Ermessensaustbung verlangt in erster Linie
die Interessenabwagung der durch den Verwaltungsakt Betroffenen.
Weiterhin muss sich die Anordnung am ,Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit* messen

lassen.
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2. Verkehrssicherungspflicht

Die Absicherung von Arbeitsstellen ist grundsatzlich durch die zustandige
Straldenverkehrsbehdérde anzuordnen.
Hierbei sind insbesondere folgende Aspekte zu beachten und gegeneinander

abzuwagen:

— Grundsatz der Verkehrssicherheit
— Verhaltnismafigkeit der anzuordnenden Verkehrsbeschrankung

— Belange der Anlieger

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den StralRenverkehr auswirken, mussen die

Unternehmer von der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde eine Anordnung einholen:

— Uber die Absperrung und Sicherung der Arbeitsstelle
— Uber notwendige Verkehrsbeschrankungen und Verbote

— Uber Umleitung und Baustellenampeln

Der Unternehmer hat dafur zu sorgen, dass die Anordnung auch korrekt umgesetzt
wird. Wenn ein Unternehmer Arbeiten im Stralenraum beginnt, ohne vorher von der
Behorde die Anordnung eingeholt zu haben, begeht er eine Ordnungswidrigkeit und
haftet flr eventuelle Folgen. Dies gilt auch, wenn er von den verkehrsrechtlichen

Anordnungen abweicht.

,Die Verkehrssicherungspflicht obliegt demjenigen, der im 6ffentlichen Strallenraum

Arbeiten ausfuhrt oder ausfihren lasst.“ (RSA)

— Damit sind Auftraggeber und Auftragnehmer gleichermalfen in die Pflicht

genommen.



Seite 7 von 25

3. Mindestbreiten an Arbeitsstellen
3.1. Notwendige Mindestbreiten von Geh- und Radwegen

Die Absicherung von Arbeitsstellen ist grundsatzlich durch die zustandige

,Munchner Stadard* RSA
Radweg 1,00 m 0,80 m
Gehweg 1,30 m 1,00 m
Gehweg, Radfahrer frei 1,30 - 1,60 m 1,00 - 1,60 m
gemeinsamer Geh- und Radweg mind. 1,60 m mind. 1,60 m

Ein Abweichen von den vorgenannten Mindeststandards ist in begriindeten
Einzelfallen moglich, da diese als Orientierungshilfe bei der Wahl der Absicherung der
Arbeitsstellen zu sehen sind und keine starren Grenzen darstellen. Je nach Kfz-,
FuRganger- und Radverkehrsaufkommen, sowie der Verkehrsbedeutung der Stralde
sind demnach bei der Planung der Arbeitsstelle andere Mindestbreiten anzusetzen.

Sonderfall: Gemeinsamer Geh- und Radweg gegenlaufig:

frei

Der Einsatz dieser Fuhrungsform ist nur dort vertretbar, wo die Netz- und

Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist und mindestens 2,5 m zur

Verflgung stehen.
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Ausschlusskriterien sind:

Stralden mit intensiver Geschaftsnutzung

Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums durch besonders
schutzbedurftige FulRganger (z.B. Schulkinder)

Hauptverbindungen des Radverkehrs

viele unmittelbar an den Gehweg angrenzende Hauszugange

zahlreiche untergeordnete Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten

stark frequentierte Bus- und Tramhaltestellen im Seitenraum ohne gesonderte
Warteflachen

Da die Zulassung des gegenlaufigen Radverkehr (mittels Zusatzzeichen 1000-31
StVO) innerorts eine haufige Unfallursache ist, darf die Freigabe nur nach besonders

sorgfaltiger Priifung erfolgen.



Seite 9 von 25

3.2. Ausnahmen - keine Unterscheidung Baustellen- und Normalbetrieb

Zweirichtungsradwege:

Da die Nutzung von Radwegen auf der linken Stral3enseite innerorts eine haufige
Unfallursache ist, darf die Anordnung nur in begriindeten Einzelfallen erfolgen (bsp.
wenn an einer Hauptverkehrsstrale nur an einer Seite ein Radweg vorhanden ist).
Das RegelmaRB von baulich angelegten Zweirichtungsradwegen betragt 2,50 m.

Bei geringem Radverkehrsaufkommen kann ausnahmsweise das MindestmaR von
2,0 m angewandt werden.

Wo Zweirichtungsradwege beginnen oder enden, muss in der Regel die Fahrbahn
Uberquert werden. Daher muss das Uberqueren durch besondere MaRnahmen, z.B.

Uberquerungshilfen, gesichert werden.
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Schutzstreifen:
Gehweag >2,50m
Langsparkstrelfen P | P | P | P | P | P | i 2,00m
Sicherheits- —%£_0.50m
Trerinstredfen jrm— —:g ___________ e —— — -0
Schutzstrelfen — = == = = = = = = = = = == = = L 125 -1,50m
Schmalstrichmarkierung (0,12 m brak
1,000 m Langs und 1,00 m Lilcka )
Fahrbahn =450 m
Schutzstreifen ____ @ — R = T 1,50 m (1,25}

I w m Quelle: ERA

Schutzstreifen sind Bestandteil der Fahrbahn, der im Bedarfsfall vom Kraftfahrzeugen
uberfahren werden darf (z.B. bei der Begegnung mit einem Lkw).
Die Benutzung durch den Radverkehr ergibt sich aus Rechtsfahrgebot.

Schutzstreifen sollen eine Breite von 1,50 m, mindestens jedoch 1,25 m aufweisen.

Radfahrstreifen:

Gehweg

Ungopariatrater | P_| P\ /P | P |
Radfahratreifen

Fahrbahn Breftatrichmariianrg {25 i)

Radfahrstreifen sind Sonderfahrstreifen fir den Radverkehr und damit kein Bestandteil
der Fahrbahn.

Sie sind fur den Radverkehr immer benutzungspflichtig - Beschilderung mit Zeichen
237 StVO erforderlich.

Der Kfz-Verkehr darf diesen im Langsverkehr nicht befahren — nur zum Ein- und
Abbiegen sowie zum Erreichen von Parkstanden.

Die Regelbreite von Radfahrstreifen betragt 1,85 m (inkl. Breitstrichmarkierung).
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4. Gegenlaufiger Radverkehr in EinbahnstraRen

uy 0

| ;=o __;-'I % D_
A A
[ | [
SN \ = | | e

Fahrradstander - i
= oder Poller

Seit der StVO-Novelle 1997 besteht die Moglichkeit, Einbahnstralen fir Radfahrer in
Gegenrichtung zu offnen. Zuerst galt die Regelung probeweise, daher waren die
Regelungen restriktiv formuliert. Durch die jahrelangen Erfahrungen und ein
begleitendes Forschungsvorhaben wurde jedoch deutlich, dass keine
Verkehrssicherheitsprobleme entstehen. Die Voraussetzungen fiir die Offnung von
Einbahnstralen konnten daher deutlich vereinfacht werden, weshalb die Offnung von
EinbahnstralRen nach den Vorgaben der StVO immer dann erfolgen kann, wenn die
daflr erforderlichen Voraussetzungen erfullt sind.

Nach Auffassung der Forschungsgesellschaft fir StraRenwesen soll der Radverkehr
EinbahnstralRen grundsatzlich in beiden Richtungen befahren konnen, sofern

Sicherheitsgriinde nicht dagegen sprechen (vgl. ERA, S. 62).

— Bei der Sperrung von StraBen ist daher immer auch der Radverkehr in

Gegenrichtung in die Prifung mit einzubeziehen und entsprechend zu wirdigen.

Im Laufwerk H steht eine aktuelle Liste aller gedffneten Einbahnstraflten zur Verfligung.
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5. FahrradstraRen

D

Fahrradstralle _

-

S
o=

frei

Fahrradstralen sind mit Zeichen 244.1 StVO beschilderte Fahrbahnen, die vor allem
dem Radverkehr vorbehalten sind. Anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise
zugelassen.

FUr den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr
darf weder gefahrdet noch behindert werden.Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugver-
kehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

Im Laufwerk H steht eine aktuelle Liste aller Fahrradstral3en zur Verfiigung.
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6. Benutzungspflichtiger Radweg < Nichtbenutzungspflichtiger Radweg

Z 237 StVO Z 240 StVO Z 241 StVO

Radwege mussen nur dann benutzt werden und sind damit nur dann
benutzungspflichtig, wenn dies durch Zeichen 237 / 240 bzw. 241 StVO angeordnet
wird.

— Daher ist es wichtig bei der Anwendung der Regelplane nicht nur darauf zu
achten, welche Restbreiten auf dem Geh- und / oder Radweg verbleiben,
sondern auch zu beriicksichtigen, ob es sich um einen benutzungspflichtigen

oder nichtbenutzungspflichtigen Radweg handelt.

Im Laufwerk H steht eine aktuelle Liste aller benutzungspflichtigen Radwege zur Verfigung.
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Il. Beispielsammlung Fiihrungsformen an Arbeitsstellen

Empfohlene Vorgehensweise bei der Planung von Arbeitsstellen

1. Der Grundsatz der Verhaltnismaligkeit (Geeignetheit, Erforderlichkeit und
Angemessenheit)) verlangt eine fehlerfreie Ermessensausibung

(— Interessenabwagung der durch den Verwaltungsakt Betroffenen)

2. Ausgangslage
- Art der Radverkehrsflhrung
(Radfahrstreifen / Schutzstreifen, benutzungspflichtiger / nicht
benutzungspflichtiger Radweg, geoffnete Einbahnstrale, Fahrradstralle)
- Radverkehrsbedeutung (bspw. beschilderte Hauptroute)
- Hauptverkehrsstralde

- sonstige Besonderheiten (u.a. KiTa, Schulweg, Sehbehinderte etc.)

3. Umgriff der Arbeitsstelle und daraus resultierende Einschrankungen der
Verkehrsarten (MIV, FuBverkehr, Radverkehr, OPNV)

4. Priufung der moglichen Fuhrungsformen (lediglich feststellen, welche

grundsatzlich in Frage kommen)
5. Entscheidung Uber Fihrungsform

(Abwagungsprozess — Dauer der Arbeitsstelle, Verkehrsbedeutung etc.)

— ,,Sicherheit vor Leichtigkeit*

Die KVR Regelpléne der Beispielsammlung stehen im Wollmux zur Verfiigung.
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1. Umleitung des Radverkehrs und ,,Radfahrer absteigen* an Arbeitsstellen

Wenn Radfahrer nicht mehr an einer Baustelle vorbei geleitet werden kdnnen, ist eine
Umleitung mittels Zeichen 442 StVO einzurichten.

VwV - StVO zu § 41 Nr. 2 1l StVO:

~Wenn durch Verbote oder Beschrankungen einzelne Verkehrsarten ausgeschlossen

werden, ist dies in ausreichendem Abstand vorher anzuzeigen und auf mégliche

Umleitung hinzuweisen.”

,Radfahrer absteigen*“?

Das Zusatzzeichen 1012-32 StVO soll in der Praxis nicht verwendet werden.

Ohne amtliches Verkehrszeichen darf das Zusatzzeichen ohnehin nicht aufgestellt
werden. Daher gibt es keinen Grund, das Zusatzzeichen ,Radfahrer absteigen®
einzusetzen. Der Radverkehr soll an Arbeitsstellen grundsatzlich eine befahrbare
FUhrung erhalten.

In Ausnahmefallen ist die Anordnung nach Ricksprache mit der Sachgebiets- bzw.

Unterabteilungsleitung maoglich.
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2. Notgehweg mit Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Bei einer Absicherung der Arbeitsstelle mit Notgehweg am Fahrbahnrand ist darauf zu
achten, dass fur den FuRgangerverkehr stets verkehrssichere Anrampungen

geschaffen werden.

Regelplan KWVR A 11

* Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
30m

Fahrbahn
Gehweg

Querabsperrung durch Absperrschranken
{Hohe 100 mm) und ggf. Tastleisten
Einseifige Wamleuchten in max. 1 m
Abstand

Langsabsperrung durch Absperrschranken
{Hédhe 100 mm ) und ggf. Tastleisten
Doppelseitige Warnleuchten oder
Rundstrahler in max. 10 m Abstand

“erkehrssichere Anrampungen in den
Ubergangsbereichen bzw.
Grundstlck sein- und ausfahrien

E55m

Absperrungen zur Fahrbahn:
GQuerabsperrun durch einssitige Leitbaken
Abstand langs 1 -2 m

quer 0.6-1m
Mindestes 3 doppelseitige Wamleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken, Abstand max. 10m
Doppelseitige Wamleuchten auf jeder 2.
Leitbake

{ggf. Absperrschranke Hihe 100 mm )

30m

Gehweg

g Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
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3. Notgehweg bei bestehender Radverkehrsfiihrung auf Schutzstreifen

Wird der Radverkehr auf einem Schutzstreifen geflihrt ist die verbleibende

Restfahrbahnbreite entscheidend fur die weitere Fihrung des Radverkehrs.

Gehweg
Schutz-
streifen

Zeichen 238 (Gehweg)

Absperrung zum Schutzstreifen durch
Absperrschranken (Hahe 100 mm) und
Tastleisten hinter doppelsettigen Leitbaken
Doppelssitige Wamleuchten

- Gber jeder Leitbake der Querabsperung

wie
- ber jeder 2. Leitbake der Langsabspermung
Zeichen 239 (Gehweg)

Langs- und Querabsperrung mit
Absperrbaken (Zeichen 600 StVO)

3-4 Zeichen B05-10 (Leitbake) mit gelbem
Dauverlicht

50-70m
Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
Zeichen 276 (Uberholverbot)

Gehweg
Schutz-
streifen

Zeichen 239 (Gehweg)

Absperrung zum Schutzstreifen durch
Absperrschranken (Hohe 100 mm) und
Tastleisten hinter doppelseitigen Leitbaken

' 1
|
c c c cl o
e o \ £ - Regelplan KVR A 12 e o £ S %, 8 Regelplan KVR A 13
L) [} = =
1 ll 8 Eo| 2| rs0-7om 2 [ T, 2 |+ zeichen123 (aeisstene)
V \ = Z 5| S| zsicnen 123 (Ametsstaie) V £ g 8,2 Zeichen 276 (Uberholverbot)
] L we|oO Zeichen 276 (Uberholverbot) w g g | 50-70m
| v i3
5 5
1 o my
v
| "
1 " 0 4
1 nt =
q Verkehrssichere Anrampungen in den Verkehrssichere Anrampungen in den
! ; (hergangsbereichen bzw. Ubergangsbereichen bzw.
| Grundstiich sein- und ausfaien Grundstiicksein- und ausfshrten
I
[}
1

q Doppelseitige Wamleuchten

- Uber jeder Leitbake der Querabsperung
sowie
- iiber jeder 2. Leitbake der Langsabspermung

Zeichen 238 (Gehweg)

Léngs- und Querabsperrung mit
Absperrbaken (Zeichen 600 StV0)

34 Zeichen 605-10 (Leitbake) mit gelbem
Dauerlicht

Zeichen 138-10 (Radfahrer kreuzen)
30-50m

Zeichen 123 (Arbeitsstelle)

Zeichen 276 (Uberhalverbot)
S0-70m
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4. Notgehweg bei bestehender Radverkehrsfiihrung auf Radfahrstreifen

Wird der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen geflihrt, ist die verbleibende
Restfahrbahnbreite entlang der Arbeitsstelle entscheidend fur die weitere Fuhrung des

Radverkehrs.

for) E & | Regelplan KWR A4 ) ) % n KVR A5 ® o v % o Regelplan KVR A 16
[2) Vs S5 T aoorom H 125 bsctele s 551 2] s0r0m
K4 E S| S| zeionen s (ametsstei) | 5 Zeichen 276 (Dberholverbot) W = 2| zeionen 123 (arvstostein)
N S g ﬁ & Zeichen 276 (Uberholverbot) w 50-70m S ra|lo Zeichen 276 (Uberholverbot)
| | Verkehrssichere Arvampungenin den

Ubergangsbereichen bzw:
Grundstiic ustonr

c

2

E ’

H

[

: | |

| « Langs- und Querabsperrung mit Langs- und Querabsperrung mit Langs- und Querabsperrung mit
Absperrbaken (Zeichen 600 StVO) Absperbaken (Zeichen 600 StVO) Absperbaken (Zeichen 600 StVO)
e

A 4 } Y] .

ol 3.4 Zeichen 60510 (Letbake) mt gelbem 4 3.4 Zeichen 0540 (Letbake) mt gelbem 3.4 Zeichen 80540 (Letbake) mit gebem

4 Daueriicht M Dauerlicht i Dauerlicht

4 1 4

| | | \a
“1- 8 1850 = 185w
) — Zoichen 13610 (Radfater kruzen)

bl Flec A <
=g A s0-70m 2|8 2 A ei 23 (Arbeitsstel) < 50-70m
L Zeichen 123 Avetiste) s[Be cicnen 276 (Uoeraverct) 3 Zoihen 123 (rvetisisle)
o s | A | © [8] zicren2re Obemolersot ol =] A lole]|sT % A | D S| ez Gombaiersot

Nach sorgfaltiger Prifung kann ausnahmsweise auch ein gemeinsamer Notgeh- und
Radweg (bspw. auf dem Radfahrstreifen) eingerichtet werden. Konfliktpunkte sind

hierbei besonders zu beachten.
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5. Arbeitsstelle auf einem Radweg, einem gemeinsamen Geh- und Radweg bzw.

einem Gehweg, Radfahrer frei

Wird auf einem Radweg, einem gemeinsamen Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO)
bzw. auf einem Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr (Z 239 + 1000-31 StVO)
eine Arbeitsstelle eingerichtet, sind in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung sowie

dem FulRganger- bzw. Radverkehrsaufkommen folgende Fuhrungsformen denkbar:

Gehweg

Verkehrssichere Anampungen in den
Ubergangsbereichen bhzw.
Grundstiicksein- und ausfahrten

Langs- und Querabsparrung durch
Absperrschranken (Zsichen 600)

Zeichen 239 (Gehweg)

Zusatzzeichen "R adfahrer” mit P feil
linksweisend

3-4 Zeichen 605-10 (Letbake) mit geloem
Daueriicht und ggf. Gelbmarkierung

Zeichen 138-10 (Radfahrer kreuzen)
30-50m

Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
50-70m

Gehweg

o
£ c
H B o | Regelplan KR AT7 E o= Regelplan KVR A 18
= © o .
§ [T % * Zeichen 123 (Arbeitsstelle) a2 % E Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
v 5 EST| so-rom W 5 R S0-70m
L Low w r|m

Langs- und Guerabsperrung mit
Absparrschranken (Zsichen 600)

Zeichen 239 (Gehweg) + Zusatzzeichen
"Radfahrer” mit P el linksweisand
Zeichen 50D (Absperschranke)
Warnleuchten (gelises Dauerlicht):

bel Querabsperrung ein- oder doppelssitig
Warnleuchten (rotes Dauerlicht):

nur bei Vollsperrung,

Abstande:

quer max. 1 m

Strafieneinmindung! Grundstiickszufahit
bzw. verkehrssichers Anrampungsn

34 Zeichen 605-10 (Leitbake) mit geloem
Dauerlicht und gof. Gelbmarkisrung

Zeichen 138-10 (Radfahrer kreuzen)
30-50m

Zeichen 123 (Arbeitsstelle)
50-70m
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6. Arbeitsstelle auf Gehweg mit Einrichtung eines parallelen Geh- und Radweges

uiber einen Seitenstreifen bzw. am Fahrbahnrand

Wird ein Gehweg baustellenbedingt gesperrt und ist eine gemeinsame Fuhrung des
Ful- und Radverkehrs (bspw. auf dem Radweg) ausgeschlossen, ist folgende

FUhrungsform denkbar:

Regelplan KVR A 19

Fahrbahn
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7. Radverkehrsfuhrung an Arbeitsstellen in HauptverkehrsstraBen

Wird der Radverkehr an Hauptverkehrsstralien auf einem benutzungspflichtigen
Radweg gefuhrt und kann diese Fuihrung baustellenbedingt nicht aufrecht erhalten
werden, darf der Radverkehr nicht generell auf der verbleibenden Restflache
gemeinsam mit dem Fuldverkehr geflhrt werden.

Nach eingehender Einzelfallprifung kommt in diesen Fallen die Einrichtung von

Radfahr- bzw. Schutzstreifen in Betracht.

Allgemeine Kriterien fir die Anlage von Radfahr- bzw. Schutzstreifen:
hohes Radverkehrsaufkommen bzw. Hauptverbindungen des Radverkehrs
Uberdurchschnittlich hohes Fuligangeraufkommen bzw. hohe Nutzung durch
besonders schutzbedurftige FuRganger (u.a. Schulweg, KiTa, Altenheim)
Stralden mit hoher Geschaftsnutzung
viele unmittelbar an den Gehweg angrenzende Haus- bzw.

Gebaudezugange sowie Ein — und Ausfahrten

Uber die Wahl der Radverkehrsfiihrung ist nach Riicksprache mit der Sachgebietslei-
tung zu entscheiden.
In diesen Fallen ist KVR-III/12 zwingend friihzeitig in die Planungen einzubinden, da

ggf. erforderliche Anpassungen der Lichtsignalanlagen zu veranlassen sind.
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8. Arbeitsstelle mit Einbahnregelung und Freigabe fur den Radverkehr

Allgemeine Kriterien flr die Freigabe im Mischverkehr auf der Fahrbahn:
« Tempo 30
« 3,00 m (bei Linienbus- und Schwerlastverkehr 3,50 m) verbleibende
Fahrbahnbreite
- ausreichende Ausweichmoglichkeiten

- bei Uber 400 Kfz/h — Einsatz von Schutzstreifen, ggf. Radfahrstreifen prifen

— Bei der Einrichtung von Arbeitsstellen in ge6ffneten EinbahnstraBen ist

immer auch eine Regelung fiir den Radverkehr zu treffen.

—J L Regelplan KVR A 20
g
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9. Arbeitsstellen in FahrradstralRen

Bei Arbeitsstellen in Fahrradstralien gelten grundsatzlich die bekannten Vorgaben
hinsichtlich Absicherung und Einrichtung von Arbeitsstellen.
Da es sich bei Fahrradstralen allerdings um wichtige Munchner Radlrouten handelt,

gilt zusatzlich Folgendes:

- verbleibt baustellenbedingt eine Restfahrbahn < 2,20 m ist an der Vorsperre
das Zeichen 260 StVO sowie das Zeichen 357-20 StVO und an der Vollsperre
nur das Zeichen 260 StVO zu errichten

- muss ein Fahrradstraf3en baustellenbedingt fur eine langere Dauer (> 1 Woche)
komplett, d.h. auch fur den Radverkehr, gesperrt werden, so ist eine Umleitung

fur den Radverkehr einzurichten.

Beschilderungs- £ Zeichen 260 (Verbot fir Kraftrader auch mit
plan k‘* Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas sowie
KVR B 6 e fur Kraftwagen und sonstige mehrspurige
Anlieger
) Kraftfahrzeuge)

. .~ Zeichen 1020-30 (Anlieger frei)

: ; | Zeichen 357-50 (Fur Radverkehr und
' I I I I FuBgénger durchlassige Sackgasse)

Zeichen 600-30 ff (Absperrschranke)

_I_ J_ mindestens 3 Warnleuchten (gelbes
Dauerlicht) pro gesperrtem Fahrstreifen
Zeichen 605-10 (Schraffenbake rechts) oder
605-20 (Schraffenbake links) mit gelbem
Dauerlicht

LS

Beschilderungs- 3 Zeichen 260 (Verbot fir Kraftrader auch mit
plan Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas sowie
KVRB7 fur Kraftwagen und sonstige mehrspurige

) Kraftfahrzeuge)

Zeichen 1020-30 (Anlieger frei)

' a - Zeichen 600-30 ff (Absperrschranke)
’l I I I I mindestens 3 Warnleuchten (gelbes
‘ J_ Dauerlicht) pro gesperrtem Fahrstreifen

_I_ Zeichen 605-10 (Schraffenbake rechts) oder
605-20 (Schraffenbake links) mit gelbem
Dauerlicht
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10. Arbeitsstelle auf einem selbstandig gefiihrten Geh- und Radweg (z.B. in

Grunanlagen)

Wird eine Arbeitsstelle auf einem selbstandig gefuhrten Geh- und Radweg eingerichtet
sind in Abhangigkeit vom FuRganger- und Radverkehrsaufkommen sowie von der

verbleibenden Restbreite folgende Moglichkeiten denkbar:

Bei einer Restbreite von mindestens 1,3 m und eher geringen Ful3ganger- und /
oder Radverkehrsaufkommen ist ein Sonderweg fur Ful3ganger (Zeichen 239
StVO) mit dem Zusatz ,Radfahrer frei einzurichten

Bei einer Restbreite von weniger als 1,3 m sind ggf. benachbarte Flachen
verkehrssicher zu befestigen und entsprechend der erforderlichen
Mindestbreiten Notgeh- und / oder Radwege anzulegen.

Kdénnen benachbarte Flachen nicht befestigt werden und betragt die
verbleibende Restbreite weniger als 1,3 m so ist eine Umleitung einzurichten,
welche rechtzeitig vorher anzuzeigen ist.

Die Umleitung ist zudem mdglichst ohne allzu groe Umwege und durchgangig

in beide Richtungen ausgeschildert einzurichten.

Ein Abweichen von den vorgenannten Mindestbreiten ist in begrindeten Einzelfallen
madglich, da diese als Orientierungshilfe bei der Wahl der Absicherung der

Arbeitsstellen zu sehen sind und keine starren Grenzen darstellen.
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