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Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitatsausschuss des Stadtrates gemafl § 7 Abs. 1
Ziffer 16 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen.

Eine rechtzeitige Zuleitung der Sitzungsvorlage gemaR Ziffer 5.6.2 der AGAM konnte nicht erfol-
gen, da zum Zeitpunkt der in der AGAM geforderten Anmeldefrist die Arbeiten an der Be-
schlussvorlage noch nicht abgeschlossen waren. Dies ist mit dem relativ kurzen Zeitraum zwi-
schen dem Auftrag der Vollversammlung vom 04.10.2023 und der Behandlung der Vorlage im
Mobilitdtsausschuss am 24.01.2024 zu begriinden.

1. Anlass und Ziel

Mit mehreren Beschlissen zur Umsetzung des Burgergehrens ,Radentscheid” wurde die Ver-
waltung beauftragt, flr mittlerweile Gber 50 MaRnahmen Varianten zu erarbeiten und dem Stadt-
rat einen Entscheidungsvorschlag fur eine Neugestaltung vorzulegen.

Die Vollversammlung des Miinchner Stadtrats hat diesbeziglich am 04.10.2023 mit der Sit-
zungsvorlage Nr. 20-26 / V 06360 ,Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumaufteilung der
Elisenstralle“ Folgendes beschlossen:

,9. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, bei der Realisierung aller geplanten Radentscheidungs-
malSnahmen prioritér jene zuerst umzusetzen, die fiir den Radverkehr am schnellsten und ef-
fektivsten mehr Verkehrssicherheit ermdéglichen. Dabei sind dem Stadtrat auch Lésungen vorzu-
schlagen, die mit vergleichsweise einfachen, kostengiinstigen MalRnahmen geschiitzte — provi-
sorische — Radfahrstreifen schaffen (,Protected Bike Lanes®).”

In der Beschlussvorlage wird dem Stadtrat ein Ausblick tber die kommenden Projekte sowie die
Grinde fur deren prioritdre Bearbeitung vorgelegt. Des Weiteren wird erldutert, wie insbeson-
dere die Themen ,Kosten® und ,Geschwindigkeit der Planungen® bertcksichtigt werden.

2. Integrierter Planungsansatz bei Raumaufteilungen (,,Planung fiir alle)

Zum generellen Planungsansatz bei den einzelnen Projekten wird auf die Inhalte des Burgerbe-
gehrens Radentscheid Bezug genommen, die vom Stadtrat ilbernommen wurden:

LZiel 1: Qualitdt von Radwegen

An flir den Radverkehr gewidmeten Gemeindestral3en mit hohem Kfz-Aufkommen oder zulassi-
gen Geschwindigkeiten lber 30 km/h gibt es baulich geschiitzte Radwege. Diese haben eine
nutzbare Mindestbreite von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung, zuziiglich seitlicher Sicherheitsab-
stédnde (...) und sind baulich so gestaltet, dass unzuldssiges Befahren und Halten durch Kraft-
fahrzeuge unterbleibt. (...).”

Demzufolge entsprechen ungeschutzte Markierungslésungen fir den Radverkehr in Form von
Schutzstreifen und Radfahrstreifen, wie sie bis zur Ubernahme des Biirgerbegehrens in Miin-
chen eingerichtet wurden, nicht dem Ziel 1 des Blrgerbegehrens.
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,Diese MalBnahmen sollen ,prioritar durch Umwidmung von Fléachen fiir Kfz-Fahrspuren oder
Kfz-Parkplétze und gegebenenfalls auch zu Lasten der Leistungsféhigkeit des Kfz-Verkehrs
[...], in der Regel jedoch nicht auf Kosten der Fldchen fiir den FuBverkehr, den éffentlichen Per-
sonennahverkehr und des Stadtgriins“ umgesetzt werden.”

Nur in Ausnahmefallen ist es dabei moglich, ohne bauliche Eingriffe Flachen des Kfz-Verkehrs
1:1 in Radverkehrsanlagen umzuwandeln und gleichzeitig die Belange anderer Verkehrsarten
oder des Stadtgruns nicht zu tangieren. Eine ausgewogene Planung kann in den meisten Fallen
nur durch eine entsprechende Neuverteilung des gesamten Strallenraums erreicht werden. Bei
dieser Neuverteilung missen sowohl rechtliche Vorgaben als auch Anforderungen der Branddi-
rektion und der MVG berucksichtigt werden. Bei der Erarbeitung der zukunftigen Flachenvertei-
lung werden zudem weitere Themen wie Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat, Barrierefrei-
heit, Starkung des Umweltverbunds, Bdume/Grinausstattung und Klimaziele aufgriffen. Bei die-
sem integrierten Planungsansatz stehen nicht Partikularinteressen im Vordergrund, stattdessen
bilden die Bedlrfnisse der gesamten Stadtgesellschaft die Grundlage fir das Einzelprojekt, un-
abhangig davon was der jeweilige Ausldser fur den Projektstart war.

Verbesserung der Gehweginfrastruktur

Erhalt und Ausbau des gem. Stadtratsbeschluss zur Teilstrategie

6PNV

; e FuBverkehr (Gehwege mit Regelbreite 2,50 m)
Parkraumanagement Verbesserung der Radinfrastruktur/
Einrichtung Park- und Lieferzonen & Steigerung Erhéhung der Verkehrssicherheit z.B.

barrierefreier, normgerechter Ausbau von Aufenthalts durch Trennung Rad- und FuRweg
Parkplatzen fur mobilitdtseingeschrankte i gem. Stadtratsbeschluss zum Radentscheid
Personen 'qua“tat & sowie Ausbau der Fahrradabstellanlagen

Verkehrs-
sicherheit

Beriicksichtigung weiterer i
Infrastruktur und Belange Verkehrsberuhigung _
Vorgaben der Branddirektion, Einrichtung/ Damit einhergehende Effekte wie

Erhalt Taxistand, Ladestationen, etc. ? Reduktion von Immissionen und
Emissionen durch Mobilitat & Verkehr

Griinflaichen und Baume

Erhalt Baumbestand & Erweiterung
Grinflachen und Neupflanzungen, Kiihlung
der Strallenraume

Abbildung 1: Integrierter Planungsansatz (Quelle: LHM. 2023)

Anhand der bisherigen Projekterfahrungen missen dabei auch Forderungen des Radent-
scheids hinter anderen Belangen oder Verbesserungsmaoglichkeiten wie bspw. Lieferzonen,
Barrierefreiheit, neue Querungsmaglichkeiten, Aufenthaltsbereiche fur Fuligénger*innen, Halt-
stellenausbau, Sanierungsmalnahmen oder Baumpflanzungen, zurtickstehen. Dabei werden
mogliche Zielkonflikte im &ffentlichen Raum sorgefaltig abgewogen und verschiedene Varianten
in enger Abstimmung mit internen und externen Fachstellen, weiteren beteiligten stadtischen
Referaten sowie der MVG und der Branddirektion ausgearbeitet, intensiv geprift und abge-
stimmt. Es ware wirtschaftlich nicht von Vorteil, bspw. einen Haltestellenaus- oder neubau, den
Austausch einer Signalanlage oder Sanierungsmafnahmen von Fahrbahn oder Geh- und Rad-
wegen aus den jeweiligen Projekten auszuklammern. Selbstverstandlich sind diese Malinah-
men dann allerdings in der Konsequenz Teil der Gesamtkosten, die fir die jeweiligen REM-Pro-
jekte angegeben werden und in dessen Rahmen auch mitumgesetzt werden.
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Nach Aussage des Baureferats ist eine Kostenaufschllisselung zu den einzelnen Posten der
Gesamtsumme zum Zeitpunkt der Stadtratsvorlage zur Raumaufteilung durch das Mobilitatsre-
ferats nur grob moglich. Durch den Beschluss der Vollversammlung vom 02.02.2022 (V 04708)
LVerfahrensbeschleunigung zur baulichen Umsetzung von RadentscheidmalRnahmen durch das
Baureferat® ist eine erneute Stadtratsbefassung zu einem spateren Projektzeitpunkt nicht mehr
vorgesehen. Der Projektablauf sollte aus Sicht der Verwaltung nicht verzogert werden, aber
gleichzeitig ist es sinnvoll, eine weitergehende Transparenz bezlglich der Zusammensetzung
der Gesamtkosten der Einzelprojekte herzustellen (siehe auch Ausfuhrungen unter 4.). Deshalb
wird das Baureferat gebeten, gemeinsam mit dem Mobilitatsreferat eine grobe Aufschllisselung
zu den einzelnen Posten der jeweiligen Kostenrahmen zum Zeitpunkt der Stadtratsvorlage zur
Raumaufteilung der REM-MalRnahme vorzulegen und im Rahmen des Lenkungskreises Rad-
und FuBverkehr sowie der Sachstandsberichte des Mobilitatsreferats die genauen, aktuellen
Projekt- und Kostenstande (je nach Projektstand einschlie3lich der bewilligten Férdermittel) der
beim Baureferat laufenden Projekte fortzuschreiben und diese transparent und nachvollziehbar
aufzuschlisseln.

Planungsfaktoren mit unmittelbaren Auswirkungen auf Projektkosten und Umsetzungs-
dauer:

¢ Die meisten der ,einfachen®, ,schnellen und ,kostengtinstigen* Markierungslésungen in
Form von Radfahrstreifen und Schutzstreifen wurden in den letzten 10-15 Jahren bereits um-
gesetzt.

o Bei (auf der Strecke) verhaltnismalig schnell umsetzbaren Schutzstreifen und Radfahrstrei-
fen sind gesetzlichen Vorgaben der StVO zu beachten, die in der derzeitigen Fassung die
Einsatzmdoglichkeiten einschranken und bei vielen Projekten Markierungslésungen rechtlich
nicht zulassen.

e Zudem erreichen einfache, schnelle bzw. kostenglnstige Losungen mit Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen zwischen Fahrbahn und Parkstanden aufgrund des notwendigen Uberfahrens
zum Erreichen von Parkstanden bzw. der Problematik mit dem Verparken oftmals nicht das
Niveau an Verkehrssicherheit wie ein baulicher Radweg.

¢ Eine schnelle und kostengiinstige Umsetzung ware in der Regel nur dann moglich, wenn
Bordsteine und Entwasserung nicht tGberplant werden und keine neuen Baumpflanzungen
vorgesehen werden. Dies ist aufgrund der mangelnden Flachenverfligbarkeiten in bestehen-
den Strallenrdumen bei der Realisierung einer funktionalen Strallenraumgestaltung teilweise
nicht umsetzbar. Des Weiteren kdnnten unter dieser Voraussetzung keine weiteren Verbes-
serungen wie bspw. ein breiterer Gehweg (siehe auch Ziele ,Mobilitatsstrategie 2035 Ein-
stieg in die Teilstrategie Fuldverkehr”, Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V07472, Beschluss der
Vollversammlung vom 21.12.2022), die Umsetzung des Schwammestadtprinzips (siehe auch
.Prinzipien der Schwammestadt auf den 6ffentlichen Flachen umsetzen®, Sitzungsvorlagen Nr.
20-26 / V 07943, Beschluss des Bauausschusses vom 06.12.2022), Lieferzonen oder Er-
satz- und Neupflanzungen mitumgesetzt werden.

o Viele der Uberplanten Stralenzige, die teilweise seit Jahrzehnten nicht verandert wurden,
entsprechen nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik. Bundesweite Regelwerke zum
Planen und Bauen von Stadtstrallen haben sich aufgrund von Erkenntnissen aus Wissen-
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schaft und Forschung kontinuierlich weiterentwickelt und sind eine maR3gebliche Planungs-
grundlage.

o Bei Projekten, die mit einem Rickbau der Radwege im Seitenraum einhergehen, wird der
Radwegerilickbau als Teil der Gesamtkosten des Projekts aufgenommen und dabei in der 6f-
fentlichen Diskussion als Kostenpunkt fur einen neuen Radweg wahrgenommen. Gleichzeitig
kénnen diese Kosten allerdings auch als eine ,Gehwegverbreiterung, ,Steigerung der Auf-
enthaltsqualitat, ,Férderung von Gastronomie und Einzelhandel“ oder ,Malnahme zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit* sowie bei Baumpflanzungen oder Verbreiterung beste-
hender untermaliger Baumgraben als eine ,Mallnahme zur Verbesserung des Mikroklimas*
gelten.

¢ Je nach Anzahl von Querungen und etwaigen Gehwegnasen, Baumpflanzungen o0.a. wird
eine BaumafRnahme ungleich komplexer, auch bei baulichen Radwegen auf Fahrbahnni-
veau.

¢ Insbesondere in Kreuzungsbereichen sind haufig Anpassungen baulicher Art sowie an der
Lichtsignaltechnik notwendig, um sinnvolle Verkehrsfiihrungen und sichere Verkehrsablaufe
fur alle Verkehrsarten realisieren zu kénnen. Teilweise werden auch neue (signalisierte) Que-
rungsmaglichkeiten fir den Fuf3- und Radverkehr in die Planung aufgenommen.

o Fordermdglichkeiten und deren Vorgaben mussen beim Faktor ,Kosten® berticksichtigt wer-
den, da Forderprogramme z.T. nur den ,Bau von neuen Radwegen® berlicksichtigen bzw.
nur Regelbreiten gefordert werden. REM-MalRnahmen sind in der Regel nach Maligabe der
»Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalricht-
linie“ (KRL) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)“ zuwendungsfahig. Die
Antragstellung nach der oben genannten Forderrichtlinie liegt in der Zustandigkeit der Stadt-
kadmmerei. Dies ist bei jeder Malinahme detailliert im Zuge der Projektplanung zu prifen. Bei
Antragstellung nach der Kommunalrichtlinie ist aktuell mit einer Férderquote von 50% der zu-
wendungsfahigen Kosten zu rechnen. Uber die Hohe der Zuwendungen kann zum Zeitpunkt
des Grundsatzbeschlusses noch keine Aussage gemacht werden, denn der férderfahige Um-
griff wird erst mit Antragstellung durch die Férdermittelgeberin festgelegt. Grundvorausset-
zung fir die Beantragung ist, dass die umzusetzende Baumalnahme eine baureife Planung
aufweist und die Ausflihrung beschlossen ist. Letztlich sind belastbare Aussagen zur tatsach-
lichen Héhe der Zuwendung erst mit der Vergabebescheinigung durch die Férdermittelgebe-
rin moglich. Die Hohe der jeweiligen Férderungen werden im Zusammenhang mit der Dar-
stellung der Projekt- und Kostenstande im Lenkungskreis Rad- und Ful3verkehr sowie der
Sachstandsberichte des Mobilitatsreferats jahrlich aufgefuhrt.

e Im Zuge von REM-Mallinahmen werden durch das Baureferat oft auch notwendige Sanie-
rungsmafinahmen (Fahrbahn oder Rad- und Gehwege) oder Baumpflanzungen durchge-
fuhrt. Somit kbnnen Synergieeffekte genutzt und dadurch Kosten und Beeintrachtigungen
der Verkehrsteilnehmer*Innen durch die Baumal3inahmen reduziert werden.

Seit der Ubernahme des Radentscheids sind insbesondere die Geschwindigkeit und die Kosten
von Planungen und/oder der baulichen Realisierung wiederkehrende Themen in der 6ffentlichen
Diskussion.
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Die Verwaltung prift deshalb im Rahmen der Variantenerstellung der einzelnen Projekte, ob
(geschutzte) Radverkehrsanlagen als vorgezogene provisorische Markierungsldsungen (bspw.
Martin-Luther-Stral3e, Lindwurmstrafe oder Schwanthalerstral3e) oder Radwege auf Fahrbahn-
niveau mit eingebauten Trennelementen (siehe St.-Magnus-Strale) eine sinnvolle Alternative
darstellen kénnen. Um dem Stadtratsauftrag vom 04.10.2023 zu den Themen ,Priorisierung®,
»ochnelligkeit®, ,Verkehrssicherheit® und ,kostengunstig® Rechnung zu tragen, wird in den kom-
menden Beschlissen zu den Einzelprojekten konkreter auf diese Themen eingegangen.

Geschiitzte Radfahrstreifen - ,,Protected-Bike-Lanes“ (PBL):

Anhand der Ergebnisse des von der Landeshauptstadt Miinchen durchgefiihrten Verkehrsver-
suchs ( ) sowie der planerischen
und rechtlichen Einsatzmaoglichkeiten ist bei PBL Folgendes zu beachten:

¢ Die Anordnung eines Radfahrstreifens sowie der flr die Protektionselemente notwendigen
Sperrflachen muss rechtlich moéglich sein. Die RechtmaRigkeit muss anhand der gesetzli-
chen Regelungen und der einschlagigen Regelwerke im Einzelfall geprift werden. Bei einer
Vielzahl, der in den MaRnahmenbiindeln beschlossenen Projekte werden die rechtlichen Vo-
raussetzungen voraussichtlich nicht erfllt sein.

¢ PBL haben einen hohen Platzbedarf (Sperrflache inklusive Protektionselement von mindes-
tens 0,75 m Breite + nutzbare Breite des Radfahrstreifens von mindestens 2,00 m Breite).

¢ Im Gegensatz zu herkdmmlichen Radfahrstreifen kénnen aufgrund der mangelnden Erreich-
barkeit rechts neben PBL keine Parkplatze verortet werden. PBL missten in diesem Falle
hinter die Parkreihe situiert werden, was einen meist héheren Anpassungsaufwand mit sich
bringt (z.B. Anpassung der bestehenden Parkbuchten, von Sinkkasten oder der Sichtbarkeit
des Radverkehrs hinter den Parkern). Wenn die Parkplatze im Wechsel mit Baumpflanzun-
gen angelegt wurden, kénnen diese nicht ohne Weiteres links neben die PBL verlegt werden.

o Aktuell liegt noch fiir keines der bisher verwendeten Schutzelemente eine offizielle zertifi-
zierte Zulassung fur den Einsatz im Dauerbetrieb vor.

¢ Im Vergleich zu einfachen Radfahrstreifen geht aufgrund der Protektionselemente ein erhoh-
ter Zeit-, Personal, und Materialaufwand (auch Reinigungsfahrzeuge) fir die Reinigung, War-
tung und Instandhaltung/-setzung einher.

e PBL werden in der Regel nur als Ubergangsldésung oder zur Beobachtung etwaiger Anderun-
gen des Verkehrsverhaltens eingesetzt und sollen bauliche MalRnahmen nicht dauerhaft er-
setzen. Bei Einsatz von PBL ist es daher parallel sinnvoll, mittelfristig bauliche Lésungen zu
planen und umzusetzen.

Aufgrund der vorstehenden Ausflihrungen sind PBL vorwiegend eine temporare Fuhrungsform

des Radverkehrs und werden aufgrund der besonderen Rahmenbedingungen und Anforderun-
gen keine flachendeckende Antwort auf die komplexen Anforderungen der jeweiligen Einzelpro-
jekte bieten. Verbesserungen auch flir andere Belange, wie unter 2. aufgezeigt, scheiden damit
aus, da diese in der Regel nur mit baulichen Mallnahmen umgesetzt werden kénnen.


https://muenchenunterwegs.de/angebote/protected-bike-lanes
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PBL kénnen allerdings als Instrument zur Umsetzung des Wunsches nach geschiitzten Radver-
kehrsanlagen einen sinnvollen Beitrag darstellen und werden deshalb im Rahmen der REM-
Einzelprojekte als Ubergangsldsung, in Ergéanzung zu herkémmlichen Schutz- oder Radfahr-
streifen, geprift. Zusétzlich begutachtet die Verwaltung bis zum Friihjahr 2024 weitere Ortlich-
keiten im Hinblick auf die Eignung zur Einrichtung von geschuitzten Radfahrstreifen.

3. Vorgehensweise bei der Auswahl der REM-MaRBnahmen

Zum bisherigen Vorgehen wird zum Beschluss der Vollversammlung vom 18.12.2019 Sitzungs-
vorlage 14-20 / V 15585 Birgerbegehren ,Altstadt-Radlring“ -Blrgerbegehren ,Radentscheid®
Bezug genommen:

,»Vorgehensweise und Priorisierung
Fiir eine umsetzungsorientierte und zligige Vorgehensweise werden die Projekte und Mal3nah-
men in (...) Kategorien unterteilt, um die Ziele der beiden Blirgerbegehren umzusetzen:

Kategorie1:

Umsetzung der seitens des Baureferates flir die kommenden Jahre bereits geplanten und
vorbereiteten MalBnahmen und Projekte, weitestgehend angepasst an die Ziele des Radent-
scheids. Umsetzung erster neuer Projekte (...) und des Altstadt-Radlrings Abschnitt 1.
[Anmerkung: Dies betrifft auch Projekte, der ehemaligen Abteilung Verkehrsplanung im Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung bzw. seit dessen Griindung im Mobilitatsreferat]

Kategorie 2:

Umsetzung von Radverkehrsprojekten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an wichtigen
Verbindungen mit hohem Radverkehrsaufkommen und unzureichender Radverkehrsinfrastruk-
tur mit ausgewéhlten Streckenabschnitten ohne gréBeres Konfliktpotenzial mit OPNV und Griin-
flachen. Zusétzlich werden die weiteren Ziele des Radentscheids flir ein durchgéngiges

und leistungsféhiges Rad-Vorrangnetz, die verbesserte Gestaltung von Kreuzungen und
Einmiindungen sowie der Ausbau von Fahrradabstellméglichkeiten bei neuen Planungen und
Radverkehrsprojekten verfolgt (...).

(.-.)

2.2.4 Erstes MaBnahmenbiindel zur Umsetzung des Biirgerbegehrens

(.-.)

Ausgewéhlt wurden insbesondere Strallenziige mit Defiziten im Hinblick auf die Verkehrssicher-
heit, Liicken in der Radverkehrsinfrastruktur wichtiger Verbindungen, dem Radverkehrsaufkom-
men sowie der zu erwartenden Komplexitét der Planung.

Sofern Hauptverkehrsstral3en mit einem 4-streifigen Querschnitt vorgeschlagen werden, wur-
den dabei zunéchst liberwiegend Stral3en vorgeschlagen, bei denen die Verkehrsstérke im Ver-
héltnis betrachtet relativ gering ist.”

Im weiteren Verlauf zur Erstellung der MalRnahmenblndel und bei der Bearbeitung der Einzel-
malnahmen wurden verstarkt Projekte in den aueren Stadtbezirken ausgewahlt, um auch dort
wichtige radiale und tangentiale Verbindungen zu verbessern und die Umsetzung des Radent-
scheids auch in diesen Bezirken sichtbar werden zu lassen. Auch wenn viele der augenschein-
lich dringenden RadverkehrsmalRnahmen im innerstadtischen Bereich liegen, ermdglicht dieser
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Ansatz auch eine zeitliche und raumliche Entzerrung der Baustellen im Innenstadtbereich, die
mit der baulichen Umsetzung der MaRnahmen einhergehen. Zudem kénnen die personellen

Ressourcen in der Verwaltung (raumliche Zuordnung von Planungskapazitaten) gleichmaRiger
ausgelastet und damit insgesamt schneller geplant werden.

Diese Vorgehensweise wird auch bei zuklnftigen Mal3nahmenbuindel beibehalten.

4. Kosten und Finanzierung der REM-MaRnahmen

4.1. Projektstand bereits beschlossener REM-MaRnahmen

Im Folgenden wird eine Ubersicht (iber diejenigen MaRnahmen wiedergegeben, fiir die im Mobi-
litdtsauschuss die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung bereits erteilt wurde. Anschliel3end er-
stellt das Baureferat die Ausfiihrungsplanung sowie die Ausschreibungsunterlagen, nimmt die
notwendigen Spartenabstimmungen vor, fihrt die (verwaltungsinterne) Projektgenehmigung
herbei und setzt nach Durchfiihrung der entsprechenden Vergabeverfahren die erforderlichen
Bauleistungen um.

pauschale

Liange Stadtrats- Kosten-
inkm / beschluss Kosten Proiekt- berechnun Fertia-
Projekt Anzahl Bedarfs- und | -rahmen 1€ . 9 Finanzierung |Baubeginn 9
. L g genehmigung Projekt- stellung
signalisierte] Konzept- in Mio € L
. genehmigung
Querungen |genehmigung
Querung s
Stadelheimer /1 13102021 08-10  16.08.2022 0,97 ~ MNahmobilitdts- ;o3 q4/2023
pauschale
Strale
£ bl 06/2 25112021 38-45 05.09.2022 3,86 Nahmobilitats- 5, 53 Q472024
Stralle pauschale
3,8
(Kombination EDB-
Zeppelinstralle 0,4 /1 28.09.2022 1,6-2,0 07.11.2023 Platzgestaltung Anmeldung Q3/2024 Q4 /2025
und fur 2024
StralRenumbau)
Boschetsrieder Nahmobilitats-
Strake 1,3/6 17.05.2023 15,4 -17,7 Q3/2024 - pauschale Q2/2025 Q4/2027
Nahmobilitits- Sajenzs
Domagkstralle 15/6 21.06.2023 14,3-16,4 Q3/2024 - Q2 /2025 bzw.
pauschale Q2 / 2027*
. Nahmobilitats- Q4 /
Rheinstrale 05/4 21.06.2023 5,0-6,0 Q3/2024 - pauschale Q2 /2025 2025
[Martin-Luther- Nahmobilitéts-
StraRe/ 0,7/4 21.06.2023*** 8,0-9,0 2025 *** - 2026*** Q4 /2027
o pauschale
Giesinger Berg
Elisenstrafe 06/5 04102023 11,6-13,8 2024*** - NahmODilitats- - yyo5uns 2027

Tabelle 1: Projektstédnde bereits beschlossener REM-MalBnahmen (Quelle: LHM. 2023)

* Ein Teilabschnitt kann bis Ende 2025 fertiggestellt und freigegeben werden.

** ggf. Restarbeiten in den Randbereichen in 2026.

*** Der Stadtrat hat zunachst nur die Umsetzung der Teilbereiche Giesinger Berg einschliellich Knotenpunkt
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Ichostralle/Giesinger Berg/Martin-Luther-StralRe beschlossen. Zwischen Tegernseer LandstralRe ab Abzweig
WirtstraRe bis zum Knotenpunkt Ichostralle/Giesinger Berg/Martin-Luther-Strafle wurde zunachst ein
Verkehrsversuch mit temporaren Radfahrstreifen (Gelbmarkierung) beschlossen.

**** Nach dem Verkehrsversuch (September 2024) und der Stadtratsentscheidung beziiglich der endgliltigen
Festlegung der Raumaufteilung zwischen Tegernseer LandstralRe ab Abzweig Wirtstrale und dem Knotenpunkt
Ichostralie/Giesinger Berg/Martin-Luther-StralRe (voraussichtlich Anfang 2025), kann die StraRenplanung finalisiert
und die Ausschreibung der Bauleistung durchgefiihrt werden. Der Baubeginn kann somit nach der Winterpause im
zweiten Quartal 2026 erfolgen.

*****in Abhangigkeit vom Ergebnis des Nachprifungsauftrags aus der Vollversammlung vom 04.10.2023.

Das Baureferat wird die aktuellen Projekt- und Kostenstande (je nach Projektstand einschlief3-
lich der bewilligten Férdermittel), der beim Baureferat in Planung befindlichen REM-Projekte, im
Lenkungskreis Rad- und FuRverkehr sowie in den Sachstandsberichten des Mobilitatsreferats
jahrlich darlegen.

4.2. Detaillierte Kostendarstellung von EinzelmaBnahmen an Beispielen

Das Mobilitatsreferat und das Baureferat werden zuklinftig eine grobe Aufschlisselung zu den
einzelnen Posten des jeweiligen Kostenrahmens zum Zeitpunkt der Stadtratsvorlage zur Raum-
aufteilung fir jede REM-MafRnahme vorlegen. Das Baureferat wird diese Kostenaufschllisse-
lung bei Projektiibernahme fortschreiben und wie 0.g. dem Stadtrat darstellen.

Beispielhaft sind hierflir zwei REM-Malinahmen unterschiedlicher Planungsstande dargestellt.

Beispiel DomagkstraBe

Nach Uberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Gesamtkosten inklusive Risikore-
serve fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante zwischen 14,3 und 16,4 Mio. €. Die Gesamtkos-
ten verteilen sich gemaf der Grobschatzung wie folgt auf die einzelnen Funktionsflachen:

40 % Fahrbahn, inkl. Markierung
15 % Radweg inkl. Markierung
15 % Gehbahn

30 % sonstige Kosten

Fir die sonstigen Kosten werden rund 45 % fur die Anpassung der Ampelanlagen und 35% flr
die Anpassung der Entwasserung mit Umsetzung des Schwammstadtprinzips veranschlagt. Ge-
ringe Anteile entfallen auf die Anpassung der Straldenbeleuchtung und auf mégliche Spartenver-
legungen. Pauschale Annahmen (zwischen 3% und 20%) fur Baustelleneinrichtung, Ingenieur-
leistungen, Baunebenkosten sowie Altlasten und Kampfmittel sind darin bereits enthalten.

Beispiel St.-Magnus-Strale

Nach Kostenanschlag liegen die derzeitigen Gesamtkosten inklusive Risikoreserve flr die Vor-
zugsvariante bei 3,86 Mio. €. Die Gesamtkosten verteilen sich wie folgt auf die einzelnen Funk-
tionsflachen:

e 30 % Fahrbahn, inkl. Parkplatzen und Markierung
o 15 % StralRenbegleitgrin mit Baumen
e 30 % Radweg inkl. Fahrradstandern und Markierung
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e 10 % Gehbahn
e 15 % sonstige Kosten

Fir die sonstigen Kosten werden rund 2/3 fir die Anpassung der Ampelanlagen und 1/3 fir die
Anpassung der Entwasserung veranschlagt. Pauschale Annahmen (zwischen 3% und 20%) fir
Baustelleneinrichtung, Ingenieurleistungen, Baunebenkosten sowie Altlasten und Kampfmittel
sind darin bereits enthalten.

4.3. Gesamtfinanzierung aller REM-MaRRnahmen

Fir die bislang vom Stadtrat beschlossenen REM-MalRnahmen ist die Finanzierung bis 2025
gesichert. Je nach Anzahl und Umfang der zukiinftigen Projekte wurde im Stadtratsbeschluss
,Verfahrensbeschleunigung zur baulichen Umsetzung von RadentscheidmalRnahmen durch das
Baureferat®, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04708, Beschluss des Bauausschusses vom
30.11.2021 Folgendes festgehalten:

,Die Finanzierung der einzelnen Radentscheidmalinahmen (Planung und Bau) erfolgt zunéchst
aus der vorhandenen Nahmobilitdtspauschale. Sobald sich abzeichnen sollte, dass die Mittel
aus der Nahmobilitdtspauschale fiir die bauliche Umsetzung der RadentscheidmalBnahmen
nicht mehr ausreichend sind, wird der Stadtrat mit einem Vorschlag zur entsprechenden Erhé-
hung der Nahmobilitdtspauschale befasst.”

5. Ubersicht geplante Projekte im Mobilititsausschuss bis einschlieBlich 3.Quartal 2024

Die im Folgenden aufgefiinrten Projekte wurden aus unterschiedlichen Griinden fir eine Uber-
planung ausgewahlt (ausfihrlichere Darstellung siehe Anlage 1). Die maf3geblichen Defizite
bzw. der jeweilige Planungsanlass sind teilweise auch bereits in den Beschlussvorlagen zu den
verschiedenen MaRnahmenbindeln und den einzelnen Steckbriefen aufgefuhrt.

MoA

geplant Projekt

Q12024 Dachauer Stral3e / Wintrichring / Georg-Brauchle-Ring

Q2 2024 Stiglmaierplatz

WerinherstralRe
zwischen Tegernseer Landstra3e und BalanstralRe

Q2 2024 Ridlerstrale

Q2 2024

Ungererstralte Stid

Oz 20 zwischen Munchner Freiheit und Mittlerer Ring
Q2 2024 Tru_deringer Straf;e . _ _
zwischen Baumkirchner Strae und Haringerweg (westlicher Abschnitt)
Q2 2024 En_glschalkinger SﬂtraBe _
zwischen Freischitz- / OstpreuRenstrale und Marienburger Stralle / Barlowstralie
Q3 2024 Nederlinger Stral3e / Baldurstral3e

zwischen Wintrichring und Knotenpunkt DantestralRe
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Paul-Heyse-Stralle
(e 20 zwischez BayerstralRe und Pettenkoferstralle
Schwanthalerstralle
zwischen Paul-Heyse-Stralle und Sonnenstrale
Gebsattelstralle / Schweigerstralie
zwischen Zeppelinstral’e und Regerstralle (Gebsattelberg)

Pfeuferstralle
L Al zwischen Lindwurmstrafte und Herzog-Ernst-Platz

Q3 2024

Q3 2024

Q32024 Lagerhausstrale

Marsstralle
(e 20 zwischen PappenheimstralRe und Arnulfstrae
St.-Veit-Stralte
zwischen Kreillerstralle und Heinrich-Wieland-Stralle
Hofmannstralie
zwischen KistlerhofstralRe — Boschetsrieder Stralle

Q3 2024
Q3 2024

*

Lindwurmstralle

Tabelle 2: Ubersicht Projekte mit geplanter Behandlung im Mobilitdtsausschuss bis zum 3.Quartal 2024
(Quelle: LHM. 2023)

* Zeitangabe der Stadtratsbefassung wegen noch zu fiihrender Gespréche mit den Gewerbetreibenden noch nicht
moglich.

Die aufgefliihrten Projekte haben bereits einen weit fortgeschrittenen Projektstand erreicht, de-
nen teilweise mehrjahrige Planungs- und Abstimmungsprozesse, inklusive Personal- und Sach-
mittel, vorausgegangen sind und wurden zum Teil schon in Offentlichkeitsveranstaltungen pré-
sentiert.

Vor diesem Hintergrund wird sowohl aus Griinden der Wirtschaftlichkeit als auch unter Bertick-
sichtigung der Formulierung des Stadtratsauftrags: ,bei der Realisierung aller geplanten Ra-
dentscheidungsmallnahmen prioritér jene zuerst umzusetzen, die flir den Radverkehr am
schnellsten und effektivsten mehr Verkehrssicherheit erméglichen® eine Zurlickstellung nicht
empfohlen.

Projekte mit einer Markierungslosung bzw. vorgezogenen Losung

GebsattelstraBe zwischen Regerstrae und Am Herrgottseck

Zur kurzfristigen Verbesserung ware es moglich, auf der Stdseite zwischen Regerstralie und
Am Herrgottseck einen temporaren Radweg (Breite ca. 2,50 m) auf Fahrbahnniveau zwischen
Parkplatzen und Gehbahn anzulegen. Dieser wirde, voraussichtlich mittels Bord, zu den Park-
flachen baulich abgegrenzt. Dazu kénnten die Parkflachen auf der Nordseite (ca. 46 Parkplatze)
zur Fahrbahn umgewandelt werden, um weiterhin Busverkehr und sicheren Radverkehr bergab
im Mischverkehr zu erméglichen. Der Ubergang zum Mariahilfplatz und dadurch eine eventuell
notwendige Anpassung der Hotelanfahrtszone (Platzl Hotel) wird gepruft.

Die Offentlichkeitsveranstaltung ist firr das 2. Quartal 2024 geplant. Die Beschlussvorlage mit
der temporaren Zwischenldésung und der finalen baulichen Lésung soll im 3. Quartal 2024 dem
Stadtrat vorgelegt werden (siehe 5.).
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SchwanthalerstraBe zwischen Paul-Heyse-StraBe und Sonnenstrafe

Zur Verbesserung der Situation fir den Radverkehr in der Schwanthalerstral3e ist im &stlichen
Abschnitt zwischen Paul-Heyse-StralRe und Sonnenstral3e die Einrichtung einer temporaren
Zwischenlésung in Form von beidseitigen Radfahrstreifen mit Protektionselementen in Planung.
Bereits vorhandene und geplante Baustelleneinrichtungen miussen dabei bertcksichtigt werden.
Die bestehenden Bordsteinkanten der Gehwege bleiben unangetastet. Im Gegenzug dazu wird
fur den Kfz-Verkehr die heutige zweite Fahrspur Richtung Osten aufgehoben sowie das Seiten-
parken nur noch auf einer Seite — Uberwiegend auf der Nordseite — angeboten. In den Berei-
chen, in denen kunftig Seitenparken angeordnet wird, wird ein Radfahrstreifen/Protected Bi-
kelane mit einer Breite von 2,15 m und einem Sicherheitstrennstreifen von 1,00 m markiert. Wo
kinftig das Seitenparken aufgehoben wird, wird eine Protected Bikelane (PBL) mit einer Breite
von 2,15 m und einem Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m zur Fahrbahn hin konzipiert. Der
0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen setzt sich aus einem 0,15 m breiten Protektionselement
sowie einer beidseitigen Sperrflache von je 0,30 m zusammen.

In den Knotenbereichen werden die Bordsteine bei Bedarf entsprechend der erforderlichen Ra-
dien angepasst. Die Breiten der Fahrbahnen werden mit 3,25 m angesetzt, in den Knotenberei-
chen werden weitere Aufstellspuren mit 3,00 m konzipiert.

Die Markierung wirde als WeilRmarkierung in einer Qualitat ausgefuhrt werden, die bis zur Her-
stellung einer endgultigen baulichen Lésung (Radschnellverbindung Minchen — Starnberg so-
wie Bertlicksichtigung der Planungen zur Sonnenstralle) Uberdauert. Aufgrund des Fahrbahnzu-
standes und um ,Phantommarkierungen® zu vermeiden, wird die Deckschicht wo noétig im Fahr-
bahnbereich abgefrast und neu aufgebracht.

Die Planungen fir die Ubergangsldsung wurden ausgearbeitet. Die Offentlichkeitsveranstaltung
ist fur das 1.Quartal 2024 geplant, in welcher diese Lésung vorgestellt werden soll. Die Be-
schlussvorlage soll im 3.Quartal 2024 dem Stadtrat vorgelegt werden (siehe 5.).

ArnulfstraBe zwischen ArnulfstraBe und Zirkus-Krone-StralRe (dauerhafte MaBnahme)

Der Radweg wird auf Hohe des Biergartens derzeit auf einem getrennten Geh- und Radweg ge-
fuhrt. Aufgrund des hohen Rad- und FulRverkehrsaufkommens und der geringen vorhandenen
Breiten fur beide Nutzungsarten kommt es hier insbesondere wahrend des Betriebs des Bier-
gartens zu zahlreichen Konflikten und gefahrlichen Situationen. Der Malnahme liegen zahlrei-
che Meldungen auf der Meldeplattform Rad, eine Blirgerbeschwerde sowie ein BA-Antrag zu
Grunde. Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist ein Handeln erforderlich. Mit der Einrichtung
eines Schutzstreifens fur den Radverkehr auf der Fahrbahn kann die Konfliktsituation zwischen
Rad- und Ful3verkehr entzerrt werden. Der Umgriff der Mallnahme beschrankt sich auf die
ndrdliche Fahrbahnseite der Arnulfstral3e zwischen Arnulfstrae 50 (Ende des baulichen Rad-
wegs) und Zirkus-Krone-Stralde (ca. 150 m). Durch Versetzen des Signalmasts und Rickbau
der FuRgangeraufstellflache kann unter Entfall der Parkstdnde ein Schutzstreifen flr den Rad-
verkehr in einer Breite von 2,0 m als dauerhafte Markierungslésung angebracht werden. Der Ta-
xistand, der sich auf Hohe des Eingangs zum Biergarten befindet, muss verlegt werden. Hierzu
wurde die Taxi-Minchen eG bereits eingebunden. Die Umsetzung der dauerhaften Lésung wird
voraussichtlich im Herbst 2024 erfolgen.
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Die aufgefiihrten Ortlichkeiten sind nicht abschlieRend, da laufend Markierungsldésungen fiir den
Radverkehr geprift und an Stellen an denen diese verkehrsrechtlich moéglich sind, umgesetzt
werden. Weitere temporare Zwischenlésungen zu den REM-MalRnahmen werden dem Stadtrat
im Zuge der jeweiligen Bedarfs- und Konzeptgenehmigungen vorgelegt. Mit entsprechenden
Hinweistafeln/Beschilderung oder Ahnlichem soll vor Ort iber die temporaren Zwischenlésun-
gen und den weiteren Planungsprozess informiert werden.

6. Abstimmung Referate

Das Baureferat hat den Beschluss mitgezeichnet. Anderungs- bzw. Ergéanzungswiinsche sind in
den vorliegenden Beschluss eingearbeitet worden.

7. Beteiligung der Bezirksausschusse

Die Bezirksausschuss-Satzung sieht in vorliegender Angelegenheit keine Beteiligung der Be-
zirksausschisse vor.

Die Bezirksausschisse 1 — 25 haben jedoch einen Abdruck zur Kenntnisnahme erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Andreas Schuster, und den zustandi-
gen Verwaltungsbeiraten des Mobilitdtsreferates Geschéaftsbereich Strategie, Herrn Stadtrat
Manuel Pretzl und des Mobilitdtsreferats, Geschaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanagement,
Herrn Stadtrat Hans Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Dem Vorschlag zur weiteren Umsetzung der REM-MafRnahmen wird zugestimmt. Der
Stadtrat entscheidet Uber die MalRnahmen in Einzelbeschlussen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, fur die Gebsattelstralle eine temporare Zwischenlo-
sung zu erarbeiten. Dem Stadtrat wird im Rahmen des entsprechenden Einzelbeschlusses
ein Vorschlag vorgelegt.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, dem Stadtrat eine Ubergangslésung fir die
Schwanthalerstral’e zur Entscheidung vorzulegen.

Die Anordnung eines Schutzstreifens auf der Nordseite der Arnulfstralle zwischen Arnulf-
stralde 50 und Zirkus-Krone-Straf3e wird zur Kenntnis genommen und das Baureferat wird
gebeten, die verkehrsrechtliche Anordnung umzusetzen. Die Finanzierung erfolgt aus der
Nahmobilitatspauschale.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in den jeweiligen Planungen und als Begriindung fur
die jeweilige Vorzugsvariante in den Einzelbeschlissen zu den REM-Malinahmen auf die
Themen ,Priorisierung®, ,Schnelligkeit, ,Verkehrssicherheit* und ,kostengtinstig“ detaillier-
ter einzugehen und dabei temporare sowie ggf. geschiitzte Markierungslésungen oder Rad-
wege auf Fahrbahnniveau zu prifen. Zudem werden die Gesamtkosten detaillierter darge-
stellt.

Das Baureferat wird gebeten, die aktuellen Projekt- und Kostenstande (je nach Projekt-
stand einschliel3lich der bewilligten Fordermittel) der beim Baureferat in Planung befindli-
chen REM-Projekte im Lenkungskreis Rad- und FulRverkehr sowie in den Sachstandsbe-
richten des Mobilitatsreferats jahrlich dazulegen. Zudem ist auszufiihren, wie lange die
Malinahmen aus der Nahmobilitdtspauschale getragen werden kénnen und ab welchem
Zeitpunkt zusatzliche Finanzierungsmalinahmen notwendig werden.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent
Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat

IV.Abdruck von I. mit lll.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Mobilitatsreferat Beschlusswesen-GL5
zur weiteren Veranlassung.

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA (4x)

3. An die Bezirksausschusse 1-25

4. An das Baureferat

5. An das Mobilitatsreferat — GL-Beschlusswesen
6. An das Mobilitdtsreferat — GL - BVK
7
8.
m

An das Mobilitatsreferat — GB1
An das Mobilitatsreferat — GB2
it der Bitte um Kenntnisnahme.

9. Mit Vorgang zurlick zum Mobilitatsreferat — GB 1.13
zum Vollzug des Beschlusses.

Am
Mobilitdtsreferat GL5-Beschlusswesen
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