Landeshauptstadt
N Minchen

ti!?fiiﬂaéz‘;ié“& mnhcgﬁn, Geteilte und vernetzte Mobilitat
i MOR-GB1.32

80313 Miinchen
Per E-Mall

Uber das DIR — BA-Geschaéftsstelle Ost
bag-ost.dir@muenchen.de

An den BA 05 - Au-Haidhausen

Herr Spengler

Ihr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen Datum
13.03.2024

Autonomes Fahren: Testgebiet in Au-Haidhausen?
Nr. 2020-11-14
BA-Anfrage des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 - Au-Haidhausen

Sehr geehrter Herr Spengler,
zu lhrer Anfrage vom 03.11.2020 teilen wir Ihnen Folgendes mit:

In den letzten Jahren hat sich das Mobilitatsreferat der Landeshauptstadt Minchen intensiv
damit beschétftigt, die Voraussetzungen zu schaffen, um autonome Mobilitdtsangebote
dauerhaft in den OPNV integrieren zu kénnen.

Ein wesentlicher Meilenstein wurde aber auf Bundesebene gelegt. Am 28.07.2021 trat das
Gesetz zum autonomen Fahren in Kraft. Seitdem konnen autonome Fahrzeuge Level 4
bundesweit erprobt werden. Eine Beschrankung auf eng abgegrenzte Testfelder ist seitdem
nicht mehr erforderlich.

Die Society of Automotive Engineers (SAE International) hat sechs Stufen des automatisierten
bzw. autonomen Fahrens definiert.
e Level 0: Keine Automation. Der Fahrer / die Fahrerin lenkt, beschleunigt und bremst
selbst.
o Level 1: Das Fahrzeug verfugt Uber einzelne unterstitzende Systeme wie ein
Antiblockiersystem (ABS) oder ein elektronisches Stabilitatsprogramm (ESP).
o Level 2: Automatisierte Systeme tUbernehmen Teilaufgaben, wie beispielsweise eine
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automatische Geschwindigkeitsregelung oder ein Spurwechselassistent.

Level 3: Das Fahrzeug kann selbsttatig beschleunigen, bremsen und lenken. Bei
Bedarf Gbernimmt der Fahrer oder die Fahrerin die Kontrolle.

Level 4: Im Normalbetrieb kann das Fahrzeug véllig autonom fahren. Personal kann
aber von au3en Uber eine Leitstelle eingreifen.

Level 5: Das Fahrzeug fahrt vollig autonom ohne die Mdglichkeit und Notwendigkeit,
dass Personal eingreift.

Da sich seit Ihrer Anfrage einige Fakten grundlegend verandert haben wird lediglich auf die
aktuellen Fragen eingegangen.

1.

Hat sich die Landeshauptstadt Minchen um eines der Testgebiete flr autonomes
Fahren beworben?

Die Notwendigkeit ein eigenes Testfeld auszuweisen, um autonom fahrende
Fahrzeuge testen zu kénnen ist nicht mehr notwendig.

Wenn 1. mit ja beantwortet wird, ist hierflr der Stadtbezirk 5 Au-Haidhausen
vorgesehen? Oder sind andere Stadtteile hierflr vorgesehen?
Siehe Beantwortung unter 1.

Wenn 1. Mit nein beantwortet wird, aus welchen Griinden hat sich Minchen nicht um
ein Testgebiet beworben?
Siehe Beantwortung unter 1.

Gibt es die Moglichkeit hier den Antrag Nr. 14 — 20 / B 04273 aufzugreifen und eine
Anbindung der unteren Au an den 6ffentlichen Nahverkehr zu realisieren?

Unabhéangig vom Einsatz autonomer Fahrzeuge wird der OPNV konsequent
weiterentwickelt, um die Erreichbarkeit und Anbindung aller Stadtbezirke und Quartiere
stetig zu verbessern.

Wenn 3. mit nein beantwortet wird, warum kommt der Stadtbezirk 5 als Testgebiet nicht
in Frage?
Siehe Beantwortung unter 1.

Hat die Landeshauptstadt Minchen bzw. die MVG in Ihrer langfristigen Planung auch
autonom fahrende Kleinbusse zur Erschliel3ung von schlecht angebundenen
Stadtteilen vorgesehen?

Seit April 2023arbeiten das Mobilitétsreferat der Landeshauptstadt Miinchen und die
MVG mit 14 weiteren Partnern aus Verwaltung, Wissenschaft und Industrie im
Forderprojekt MINGA (Mtinchens automatisierter Nahverkehr mit Ridepooling, Solobus
und Bus-Platoons) daran autonome Fahrzeuge in den OPNV zu integrieren.

Wenn 5. mit nein beantwortet wird, was spricht hier aus Sicht der MVG dagegen?
Die Testgebiete und Linien wurden im MINGA-Konsortium gemeinsam festgelegt, um
verschiedene Anwendungsfélle im Realbetrieb testen zu kbnnen

Wenn 5. mit ja beantwortet wird, welche Zeitschiene ist fur eine Einfiihrung von
autonomen Kleinbussen geplant?

Im Rahmen der Férderrichtlinie ,Autonomes und vernetztes Fahren in 6ffentlichen
Verkehren" wird in zahlreichen Férderprojekten bundesweit daran gearbeitet autonome
Fahrzeuge in den OPNV zu integrieren und gemeinsam mit der Industrie zur
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Serienreife zu lberfiihren. Eine konkrete Zeitschiene lasst sich derzeit nicht benennen.

9. Ist es moglich, bei autonom fahrenden Kleinbussen tber glnstigere Fahrpreise oder
andere Tarifmoglichkeiten zu diskutieren bzw. nachzudenken, um das Angebot attraktiv
Zu gestalten?
Auch wenn autonome Fahrzeuge kein Fahrpersonal mehr an Bord haben, kénnen
zundchst keine Kosten eingespart werden, da in andere Bereiche, wie etwa die
automatisierte Abfahrtskontrolle oder die technische Aufsicht in der Leitstelle und
stellenweise auch in die Haltestelleninfrastruktur investiert werden muss, um einen
sicheren Betrieb gewéhrleisten zu kénnen. Dennoch untersucht das Mobilitdtsreferat
der Landeshauptstadt Minchen im Férderprojekt MINGA auch, ob und in welchem
Umfang differenzierte Tarife flir autonome Mobilitdtsangebote sinnvoll sein kénnen.

Die Anfrage des Bezirksausschusses ist damit satzungsmaRig erledigt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
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