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Fahrradzonen + Fahrradstr. in Sendling bringen mehr Sicherheit
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 01125 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 06 - Sendling vom 05.10.2020

Sehr geehrter Herr Lutz,
sehr geehrte Damen und Herren,

der o. g. Antrag des Stadtbezirkes 06 - Sendling wurde dem Mobilitatsreferat zur feder-
fuhrenden Bearbeitung zugeleitet. Darin bitten Sie, eine Fahrradzone mit Zusatzzeichen
1020-30 (,Anlieger frei“) im raumlichen Bereich zwischen Lindwurmstr. (im Norden), Implerstr.
(im Osten), Brudermdihlstr. (im Stiden) und Plinganserstr. (im Westen), sowie eine weitere
Fahrradzone mit Zusatzzeichen 1020-30 (,Anlieger frei“) im rdumlichen Bereich zwischen
Implerstr. (im Westen), Brudermuhlstr. (im Stiden) und GroRmarktgelande (im Westen)
einzurichten. Zudem bitten Sie die Bavariastral3e zwischen Hans-Fischer-Stral3e/ Poccistralie
und Lindwurmstraf3e als Fahrradstral3e mit Zusatzzeichen 1020-30 (,Anlieger frei“)
auszuweisen. Des Weiteren bitten Sie alternativ zu Nummern 1.a. und 2.a. lhres Antrages um
Ausweisung mehrerer Strafl3en als Fahrradstral3en.

Wir bitten zu entschuldigen, dass wir Ihren Antrag nicht innerhalb der Fristverlangerung
abschlie3end behandeln konnten. Dies steht auch in Zusammenhang mit einer Vielzahl an
Antragen, Anfragen und Projekten im Radverkehrsbereich bei gleichzeitig sehr begrenzter
Personalkapazitat und einigen Personalwechseln.

Nach Priifung lhres Antrages kdnnen wir Ihnen Folgendes mitteilen:

U-Bahn: Linien U3,U6 Bus: Linie 62 Bus: Linie 132 \
Haltestelle Poccistralle Haltestelle Poccistralle Haltestelle SenserstralRe M o MUNCHEN
.

\VV Y UNTERWEGS

muenchenunterwegs.de muenchen.de/mor
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Allgemein weisen wir an dieser Stelle darauf hin, dass nach § 45 Abs. 1 Satz 1 Stral3en-
verkehrs-Ordnung (StVO) die Straenverkehrsbehorde die Benutzung bestimmter Strafl3en aus
Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten kénnen. Allerdings modifiziert und konkretisiert § 45 Abs. 9 StVO diese
Ermachtigungsgrundlage dahingehend, dass Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur
dort anzuordnen sind, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist.

Dies gilt auch fur die verkehrsrechtliche Anordnung von Fahrradstral3en und Fahrradzonen.

Zu Nummern 1. a. und 2. a. Fahrradzonen

Bei den Fahrradzonen handelt es sich um ein noch sehr neues Element der Stra3enverkehrs-
Ordnung (StVO). Auch die Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
wurde im Nachgang Uberarbeitet. Das Mobilitatsreferat befasst sich derzeit mit den konkreten
Voraussetzungen, moglichen Einsatzbereichen und Qualitatsstandards. Damit soll ein
einheitliches stadtweites Vorgehen erreicht werden.

Die verschiedenen Vorschlage aus den Bezirksausschiissen werden gesammelt und bei der
Erarbeitung der oben genannten Parameter einbezogen, um moglichst direkt einen
Praxisbezug herzustellen. Sobald ein entsprechendes stadtweites Vorgehen erarbeitet ist,
werden wir Sie informieren.

Wir bitten Sie daher um Geduld und danken fiir Ihr Verstandnis.

Zu Nummer 1. b. BavariastraRe zwischen Hans-Fischer-StraRe/ PoccistralRe und
LindwurmstraRRe als Fahrradstrale

Die Ausweisung einer Stral3e bzw. von Stral3enziigen als FahrradstralRe erfolgt zundchst nach
dem sogenannten Netzgedanken. Das heil3t, wesentliches Entscheidungskriterium fiir die
Ausweisung einer Stral3e bzw. eines Strallenzuges als Fahrradstral3e ist die Biindelung des
Radverkehrs, z.B. durch bereits bestehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als
wichtige Verbindungsfunktion fir den Radverkehr. Kleinteilige Ma3nahmen, ohne Integration in
den Netzgedanken, kommen hingegen nicht in Betracht.

Bei der Bavariastrafe handelt es sich um eine Stral3e, welche nach dem Verkehrsentwick-
lungsplan-Rad (VEP-R) weder eine Haupt- noch eine Nebenroute ist. Zudem ist die Bavaria-
stralRe kein Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes.

Auch im kiinftigen Radverkehrsnetz, dass derzeit vom Mobilitatsreferat erarbeitet wird, wurde
der Bavariastralie - nach aktuellem Arbeitsstand — keine (Netz-) Kategorie zugeordnet.

Die Radverkehrsrouten verlaufen westlich in der Pfeuferstraf3e und Ostlich in der
LindwurmstralRe. In beiden StraRen werden Radentscheidsmallinahmen und damit
Verbesserungen fir den Radverkehr geplant bzw. umgesetzt.

Der Netzgedanke ist somit in der Bavariastrafl3e aktuell nicht erfullt.

Die Bavariastraf3e ist im sudlichen Abschnitt Bestandteil einer Tempo-30 Zone. In Tempo-30
Zonen wird der Radverkehr generell im Mischverkehr gefihrt. Im nérdlichen Abschnitt der
Bavariastral3e gilt Tempo 50 und der Stral3enquerschnitt entspricht nicht dem Gestaltungs-
charakter einer Fahrradstral3e.
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Die Auswertung der Unfalldaten der letzten drei Jahre ergab, dass die Ortlichkeit in Bezug auf
Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung als unaufféllig eingestuft werden kann. Dartiber hinaus
sind dem Mobilitatsreferat keine Beschwerden oder Probleme in der BavariastralR3e bekannt.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass unabhangig vom fehlenden Netzgedanken, keine
besonderen Erfordernisse ersichtlich sind, die eine auf objektiven Kriterien beruhende
konkrete Gefahrenlage begrinden und in der Folge die verkehrsrechtliche Anordnung einer
Fahrradstral3e in der Bavariastral3e rechtfertigen kdnnten.

Wir bitten um Verstandnis, dass wir lhrem Wunsch hier leider nicht nachkommen kénnen und

aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen die Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der
Bavariastral3e (derzeit) nicht umsetzbar ist, da die rechtlichen Vorgaben nicht erfillt sind.

Zu Nummer 1.c. Aberlestrale, Gaiflacher Strae und Demleitnerstrae als Fahrradstrale

Die AberlestrafRe zwischen LindenschmitstraRe und Gail3acher Straflle, der westliche Teil der
GaiRacher StralRe und die Demleitnerstraf3e sind zwar eine Nebenroute nach dem VEP-R,
jedoch sind sie kein Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes.

Im kuinftigen Radverkehrsnetz sind — nach aktuellem Arbeitsstand - den 0.g. Stral3en keine
(Netz-) Kategorien zugeordnet.

Die Radvorrangroute (Kategorie IR Ill) verlauft von Nord nach Sud tber die Meindlstral3e und
die KarwendelstralRe, die bereits Fahrradstraflen sind.

In der Aberlestral3e zwischen Alramstrafl3e und Oberl&nderstral3e sind auf der Westseite
baulich gefasste Schragparkstdnde eingerichtet.

Nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sollte
in FahrradstraBen (und Fahrradzonen) auf Schrag- und Senkrechtparkstande grundsatzlich
verzichtet werden.

Aufgrund der eingeschrankten Sichtbeziehungen besteht ein groReres Konfliktpotenzial. Das
Mobilitatsreferat ist bestrebt die Qualitatsstandards in Fahrradstra3en zu erhéhen. Daher
sollten Schréag- und Senkrechtparker in Fahrradstraf3en bei Neuplanungen vermieden bzw. im
Bestand nach Mdglichkeit in LAngsaufstellungen umgewandelt werden.

Das wirde fur die Aberlestral3e in diesem Abschnitt eine neue Raumaufteilung erfordern und
damit fur Planung und Umsetzung einen sehr grof3en und unverhaltnismafigen Aufwand
darstellen.

In Verlangerung der AberlestralRe Richtung Stiden ist im Bereich der Griinanlage ein
gemeinsamer Geh- und Radweg beschildert. In Grinanlagen soll der Aufenthaltscharakter im
Vordergrund stehen. Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat sowie die Erhéhung der
Verkehrssicherheit sind uns wichtige Anliegen. Es wird mittlerweile davon abgesehen, den
Radverkehr explizit durch Griinanlagen zu fihren, da es dort regelmafig zu Konflikten
zwischen FuR3- und Radverkehr kommt. Insofern ist eine Bindelung und Fiihrung des
Radverkehrs in Fortsetzung einer Fahrradstral3e durch eine Grinanlage nicht zielfihrend.

Um eine hohe Akzeptanz von Fahrradstra3en bei Radfahrenden zu erreichen, werden
Fahrradstraf3en grundséatzlich nur ausgewiesen, wenn diese eine lichte Fahrgassenbreite von
mindestens 4,0 m, besser 5,00 m, aufweisen. Dann kénnen zwei nebeneinanderfahrende
Radfahrende einem entgegenkommenden Kfz sicher begegnen.
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Diese Voraussetzung ist in der DemleitnerstralRe nicht gegeben, da die lichte Fahrgassen-
breite ca. 3,10 m betragt. Um die notwendige Fahrgassenbreite zu erreichen, missten in der
Demleitnerstral3e einseitig alle Parkplatze entfallen.

Die o0.g. Strafl3en liegen im Umgriff einer Tempo-30 Zone, womit eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden einher geht. In Tempo-30 Zonen wird der
Radverkehr generell im Mischverkehr gefihrt.

Die Auswertung der Unfalldaten der letzten drei Jahre ergab, dass die Ortlichkeiten in Bezug
auf Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung als unauffallig eingestuft werden kénnen. Darlber
hinaus sind dem Mobilitatsreferat keine Beschwerden oder Probleme in der Aberlestrale,
GailRacher StraRe und Demleitnerstral3e bekannt.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass keine besonderen Erfordernisse ersichtlich sind, die eine auf
objektiven Kriterien beruhende konkrete Gefahrenlage begriinden und in der Folge die
verkehrsrechtliche Anordnung von Fahrradstraf3en in der Aberlestral3e, Gail3acher StraRe und
Demleitnerstral3e rechtfertigen kdnnten.

Zu Nummer 1.d. Lindenschmitstrae als FahrradstraRe

Die Lindenschmitstral3e ist in gro3en Teilen eine Nebenroute nach dem VEP-R und
ausgeschildertes Radlnetz. Im kiinftigen Radverkehrsnetz ist sie — nach aktuellem
Arbeitsstand - nur als Alternativroute vorgesehen.

Die Lindenschmitstral3e liegt im Umgriff einer Tempo-30-Zone, womit eine Erhdhung der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden einher geht. In Tempo 30-Zonen wird der
Radverkehr im Allgemeinen im Mischverkehr gefiihrt.

Die Auswertung der Unfalldaten der letzten drei Jahre ergab, dass die Ortlichkeit in Bezug auf
Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung als unaufféllig eingestuft werden kann. Dartiber hinaus
sind dem Mobilitatsreferat keine Beschwerden oder Probleme in der Lindenschmitstral3e
bekannt.

In der Vergangenheit wurde bereits die Moéglichkeit der Einrichtung als FahrradstraRe gepruft
und auf Grund des Uberwiegenden Kfz-Verkehrs abgelehnt.

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) beschrankt sich der Einsatz-
bereich von Fahrradstral3en auf Stra3en mit einer Kfz-Belastung bis maximal 400 Kfz/h.
Gemal den Hinweisen zu Radschnellverbindungen (H RSV) ist der Einsatzbereich von
Fahrradstraf3en auf Stral3en mit Kfz-Starken bis 2.500 Kfz/Tag begrenzt.

Fur die Lindenschmitstral3e liegen uns keine aktuellen Verkehrszahlungen vor, jedoch haben
wir Verkehrszahlen aus Detektoren-Auswertungen. Die Auswertung ergab, dass die Kfz-
Belastung in der Lindenschmitstraf3e nach wie vor tiber dem Grenzwert von 400 Kfz/h liegt.
Somit ist der Prufbereich fur eine Fahrradstral3e gar nicht eroffnet.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass derzeit die rechtlichen Voraussetzungen fiir die Einrichtung
einer Fahrradstral3e in der Lindenschmitstral3e nicht gegeben sind.
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Zu Nummer 1.e. Valleystra3e als Fahrradstrale

Die Valleystral3e ist weder eine Haupt- oder Nebenroute nach dem VEP-R, noch ist sie
Bestandteil des ausgeschilderten RadInetzes. Im kinftigen Radverkehrssnetz ist der
Valleystral3e — nach aktuellem Arbeitsstand - keine (Netz-)Kategorien zugeordnet.

Somit ist der fur die Einrichtung einer Fahrradstral3e erforderliche Netzgedanke nicht gegeben.

Die Valleystral3e ist Bestandteil einer Tempo-30 Zone, womit eine Erhdhung der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden einher geht. In Tempo-30 Zonen wird der
Radverkehr generell im Mischverkehr geftihrt.

Die Auswertung der Unfalldaten der letzten drei Jahre ergab, dass die Ortlichkeit in Bezug auf
Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung als unaufféllig eingestuft werden kann. Dartiber hinaus
sind dem Mobilitatsreferat auch keine Beschwerden oder Probleme in der ValleystralRe
bekannt.

Fahrradstrafl3en sollen den Radfahrenden einen gewissen Fahrkomfort bieten und sollten
daher asphaltiert sein. Die Valleystral3e hat in der gesamten Lange mit Pflastersteinen
ausgestaltet. Im gesamten StralRenzug den Belag auszutauschen, ware sehr kostenintensiv
und in diesem Fall nicht verhaltnismafig.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass unabhangig vom fehlenden Netzgedanken, keine
besonderen Erfordernisse ersichtlich sind, die eine auf objektiven Kriterien beruhende
konkrete Gefahrenlage begriinden und in der Folge die verkehrsrechtliche Anordnung einer
Fahrradstral3e in der Valleystral3e rechtfertigen kénnten.

Zu Nummer 2.b. Thalkirchnerstr. zwischen Resi-Huber-Platz und Oberlanderstr.,
Oberlanderstr. zwischen Gotzinger Str. und Implerstr. und Gotzinger Str. als
Fahrradstrale

Die ThalkirchnerstraRe zwischen Resi-Huber-Platz und Oberlanderstral3e ist eine Hauptroute
nach VEP-R und Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes. Die Oberlanderstral3e
zwischen Gotzinger Stral3e und Implerstrafie ist eine Nebenroute nach VEP-R und auch
Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes.

Die Gotzinger Stral3e ist keine Route nach VEP-R und nur im kurzen Teilstlick zwischen
OberlanderstralRe und Thalkirchnerstraf3e Bestandteil des ausgeschilderten RadInetzes.

Im kiinftigen Radverkehrsnetz sind — nach aktuellem Arbeitsstand — die genannten Abschnitte
der Thalkirchnerstral3e und der Gotzinger Strale als (Netz-) Kategorie 1V und der Abschnitt
der Oberlanderstrafie als Alternativroute vorgesehen.

In der Thalkirchnerstraf3e und der OberlanderstralRe zwischen Gotzinger StralRe und
Thalkirchnerstral3e sind bauliche Radwege vorhanden.

Die Einrichtung von Fahrradstral3en ist in Straf3en, in denen baulichen Radwege vorhanden
sind, auf Grund der rechtlichen Vorgaben nicht méglich, da in Fahrradstra3en der Radverkehr
ausdricklich auf der Fahrbahn gebiindelt werden soll. Die parallele Vorhaltung von Radwegen
im Bereich von Fahrradstra3en wirde diesem Sinn widersprechen.
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Beim Radwegeriickbau (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03312) verfolgt die Landeshauptstadt
Munchen die Zielsetzung verantwortungsvoll mit den finanziellen und personellen Ressourcen
umzugehen. Der Rickbau der Radwege soll dabei nicht proaktiv, sondern durch Nutzung von
Synergien im Rahmen des ohnehin erforderlichen turnusmafigen Sanierungsprogramms des
Stral3enunterhalts erfolgen.

Radverkehrsanlagen in Tempo-30-Zonen werden, sobald dort vom Baureferat im Rahmen des
turnusmafigen Straenunterhaltes Sanierungsbedarf festgestellt wird, grundséatzlich zu
Gunsten von mehr Platz fir den FuRverkehr zuriickgebaut und die gewonnene Flache baulich
zu einem Gehweg umgestaltet. Fahrbahnseitig werden neben Baumgraben vorhandene
Radwege entsiegelt und dem angrenzenden Baumgraben zugeschlagen. Die Prifung erfolgt
sukzessiv und orientiert sich am Sanierungsplan des StralBenunterhalts. Die Gestaltung nach
dem Rickbau bertcksichtigt hierbei die Verkehrssicherheit im Sinne der Vision Zero.

Nach Auflassung der baulichen Radwege wird das Mobilitatsreferat die Ausweisung als
FahrradstralRen erneut prifen.

In der Thalkirchnerstral3e und der Gotzinger Stral3e sind Schrag- und Senkrechtparkstande
vorhanden. Nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) sollte in Fahrradstral3en (und Fahrradzonen) auf Schrag- und Senkrechtparkstande
grundsatzlich verzichtet werden. Aufgrund der eingeschrankten Sichtbeziehungen besteht ein
groReres Konfliktpotenzial. Wie bereits oben ausgefihrt, sollten Schrag- und Senkrechtparker
in Fahrradstrafl3en bei Neuplanungen vermieden bzw. im Bestand nach Mdglichkeit in
Langsaufstellungen umgewandelt werden.

Das wiirde fur die Thalkirchnerstrafl3e und die Gotzinger StralRe in diesem Bereich eine neue
Raumaufteilung erfordern und damit fir Planung und Umsetzung einen sehr groRen und
unverhaltnismaRigen Aufwand darstellen.

Zudem fahrt in der Valleystral3e zwischen Implerstra3e und Thalkirchnerstral3e, der Gotzinger
Stral3e, der Oberlanderstral3e und der Thalkirchnerstral3e eine Buslinie (StadtBus 132)
stadtein- und auswarts, werktags im 10-Minuten-Takt. Somit fahren hier zwolf Linienbusse der
Linie 132 in der Stunde. Hinzu kommt, dass die Route des Shuttleverkehrs Gasteig HP8 (Linie
97) zum Parkhaus Blumengrol3markt - bei Veranstaltungen im 10-Minuten-Takt — durch diesen
Bereich fuhrt.

Da in den genannten StrafRen ein hoher Linienbusverkehr vorliegt, wiirde dies der Einrichtung
von Fahrradstral3en entgegenstehen.

Die Miunchner Verkehrsgesellschaft (MVG) lehnt die Einrichtung von Fahrradstraf3en in
Stral3en mit Buslinienverkehr ab, da infolge der dann einhergehenden Mdglichkeit fur die
Radfahrenden, nebeneinander fahren zu kénnen, das Uberholen des Radverkehrs unter
Einhaltung des vorgeschriebenen Sicherheitsabstandes (8 5 Abs. 4 StVO) nicht mdglich ist.
Verspatungen im Fahrplanablauf von mehreren Minuten waren zu beflrchten.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass in den genannten Stral3en die rechtlichen und planerischen
Rahmenbedingungen fur die Einrichtung von Fahrradstral3en (derzeit) nicht vorliegen und in
der Folge die verkehrsrechtliche Anordnung einer Fahrradstral3e in der Thalkirchnerstrafie,
OberlanderstralRe und Gotzinger Straf3e nicht moglich ist.

Wir bitten um Versténdnis, dass wir lhrem Wunsch leider nicht nachkommen kénnen und
aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen die Einrichtung von Fahrradstral3en in den oben
genannten Straf3en (derzeit) nicht umsetzbar ist, da die rechtlichen Vorgaben nicht erfllt sind.
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Wir kdnnen nachvollziehen, dass dies nicht das erwiinschte Ergebnis ist. Das Mobilitats-
referat ist von Amts wegen aber sowieso bestrebt, die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden zu verbessern.

Mit der letzten Kommunalwahl wurde durch die Minchner Wéhlerinnen und Wéhler ein klares
Zeichen fur eine Verkehrswende gesetzt. Dies bedeutet, dass der StraRenraum neu aufgeteilt
wird, um mehr Platz und damit mehr Sicherheit fir Ful3- und Radverkehr zu schaffen. In
diesem Sinne erreichen uns aus der Burgerschaft viele gute Ideen und berechtigte Anliegen.
Der Stadt Minchen fehlt als kommunaler Aufgabentrager bisher aber der ndtige Handlungs-
spielraum, um die Verkehrswende mit ihren vielen kleinen und wichtigen Mal3Bhahmen der
Dringlichkeit angemessen ,auf die StraRe” bringen zu kénnen. Den gesetzlichen Ermessens-
spielraum nutzen wir unter Berlicksichtigung gesamtgesellschaftlicher Interessen bereits im
Sinne der Verkehrswende aus. Uber die Vorgaben (hier sei vor allem die StraRenverkehrs-
ordnung genannt) hinwegsetzen kénnen wir uns aber — wie eben auch in diesem Fall — leider
nicht.

Wir bedanken uns fir das Engagement bezlglich der Verbesserung und Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Der BA-Antrag 20-26 / B 01125 ist damit geschaftsordnungsmafig behandelt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
MOR-GB2.24



