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Anlass

Gemal dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates 14-
20 /V 02020 Einfihrung eines Petitionsverfahrens bei der Lan-
deshauptstadt Minchen vom 25.03.2015 ist eine Petition im
Stadtrat zu behandeln. Am 11.01.2024 wurde die Petition ,Den
Giesinger Kirchplatz bauen: Leben statt Verkehr® an den Ober-
blrgermeister Herr Reiter Gbergeben. In dem vorliegenden Be-
schlussentwurf werden dem Stadtrat aus Sicht der Verwaltung
die Argumente zu einer mdglichen Machbarkeitsstudie fur diese
Petition aufgefiihrt.
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Klimapriifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist nicht gegeben, da es sich um eine
Planungstatigkeit handelt. Das in der Machbarkeitsstudie zu un-
tersuchende Vorhaben ist, begriindet durch den erheblichen Ein-
satz von Beton zur Realisierung des Tunnelbauwerks, als negativ
klimaschutzrelevant zu bewerten.

Entscheidungsvor-
schlag

1. Aus den in der Vorlage dargestellten Griinden wird keine
Machbarkeitsstudie zur Neugestaltung eines ,Giesinger
Kirchplatzes® beauftragt.

2. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, dem Initiator der
Petition das Ergebnis der Stadtratsbefassung mitzuteilen.

3. Der Beschluss unterliegt der Beschlussvollzugskontrolle.

Gesucht werden kann
im RIS auch unter

Kirchplatz, Kreisverkehr, Machbarkeitsstudie, Giesing,
Ichostrale, Silberhornstraf’e, Martin-Luther-Strale

Ortsangabe

17. und 18. Stadtbezirk, Obergiesing
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Vortrag des Referenten

1. Ausgangslage

Gemal dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates 14-20 / V 02020 ,Einflihrung
eines Petitionsverfahrens bei der Landeshauptstadt Minchen® vom 25.03.2015 ist eine
Petition im Stadtrat zu behandeln.

Am 11.01.2024 wurde die Petition ,Den Giesinger Kirchplatz bauen: Leben statt Verkehr”
an den Herrn Oberbirgermeister Reiter Ubergeben.

Wortlaut der Petition:

,Die Kreuzung am Ende des Giesinger Berges, zwischen der Heilig-Kreuz- und der Mar-
tin-Luther-Kirche gelegen, bietet eine fantastische Mdglichkeit, zum Zentrum des Giesin-
ger Quartiers zu werden. Und dartber hinaus zu einem der schdnsten Platze Minchens.

Wir missen dazu allerdings diesen “Raum der Mobilitat” umdenken, um ihn zu einem Ort
zu machen, der zum Verweilen einladt und Fahrradfahrer und Fuldganger ins Zentrum
stellt.

Anstatt FulRganger durch einen Tunnel und Fahrrader Uber eine Briicke zu schicken, sieht
der Vorschlag vor, die alte Logik einfach umzudrehen: Der Autoverkehr wird eine Etage
tiefer gelegt - auf die Hohe der heutigen FuRgangerunterfihrung. Dariiber entsteht ein
Platz, der von der Heilig-Geist-Kirche bis zur Martin-Luther-StraRe fuhrt. Die Menschen
koénnen sich somit ohne Ampelanlagen ber den Platz bewegen oder dort verweilen, fei-
ern, sich mit Freunden treffen, essen, trinken oder Veranstaltungen besuchen.

Ist der Verkehrsknoten erstmal neu geordnet, liegen die |deen fir eine Platzgestaltung
buchstablich “auf der Stra3e”: Ein Biergarten, Restaurant, Cafés waren moglich, dazu die
Nutzung als Buhne, als Ort fur einen “Giesinger Weihnachtsmarkt” oder einfach nur zum
Verweilen und GenielRen.

Wir fordern, dazu eine Machbarkeitsstudie durchzufiihren und den Kirchplatz Giesing in
die Liste der Projekte der Internationalen Bauausstellung (IBA der Metropolregion Min-
chen) aufzunehmen, um das Projekt innerhalb der nachsten zehn Jahre umzusetzen.®

Der Stadtrat soll Gber die Erstellung einer Machbarkeitsstudie (MBS) abstimmen.

Die Durchfuihrung einer Machbarkeitsstudie und eine eventuelle Umsetzung der Petition
hatten Auswirkungen auf die Belange des Mobilitatsreferates sowie mehrerer weiterer Re-
ferate. Um ein umfassendes Bild der Konsequenzen zu geben, wurden von den beteiligten
Stellen fachliche Einschatzungen eingeholt, welche in den folgenden Kapiteln aufgeflihrt
sind.

2. Einschatzung des Mobilitatsreferates

Das Mobilitatsreferat schatzt die Ideen, die der Petition ,Den Giesinger Kirchplatz bauen:
Leben statt Verkehr” zugrunde liegen. Mit der Mobilitatsstrategie 2035 will die Landes-
hauptstadt MUnchen eine Erhdhung der Verkehrssicherheit, eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat und auch mehr Grin erreichen. Dies wird bei laufenden Planungen und
Projektentwicklungen bereits verfolgt. Im Sinne der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
sollten Haushaltsmittel fir eine Machbarkeitsstudie (MBS) fiir eine Projektentwicklung nur
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eingesetzt werden, wenn die stadtverwaltungsinterne Vorprifung eine Aussicht auf Um-
setzung ergibt, nicht zu viele Planungsabhangigkeiten bestehen und die Malnahme ins-
gesamt im Sinne der Mobilitatsstrategie 2035 ist.

Sollte es zu einer Durchfihrung der MBS kommen, hatte das sehr hohe Auswirkungen auf
Projekte, die sich bereits in weit vorangeschrittenen Planungsphasen befinden. Diese Pro-
jekte werden im Kapitel 2.1 aufgefihrt.

Aulerdem wurde untersucht, welche Konsequenzen ein Bau des ,Giesinger Kirchplatzes®
mit einem unterirdischen Kreisverkehr hatte. Diese Auswirkungen sind in den weiteren Ab-
schnitten von Kapitel 2 beschrieben.

2.1 Auswirkungen auf bereits laufende Planungen

Im Bereich des in der Petition genannten ,Giesinger Kirchplatzes sind parallel zwei Vor-
haben in der Planung:

e Die Bricke Uber den Giesinger Berg
e Der Umbau des Knotens Martin-Luther-/Icho-/Silberhornstral’e und des Giesinger
Bergs als Teil der Radentscheidmalnahme ,Martin-Luther-Stralle / Giesinger Berg*

Beide Projekte sind bereits vom Stadtrat beschlossen und befinden sich daher bereits in
der konkreten Planung zur Umsetzung durch das Baureferat, sie werden im Kapitel 3 na-
her beschrieben, deshalb werden sie hier nur der Vollstandigkeit halber aufgefuhrt.

Wenn es zu einer Beauftragung einer MBS kommen sollte, missten die Planungen fur
diese beiden Projekte so lange unterbrochen werden, bis das Ergebnis der MBS vorliegt.
Dies hatte neben den offensichtlichen Auswirkungen auf die Zeitschiene der Projekte auch
sehr hohe Auswirkungen auf die bestehenden Vertragsverhaltnisse zu den beauftragten
Planungsburos und die Erwartungen in der Birgerschaft, diese langen gewlnschten Pro-
jekte endlich nutzen zu kdnnen. Die geplanten wichtigen Verbesserungen fur die Sicher-
heit des Ful3- und Radverkehrs in diesem Bereich konnten auf unbestimmte Zeit nicht um-
gesetzt werden.

2.2 Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und die Leistungsfahigkeit

In den Ausfuhrungen wird die Annahme des Petitionstextes ibernommen, dass der Kfz-
Verkehr auf der Ebene der heutigen Ful3- und Radwegunterfihrung unterirdisch verlauft.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit kommt nur ein Kreisverkehr mit einer einspurigen
Kreisfahrbahn in Frage. Bei einem zweispurigen Kreisverkehr bestiinde — auch aufgrund
der unterirdischen Lage — ein erhéhtes Gefahrenpotenzial beim Spurwechsel. Der Kreis-
verkehr wurde auf Basis des Verkehrsmodells des Mobilitatsreferats mit einem Aulen-
durchmesser von 50m dimensioniert.

Es kann keine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden:

Sowohl die Zufahrt Ichostral3e als auch die Zufahrt Giesinger Berg waren in beiden Spit-
zenstunden (Morgen- und Abendspitze) Uberlastet (QSV F), ein Stau mit mehreren Minu-
ten Wartezeit wirde sich bilden.

Die Buslinien 58 und 68 verkehren auf dem Giesinger Berg und in der Silberhorn- bzw.
Ichostral3e. Beide Linien sind beschleunigt. Bei einem unterirdischen Kreisverkehr wiirden
die Busse gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Stau stehen, eine Busbeschleunigung
ware dann nicht mehr gegeben.
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2.3 Rampenbauwerke

Abb 1: Zufahrtsrampen (Quelle: LHM)

Bei einem Bau des unterirdischen Kreisverkehrs wirde der Platz circa 2,50 bis 3,00m ho-
her liegen als heute.

In der folgenden Abbildung sind in Gelb die ermittelten Langen der Zufahrtsrampen darge-
stellt. In Rot ist der héher gelegte Bereich aufgezeigt und in derselben Farbe die Rampen

4 : “_' }-;x

" | Martin-

ﬂ

ur Ei_en FuR- und Radverkehr.

Fir die Steigung der Kfz-Rampen ist hinsichtlich der Tunnelsicherheit (s. Kapitel 2.4) als
Maximalsteigung fir Tunnelrampen 5% vorgegeben, fur die Tramfluhrung sind 4% Stei-
gung die Vorgabe.
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Die Silberhorn-, Icho- und Martin-Luther-Stralle haben alle im Bestand ein Gefalle in Rich-
tung des Knotens. Beim Bau eines unterirdischen Kreisverkehrs wird das Gefalle verstarkt
und sie mussten noch steiler auf die H6he der heutigen FulRgangerunterquerung gefiihrt
werden.

Es wirden sich dann folgende Steigungen ergeben, die in Abbildung 1 aufgezeigt sind:

e Martin-Luther-Stralle: 4% Steigung, wenn die Rampe direkt ndrdlich der Wirtstral3e
beginnt und alle Seitenstra3en nicht mehr angedient werden.

e Silberhornstralle: 5,8% Steigung, bei einer Rampenlange bis direkt zum Tegern-
seer Platz

e Ichostralle: 4,6% Steigung, ebenfalls bei einer Rampenlange bis direkt zum Te-
gernseer Platz

e Giesinger Berg: 4% Steigung ist die Bestandssteigung, dann musste die Rampe
ebenerdig zu dem unterirdischen Kreisverkehr gefihrt werden.

Die Silberhorn- und Ichostralle kénnten dann nicht mehr fir die Trambahn ertlichtigt wer-
den, da sie Uber 4% Steigung haben.

Diverse Seitenstralen wie Weinbauern-, Zehentbauern-, Kistler-, Sag- und Aignerstralte
waren kinftig nicht mehr direkt erreichbar. Das Giesinger Brau ware nur noch von Westen
Uber die Bergstral’e sowohl fir die Anlieferung als auch fir die Besucher zugéanglich.

Die Rampen fir den Ful3- und Radverkehr in Rot wirden in der Martin-Luther-, Icho- und
Silberhornstralie die 3% Vorgabe aus der Barrierefreiheit einhalten. Am Giesinger Berg
bestliinde das Gefalle kuinftig 4,9% statt der bisherigen 4%.

Hinzu kommt, dass entsprechend dem Zielnetz des Nahverkehrsplans (Sitzungsvorlagen
Nr. 20-26 / V 01848 vom 03.03.2021) die Tram Cityring Uber die Humboldtstralle, den
Giesinger Berg, Silberhornstralle zum Tegernseer Platz verlaufen soll (vgl. Kap. 2.5). Auf-
grund der notwendigen Fihrung der Trambahn im Tunnel wirde eine gréRere lichte Hoéhe
im Tunnel erforderlich sein als die Petition unterstellt und der ,Giesinger Kirchplatz“ wirde
noch héher liegen. Das hatte zur Folge, dass die Erreichbarkeit weiterer Grundstiicke und
StralRen beeintrachtigt oder nicht mehr moglich ware. AuRerdem wiirden sich die in Kapi-
tel 5 ausgeflhrten denkmalschutzfachlichen Ausfihrungen weiter verscharfen.

2.4 Anforderungen an die Tunnelsicherheit

Allgemeines

Eine unterirdische Verkehrsflihrung am Giesinger Kirchplatz ist aufgrund der Gefahrdun-
gen und der Grolde als Tunnelbauwerk einzustufen. Fir eine Einschatzung zur Realisie-
rung ist deshalb die EABT-80/100 (Empfehlung fur die Ausstattung und den Betrieb von
Strallentunneln) und ggf. die RABT (Richtlinie fir die Ausstattung von Stra3entunneln)
heranzuziehen.

Komplexitat

StraRentunnel dienen dazu, den flieRenden Stralenverkehr unter die Oberflache zu verla-
gern. Stehender Verkehr und Staus sind mdéglichst durch Blockabfertigung zu vermeiden.
Idealerweise werden Tunnel mit einer Tunnelrdhre je Fahrtrichtung ausgefihrt. Gefahr-
dungen werden so reduziert. PlanmaRiges Anhalten ist in Tunneln nicht zulassig.

Eine unterirdische Kreuzung, die mit einer Ampelanlage gesteuert wird, ist demnach nicht
richtlinienkonform.

In der EABT werden Knotenpunkte nicht betrachtet. Dennoch sollen Tunnelbauwerke
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nach den Anforderungen und Standards der EABT ausgeflihrt werden. Bei Abweichungen
von der EABT ist sicherzustellen, dass durch alternative Mallnahmen ein gleichwertiges
Sicherheitsniveau erreicht wird. Dies erhdht die Komplexitat, zuséatzlich zu den erhdhten
Gefahrdungen an Knotenpunkten.

241 Anforderungen

Tunnelldnge

Gemal EABT (4.2, S. 17) sind Tunnellangsneigung von weniger als 3% anzustreben.
Eine Neigung Uber 5% soll vermieden werden.

Die Lange des Tunnels wird mit ca. 300m angenommen. Diese Zahl setzt sich zusammen
aus dem Durchmesser des unterirdischen Kreisverkehrs und den Zu- bzw. Ausfahrtsram-
pen im Uberdeckelten Bereich.

Raumbedarf

Fur den Tunnelquerschnitt im Zu- und Abfahrtsbereich ist gemal EABT eine Mindestbreite
von 9,50m erforderlich.

9,50

——

¥ 7.50

—
D 3

v 4

3,25 I |1 .OOI

.50 0.25

1.00 3.285
0.25

© A

(EABT, Bild 5: Tunnelquerschnitte, S.18)

Liftungskonzept

Das Luftungssystem ist so zu wahlen, dass die Luftungskonzepte des Regelbetriebs und
des Brandfalls optimal abgedeckt werden.

Im Brandfall ist die LUftung so zu steuern, dass Verkehrsteilnehmende und Rettungskrafte
geschitzt und bei der Rettung unterstitzt werden.

Aufgrund der geometrischen Anordnung der Einfahrt- und Ausfahrtbereiche ist eine hohe
Komplexitat des Luftungskonzepts zu erwarten. Eine erhéhte Gefahr liegt vor, da der un-
terirdische Kreisverkehr nur als Gegenverkehrstunnel ausgefiihrt werden kann.

Gemal EABT (7.3.3.1, S. 39) ware ein Luftungsgutachten im Rahmen einer MBS zu er-
stellen.
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Die Tabelle 7 aus der EABT zeigt Mallnahmen bei Gegenverkehrstunneln in Abhangigkeit
zur Tunnellange.

Tabelle 7: Liftungsarten im Brandfall bei Gegenverkehr
und Richtungsverkehr mit in der Regel nicht aus-
zuschlieBendem Stau hinter dem Brandort bzw.
Verkehrsqualitat schlechter D nach HBS [15]

Tunnellinge Liiftungsart im Brandfall
| <400 m NatUrliche Langsliftung
400 m =<1 < 600 m* | Mechanische Langsliftung

Nach Risikoanalyse
a) Mechanische Langsliftung

b) Rauchabsaugung (iber eine
600m=1<1200m | groBe Absaugoffnung (Punkt-
absaugung) in Tunnelmitte

c) Rauchabsaugung tber steuer-
bare Klappen und Abluftkanal

Rauchabsaugung tber steuerbare
Klappen und Abiuftkanal

l=1.200m

*} bis | < 1.200 m bei Gewdlbequerschnitt, bei LAngsneigung < 3 % und
bei einer Bemessungsbrandleistung = 30 MW

Die Tabelle 14 aus der EABT zeigt auf, welche maximalen Verkehrsaufkommen in einem
Tunnel sein dirfen in Abhangigkeit von der Anzahl der Fahrstreifen. Im Bestand ist an die-
sem Knoten in der Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von tber 5.300 Kfz. Erlaubt
waren nach den Vorgaben nur 720 Kfz/h.

Tabelle 14: Schwellenwerte [Kfz/h] fiir Qualititsstufe D zur Beurteilung des Verkehrsablaufs

Bei gg = Tabellenwert liegt Qualititsstufe D oder besser vor. Die Auslastung a betragt 90 %.
auBerhalb von Ballungsrdumen innerhalb von Ballungsrdumen
Anzahl Neigung Schwerverkehrsanteil Schwerverkehrsanteil
Fahrstreifen | s [%] 5% 10% 20% 30% =5% 10% 20 % 30%
1 - 720
2 -3=s=+2 3330 3240 3060 2880 3510 3420 3240 3060
2 +2<8<3 3240 3150 2970 2790 3420 3330 3150 2970
3 -3=sss+2 4770 4680 4410 4140 5130 4950 4680 4410
3 +2<5<3 4680 4590 4320 4050 5040 4860 4590 4320
4 -3ss<+2 6570 6390 6030 5670 7110 6930 6480 6030
4 +2<8<3 6390 6210 5850 5480 6840 6660 6210 5760

Da der Schwellenwert um ein Vielfaches Gberschritten werden wiirde, missten demzu-
folge die Sicherheitsanforderungen bezuglich der Liftung an diesen Tunnel viel héher an-
gesetzt werden.

Eventuell ware eine Rauchabsaugung Uber eine grofle Absaugéffnung in der Tunnelmitte
erforderlich (s. Tabelle 7). Diese wiirde auf dem dartberliegenden Platz stehen.

Technische Ausstattung von Tunneln

Die Tabelle zeigt die erforderliche technische Ausstattung von Tunneln in Abhangigkeit
zur Tunnellange.




Tabelle 3: Ausstattung von Tunneln mit Sicherheitseinrichtungen in Abhéngigkeit von der Tunnelldnge

Tunnelldngen [m > 600 | =900

Sicherheitseinrichtungen genm =400 | ggg :900 < 1800 | = 1800
Nothalte- und Pannenbuchten o [ ] ®
Wendebuchten') o ® [ ]
) Uberfahrten im Tunnel o °
Bauliche Anlagen pr——— & ° 5 °
Notgehwege [ ] L ] [ ] ® o
Entwasserung [ ] [ ] L ] (] [ ]
Notrufeinrichtungen 2 o} [} ] ®
Videoliberwachung o [ ) [ ] [ ]

Kommunikationseinrichtungen -

Tunnelfunk (BOS, Betrieb) [ ] @ ® [ ] [ ]
Lautsprecheranlagen/Radioeinsprache 5 @ [ ] [ ] [ ]
Manuelle Brandmeldeeinrichtungen ® ® ® L]
SEEE I cEE R g Automatische Brandmeldeeinrichtungen 3 (&) ® [ ] [ ]
. o Handfeuerldscher ® L4 L4 e
R T Léschwasserversorgung 4 ® [ ] ® ]
Orientierungsbeleuchtung ® [ ] & ]
Fluchtwegkennzeichnung ] [ ] ] & [ ]
Leitbeleuchtung L] ® ® [ ]

@ Standardausstattung

O Ausstattung bei besonderer Erfordernis (z. B. besondere Charakteristik
durch Kombination mehrerer risikobeeinflussender Faktoren [5])

) Bei Gegenverkenrstunneln

2) jeweils an den Portalen

3) erforderlich bei Tunneln mit mechanischer Liiftung

4 Hydranten oder Léschwasserbehélter an den Portalen

(je Fahrtrichtung)

S Tionolmit Videoliherwachiung

(EABT, Tabelle 3, S.32)
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Trotz der Tunnellange unter 400m miussten die Sicherheitseinrichtungen mindestens eine
Stufe héher angesetzt werden, da die Verkehrsbelastung um ein Vielfaches héher ist.

Der zusatzliche Raumbedarf fir Notausgange/Rettungsschachte ware einzuplanen. Die
Einrichtung von Nothalte- und Pannenbuchten ware zu prufen.

Technische Ausstattung der Betriebsstation

Zusatzlich zu den Einrichtungen fir die Tunnelsicherheit und das Liftungskonzept sind
folgende Anlagen in getrennten Raumen unterzubringen:

e Mittelspannungsschaltanlage und Transformatoren

e Uberwachungsraum der Niederspannungsschaltanlage

e Unterbrechungsfreie Stromversorgungs- und Schaltanlage

o Batterieanlage

e Funkanlage

Fir diese Elemente sind zusatzliche Bereiche im unterirdischen Kreisverkehr vorzuhalten.
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Bild 46: Ausstattung bel Tunneln von 400 m Lange bis unter 1200 m Lénge fiir Vi, = 80 km/h
- Systemskizze bei Gegenverkehr

Die Abbildung aus der EABT Bild 46 zeigt auf, welche Verkehrseinrichtungen flir einen un-
terirdischen Kreisverkehr fur alle Zulaufe zum Tunnel gefordert werden.

Zusatzlich zu den Verkehrszeichen ist auch eine Lichtsignalanlage und eine Schranke ge-
fordert.

Organisatorische Anforderungen fiir ein Tunnelbauwerk an diesem Knoten:

e Uberwachung des Tunnelraumes mit einer Videoiliberwachungsanlage durch eine
standig besetzte Stelle (Verkehrsleitzentrale)

e Verkehrssteuerung uber eine standig besetzte Stelle (Verkehrsleitzentrale) mit
Ausstattung im Tunnel gemaR Bild 46

o Verkehrsdatenerfassung hinter dem Portal

o Gemal EABT (8.5.2., S. 53) ist bei Unterschreitung einer zu definierenden Ge-
schwindigkeit (Uberschreitung einer zulassigen Verkehrsdichte) der Tunnel vo-
rubergehend zu sperren (Blockabfertigung).
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24.2 Fazit / Bewertung

Es handelt sich um einen stark befahrenen innerstadtischen Knotenpunkt, der in einen
StralRentunnel verlegt werden soll. Die einzuhaltenden Vorgaben der einschlagigen Richt-
linien und Regelwerke bilden hohe Anforderungen an das Bauwerk und flhren zu duf3ers-
ter Komplexitat.

Das entstehende Tunnel- und Rampenbauwerk mit zugehoriger Betriebsstation und LUf-
tungskonzept erfordert viel Raumbedarf und Zuganglichkeit von der Oberflache.

Das steht in Zielkonflikte zur Stadtgestaltung und der angedachten Quartiersplatzaufwer-
tung.

Die Umsetzung wird daher nicht beflirwortet.

2.5 Tramplanung ,,Cityring“

Die Petition berticksichtigt keine Tramfiihrung.

Gemal der OPNV-Infrastrukturentwicklung soll - entsprechend dem Zielnetz des Nahver-
kehrsplans - die Tram Cityring Gber die Humboldtstral3e, den Giesinger Berg, Silberhorn-
stral’e zum Tegernseer Platz verlaufen. Die in Kategorie B definierten Trassen wurden als
verkehrlich sinnvoll identifiziert, bedurfen allerdings einer vertieften Untersuchung im Rah-
men des Nahverkehrsplans — Themenfeld Infrastruktur. Konkrete Angaben zum Realisie-
rungszeitpunkt kénnen auf Basis der langen Planungs- und Realisierungshorizonte fir die
OV-Trassen zum jetzigen Zeitpunkt nicht erfolgen. Eine Trassensicherung ist aber in je-
dem Fall vorzunehmen. Die Offenhaltung der zu untersuchenden OPNV-Strecken wurde
im Beschluss zum Zwischenbericht Nahverkehrsplan (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
01848) vom Stadtrat beschlossen.

Die Offenhaltung der Tram Cityring ist wichtig, da diese als starke, innenstadtnahe, tan-
gentiale Achse dient. Sie bietet eine attraktive und leistungsfahige Verbindung sowie eine
Vielzahl von Verknipfungen mit dem U-Bahn-, S-Bahn- und sonstigen Tramnetz. Somit
entlasten die Strecken nachhaltig den U-Bahnverkehr im Zentrum bzw. dessen Umsteige-
bahnhdfe (auch bei Betriebsstérungen oder geplanten Umleitungsverkehren). Ferner ist
mit einer entsprechenden Infrastruktur eine zuséatzliche flexible Weiterentwicklungsmaog-
lichkeit des Liniennetzes mdglich.

Folgende Trassenanforderung an die Trambahnflihrung sind zu erfillen:

Eine Trambahnstrecke darf eine maximale Steigung von 4% nicht Gberschreiten. Eine
oberirdische Fihrung der Trambahn auf dem ,Giesinger Kirchplatz® ist nicht méglich, da
die Steigung vom Kolumbusplatz bis zu diesem Knotenpunkt zu steil ware. Daher musste
die Trambahn unterirdisch im Tunnel gefuhrt werden.

Im Bestand ware bei einer Zufahrt Gber den Giesinger Berg die Maximalsteigung von 4%
eingehalten.

Bei der Tramausfahrt vom unterirdischen Kreisverkehr zur Silberhornstrale wirde die
Rampenlange jedoch bis direkt zum Tegernseer Platz reichen, bzw. umgekehrt vom Te-
gernseer Platz bei der Trameinfahrt in der Ichostral3e. Trotzdem sind die Steigungen in
beiden Straflien Gber den geforderten 4%. Alle Nebenstrallen, Gebaude und die Bushalte-
stelle auf diesem Streckenabschnitt kénnten nicht mehr angefahren werden.

Die Trambahn wirde im unterirdischen Kreisverkehr aus Platzgriinden im Mischverkehr
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geflihrt werden missen. Aus Verkehrssicherheitsgrin-
den muss bei einer Durchfahrt im Tunnel die Trambahn ohne den Kfz-Verkehr gefuhrt
werden. Das bedeutet, dass vor dem Tunnel die Ampelanlage auf Rot schaltet und den
Kfz-Verkehr anhalt, sobald eine Trambahn kommt und bis diese durchgefahren ist. Dies
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wurde die Leistungsfahigkeit noch weiter beeintrachtigen.

In den Spitzenstunden wiirde die Trambahn mit dem Kfz-Verkehr im Stau stehen.

2.6 Vorhandene StraBenbreiten im Bestand versus benotigte Breiten bei Tunnelpla-
nung

Der aus verkehrsplanerischer Sicht zur Verfligung stehende vorhandene Raum inkl. Geh-
und Radwege betragt im Bestand:

- Silberhornstrafle: 22,35m
- Martin-Luther-Strafe: 18,80m
- Giesinger Berg: 17,95m

In Kapitel 2.4 wurde in der Schemaskizze fiir Tunnelquerschnitte (EABT Bild 5) gezeigt,
dass 9,50m lichte Breite fur den Kfz-Verkehr notwendig sind.

Far die Tunnelmauern mussten jeweils mindestens 1,00m gerechnet werden.

Seitlich der Fahrbahn wirden auf beiden Seiten die Rampen fir den Ful3- (2,50m) und
Radweg (2,30m) plus Absturzsicherung (0,50m) mit einer Gesamtbreite von 5,30m verlau-
fen. FulR- und Radverkehr darf nicht durch den Tunnel geflihrt werden. Entsprechende
Markierungen sind vorzusehen.

Die Ful3- und Radwegrampen auf den ,Giesinger Kirchplatz“ mussten auch fur den Brand-
schutz diese Breiten aufweisen, siehe Kapitel 4. Alle Gebaude auf der Ebene des oberen
Platzes missen flr einen Einsatz erreichbar sein, dies ginge dann nur noch tber die
Rampen.

Die bendtigte Gesamtbreite ware 22,10m.

Es wirden am Giesinger Berg 4,15m und in der Martin-Luther-Stral3e 3,20m Straflenraum
fehlen, der aktuell nicht vorhanden ist.

Ein Tunnelbau ist also auch aus Griinden des nicht vorhandenen Strallenraums nicht
moglich.

Mit einer MalRnahme dieser GrofRenordnung ware der Giesinger Berg flir mehrere Jahre
komplett fir den Verkehr (Kfz, Rad, Ful3) zu sperren. An den Ausweichrouten (u.a.
Candidberg, Nockherberg) durften in dieser Zeit keine Sanierungen oder Umbauten statt-
finden.

3.  Stellungnahme des Baureferats

3.1 Machbarkeit eines unterirdischen Kreisverkehrs

Eine baulich-technische Machbarkeitsstudie ware erst dann zu beauftragen, wenn gemaf
Kapitel 2 entgegen der derzeitigen Einschatzung eine grundsatzliche verkehrliche Mach-
barkeit gegeben sein sollte und eine darauf aufbauende verkehrstechnische Untersu-
chung zu einem positiven Ergebnis kdme.

Aufgrund der Haushaltslage und dem Ziel der Klimaneutralitat sind aus Sicht des Baurefe-
rats Machbarkeitsuntersuchungen fir Betonbauwerke dieser Dimension nur flr verkehrlich
und stadtebaulich eindeutig sinnvolle sowie fir die Mobilitatsstrategie 2035 notwendige
MaRnahmen vertretbar.
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Von einer weiteren Untersuchung zum ,Giesinger Kirchplatz® waren mehrere Vorhaben
des Baureferats betroffen.

Folgende laufende Projekte waren von o.g. Untersuchungen betroffen und missten ggf.
zuruckgestellt werden:

3.1.1  Sachstand Briicke Giesinger Berg

Mit dem Beschluss ,Neubau Ful- und Radwegbriicke Giesinger Berg“ (Sitzungsvorlage
Nr. 20 - 26 / V 07955) vom 06.12.2022 hat der Stadtrat beschlossen, dass die Entwurfs-
planung zur Brucke erstellt wird und das Ergebnis zur Projektgenehmigung vorgelegt wird.

Eine Brucke am Giesinger Berg zwischen Heilig-Kreuz-Kirche und Lutherkirche soll, als
Lickenschluss zwischen dem Gasteig im Stadtteil Haidhausen und dem Stadtteil Harla-
ching, eine durchgehende Ful3- und Radfahrverbindung entlang der Isar bzw. des Isar Ho-
chufers ermaoglichen. Die neue Brlicke soll von der Stral3e ,Am Bergsteig“ auf dem Pla-
teau der Heilig-Kreuz-Kirche, Uber die Giesinger Berg Stralde, zur Bergstralie an der Isar-
hangkante nérdlich der Lutherkirche gefiihrt werden. Die geplante Bricke ist Teil einer
Radverkehrsnebenroute und schafft eine sichere und barrierefreie Querung im Bereich
der stark befahrenen Kreuzung Martin-Luther-StralRe/Silberhornstralle/Ichostralle/Giesin-
ger Berg.

Aufgrund der komplexen Standortsituation mussten neben der eigentlichen technischen
Untersuchung umfangreiche naturschutzfachliche und denkmalschutzrechtliche Untersu-
chungen durchgefuhrt werden (z. B. einjahrige artenschutzrechtliche Kartierungen).

Dem Erscheinungsbild und so der architektonischen Gestalt des Briuckenbauwerks kom-
men aufgrund des Einflusses mit direkter Sichtbeziehung auf die denkmalgeschutzte Hei-
lig-Kreuz-Kirche mit Terrassenstlitzmauer, Freitreppen und Brunnengrotte sowie Nischen-
brunnen besondere Aufmerksamkeit zu. Die neue Briicke Giesinger Berg erlaubt Ausbli-
cke auf ebendiese Denkmaler im Ensemble fernab des Verkehrsknotens.

Zugleich muss sich das Brickenbauwerk in die Isar-Hangkante des Landschaftsschutzge-
bietes ,Isarauen® behutsam einfigen. Dabei ist ein besonderes Augenmerk auf den Erhalt
der Baume zu richten, insbesondere der artenschutzrechtlich relevanten Hohlenbaume.

Die lichte Durchfahrtshohe des zukinftigen Briickenbauwerkes gewahrleistet die Durch-
fahrt der im Nahverkehrsplan (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848 vom 03.03.2021) in
Kategorie B eingestuften zukinftigen Trambahnlinie ,Cityring*“.

Die Projektgenehmigung wird dem Stadtrat im Herbst 2024 vorgelegt werden. Die Ausflh-
rung der Bricke Giesinger Berg ist ab Mitte 2025 mit Vorwegmalinahmen Anfang 2025
vorgesehen.

Das Projekt findet breite Zustimmung der Blrgerschaft vor Ort, was durch die Burgerver-
sammlungsempfehlung ,Danksagung zur Umsetzung des Blrgerprojekts ,Briicke am Gie-
singer Berg“ (Empfehlung Nr. 20-26 / E 01459 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes
17 - Obergiesing am 24.10.2023) unterstrichen wird.

3.1.2 Sachstand Raumaufteilung Martin-Luther-StraBe / Giesinger Berg

Mit dem Beschluss ,Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumaufteilung Martin-Luther-
Stralde und Giesinger Berg“ (Sitzungsvorlage Nr. 20 - 26 / V 07398) vom 21.06.2023 hat
der Stadtrat beschlossen, dass der Kreuzungsbereich Martin-Luther-Stra3e/Giesinger
Berg/Ichostralie/Silberhornstralie radentscheidskonform ausgebaut werden soll.
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In dieser neuen Planung erhalten alle vier Zufahrtsstrallen zum Kreuzungsbereich eine
signalgesteuerte Uberquerungsmaglichkeit sowohl fiir zu Fugehende als auch fiir Rad-
fahrende. Fur die bessere Anbindung der Ichoschule wird auf der Stdseite der Ichostralie
zusatzlich ein Zweirichtungs-Radweg angeboten. Kinftig kann also die Kreuzung in jeder
Richtung problemlos, héhengleich und direkt gequert werden. Im Bestand ist die Querung
der Kreuzung nur durch die nicht barrierefreie Unterflihrung mdglich. Die Bestandskreu-
zung wird zudem enger gefasst. Insbesondere vor der Ichoschule entsteht neuer Raum fir
FuRganger*innen sowie zusatzliche Baume.

Des Weiteren wurde das Baureferat mit dem oben genannten Beschluss beauftragt, die
RadentscheidsmalRnahme am Giesinger Berg, in unmittelbarem Anschluss an den Kno-
tenpunkt IchostraRe/Silberhornstral3e/Martin-Luther-Strafde, baulich umzusetzen. Diese
beinhaltet insbesondere einer Verbreiterung der beidseitigen Radwege durch Reduzierung
der Fahrbahn.

Die bauliche Umsetzung der dargestellten MaRnahmen ist ab dem Frihjahr 2025 geplant.

3.2 Sachstand Giesinger Griinspitz

Zur Bewertung der Gesamtsituation hinsichtlich Griin- und Aufenthaltsflachen vor Ort ist
aus Sicht des Baureferats die Mallinahme ,Giesinger Grunspitz“ relevant.

Mit Beschluss zum Sanierungsgebiet , Tegernseer Landstralle / Chiemgaustral3e” wurde
das Baureferat zudem mit dem Ausbau der stdlichen Teilflache des Giesinger Griinspitz
als offentliche Grinflache (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02530) beauftragt.

Der Giesinger Grlnspitz als wichtiger sozialer Begegnungsort liegt ca. 200 Meter fullaufig
vom genannten Knoten Martin-Luther-Stra3e/Giesinger Berg/Ichostralle/Silberhornstralie
entfernt. Nach einem Informationstag mit Vorstellung des Gestaltungskonzepts am
29.04.2022 vor Ort hat der Bezirksausschuss am 17.01.2023 die Umgestaltung und Auf-
wertung des Grlnspitz beschlossen.

Die genehmigten Planungen des Giesinger Grlinspitz kombinieren staudenbepflanzte
Grinflachen mit urbanen Elementen wie einer weiten Treppenanlage als Entrée, einem
Aktionsraum mit Stadtmobiliar (Tischtennis, vielfaltige Sitzgelegenheiten, Trinkbrunnen)
und einem flieRenden Ubergang zum bestehenden, beliebten Kiosk und den Hochbeeten
auf den Flachen des Kommunalreferats.

Der Baubeginn zur Umgestaltung und Aufwertung des Giesinger Griunspitz ist flir Herbst
2024 geplant.

4. Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferats HA IV - Branddirektion

Der Giesinger Berg und die Martin-Luther-Stral3e sind fir die Hilfsfrist relevante Stralden.

Die Umsetzung eines unterirdischen Kreisverkehrs darf die Befahrbarkeit flr Feuerwehr
und Rettungsdienst nicht verschlechtern. Die Fahrzeiten dirfen nicht negativ beeinflusst
werden.

Das bedeutet, dass eine entsprechende Dimensionierung der Fahrbahn erforderlich ware,
um bei Ruckstau etc. ein Befahren mit Sondersignal zu ermoglichen.

Die Erreichbarkeit der iber dem Kreisverkehr liegenden Gebaude ist weiterhin zu gewahr-
leisten. Die notwendigen Flachen fir die Feuerwehr (Zufahrten, Aufstellflachen und Bewe-
gungsflachen) missen auch weiterhin vorhanden sein.
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5. Stellungnahme des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung

5.1 Denkmalschutz

Das Bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege hat folgende Einschatzung abgegeben:

,Die Prasentation zur Behandlung der Petition ,Giesinger Kirchplatz“ zeigt die von der Biir-
gerinitiative gewtinschte Hoherlegung des Giesinger Kirchplatzes. Diese betrafe nach der-
zeitigem Kenntnisstand die mit folgenden Texten in der Bayerischen Denkmalliste ver-
zeichneten Baudenkmaler:

D-1-62-000-2871 Kath. Pfarrkirche HI. Kreuz, ziegelsichtige Hallenkirche in neugotischen
Formen in stadtebaulich beherrschender Hohenlage auf Terrasse (siehe Giesinger Berg),
mit hohem Westturm, von Georg Dollmann, 1866-86; mit Ausstattung.

D-1-62-000-2165 Terrassenstiutzmauer der HI.-Kreuz-Kirche mit zwei Freitreppen und ba-
rockisierender Brunnengrotte als Quadermauerwerk mit Eckrustizierung, 1892/93; mit Ge-
denktafel fir Stralenkorrektur, um 1900; Nischenbrunnen, von Richard Knecht, 1936.

Die Umsetzung der MalRnahme wuirde nach derzeitigem Kenntnisstand mit erheblichen
Eingriffen/Substanzverlusten im Bereich der als Baudenkmal erfassten Terrassenstitz-
mauer mit Freitreppen und barockisierender Brunnengrotte einhergehen.

Daruber hinaus wirde die sich tber der Terrasse wie auf einem Podest erhebende Kath.
Pfarrkirche HI.-Kreuz erheblich in ihnrem Uberlieferten historischen Erscheinungsbild beein-
trachtigt.

Aus denkmalfachlicher Sicht stehen einer Realisierung der Planung in der vorgeschlage-
nen Form daher gewichtige Griinde des Denkmalschutzes entgegen.”

Die Stellungnahme des Denkmalschutzes bezieht sich auf eine Variante ohne Berticksich-
tigung der Tram Cityring gemaR Schnitten und Skizzen aus der Petition, die eine Tramflih-
rung nicht unterstellt. Aufgrund der Fuhrung der Trambahn im Tunnel ware eine gro3ere
lichte H6he im Tunnel erforderlich und der ,Giesinger Kirchplatz* wirde noch héher liegen.
Das jetzige Erscheinungsbild der Kirche auf einer erhdhten Terrasse ware nicht mehr ge-
geben.

5.2 Internationale Bauausstellung Metropolregion Minchen GmbH

In der Petition wird gefordert, dass das Projekt des ,Giesinger Kirchplatzes® in die Projekt-
liste der Internationalen Bauausstellung aufgenommen werden soll. Daher wurde das Re-
ferat fr Stadtplanung und Bauordnung als zustéandiges Betreuungsreferat der Internatio-
nalen Bauausstellung Metropolregion Minchen GmbH (IBA GmbH) eingebunden. Folgen-
des wurde mitgeteilt:

,Die IBA GmbH wurde zum Zweck der Verwaltung und Organisation der Internationalen
Bauausstellung in der Metropolregion Miinchen gegriindet.

Zu den wesentlichen Aufgaben gehort die Auswahl, Begleitung und Unterstitzung von
IBA-Projekten zur Planung, Entwicklung, Gestaltung und Umsetzung zukunftsweisender
Mobilitdt und rdumlicher Entwicklung im Rahmen der Internationalen Bauausstellung Met-
ropolregion Munchen. Eine operative und wirtschaftliche Umsetzung von Bau- und ande-
ren Projekten ist nicht Aufgabe der Gesellschaft.

Die IBA GmbH kann daher zwar nicht mit Durchflihrung einer Machbarkeitsstudie beauf-
tragt werden, da dies nicht Bestandteil der gesellschaftlich festgelegten Zweckverfolgung
ist. Im Rahmen des Satzungszwecks darf die Gesellschaft derartige Projekte jedoch ideell
begleiten.

Demnachst ist ein allgemeiner Projektaufruf der IBA GmbH vorgesehen, zu dem
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Projektideen fur die Entwicklung der Rdume der Mobilitat in der Metropolregion Miinchen
angemeldet werden kénnen. Hier ist es grundsatzlich mdglich, dass die Blirgerinitiative
,Giesinger Kirchplatz® ihr Vorhaben als Projektidee bei der IBA GmbH einreichen kann.

Die finale Bewertung und Entscheidung darlber, welche Ideen und Vorschlage als Pro-
jekte der Internationalen Bauausstellung aufgenommen werden sollen, obliegt der Ent-
scheidung der IBA GmbH und ihren Gesellschaftern.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen hat insofern keine direkte Entscheidungsbe-
fugnis, welche konkreten Projekte fir die Internationale Bauausstellung ausgewahlt wer-
den.”

Daruber hinaus konkretisiert das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hinsichtlich
Finanzierungsmoglichkeiten durch die IBA GmbH: ,Bei der IBA GmbH handelt es sich um
eine interkommunal getragene Gesellschaft, an der die Landeshauptstadt Minchen aktu-
ell mit rd. 63,38 % unmittelbar am Stammkapital beteiligt ist. Weitere Gesellschafter sind
der Landkreis Minchen mit 14,08 % sowie der Landkreis Freising, die Stadt Augsburg und
die Stadt Ingolstadt mit jeweils 7,04 % und der Europaische Metropolregion Miinchen e.V.
mit 1,41 %.

Mit Beschluss vom 20.09.2023 (Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 10134) wurde die Grin-
dung der IBA GmbH beschlossen. In diesem Beschluss wurde unter anderem auch die
strategische Zielsetzung der Gesellschaft seitens der Gesellschafterin Landeshauptstadt
Minchen festgelegt. Entsprechend der strategischen Zielsetzung aller Gesellschafter lau-
tet der im Gesellschaftsvertrag festgelegte Gegenstand des Unternehmens wie folgt:

.Zweck der Gesellschaft ist ausschliellich im Rahmen der 6ffentlichen Zweckverfolgung
und des eigenen Wirkungskreises und Aufgabenbereichs der Gesellschafter*innen die
Verwaltung und Organisation der Internationalen Bauausstellung (IBA) in der Metropolre-
gion Minchen einschlief3lich der Begleitung und Unterstitzung von Projekten zur Planung,
Entwicklung, Gestaltung und Umsetzung zukunftsweisender Mobilitat und raumlicher Ent-
wicklung in der Metropolregion Minchen. Die allgemeine Wirtschaftsférderung sowie die
operative und wirtschaftliche Umsetzung von Bau- und anderen Projekten, welche auf die
IBA zurtckgehen oder im Zusammenhang mit dieser entstehen, ist nicht Aufgabe der Ge-
sellschaft. Im Rahmen des Satzungszwecks darf die Gesellschaft derartige Projekte je-
doch ideell begleiten und unterstiitzen. Die Gesellschaft nimmt nicht am allgemeinen
Markt teil.”

Die finanziellen und personellen Kapazitaten sowie der festgelegte Gegenstand und
Zweck der IBA GmbH beruhen auf der vorgenannten strategischen Zielsetzung aller Ge-
sellschafter. Es ist der IBA-GmbH daher mangels entsprechender Ressourcen nicht mog-
lich, Machbarkeitsstudien zu finanzieren. Weiterhin umfasst der interkommunale Auftrag
auch keine operative und wirtschaftliche Umsetzung von Bau- und anderen Projekten, so-
dass die IBA GmbH nicht mit der Durchfiihrung von Machbarkeitsstudien beauftragt wer-
den darf.”

6. Klimaprufung

Die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie ist aus Sicht der Klimaschutzprifung nicht kli-
maschutzrelevant, da es sich um Planungstatigkeiten handelt.

Das in der Machbarkeitsstudie zu untersuchende Vorhaben ist, begriindet durch den er-
heblichen Einsatz von Beton zur Realisierung des Tunnelbauwerks, als negativ klima-
schutzrelevant zu bewerten.

Der Einfluss auf den Modal Split des méglichen Vorhabens kann seitens Klimaschutzpri-
fung nicht bewertet werden. Jedoch sind die laufenden Parallelprojekte zur Forderung des
FulR- und Radverkehrs aus Sicht der Klimaschutzprifung zu priorisieren.
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7. Entscheidungsvorschlag

Im Vorfeld einer moglichen Machbarkeitsstudie wurde von den fachlich zustandigen Refe-
raten Stellungnahmen eingeholt, die aus Sicht der jeweiligen Fachabteilungen bei einer
Machbarkeitsstudie bzw. einer Umsetzung der Petition zu berlicksichtigen sind.

Besonders zu beachten sind folgende Punkte:

- Die zur Verfugung stehenden Stral3enbreiten sind nicht ausreichend flur eine Tun-
nelfuhrung.

- Eine Tunnelsicherheit (Brandschutz, Entfluchtung, Entrauchung, ...) erscheint un-
ter den Rahmenbedingungen nur mit enormem, unverhaltnismafigem Aufwand
herstellbar.

- Die vom Stadtrat beschlossene Trassenfreihaltung der Tram Cityring musste auf-
gegeben werden.

- Die Leistungsfahigkeit des Verkehrsflusses wirde sich gravierend verschlechtern
und sich dabei auch negativ auf die beschleunigten Linien des OPNV auswirken.

- Der Denkmalschutz hat gewichtige Griinde gegen eine weitere Planung und den
Bau.

Die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie kann aus Sicht der Verwaltung eindeutig nicht
beflrwortet werden.

Einbindung stadtische Dienststellen

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, das Baureferat, sowie die Branddirektion
des Kreisverwaltungsreferates haben nach Abgabe einer Stellungnahme den Beschluss
mitgezeichnet.

Anhoérung des Bezirksausschusses

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhorung der Bezirksausschusse nicht vorgese-
hen (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung).

Die beteiligten Bezirksausschisse der Stadtbezirke 17 und 18 werden einen Abdruck des
Beschlusstextes erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitdtsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem Verwal-
tungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanagement,
Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Aus den in der Vorlage dargestellten Griinden wird keine Machbarkeitsstudie zur
Neugestaltung eines ,Giesinger Kirchplatzes” beauftragt.

2. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, dem Initiator der Petition das Ergebnis der
Stadtratsbefassung mitzuteilen.

3. Der Beschluss unterliegt der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blurgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat



Seite 18

Abdruck von I. mit lll.
Uber Stadtratsprotokolle (D-II/V-SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

mit der Bitte um Kenntnisnahme

Wv. Mobilitatsreferat

Zu V..

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 17

An den Bezirksausschuss 18

An die Stadtkdmmerei —11/12, 11/21

An das Baureferat

An die Stadtwerke Miinchen — GmbH

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat - Branddirektion

. An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung SG3

. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

. An das Mobilitatsreferat — GL5

. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat — GB2.13

Zum Vollzug des Beschlusses

Mobilitdtsreferat, Beschlusswesen



