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Durchgehender Betrieb der Trambahn auf der Berg-am-Laim-/KreillerstraBe wahrend der
Bauarbeiten zur 2. S-Bahn-Stammstrecke - Priifung auch alternativer L6sungen
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 03508 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 14 - Berg am
Laim vom 18.01.2022

Sehr geehrter Herr Friedrich,

gemal o.g. BA-Antrag forderten Sie einen durchgehenden Betrieb der Trambahn auf der
Berg-am-Laim-/Kreillerstralle wahrend der Bauarbeiten zur 2. S-Bahn-Stammstrecke sowie die
Prifung alternativer Losungen.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 37 Abs. 1 Nr. 1 der
Gemeindeordnung. Zustandig ist daher der Oberbirgermeister, der das Mobilitatsreferat mit
der Beantwortung beauftragt hat.

Hierzu haben wir die dafir zustandige SWM/MVG um Stellungnahme gebeten, die uns nun
Folgendes mitteilte:

,Die SWM/MVG sind etwa seit 20 Jahren mit der DB im Austausch tUber den Bau der 2. S-
Bahn-Stammstrecke im Bereich Haidenauplatz. Ziel der SWM/MVG war es, den Trambetrieb
mdglichst aufrecht zu erhalten und einen SEV géanzlich zu vermeiden, wegen der von lhnen ja
auch beschriebenen Nachteile fiir die Fahrgaste.
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Seit einigen Jahren steht nun fest, dass der S-Bahnhof nicht am Orleansplatz, sondern im
Bereich Friedensstral3e liegen wird. In diesem Zusammenhang haben wir die DB dringend um
Prifung gebeten, ob eine Beeintrachtigung der Tram durch eine bergmannische Bauweise
vermieden werden kann. Ergebnis: Dies ist wegen zu geringer Uberdeckung leider nicht
maglich.

Es wurden auch verschiedene Varianten der Bauausfiihrung und korrespondierender
Verkehrsfiihrungen geprift. Tatsachlich wird die Querung der Berg-am-Laim-Stralie
abschnittsweise erfolgen, also so, dass die Baugrube nicht liber die gesamte Breite des
Troges gehen wird, sondern immer ein Teil fir Verkehrsfihrung zur Verfligung stehen wird. Es
wird also teilweise auch Bautatigkeit der DB mit parallelem Trambetrieb geben.

Es wurde auch intensiv geprift, ob ein eingleisiger Verkehr mdglich ist, der das ,Abhangen*
der Linie 21 vermeiden kann. Dies ist leider aus einer ganzen Reihe von Griinden nicht der
Fall. Als wichtigste Kriterien mdchten wir herausgreifen, dass die Entwicklungslangen und
Platzverhaltnisse in dem engen Bereich rund um das Gleisdreieck nicht ausreichend sind, um
eine provisorische Tramflihrung neben der Baustelle zu ermdglichen. Auch misste die Tram
neben einer sehr tiefen Baugrube verkehren. Insofern besteht hier ein wesentlicher
Unterschied zu der von lhnen angesprochenen Erneuerung der Eisenbahnuiberfiihrung. Neben
der Baugrube brauchte es (nicht vorhandenen) Platz fir eine Absturzsicherung und zusatzlich
aufwandige Stabilisierungsmafinahmen fir den Untergrund, um Setzungen zu vermeiden.
Kletterweichen im Speziellen wurden zwar friiher eingesetzt, heute ist dies jedoch aus
technischen, organisatorischen und rechtlichen Griinden nicht mehr méglich. Bauzeitliche
Provisorien werden also ahnlich einem Neubau errichtet, geprift und genehmigt.

Die Vollsperrung ist leider unvermeidlich und wurde auch in der Planfeststellung festgesetzt.
Mittlerweile konnte die DB ihren Bauablauf so optimieren, dass die bendtigte Sperrzeit auf gut
vier Monate begrenzt werden kann.

Weiterhin hat sich positiv ergeben, dass die etlichen Verschiebungen des avisierten
Sperrzeitraums bei der DB (derzeit fur 2027 vorgesehen) dazu geflihrt haben, dass wir die
Sperrung fir Erneuerungs- und Umbaumalnahmen auf dem Linienast der 21 zwischen
Haidenauplatz und St.-Veit-Stral3e nutzen kdnnen. So kdénnen wir eine sonst nétige weitere
Sperrung des Linienastes der 21 vermeiden. Der ,Netto-Nachteil“ der Sperrung fiir die 2.
Stammestrecke ist dadurch deutlich gesunken.

Den von lhnen vorgeschlagene Inselbetrieb zwischen Friedens- und St.-Veit-Stralle verfolgen
wir nicht. Sie haben dafir eine Reihe interessanter und kreativer Vorschlage gemacht, die wir
so oder ahnlich auch an anderer Stelle schon in Erwagung gezogen haben, die aber jeweils
sehr viele technische Probleme und auch Nachteile haben. In der Gesamtbetrachtung ist ein
durchgangiger SEV — trotz Stau zu manchen Tageszeiten — fir unsere Fahrgaste
komfortabler.

Die Anregung, fur den SEV 21 auch eine Haltestelle am U-Bahnhof Josephsburg einzurichten,
werden wir gerne prufen.”

Die Anfrage des Bezirksausschusses ist damit satzungsmaig erledigt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
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