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1. Sachstand

Der Stadtrat hat mit Beschluss des Bauausschusses vom 29.01.2019
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 13441) die Vorplanung fur die Beseitigung des
héhengleichen Bahniibergangs (BU) genehmigt und das Baureferat beauftragt,
die Genehmigungsplanung und Entwurfsplanung zu erarbeiten und, nach
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB InfraGO AG,

die Projektgenehmigung herbeizufihren.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die BU Fasanerie ist abgeschlossen, der noch
ausstehende Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahnbundesamtes wurde
mit Datum vom 17.06.2024 erlassen.

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fir die vorgenannte Baumafinahme
die Entwurfsplanungsunterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet.
Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.

2. Genehmigtes Konzept

Entsprechend der Vorprojektgenehmigung soll der bestehende Bahniibergang durch
zwei raumlich getrennte Eisenbahniiberfiihrungen (EUs) ersetzt werden.

Fur den MIV (Motorisierter Individualverkehr) und den Radverkehr ist der Neubau der
EU Feldmochinger Stralze (Bahn-km 11,913) einschlieRlich einer Grundwasserwanne
vorgesehen. Dabei verlauft die umzuverlegende Feldmochinger Strafl3e im Norden
kiinftig im Korridor der Borsigstraf3e. Nach Querung der DB-Strecke 5500 schlief3t
die neue Stral3e im Stiden wieder an die bestehende Feldmochinger Straf3e an.

Fur den Rad- und FuBgangerverkehr wird im Bereich des heutigen Bahniibergangs
ein eigenes Bauwerk, die EU Fasanerie (Bahn-km 12,183), erstellt.

Die Geh- und Radwege werden an das bestehende Stral3ennetz angeschlossen.
Eine barrierefreie ErschlieBung der AuRenbahnsteige des S-Bahnhaltepunktes
Fasanerie wird dabei gewahrleistet

EU Feldmochinger StraRe (MIV-Querung mit Rad)

Stral3enbau / Verkehrsanlagen

Die neue Feldmochinger Stral3e schlief3t mit einer Kreuzung 6stlich der Bahntrasse
an die alte Feldmochinger Stral3e an und fiihrt dann in einem S-Bogen unter den
Gleisen (Eisenbahniberfihrung) hindurch und folgt westlich der Gleise dem Korridor
der jetzigen Borsigstral3e, um dann wieder auf die alte Feldmochinger Straf3e zu
stoRen (siehe auch Anlage 2).

Die Kreuzung der neuen Feldmochinger Strafl3e mit der alten Feldmochinger StralRe
ostlich der Bahntrasse erhélt eine Linksabbiegerspur (von Feldmoching kommend) in
die alte Feldmochinger Stral3e. Eine Signalisierung ist vorgesehen.

Da sich die neue Feldmochinger StralRe im Bereich der Trollblumenstral3e (siehe
Abbildung 3) noch in Tieflage befindet, ist, eine ErsatzerschlieRung notwendig.
Diese wird als Verlangerung des Moosglockchenwegs Uber ein stadtisches
Grundstuck mit einer neuen Kreuzung an die neue Feldmochinger Stral3e
angebunden
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Durch den Rickbau des Wendehammers entfallen im Moosgléckchenweg
insgesamt 7 Parkplatze, dafur werden analog der Planfeststellung am Ostende
des Moosgléckchenwegs 12 Parkplatze angeordnet, sowohl Langs- als auch
Schragparker. Die Langsparker kénnten auch als Kiss-and-Ride Platze genutzt
werden. Im Bereich der Schragparker soll auf Wunsch des Beraterkreises fur
Barrierefreies Planen und Bauen auch ein neuer Behindertenparkplatz eingerichtet
werden.

Die neue Feldmochinger StralRe besteht aus zwei je 3,25 m breiten Fahrspuren.
Im Kurven- und Unterfiihrungsbereich sind Aufweitungen fiir das Einhalten der
Haltesichtweiten notwendig. Im Bereich der Aufweitungen wird diese auch fur

die Unterbringung des baulichen Radweges genutzt. Die beidseitigen baulichen
Radwege weisen eine Breite von 2,35 inklusive Sicherheitsstreifen zur Strafl3e und
zur aufgehenden Unterfiihrungswand auf.

Die lichte Durchfahrtshdhe betragt 4,50 m.

Auf Grund von Fremdgrundinanspruchnahme wurde aus Griinden der
Rechtssicherheit fir die baulichen Radwege die ERA Mindestbreite von 1,60 m
zuzuglich 50 cm Sicherheitsstreifen zur Straf3e und 25 cm zur aufgehenden
Unterfuhrungswand angesetzt (2,35 m gesamtausgefiihrt in Asphalt mit Markierung
des Sicherheitsstreifens). Im Aufweitungsbereich fir die Haltesichtweiten weist der
stadtauswartsfuhrende Radweg sogar eine deutlich grof3ere Breite auf (Aufweitung
bis max. 3,43 m in Richtung stadtauswarts).

Brickenbauwerk und Grundwasserwanne mit seitlich aufgehenden Wéanden
(Trogbauwerk)

Die EU wird aufgrund des schleifenden Kreuzungswinkels und zur Minimierung der
Stiitzweiten mit getrennten Uberbauten jeweils als 1-Feld-Trager und mit versetzten
Widerlagern geplant. Die EU wird flach gegriindet. Die Uberbauten werden als
vorgespannte Doppelverbundtrager ausgefiihrt, wodurch eine minimale
Konstruktionshdhe in Verbindung mit der Stiitzweite realisiert werden kann.

Der eigentliche StralRenraum unter der Gleistrasse erhélt eine lichte Breite von
ca.12,30 m (zwischen den Begleitwanden) und eine lichte Hohe von = 4,50 m. Der
im Grundwasser liegende Bauwerksteil wird als wasserdichte Wanne ausgebildet.
Die Trogbauwerke der StraRe schlieRen an die EU an. Zur Absturzsicherung wird
auf den Trogwanden ein Gelander angebracht. An der Innenseite der Trogwande
wird aus schallschutztechnischen Grinden eine Vorsatzschale aus Aluminium
vorgesehen, die auf der Westseite hochabsorbierend ausgefiihrt wird.

Entwasserung
Anfallendes Niederschlagswasser aus der EU und der StralRe wird (iber beidseitig

an den Fahrbahnréndern verlegte Schlitzrinnen aufgenommen und Uber die

im Fahrbahnbereich verlaufende Langsleitung in ein Pumpwerk mit integriertem
Absetzbecken eingeleitet. Von dort wird das Wasser in ein Versickerungsbecken
gepumpt. Das Sickerbecken wird als Naturbecken mit einem geschutteten Wall
einschlief3lich Eingrinung und Bepflanzung zwischen der neuen und alten
Feldmochinger Stral3e sowie den Kleingartenanlagen erstellt.

Die Reinigungswirkung wird durch eine belebte Bodenzone gewahrleistet.
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Larmschutzwénde

Auf der Westseite der Gleistrasse wird, zwischen der Wohnbebauung und dem
neuen StralRenverlauf, eine Larmschutzwand errichtet. Beginnend von der EU
Feldmochinger Stral3e mit einer Héhe von 1,00 m erhéht sich die Wand im Raster
von 2,50 m um jeweils 1,0 m auf die endgtiltige L&rmschutzwandhdhe von 3,00 m
Uber Gelandeoberkante. Die Larmschutzwand hat eine Gesamtlange von ca. 220 m.
Auf den letzten 10 m ist analog dem Beginn eine Abstufung der Larmschutzwand
vorgesehen. Im unteren Bereich wird die La&rmschutzwand mit hochabsorbierenden
Aluminium-Elementen ausgefuhrt, wahrend im oberen Bereich VSG-Glaselemente
mit Vogelschutzdruck vorgesehen sind. Aufgrund von mangelndem Wurzelraum ist
eine Begrunung nicht mdglich.

Auf der Ostseite der Bahntrasse wird ebenfalls eine Larmschutzwand errichtet.
Die Larmschutzwand beginnt an der EU Feldmochinger StraRe und endet vor

der EU Fasanerie und hat somit eine Lange von ca. 244 m (Abwicklungslange).
Die Larmschutzwand hat im Regelfall eine H6he von 2,50 m.

Als Larmschutzwandelemente sind ausschlie3lich hochabsorbierende Aluminium-
Elemente vorgesehen.

Auf der bahnabgewandten Seite kbnnen Blsche gepflanzt werden.

In Bereichen, die, aufgrund notwendiger Zufahrten oder aus stadtebaulicher
Vertraglichkeit bzw. den ortlichen Platzverhéltnissen, nicht ausreichend durch aktive
Schallschutzmaflinahmen geschitzt werden kénnen, wird die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte durch geeignete passive SchallschutzmalRnahmen
sichergestellt. Diese Bereiche befinden sich am nérdlichen Ende der BaumalRnahme,
im Ubergangsbereich zur alten Feldmochinger StraRe und an der neuen FuR3- und
Radwegunterfiihrung.

Alte Feldmochinger StralRe

StralRenbau / Verkehrsanlagen
Die alte Feldmochinger StralRe zwischen dem neuen Abzweig zur MIV-Unterfiihrung

und dem ehemaligen Bahniibergang wird in Richtung Norden ab der Einmiindung
zum Georg-Pickl-Weg als ErschlieRungsstral’e mit reduziertem Querschnitt fur die
umliegenden Wohn- und Geschaftsbereiche geplant. Stdlich der Fahrbahn wird
ein Grunstreifen mit Baumbepflanzung geschaffen. Der Grunstreifen wird fur die
Zufahrten zu Grundstiicken oder ErschlieBungsstra3en unterbrochen. Es wird
beidseitig ein stral3enparalleler Gehweg gefiihrt, der nordlich der Feldmochinger
Stral3e an die neue Ful3- und Radwegquerung und sidlich an den Gehweg der
Himmelschlisselstral3e anbindet. Ab der bestehenden Feldmochinger Strafl3e 210b
ist in Richtung Norden im Verkehrsraum kein ausreichender Platz vorhanden, um
die Baumgrében fortzuftihren. Die alte Feldmochinger Stral3e erhalt einen neuen
Querschnitt mit 5,50 m asphaltierter Stral3enbreite, dies ist u. a. ein direktes Ergebnis
aus der vorhergegangenen Birgerbeteiligung. Auf der alten Feldmochinger StralRe
soll auch weiterhin OPNV in Form von Busverkehr stattfinden. Zusammen mit dem
MOR wurde daher beschlossen den Querschnitt beidseitig mit jeweils einer 25 cm
breiten Pflasterzeile zu erweitern. Optisch wird der Gesamtquerschnitt nur mit einer
Breite von 5,50 m wahrgenommen, was Uberholvorgange von Fahrradfahrenden
durch Kfz bei Gegenverkehr unterbinden soll. Gleichzeitig besteht fir den OPNV
durch das mogliche Befahren der Pflasterzeile eine Querschnittsbreite von 6,0 m.
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Im Bereich des aufzulassenden Bahniiberganges wird die alte Feldmochinger Stral3e
mittels Beschilderung und verkehrsleitenden Mal3nahmen (StraRenfiihrung,
Bordflihrung) abgebunden. Sie bindet dann im Bereich der HimmelschlisselstralRe
und der Niederalteicher Stral3e sowie der Leberbliimchenstrafle an den Bestand an
(siehe auch Abbildung 6). Dadurch kénnen die bestehende Grinflache zwischen

der Leberblimchenstrafl3e und der Himmelschlusselstral3e vergrof3ert und drei
zusatzliche Baume gepflanzt werden. An der bestehenden Feldmochinger Stral3e
werden im Bereich der Fu3- und Radwegquerung eine Bushaltestelle sowie ein
Taxistand vorgesehen. Deren Lage ermoglicht eine direkte Anbindung zur

EU Fasanerie und zu den Bahnsteigen.

Ausgeldst durch die Fu3- und Radwegunterfihrung wird die ErschlieBung der
Mochostral3e Uber eine alternative Anbindung tber die Niederalteicher Stral3e
erforderlich. Die Mochostral3e wird am stidlichen Ende eine Sackgasse mit einer
Wendeflache fir PKW (siehe auch Anlage 5).

Entwésserung
Die Stralenentwasserung erfolgt wie bisher Uber Straleneinlaufe und wird analog

dem Bestand an das Kanalnetz angeschlossen.

Larmschutzwénde
In diesem Bereich gibt es keine Larmschutzwénde.

EU Fasanerie (FuR- und Radwegquerung)

StralRenbau / Verkehrsanlagen

Die Ful3- und Radwegunterfihrung wird als breite Treppenanlage mit mehreren
Zwischenpodesten, die neben bepflanzten Grininseln auch Aufenthaltsflachen
bieten, ausgebildet.

An der Nordostseite sorgen zwei beidseitig der Bahntrasse liegende, mehrlaufige
Rampen fir die barrierefreie Querung der Bahntrasse sowie die ErschlieBung des
Bauwerks. Sie haben einen unmittelbaren Anschluss zu den Bahnsteigen und
ermdoglichen zudem den barrierefreien Zugang zu allen Aufenthaltsflachen. Uber
zwei ebenfalls beidseitig der Bahntrasse liegende Treppen ist eine direkte fuBlaufige
Verbindung zwischen den Bahnsteigen mdglich. Sowohl an den Treppen als auch
an der barrierefreien Rampe werden beidseitig Handlaufe angebracht.

Bei der Treppenanlage werden zusétzlich beidseitige Kehrrinnen angeordnet.

Zur Absturzsicherung ist auf den Trogwéanden bzw. Rampenwanden ein
Fullstabgelander angeordnet.

Eine weitere Rampenanlage von Nordwest nach Stdosten ist eigens fur die
Radfahrenden vorgesehen. Die Radfahrenden werden Uber eine W-formige Rampe
in die Unterquerung der Bahntrasse gefihrt. Diese Radrampe wurde gemarf}
Abstimmung mit dem MOR mit einem Gefalle von < 8,00 % geplant. Im Bereich des
Bauwerks der FuR3- und Radwegquerung sowie in den angrenzenden Flachen der
Bahnsteige sind Fahrradabstellanlagen geplant. Diese setzen sich zusammen aus
180 Doppelstockstellplatzen im Zugang zum Bahnsteig und 194 im Gehbahnbereich
auf beiden Seiten zulaufig zur EU Fasanerie.
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Brickenbauwerk und Grundwasserwanne mit seitlich aufgehenden Wanden
(Trogbauwerk)

Das eigentliche Unterfihrungsbauwerk wird als Stahlbetonvollrahmen hergestellt und
flach gegriindet. Es erhdlt eine lichte Weite von 12,50 m und eine lichte H6he von

2 2,60 m. Der im Grundwasser liegende Bauwerksteil wird als wasserdichte
Grundwasserwanne ausgebildet.

Entwésserung
Das anfallende Niederschlagswasser der EU und der Wegeverbindung wird tber die

Kastenrinnen und in ein separates Absetz- und Rickhaltebecken mit integriertem
Pumpwerk eingeleitet. Das Pumpwerk fordert das Wasser in ein Versickerungs-
becken am Moosgléckchenweg. Das Sickerbecken wird als Naturbecken mit
einem geschutteten Wall einschlieBlich Eingrinung und Bepflanzung erstellt.

Die Reinigungswirkung wird durch eine belebte Bodenzone gewahrleistet.

Umweltplanung, Natur- und Artenschutz

Fur das Vorhaben wurden eine Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (Untersuchung,
ob eine vollstadndige Umweltvertraglichkeitsprifung notwendig ist), ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) sowie ein Fachbericht fiir die spezielle
artenschutzrechtliche Prifung mit folgenden Ergebnissen erstellt:

Der Planungsraum ist geprégt durch artenreiches Extensivgrinland, Baumbestand
entlang des Flisslgrabens, Ruderalvegetation und einen artenreichen Magerrasen.
Randlich begrenzt wird er durch dicht besiedeltes Gebiet mit Garten sowie
Kleingartenanlagen. Aus Naturschutzsicht wertbestimmend sind das
Extensivgrinland sowie der zentral gelegene Magerrasen; beide sind nach

§ 30 Bundesnaturschutzgesetz geschiitzt. Weitere Schutzgebiete sind nicht
vorhanden.

Im Gebiet kommen die gesetzlich streng geschiitzte Zauneidechse vor sowie der
stark gefahrdete Idas-Blauling (Tagfalter) und der in der Vorwarnliste gefiihrte
Wiesengrashupfer. Der ebenfalls gesetzlich streng geschitzte Laubfrosch wurde
in Benachbarung zum Eingriffs- und Maflinahmenbereich nachgewiesen.

Im Zuge der Planung wurde dem Gebot der Vermeidung von Eingriffen in den
Naturhaushalt Rechnung getragen und die Trassierung der Verkehrswege sowie
die Situierung der Baustelleneinrichtungen optimiert. Dadurch wird der Schutz des
Flsslgrabens, einer grof3en Esche im Sudwesten der Kleingartenanlage sowie
von Teilen der wertbestimmenden Magerwiese erreicht.

Dennoch kommt es zu einem Verlust von Habitat- und Vegetationsstrukturen und
damit einhergehend zu Beeintrachtigungen fir verschiedene Tierarten.

Um Eingriffe in den Naturhaushalt mdglichst zu vermeiden bzw. zu kompensieren,
sind unterschiedliche Vermeidungsmaflnahmen wahrend der Bauphase sowie
Ausgleichsmalinahmen geplant.

Mit den geplanten landschaftspflegerischen Vermeidungs- und Ausgleichs-
maflinahmen kdnnen die Beeintrachtigungen des Naturhaushalts Uberwiegend
gleichartig ausgeglichen werden. Die Flachenverluste geschitzter Biotope werden
durch die Anlage gleicher Biotoptypen in deutlich groRerem Umfang (Ausgleichs-
flache) wiederhergestellt. Damit erfolgt eine vollstindige Kompensation.

Das Landschaftsbild wird durch die GestaltungsmalRnahmen wiederhergestellt.
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Diese beinhalten z. B. die Begriinung der stra3enbegleitenden Flachen, der
Ostlichen Larmschutzwand mit Bischen auf der bahnabgewandten Seite, der
Versickerungsanlagen oder die Neupflanzung von Strauchern und Einzelbdumen.

Durch vorgezogene Artenschutz-Ausgleichsmafnahmen (,CEF-MalRnahmen®)

fur die Zauneidechse auf den stidlich angrenzenden Flachen wird der sog.
Verbotstatbestand nach Naturschutzrecht vermieden. Auch fir die Arten Idas-Blauling
und Wiesengrashupfer kann durch die Wiederherstellung von Magerwiesenbereichen
vor Beginn der Bauphase der Lebensraumverlust ausgeglichen werden.

Das Einwandern des Laubfrosches in das Baufeld wird durch das Aufstellen eines
Amphibienzaunes verhindert.

Insgesamt missen ca. 75 Baume gefallt werden, die durch die Baumschutz-
verordnung der Stadt Minchen geschitzt sind. Als Ersatz fur die zu fallenden Baume
ist nach Beendigung der Baumalnahme die Neupflanzung von voraussichtlich

76 Einzelbaumen im direkten Projektumgriff vorgesehen.

Dadurch werden die Fallungen adaquat ersetzt.

Beteiligung der betroffenen Grundstiickseigentimer*innen und
Baudurchfihrung

EU Feldmochinger StraRe

Im Vorfeld der MaZnahme werden im Jahr 2025 die vom Baufeld bzw. den kiinftigen
Bauwerken betroffenen Sparten, entsprechend den Vorgaben der jeweiligen Trager,
umgelegt und die erforderlichen Provisorien geschaffen. Bereits 2024 werden die
ersten landschaftspflegerischen VorwegmafRnahmen (CEF-Mal3nahmenbeginn)
beginnen, damit diese termingerecht bis zum Baustart Ende 2025 fertiggestellt sind.
Der frihe Beginn ist notwendig, damit die Maflinahmen ihre Funktion auch erfillen
kénnen.

Ende 2025 erfolgt dann die Herstellung der notwendigen Ersatzerschliel3ung im
Bereich des Moosglockchenwegs, die zur Errichtung der EU Feldmochinger StraRe
notwendig ist. Die erforderlichen Baumféallungen erfolgen ebenfalls Ende 2025.
Weitere Sparten werden in Abstimmung mit den jeweiligen Tragern umgelegt.

Der Baubeginn fur die EU Feldmochinger Stral3e der DB InfraGO AG ist fiir Anfang
2026 terminiert. Wahrend der Bauzeit der EU Feldmochinger StraRe kénnen der
Kfz-Verkehr und der Ful3- und Radverkehr nahezu immer tGber den bestehenden
Bahniubergang aufrechterhalten werden. Fur die Verbindung Borsigstral3e zum
Moosglockchenweg wird tGber ein stadtisches Grundstiick eine temporare StralRe
hergestellt. Die Borsigstral3e wird ab dieser temporaren Stral3e bis hinter die
Kreuzung der Trollblumenstral3e fur den Geh- und Radwegverkehr sowie den
Kfz-Verkehr gesperrt. Die Zuwegung der durch die Sperrung nicht mehr an das
offentliche Verkehrsnetz angeschlossenen Geb&ude Borsigstraflie 85 und 87 (Flur-Nr.
465/9 und 466/5) wird (iber eine temporare Uberfahrt tiber die Baugrube realisiert.

Die Baustellenzufahrt auf der Westseite wird tGber die bestehende Trasse der
BorsigstralRe sowie auf der Trasse der neuen Feldmochinger Stralie realisiert.
Auf der Ostseite erfolgt die Baustellenzufahrt tiber die geplante Trasse der
neuen Feldmochinger Strale.
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Fir die Herstellung der neuen Anschlisse an die alte Feldmochinger Stral3e und
notwendigen Kanalanpassungsarbeiten wird eine einseitige signalgesteuerte
Verkehrsfiihrung des Kfz-, Geh- und Radwegverkehrs vorgesehen. In den kurzen
Abschnitten einer erforderlichen Vollsperrung wird eine weitraumige Umfahrung
des bestehenden BU Fasanerie erforderlich werden. Diese fiihrt Giber die beiden
schienengleichen Bahniibergénge der Lerchenauer StralRe bzw. der Lerchenstralie.

EU Fasanerie

Nach dem Verkehrsanschluss der neuen an die weiterfiihrende, bestehende
Feldmochinger Stral3e kann die ErsatzerschlieBung Mochostrafl3e hergestellt werden
und es wird der alte Bahniibergang mit Baubeginn der EU fiir den Kfz-Verkehr
gesperrt. Fur den Geh- und Radverkehr wird vor dem Haltepunkt Fasanerie eine
Behelfsbriicke mit zwei Aufzligen vorgesehen, so dass eine barrierefreie
Uberquerung der Gleisanlage mdglich ist. Im Zuge der Herstellung der EU Fasanerie
wird auch die Alte Feldmochinger Stral3e umgebaut.

Die Gesamtbauzeit betragt ca. 6 Jahre, jeweils ca. 3 Jahre fur die EU Feldmochinger
StralRe und 3 Jahre fur die EU Fasanerie.

Bedingt durch die Umverlegung der Feldmochinger Stral3e zur Anbindung der
EU Feldmochinger StraRe und zum Neubau der EU Fasanerie ist erheblicher
Grunderwerb zu tatigen.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Die MaRnahme stellt eine Anderung einer Eisenbahniiberfiihrung i. S. d. § 3 EkrG dar
und ist genehmigungspflichtig.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die BU Fasanerie ist abgeschlossen, der noch
ausstehende Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahnbundesamtes wurde mit
Datum vom 17.06.2024 erlassen.

Dringlichkeit

Die Dringlichkeit ergibt sich daraus, dass mit Beseitigung des hohengleichen
Bahniiberganges ein wesentlicher Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
erreicht wird. Die DB InfraGO AG strebt auf Grund der genehmigten Sperrpausen
einen Baubeginn fur die Brickenbauwerke Anfang 2026 an.

Vorbereitende MalRnahmen sind ab Ende 2025 vorgesehen.

Die Kreuzungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Miinchen und der
Deutschen Bahn AG befindet sich noch in der Abstimmung.
Die Unterschrift ist unmittelbar nach der Projektgenehmigung geplant.

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

a) Allgemein:

Im Planfeststellungsbereich wird der hdhengleiche Bahniibergang Fasanerie durch
eine Stralenunterfiihrung fur den motorisierten Individualverkehr und eine Ful3- und
Radverkehrsunterfiihrung ersetzt. Kreuzungsbeteilige sind die Deutsche Bahn und
die LHM.
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Da es sich um die Beseitigung eines hthenfreien Bahniibergangs handelt,

werden die kreuzungsbedingten Kosten gemal § 13 Abs. 2 S. 1 EkrG zur Halfte vom
Bund, zu einem Drittel von der Deutschen Bahn als Eisenbahn des Bundes und zu
einem Sechstel vom Freistaat Bayern getragen. Zwischen der DB InfraGO AG und
der LHM wird eine entsprechende Kreuzungsvereinbarung mit Kostenteilung nach
88 3, 13 Abs. 2 EkrG abgeschlossen.

Im raumlichen Kreuzungsbereich sind alle Mafinahmen an den sich kreuzenden
Verkehrswegen kreuzungsbedingt, die unter Berticksichtigung der anerkannten
Regeln der Technik notwendig sind, damit die Kreuzung den Anforderungen der
Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs geniigt. Die damit verbundenen Kosten
flieBen in die sog. Kostenmasse.

Das Projekt enthalt auch MaRnahmen, die nicht kreuzungsbedingt sind. Dies gilt z. B.
fur die konkrete Ausgestaltung der Ful3- und Radwegunterfiihrung durch die LHM,
soweit sie aus stadtgestalterischen Grinden aufwendiger hergestellt wird, als es
technisch und verkehrlich notwendig wéare. Die aus den kreuzungsbedingten Kosten
bestehende Kostenmasse wird, entsprechend den gesetzlichen Regelungen,
aufgeteilt. Die nicht kreuzungsbedingten Kosten werden durch den
Kreuzungsbeteiligten getragen, der sie veranlasst.

Mithilfe eines Fiktivprojektes fiir die FuR- Radwegeunterfiihrung ohne
Bertlicksichtigung der stadtgestalterisch bedingten Malinahmen, ohne den baulichen
Radweg entlang der neuen Feldmochinger Stral3e sowie ohne den Umbau der alten
Feldmochinger Stral3e wurde der von der LHM zu tragende Anteil der Ausfihrungs-
kosten ermittelt. Da sich die tatsachlichen Ausfiihrungskosten gegentiber dem
Ausfuhrungsentwurf &ndern kénnen, haben die Kreuzungsbeteiligten einen Prozent-
satz von 12,5 % der tatsachlichen Ausfiihrungskosten als von der Stadt zu tragen
ermittelt.

Fur nachfolgende Berechnungen ist zu beachten, dass anfallende Umsatzsteuer

zur Kostenmasse gehort. Die DB InfraGO AG und die LHM gehen derzeit im Hinblick
auf eine laufende steuerrechtliche Prifung davon aus, dass die LHM ihre, im
Zusammenhang mit der Kreuzungsmalfinahme zu erbringenden, Leistungen geman
§ 2b UstG nicht als Unternehmerin ausfuhrt. Die Kostenanteile, welche der Bund
bzw. der Freistaat Bayern nach § 13 Abs. 2 EkrG zu tragen haben, sind nicht als
Entgelt fur eine steuerpflichtige Leistung zu behandeln.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten der LHM unterliegen der Umsatzsteuer.

Des Weiteren ist noch zu beachten, dass die Gesamtkosten und die Kostenteilung
noch durch die ROB, die DB InfraGO AG und durch das BMDV im Anschluss an die
Projektgenehmigung und Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung geprift
werden.

b) Kostendarstellung:

Die Kostenfolge richtet sich nach 8 13 Abs. 2 S. 1 EkrG. Danach werden die
kreuzungsbedingten Kosten zur Halfte vom Bund, zu einem Drittel von der Deutschen
Bahn und zu einem Sechstel vom Freistaat getragen. Die nicht kreuzungsbedingten
Kosten sind durch die jeweiligen Kreuzungsbeteiligten selbst zu tragen.

Gemal dem auf der Basis des Fiktivprojektes festgelegten Prozentsatzes sind

12,5 % (LHM) der Gesamtkosten von der LHM zu tragen. Die verbleibenden 87,5 %
der Gesamtkosten flieRen in die Kostenmasse ein und sind gemal § 13 Abs. 2 EKrG
von DB InfraGO AG, Bund und dem Freistaat zu tragen.
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Ihre Planungskosten tragt die LHM selbst, soweit diese nicht Uber die
Verwaltungskostenpauschale nach EKrG in die Kostenmasse einflieRen.

Der Umfang der durchzufihrenden MalRnahmen ergibt sich aus der noch
abzuschlie3enden Kreuzungsvereinbarung zwischen der DB InfraGO AG und
der LHM.

Die Massen- und Kostenberechnung basiert auf den Entwurfsplanungen der
DB InfraGO AG und der LHM.

Danach ergeben sich fur die Mallnhahme Gesamtkosten in H6he von voraussichtlich
96.100.000 Euro.

Von den Kreuzungsbeteiligten sind voraussichtlich folgende Kostenanteile zu tragen:
Anteil DB AG mit Bund und Freistaat: 76.700.000 Euro
Anteil LHM einschlieBlich Risikoreserve 19.400.000 Euro

Im Kostenanteil der LHM ist eine 20 %-Risikoreserve in Hohe von 3.200.000 Euro
enthalten. Die Kostenreserve ist nach fachlicher Beurteilung ausreichend. Es handelt
sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand zuziglich
eines Ansatzes flr nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung der Planung
sowie der Mengen- und Preisanséatze). Unabhéngig davon ist eine
Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreisveranderungen zulassig.

Durch die Umlegung der Sparten Wasser, Strom und Gas fallen fur die LHM
einmalige Folgekosten in Hohe von ca. 720.000 Euro an. Die einmaligen Folgekosten
sind in den Gesamtkosten enthalten. Im gleichen Zuge fallen fiir die Stadtwerke
Miinchen GmbH einmalige Folgekosten in Hohe von 960.000 (netto) an.

Eine Abldse von Unterhaltskosten findet in diesem Fall nicht statt.

Die laufenden Folgekosten flr die neu hinzukommenden 6&ffentlichen
Verkehrsflachen belaufen sich jahrlich auf ca. 450.300 Euro (inkl. der neu
hinzukommenden Ingenieurbauwerke und der neuen Pumpstation) Fur die
landschaftspflegerischen Malinahmen fallen in den Jahren 3-25 nach Inbetriebnahme
(bis zum Jahr 2 z&hlen die jahrlichen Kosten zu den Herstellungskosten) jahrlich

ca. 11.000,- € netto fur den Unterhalt an.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefthrt.

Das Projekt ist nicht nach Maftgabe der ,Richtlinien fir die Gewahrung von
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Straf3en- und Briickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager (RZStra) zuwendungsfahig. Hintergrund ist, dass die
eigentlich forderfahigen Bereich der EU Fasanerie und EU Feldmochinger StraRe
bereits zu 100 % durch die DB InfraGO AG, den Bund und den Freistaat bezahlt
werden.

Die geplante Neuanlage von Radfahrstreifen ist zuwendungsfahig gemar
Kommunalrichtlinie. Uber die Hohe der Zuwendung kann noch keine Aussage
getroffen werden.



