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1 Einleitung

Die Larmbelastung in Stadten ist ein ernstes Problem, das das Wohlbefinden der Bewoh-
ner*innen beeintrachtigt. Geman einer reprasentativen bundesweiten Umfrage des UBA [1]
aus dem Jahr 2020 fuhlen sich 76 Prozent der Befragten in ihrem Wohnumfeld durch Stral3en-
verkehr gestdrt oder belastigt, 34 Prozent flhlen sich durch Schienenverkehr beeintrachtigt.
Zudem kann Larm zu Stress, Schlafstorungen und anderen gesundheitlichen Problemen fiih-
ren.

Es besteht also dringender Handlungsbedarf. Eine erfolgreiche Minderung der Larmbelastung
ist nur dann mdglich, wenn alle beteiligten Akteure einen Beitrag leisten: Politik und Verwal-
tung in der EU, in Bund, Landern und Kommunen, die Wirtschaft mit der Kfz- und Reifenin-
dustrie sowie die Verkehrsbetriebe und Blrger*innen als Teilnehmer*innen am motorisierten
Individualverkehr.

Die Landeshauptstadt Minchen hat bereits in den vergangenen Jahrzehnten verschiedene
Maflinahmen ergriffen, um die La&rmbelastung in der Stadt zu reduzieren. Durch die Einrichtung
von Tempo-30-Zonen, den Tunnelbau am Mittleren Ring, das Schallschutzfensterprogramm
u.v.m. werden die Anwohner*innen geschitzt und die Wohnqualitat verbessert.

Trotz dieser bereits umgesetzten MaRnahmen verbleiben in Minchen — wie auch in anderen
Ballungsraumen — Larmschwerpunkte. In dem vorliegenden Larmaktionsplan werden fir diese
Larmschwerpunkte konkrete MalRnahmen untersucht, mit denen die Larmsituation verbessert
werden kann. Ubergeordnete Strategien, wie z.B. die Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs
und des Radverkehrs, sollen dazu beitragen, die Larmbelastung stadtweit zu reduzieren.
Auch die Munchner Birger*sinnen wurden lber eine Online-Plattform in die Erstellung des
Larmaktionsplans einbezogen. Auf einer Karte von Miinchen konnten die Birger*innen Orte
markieren, an denen es aus ihrer Sicht zu laut ist und gewtinschte La&rmminderungsmafl3nah-
men vorschlagen.

Der Larmaktionsplan - Runde 4 ist ein wichtiger Schritt auf dem Weg zu einer leiseren und ge-
siinderen Stadt. Die Umsetzung der im Larmaktionsplan vorgestellten MaRnahmen wird je-
doch Zeit und finanzielle Mittel erfordern. Es bleibt abzuwarten, wie schnell und in welchem
Umfang die MaBhahmen umgesetzt werden kénnen.



Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4 Seite 9

2 Auswirkungen von Larm auf die menschliche Ge-
sundheit

Larm ist stérender Schall, der individuell sehr unterschiedlich empfunden wird. Dabei hat die
Wahrnehmung und Bewertung von Schall bzw. Gerauschen evolutionsbiologisch zun&chst
eine wichtige Funktion: Sie werden als Hinweis auf mégliche Gefahren wahrgenommen, wes-
halb unbekannte oder stérende Gerausche einen Stressor darstellen, der uns in Alarmbereit-
schaft versetzt. Das sogenannte autonome Nervensystem wird dabei akut wie chronisch je
nach Art und Ausmalfd des Betroffenseins aktiviert und reagiert folgerichtig hierauf mit dem
Ausschutten von Stresshormonen.

Der Horsinn ist grundsatzlich auch im Schlaf noch weitgehend funktionsfahig. Larm beein-
trachtigt mithin auch unseren Schlaf quantitativ wie qualitativ.

Kurzzeitige sehr hohe (z.B. Explosionen in der Ndhe des Ohres) oder langerdauernde hohe
Schallintensitéat (z.B. durch das gewohnheitsmafige Horen lauter Musik oder berufliche Expo-
sitionen) flhrt einerseits unmittelbar zu - teils anhaltenden - Schadigungen des Gehors.

Die durch anhaltende Larmeinwirkung ausgelosten Stressreaktionen erhdhen das Risiko fir
die Entstehung chronischer Erkrankungen. Dies gilt auch fur geringere, nicht gehérschadi-
gende Schallintensitaten wie den z.B. durch StraRen-, Bahn-, oder Flugverkehr wesentlich mit-
ausgelosten Umgebungslarm. Beobachtungsstudien und experimentelle Untersuchungen ha-
ben gezeigt, dass Larmbelastung nicht nur das seelische und kérperliche Wohlbefinden triben
kann. Sie fihrt auch zu Schlafstérungen und psychischen Beeintrachtigungen, beginstigt das
Auftreten von Bluthochdruck und Herz-Kreislauf-Erkrankungen sowie Diabetes und beein-
trachtigt die kognitiven Leistungen von Schulkindern.

Besonders belastet durch Larm sind Kinder, Erkrankte sowie Menschen, die Schichtarbeit leis-
ten und tagsiber schlafen missen: Der Umgebungslarm ist tagsiber etwa mindestens 10
dB(A) lauter als nachts.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) definiert Gesundheit als «einen Zustand voélligen kor-
perlichen, seelischen und sozialen Wohlbefindens». Nicht nur objektiv feststellbare kdrperliche
Krankheitssymptome gelten daher als gesundheitliche Beeintrachtigungen, sondern auch das
durch Larm gestorte subjektive Wohlbefinden. Daher ist aus umweltmedizinischer Sicht grund-
satzlich jede nachhaltige Reduktion von Umgebungslarm im Sinne einer gesundheitsforderli-
chen Mafinahme flr die Bevdlkerung zu begriiRen.
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3 Rechtliche Grundlagen

Die Europaische Union hat, um eine Verbesserung der Larmsituation fir die Bevélkerung zu
erreichen, die Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm (EU-Umgebungslarmrichtlinie) [2] erlassen.

Das Ziel der Richtlinie ist, schadliche Umwelteinwirkungen auf die menschliche Gesundheit
und die Lebensqualitat zu vermeiden und vermindern. Dazu werden in einem ersten Schritt
strategische Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm erstellt. Darauf
aufbauend werden Larmaktionsplane ausgearbeitet. Ein Larmaktionsplan ist ein strategisches
Planungsinstrument, in dem Ziele, Strategien und Mal3nahmen zur LArmminderung dargestellt
werden.

3.1 Larmminderungsplanung nach §§ 47a-f BImSchG und
BaylmSchG

Die Vorgaben aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden in § 47a-f BImSchG [3] in nationa-
les Recht umgesetzt. Erganzende Bestimmungen wurden im Bayerischen Immissionsschutz-
gesetz (BaylmSchG) [4] festgelegt.

Im Einzelnen sind in 88 47a-f BImSchG die nachstehend aufgefihrten Regelungen enthalten.
Erganzende landesrechtliche Regelungen des BaylmSchG sind kursiv dargestellt

— § 47a Anwendungsbereich

Im § 47a werden die Randbedingungen fur die Durchfihrung einer La&rmminderungsplanung
beschrieben.

Eine Larmminderungsplanung ist demzufolge erforderlich fir Umgebungslarm, dem Menschen
u.a. in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Bal-
lungsraums sowie in der Umgebung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larm-
empfindlichen Geb&uden und Gebieten ausgesetzt sind.

Eine Larmminderungsplanung ist demgegenuber u.a. nicht durchzufiihren fir Larm, der durch
Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fir Nachbarschaftslarm und Larm am
Arbeitsplatz oder innerhalb von Verkehrsmitteln.

— 8 47b Begriffsbestimmungen

8 47b enthalt die fur die Larmminderungsplanung relevanten Begriffsbestimmungen.
Demnach umfasst “Umgebungslarm” beléastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten ausgeht.

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000 und einer Bevdlke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern/kmz?, also auch das Gebiet der Landeshauptstadt
Minchen.

— § 47c Larmkarten

Larmkarten sind fur alle Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern, also auch fir den

Ballungsraum Minchen auszuarbeiten. Dabei ist der Ballungsraum flachendeckend zu kartie-
ren. Die Larmkarten sind mindestens alle fiinf Jahre zu Uberprifen und bei Bedarf zu tiberar-

beiten.

Die Larmkarten haben den Mindestanforderungen nach Anhang IV der EU-
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Umgebungslarmrichtlinie zu entsprechen und missen die nach Anhang V der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie geforderten Daten enthalten.

— § 47d Larmaktionsplane

Larmaktionsplane sind durch die zustandigen Behérden aufzustellen und im Turnus von 5 Jah-
ren zu Uberprifen sowie bei Bedarf zu Uberarbeiten. Durch Larmaktionspléane sind Larmprob-
leme und Larmauswirkungen zu regeln, zudem sollen auch ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme von Larm geschitzt werden.

Die Festlegung von Maf3nahmen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt, sollte
aber auch unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf
die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte ergeben.
Larmaktionsplane missen den Mindestanforderungen nach Anhang V der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie entsprechen und die nach Anhang VI zu Gbermittelnden Daten enthalten.

Im Rahmen der Erstellung der Larmaktionsplane ist eine ausfiihrliche mehrphasige Offentlich-
keitsbeteiligung vorgeschrieben.

Nach Art. 4 Satz 1 BaylmSchG sind Larmaktionspléne aufeinander abzustimmen. Der Ldrmak-
tionsplan der Landeshauptstadt Minchen bedarf nach Art. 4 Satz 1 BaylmSchG des Einver-
nehmens der Regierung von Oberbayern.

— § 47e Zustandige Behorden

Gemal § 47e Abs. 1 BImSchG sind grundsétzlich “die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden® fur die Aufgaben der La&rmminderungsplanung zustandig.

Fur die Ausarbeitung der Larmkarten sowie die Larmaktionsplanung fur Schienenwege der Ei-
senbahnen des Bundes ist nach § 47e Abs. 3 BImSchG das Eisenbahnbundesamt zustandig.
Zusténdige Behdrde fiir die Ausarbeitung von Larmkarten flir den Stral3enverkehr, den Stra-
Benbahn- und oberirdischen U-Bahn-Verkehr sowie Industrie- und Gewerbegeldnde in der
Landeshauptstadt Miinchen ist nach Art. 2 Abs. 1 Punkt 3 Bayerisches Immissionsschutzge-
setz das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU).

— 8 47f Rechtsverordnungen
Format und Inhalt von Larmkarten werden in der Verordnung tber die Larmkartierung —
34. BImSchV [5] geregelt.

3.2 Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie wie auch das nationale Recht geben keine Immissionswerte
vor, ab denen eine Larmaktionsplanung erforderlich ist.

In einem Beschluss des Stadtrates vom 23.01.2008 wurden als Anhaltswerte, bei deren Uber-
schreitung eine Priifung, ob ein bestimmter Bereich im Zuge der Larmaktionsplanung zu be-
riicksichtigen ist, erforderlich wird, Werte von 70 dB(A) fir den Lpen! und 60 dB(A) furr den
Lnight’ - jeweils einzuhalten an den malRgebenden Immissionsorten (vor der Gebaudefassade
in 4 m Hohe Uber Gelande) - festgelegt. Nach der Aufstellung des bestehenden Larmaktions-
plans wurden in einem Beschluss des Umweltausschusses am 28.01.2014 (Sitzungsvorlage
Nr. 08-14 / V 13684) die Anhaltswerte von 70 / 60 dB(A) (Loen/Lnight) auf 67 / 57 dB(A)
(Loen/Lnignt) abgesenkt. Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats am 23.03.2022 wur-
den die Anhaltswerte zuletzt auf die in der folgenden Tabelle aufgeflihrten Werte abgesenkt.

! Der Larmindex Loenist der gewichtete Mittelwert aus den Larmindizes Loay (Mittelungspegel fiir den
Tag [6 bis18 Uhr]), Levening (Mittelungspegel fir den Abend [18 bis 22 Uhr]) und Lnight (Mittelungspegel
fur die Nacht [22 bis 6 Uhr]) mit Mali fur die Abend- bzw. Nachtzeit von 5 dB bzw. 10 dB.

2 Der Larmindex Lnightist der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22 bis 6 Uhr.
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Tabelle 1:  Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung

Wert in dB(A) fir den Bemerkung

Tag-Abend-Nacht- | Nacht-Larmindex

Larmindex Lpen LNight
Grundanhaltswert 64 54 Die Uberschreitung von Acrund
ist Grundvoraussetzung fir die
Prufung eines Gebietes auf
Berlicksichtigung als Untersu-
chungsgebiet.
Eine Aufnahme als Untersu-
chungsgebiet in den Larmakti-
onsplan kann i.d.R. nur im
Falle einer hohen Einwoh-
ner*innendichte erfolgen.
Anhaltswert zur 67 57 Untersuchungsgebiete mit
Priorisierung Uberschreitung von Aprio erhal-
Aprio ten eine erhéhte Priorisierung
aufgrund einer besonders ho-
hen Larmexposition.

Acrund

Die beschriebene Unterscheidung in “Grundanhaltswerte* und “Anhaltswerte zur Priorisierung®
ermoglicht zum einen eine differenzierte Betrachtungsweise im Hinblick auf Betroffenheiten mit
einer besonders hohen Larmexposition, eréffnet jedoch zum anderen auch die Mdglichkeit,
Bereiche mit einer Unterschreitung der Anhaltswerte zur Priorisierung, jedoch mit einer sehr
hohen Einwohner*innendichte und damit einhergehend einer entsprechend hohen Anzahl an
Betroffenen ebenfalls im Rahmen der Larmaktionsplanung zu behandeln. Hierdurch kann eine
hohere Effektivitat der MaRnahmen in Bezug auf die geschitzte Bevolkerung erreicht werden.

Die Grundanhaltswerte werden in vielen Bereichen im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Gber-
schritten. Die Anhaltswerte zur Priorisierung werden insbesondere an stark befahrenen Stra-
Ren mit einer nah am Stral3enrand liegenden Randbebauung tberschritten.

3.3 Bindungswirkung des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan ist eine querschnittsorientierte Planung. Er hat keine unmittelbare Au-
Renwirkung, wirkt sich aber auf andere Planungen wie z.B. Verkehrsplane aus. Aus den 88
47c, 47d ergibt sich fur die einzelnen Blrger*innen kein Rechtsanspruch auf die Einhaltung
verbindlicher Grenzwerte. Auch die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Grenzwerte vor.
Zur Umsetzung von MalRnahmen, die im Larmaktionsplan vorgeschlagen werden, verweist

8 47d Abs. 6 auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind die MaRBnahmen eines Larmaktionsplans
von den zustandigen Tragern offentlicher Verwaltung nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz oder anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. 8§ 47d Abs. 6 in Verbindung mit § 47
Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimm-
ter MaBnahmen, sondern verweist auf fachgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. § 45 Abs. 1
Nr. 3 StVO (Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Wohnbevolkerung vor La&rm und Abga-
sen) [6].

Die Umsetzung der vorgesehenen Malinahmen richtet sich nach den hierfir verfligbaren
Haushaltsmitteln.
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3.4 Nationales Fachrecht

Rechtliche und fachliche Grundlage fir die Umsetzung von MalRhahmen der La&rmaktionspla-
nung sind also letztlich die Anforderungen des nationalen Fachrechts inkl. eingefihrter Richtli-
nien.

3.4.1 Larmschutz bei neuen und wesentlich gednderten Verkehrswegen

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist gemaR § 41 Abs. 1
BImSchG sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [7] ist zum Schutz der Nachbarschaft si-
cherzustellen, dass einer der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschritten wird:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
Kurheime und Altenheime
Reine, allgemeine Wohnge- | 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
biete, Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, 64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert wird

oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Die Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) [8] regelt Art und Um-
fang von passiven Schallschutzmaflinahmen sofern nach § 41 Abs. 2 BImSchG die Kosten von
aktiven SchallschutzmaBhahmen auf3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen
wuirden.

Beide Verordnungen betreffen aufgrund der Ermachtigungsgrundlage in § 43 BImSchG aus-
schlieRlich die Larmvorsorge bei Neubau oder wesentlichen Anderungen offentlicher Straen.
Die darin genannten Immissionsrichtwerte stellen somit keine Sanierungen auslésenden
Werte bestehender unveranderter Stral3en dar.

3.4.2 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Eine zwingende gesetzliche Regelung zur Sanierung von StralRen besteht weder auf Bundes-
noch auf Landesebene.

- Larmschutz durch bauliche MaRnahmen:
Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstraf3en in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR97) [9] sehen Larmschutz durch bauliche MaRnahmen an bestehenden Stral3en
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(Larmsanierung) als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
vor.

Die VLarmSchR97 wurde mit Rundschreiben StraRenbau Nr. 26/1997 den Obersten Stral3en-
baubehodrden der Lander bekannt gegeben.

Freiwillige LarmschutzmalRnahmen setzen nach VLarmSchR97 voraus, dass der Beurteilungs-
pegel einen der folgenden festgelegten Werte Gbersteigt:

Tabelle 3: VLarmSchR97

Tag

Nacht

Krankenhauser, Schulen,
Kurheime und Altenheime

64 Dezibel (A)

54 Dezibel (A)

Reine, allgemeine Wohnge-
biete, Kleinsiedlungsgebiete

64 Dezibel (A)

54 Dezibel (A)

Kerngebiete, Dorfgebiete,
Mischgebiete

66 Dezibel (A)

56 Dezibel (A)

Gewerbegebiete

72 Dezibel (A)

62 Dezibel (A)

- StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen:

Fir straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sind die Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
Maflnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) [10] malRge-

bend.

Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen freiwillige LarmschutzmalRhahmen beim Errei-

chen der nachfolgenden Werte in Betracht:

Tabelle 4: Larmschutz-Richtlinien-StV

Tag

Nacht

Krankenhauser, Schulen,
Kurheime und Altenheime

70 Dezibel (A)

60 Dezibel (A)

Reine, allgemeine Wohnge-
biete, Kleinsiedlungsgebiete

70 Dezibel (A)

60 Dezibel (A)

Kerngebiete, Dorfgebiete,
Mischgebiete

72 Dezibel (A)

62 Dezibel (A)

Gewerbegebiete

75 Dezibel (A)

65 Dezibel (A)

3.4.3 Umweltvertraglichkeitspriifung

Der Larmaktionsplan enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben fiir Vorhaben nach Anlage 1
zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) [11]. Die MaRhahmenvorschlage

setzen noch keinen verbindlichen Rahmen fiir UVP- oder vorprifungspflichtige Projekte.

Die ublichen Umweltprifungen werden im weiteren Verfahren zur Umsetzung der Einzelmal3-

nahmen und raumlich wirksamen Planungsschritten durchgefiihrt.
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4 Inhalt und Aufbau des Larmaktionsplans

Die Anforderungen an den Inhalt der Larmaktionspléne ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BIm-
SchG in Verbindung mit Anhang V und Anhang VI der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Demnach
muss der Larmaktionsplan mindestens die folgenden Informationen enthalten:

e geltende Grenzwerte

e Zusammenfassung der Daten der Larmkarte

e Bewertung der Anzahl der larmbetroffenen Personen differenziert nach Larmpegelbe-
reichen, Angabe von Problemen und verbesserungswirdigen Situationen

« Dokumentation des Prozesses und der Ergebnisse der Offentlichkeitsinformation und -
beteiligung

o vorhandene oder geplante MaRnahmen zur Larmminderung

o geplante MalRnahmen innerhalb der nachsten 5 Jahre

o langfristige Strategien

e Informationen zu Ruhigen Gebiete

o Wirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analysen, Finanzmittel

Der schematische Ablauf der Larmaktionsplanung ist im Folgenden dargestellt:

Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung:

Analyse der
Larm- und Konfliktsituation

!

Analyse vorhandener
Planungen und
Schallschutzmanahmen

4

MaRnahmenplanung und
Offentlichkeitsbeteiligung

|

Gesamtkonzept
Wirkungsanalysen

!

AKTIONSPLAN

Abbildung 1:

LN

Larmanalysen

Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen

Ermittlung der Untersuchungsgebiete
Ermittlung von ruhigen Gebieten

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer und teilraumlicher Ebene
Berucksichtigung bereits durchgefuhrter
Schallschutzprogramme

Strategien zur Larmminderung

kurz-, mittel- und langfristige Konzepte
Offentlichkeitsbetelligung

Beteiligung TOB

Wirksamkeit der geplanten Malknahmen
Finanzmittel
Kosten-Nutzen-Analysen

Malnahmenkatalog
Aussagen zu Wirkamkeit, Finanzierung und
Umsetzung der Malinahmen

Schema Larmaktionsplan
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5 Ballungsraum Miinchen - Beschreibung der ortli-
chen Situation

Der Larmaktionsplan bericksichtigt den Ballungsraum Minchen. Miinchen ist die Landes-
hauptstadt des Freistaates Bayern, liegt im bayerischen Regierungsbezirk Oberbayern und be-
steht aus 25 Stadtbezirken.

In der Landeshauptstadt Minchen lebten mit Stand vom 30.06.2023 fast 1,6-Millionen Men-
schen auf einer Flache von etwa 31.100 Hektar?. Dies entspricht einer Bevolkerungsdichte von
51 Einwohnenden je Hektar. Am 30.06.2022 waren in Miinchen ca. 940.000 sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigte am Arbeitsort tatig®.

Munchen wird tUber die Bundesautobahnen (BAB) 8, 9, 92, 94, 95, 96, 99 und 995 an das
Uberregionale StraRennetz angeschlossen. Erganzt wird das tberortliche Stralennetz durch
die BundesstrafRen (B) 2, 11, 13 und 304. Zwangspunkte im innerstadtischen StraRennetz ent-
stehen an den Querungsmaglichkeiten der Isar. Der Altstadtring, der mittlere Ring und der &u-
Bere Ring sind durch HauptverkehrsstraRen verbunden. Insgesamt hat das Minchner Stra-
Bennetz eine Lange von rund 2.400 Kilometern.

Munchen ist ein Gberregionaler Knotenpunkt im Schienenpersonenverkehr. Zahlreiche Regio-
nal- und Fernbahnstrecken verbinden die umliegenden Regionen sowie andere Bereiche
Deutschlands mit der Stadt. Die Landeshauptstadt verfugt Gber ein gut ausgebautes offentli-
ches Personennahverkehrsnetz. Zusatzlich zu S- und U-Bahnen verkehren Stral3enbahnen.
Erganzt wird das Netz durch verschiedene Busangebote wie Express oder Metrobusse. Betrie-
ben werden die Linien von der Deutschen Bahn AG (S-Bahn) und von der Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft — MVG (U-Bahn, Stralenbahn, Bus).

Nordostlich des Stadtgebietes liegt der Flughafen Miinchen an der BAB 92. Neben der Auto-
bahn wird er mit Hilfe des 6ffentlichen Verkehrs erschlossen. Mit rund 31,6° Millionen Passa-
gieren pro Jahr hatte er 2022 das zweit héchste Passagieraufkommen in Deutschland.

3 Statistisches Amt Miinchen, Stand 31.08.2023.

4 Bayerisches Landesamt fiir Statistik.

5 http://www.munich-airport.de/de/company/facts/verkehr/vergleich/index.jsp, letzter Zugriff:
29.08.2023.
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6 Larmkarten

Die Larmkarten fur Miinchen® fir den StraRenverkehr, den StraRenbahn- und oberirdischen U-
Bahn-Verkehr (Schienenverkehr Tram/U) sowie Industrie- und Gewerbegelande wurden vom
Bayerische Landesamt fur Umwelt (LfU) erstellt.

In den Larmkarten wird die Larmsituation fir die 0.g. Larmquellen in Schallimmissionsplanen
(siehe Kapitel 6.3) graphisch dargestellt.

Daneben enthalten die Larmkarten tabellarische Angaben Uber die geschatzte Anzahl der
Menschen / Schulen / Krankenh&auser in Gebieten mit bestimmten Larmbelastungen. Zuséatz-
lich sind nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen
auch Angaben zur geschatzten Zahl ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der Herz-
kranzgeféalRe) durch den StralRenverkehr sowie starker Belastigung und starker Schlafstérung
fur alle Verkehrslarmarten aufzufihren. Diese sind nach Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG
zu ermitteln.

Der EU-Umgebungslarmrichtlinie folgend werden Larmkarten alle fiinf Jahre erstellt. Seit 2022
werden Larmkarten in der EU von allen Mitgliedstaaten nach neuen, einheitlichen Berech-
nungsverfahren (BUB) [12] und (BEB) [13] erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mit-
gliedstaaten vergleichbar sind. In Deutschland wurde das neue Berechnungsverfahren mit 8 5
Abs. 1, 34. BImSchV eingeflihrt.

Anmerkung:

Die Larmkartierung fir Schienenwege der Eisenbahn des Bundes” erfolgte durch das Eisenbahn-Bun-
desamt, das auch fir die Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes zustandig ist. Eine Dar-
stellung der Larmkarten fir Schienenwege der Eisenbahn des Bundes erfolgt im vorliegenden Larmakti-
onsplan nicht.

Durch den Fluglarm des Flughafens Miinchen sind keine Einwohnenden der Landeshauptstadt betrof-
fen. Daher erfolgen auch hier keine weiteren Darstellungen.

6.1 Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022

Im Jahr 2022 wurden die Larmkarten fur Minchen erstmals nach dem o.g. EU-weit einheitli-
chen Berechnungsverfahren BUB erstellt, die sich deutlich von den bisher in Deutschland ver-
wendeten Berechnungsverfahren unterscheiden. Daher weichen die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung 2022 von denen der vorangegangenen Larmkartierung 2017 ab und sind nicht
vergleichbar. Vielerorts, auch in Miinchen, werden jetzt — aufgrund der mit der BUB geénder-
ten Berechnungsverfahren, insbesondere aber aufgrund der methodischen Anderungen bei
der Ermittlung der Betroffenenzahlen im Zuge der erstmals anzuwendenden BEB — deutlich
mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen, obwonhl sich die faktische Larmsituation zwi-
schenzeitlich nicht wesentlich gedndert oder gar aufgrund der Umsetzung von Larmschutz-
maflinahmen verbessert hat. Wesentliche Griinde sind:

6 Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Umweltatlas Bayern, Larm
https.//www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/apps/umweltatlas/index.html?lang=de (letz-
ter Aufruf: 19.03.2024)

7 Eisenbahn-Bundesamt, GeoPortal.EBA, Schienenlarm
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr _r4&bglayer=sgx_geodatenzent-
rum_de _web_grau EU_EPSG 25832 TOPPLUS&E=687301.76&N=5337606.03&zoom=10&ca-
talogNodes=15,11,12,10,13&layers=1662902e3fdbd5e797a06634d2318faa&layers opa-
Ccity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62 (letzter Aufruf: 19.03.2024)



https://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/apps/umweltatlas/index.html?lang=de
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&E=687301.76&N=5337606.03&zoom=10&catalogNodes=15,11,12,10,13&layers=1662902e3fdbd5e797a06634d2318faa&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&E=687301.76&N=5337606.03&zoom=10&catalogNodes=15,11,12,10,13&layers=1662902e3fdbd5e797a06634d2318faa&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&E=687301.76&N=5337606.03&zoom=10&catalogNodes=15,11,12,10,13&layers=1662902e3fdbd5e797a06634d2318faa&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&E=687301.76&N=5337606.03&zoom=10&catalogNodes=15,11,12,10,13&layers=1662902e3fdbd5e797a06634d2318faa&layers_opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62
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e Die Emissionen im Stral3en-, Schienen- und Luftverkehr werden nun detaillierter mo-
delliert. So werden z. B. beim StraRenverkehr die Rollgerdusche und die Motorenge-
rausche getrennt berechnet.

e Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie beritcksichtigt nun z.B.
auch unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhangige Effekte
bei der Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwande oder bei der Reflexion
an Gebauden.

¢ Auch die Belastetenzahlen werden seit 2022 anders ermittelt. Friher wurden die Ein-
wohner*innen von Wohngeb&uden gleichméallig um ein Geb&ude verteilt - auf laute und
leise Seiten. Jetzt hingegen werden gemafi den Vorgaben der BEB alle Einwohner*in-
nen eines Gebaudes der lauteren Vorderseite zugewiesen; die leisere Rickseite eines
Gebaudes wird nicht beriicksichtigt. Somit werden deutlich mehr larmbelastete Men-
schen ausgewiesen.

¢ Die Rundungsregel fir die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde geandert.
Dadurch verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedri-
geren Werten. Damit werden tendenziell gréRere larmbelastete FlAchen und mehr so-
wie starker larmbelastete Menschen ausgewiesen.

Neben diesen systematischen Anderungen durch die neuen Berechnungsmethoden wirken
sich auch veranderte Verhaltnisse vor Ort auf die Ergebnisse der Kartierung aus. Beispiele
sind:

e Die fir die Larmberechnung relevanten Gréfzen kbnnen sich geandert haben. So be-
einflussen z. B. Verkehrsmengen auf StraRen und Schienenwegen, zwischenzeitlich
umgesetzte Mallnahmen wie Tempo 30 oder ein Austausch des Fahrbahnbelags die
Larmsituation vor Ort.

e Die Zahl der Einwohner*innen - und damit auch die Zahl der larmbelasteten Menschen
- kann sich durch Wohnungsneubau erh6hen.

Alle genannten Faktoren beeinflussen in ihrer Summe die Hohe der Larmbelastung der Bevol-
kerung und die ausgewiesene Anzahl der larmbelasteten Menschen. Insbesondere der Wech-
sel auf die EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren fuhrt dazu, dass die aktuellen Ergeb-
nisse der Larmkartierung nicht oder nur sehr eingeschrankt mit den Ergebnissen aus dem Jahr
2017 verglichen werden konnen. Dies flihrt selbst bei unveranderter Vor-Ort Situation dazu,
dass tendenziell mehr l[armbelastete Flachen und deutlich mehr larmbelastete Menschen aus-
gewiesen werden. Zwischenzeitig erfolgte Larmminderungsmafnahmen kénnen daher nur
sehr bedingt oder nicht aus den aktuellen Larmkarten und den Belastetenzahlen abgelesen
werden.

Die Larmkartierung ist ein wichtiges Instrument, um Larmbelastungen grof3flachig darzustellen
und Larmschwerpunkte zu ermitteln. Auch wenn die Umstellung auf die neuen Berechnungs-
verfahren einen Bruch mit den vorangegangenen Larmkartierungen darstellt, ist dies ein wich-
tiger und notwendiger Schritt, um ein europaweit einheitliches Verfahren zu etablieren.

6.2 Larmquellen

Innerhalb des ca. 310 km2 gro3en Stadtgebiets wurden ca. 600 km Stralennetz (von dem ca.
2.400 km langen Gesamtnetz) beriicksichtigt. Grundlage hierfir waren alle Stral3en der Ver-
kehrsmengenkarte 2022 des Mobilitatsreferats mit einer durchschnittlichen taglichen



Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4 Seite 19

Verkehrsstarke (DTV) von 4000 Kfz/24h oder mehr. Zudem wurden ca. 90 km Schienennetz
(alle StraRenbahn- und oberirdische U-Bahnstrecken) sowie die Betriebshofe fur Schienen-
fahrzeuge der MVG (Fréttmaning, Einsteinstral3e, Standlerstralie) kartiert. Ferner erfolge eine
Kartierung fur 26 IED-Anlagen (eine IED-Anlage ist eine Industrie oder Gewerbeanlage gemani
Anhang 1 der Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 24.
November 2010 uiber Industrieemissionen). Einen Uberblick tiber die beriicksichtigten Larm-
guellen geben Abbildung 2 sowie Anhang 1.1.

— Schienennetz (Tram, U-Bahn)
— HauptstralRennetz
Stadtgrenze ¢
] Gewerbeflachen (IED-Anlagen)
Il Betriebshofe (MVG) {

Abbildung 2: Larmquellen

In diesem Zusammenhang ist ausdricklich darauf hinzuweisen, dass die in den Larmkarten
dargestellten Immissionen lediglich auf den Emissionsbeitragen der berechneten Stral3en oder
Stral3enabschnitte bzw. Schienenstrecken oder Streckenabschnitte beruhen. So sind bei Stra-
Reneinmiindungen die Larmbeitrage der schwécher belasteten Stral3en (< 4000 Kfz/24h) nicht
bertcksichtigt.

6.3 Schallimmissionspldne

Die Larmkarten/Schallimmissionspléne wurden fiir die Larmindizes Loen (gewichteter Mittel-
wert fUr die Zeitrdume Tag (6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) mit
Mali fur die Abend- bzw. Nachtzeit von 5 dB bzw. 10 dB) und Lnign: (Mittelungspegel fur die
Nachtzeit von 22 bis 6 Uhr) erstellt.

Die Larmkarten wurden mit einer Rasterpunktweite von 10 m in einer Immissionshéhe von 4,0
m Uber Gelande gerechnet. Gelandeeinfliisse und Abschirmungen wie auch Reflexionen durch
Gebaude und Schallschirme wurden bericksichtigt.
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— Verkehrslarm (Abbildung 3 bis Abbildung 6 sowie Anhang 1.2 bis Anhang 1.5):

Erwartungsgemal ergeben sich die hdchsten Schallimmissionen entlang des Hauptstral3en-
netzes (wie z.B. Mittlerer Ring inkl. Zu- und Abfahrtsstral3en, Bundesautobahnen sowie inner-
stadtische StralRenschluchten mit einer enganliegenden Randbebauung). Die Immissionen des
Schienenverkehrs Tram / U-Bahn spielen — bezogen auf den Mittelungspegel — im Vergleich
zum StralRenverkehr i.d.R. eine untergeordnete Rolle.

Aussagen zu den von den Eisenbahnen hervorgerufenen Schallimmissionen kénnen hier nicht
gemacht werden, da die betreffende Untersuchung vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefihrt
wurde.

— Gewerbelarm (Abbildung 7, Abbildung 8 sowie Anhang 1.6, Anhang 1.7):

Gemal § 4 der 34. BImSchV sind auf den Gewerbe- und Industriegelanden nur Anlagen ge-
mal Anhang 1 der Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates Uber
Industrieemissionen [14] — sog. IED-Anlagen — zu betrachten.

Die durch die untersuchten IED-Anlagen verursachten Immissionspegel an Wohngebauden
liegen in aller Regel in unkritischen Bereichen. Dies ist nicht zuletzt auf eine stringente Geneh-
migungs- und Uberwachungspraxis auf Grundlage der TA Larm [16] zuriickzufiihren.

Die Ermittlung der Schallleistungspegel an den Standorten der IED-Anlagen sind ausgehend
von den Immissionsorten aufgrund der dort einzuhaltenden Werte zurtickgerechnet, sie ent-
sprechen nicht dem tatsachlichen Schallleistungspegel der Anlage, diese sind in der Regel
niedriger. Diese Berechnungsmethode ist richtlinienkonform.

Die Larmkarten fur Miinchen sind durch das LfU im Internet veroffentlicht®. Die Larmkarten fir
Schienenwege des Bundes auf den EBA-Seiten abrufbar’.

Nachfolgend sind die strategischen Larmkarten/Schallimmissionsplane fur die Larmindizes
Loen und Lyigne als Ubersichtskarten dargestellt (Abbildung 3 bis Abbildung 8).
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Munchen, Stand: 02.2023
Abbildung 3:  Larmkarte StraBenverkehr, Loen
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Landeshauptstadt
Minchen
Referat fiir Klima- und

Umweltschutz
Larmkartierung 2022

L nigntStraBenverkehr in dB(A)
49,5 bis < 54,5
54,5 bis < 59,5
59,5 bis < 64,5
64,5 bis < 69,5

=
Bl 695bis <745

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Munchen, Stand: 02.2023
Abbildung 4:  Larmkarte StraBenverkehr, Lnight
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Munchen, Stand: 02.2023
Abbildung 5: Larmkarte sonstiger Schienenverkehr (Tram / U-Bahn), Lpen
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Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Munchen, Stand: 02.2023

Abbildung 6: Larmkarte sonstiger Schienenverkehr (Tram / U-Bahn), Lnight
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Abbildung 7:

Larmkarte Gewerbe (IED-Anlagen), Lpen
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Abbildung 8:

Larmkarte Gewerbe (IED-Anlagen), Lnight
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6.4 Betroffenenzahlen

Aus den berechneten Geb&udelarmkarten und Flachenrastern wurden die nachfolgend darge-
stellten Einwohner- und Flachenstatistiken erstellt. Gemafd Anhang VI der Umgebungslarm-
richtlinie ist insgesamt die Anzahl der Menschen zu ermitteln und zu berichten, die innerhalb
definierter LArmbander leben. Analog zur eigentlichen Kartierung sind dabei Larmklassen im
Abstand von 5 dB(A) zu betrachten. Fir die ganztagliche Belastung (Loen) liegt die niedrigste
zu berichtende Klasse bei 55-59 dB(A). Fur die nachtliche Belastung ist als niedrigste

Klasse mindestens 50-54 dB(A) vorzusehen.

Neben der Anzahl der Menschen selbst ist auch die Anzahl der Schulen und Krankenh&user in
den entsprechenden Larmklassen zu ermitteln. Zuséatzlich sind Angaben zur geschéatzten Zahl
ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der Herzkranzgefaf3e) durch den Stral3enver-
kehr sowie starker Belastigung und starker Schlafstérung fur alle Verkehrslarmarten aufzufih-
ren.

Die folgenden Statistiken sind dem Bericht des LfU zu den Ergebnissen der Larmkartierung
[15] entnommen und beziehen sich auf das Berechnungsgebiet mit einer Flache von ca. 310
km2 und ca. 1,6 Millionen Einwohnern.

— StralRenverkehr

Tabelle 5 zeigt die geschatzte Anzahl der von Stralenverkehrslarm betroffenen Einwohnen-

den fur das kartierte StralRennetz. Durch den Stral3enverkehr sind am Gesamttag (24h) 15 %
und in der Nacht 16 % der Minchner Wohnbevdlkerung potenziell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) Loen bzw. mehr als 55 dB(A) Lnighe ausgesetzt.

Tabelle 5: Geschitzte Zahl der vom StraRenverkehrsliarm belasteten Menschen?® 9 10

sy Belastete Anteil an der Lnight Belastete Anteil an der
Menschen Gesamtbevol- Menschen Gesamtbevol-
dB(A) StraBenldarm kerung dB(A) StraBenldarm kerung
ab 50 bis 54 142.700 9%
ab 55 bis 59 189.700 12 % ab 55 bis 59 139.300 9%
ab 60 bis 64 127.700 8% ab 60 bis 64 95.800 6 %
ab 65 bis 69 134.500 9% ab 65 bis 69 16.300 1%
ab 70 bis 74 85.400 5% ab 70 0 0%
ab 75 11.500 1%
Summe ab 55 548.800 35% Summe ab 50 394.100 25%
Summe ab 65 231.400 15 % Summe ab 55 251.400 16 %
Summe ab 70 96.900 6 % Summe ab 60 112.100 7%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023

8 Dem Anteil der Larmbetroffenheiten an der Gesamtbevélkerung von Miinchen wurden die Bevolke-
rungszahlen vom Statistischen Amt Miinchen (1.578.567 Menschen) mit Stand vom 31.08.2023 ge-
geniberstellt.

9 Der Anteil der Betroffenen an der Gesamtbevdélkerung wurde auf volle Prozentwerte gerundet.

10" Die Anzahl der Betroffen wurde auf den nachsten Hunderter gerundet.
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Einen Uberblick tUber die Anzahl der Schul- und Krankenhausgebaude, die von Stral3enver-
kehrslarm betroffen sind, gibt Tabelle 6. Am Gesamttag sind 171 Schulgebaude und 56 Kran-
kenhausgeb&ude potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von mehr als 65 dB(A)
ausgesetzt.

Tabelle 6: Geschitzte Zahl der vom StraBenverkehrslarm belasteten Flachen und geschitzte Zahl der
Schul- und Krankenhausgebéude in Miinchen

Lpen Flache Anzahl Schul- Anzahl Kranken-
dB(A) km? gebaude hausgebaude
ab 55 145 500 123
ab 65 51 160 53
ab 75 11 11 3

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Minchen, Stand: 02.2023

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten, starker Belasti-
gung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch StraBenverkehrslarm sind in der Tabelle
7 dargestellt. Demnach sind 230 Menschen in Munchen von durch StralRenverkehrslarm verur-
sachten ischamischen Herzerkrankungen betroffen. Es gibt durch den Straf3enverkehrslarm
109.369 starke Belastungen am Gesamttag und 28.796 Falle von Schlafstérungen.

Tabelle 7:  Geschitzte Zahl der Fille ischdmischer Herzkrankheiten, starker Beldstigung und starker
Schlafstérung hervorgerufen durch StraBenverkehrslarm in Miinchen

s T Falle starker Falle starker
Félle ischamischer

Anzahl Betroffener Herzkrankheiten Beléastigung  Schlafstérung
Loen LNight
HauptverkehrsstralRennetz 230 109.368 28.796

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023

— sonstiger Schienenverkehr (Tram / U-Bahn)

Tabelle 8 zeigt die geschatzte Zahl der Menschen, die an StralRenbahnstrecken oder oberirdi-
schen U-Bahnlinien von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffen sind. Rund 1 % bzw. 2 %
der Wohnbevdélkerungen sind am Gesamttag bzw. in der Nacht von potenziell gesundheitsge-
fahrdenden Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) Loen bzw. mehr als 55 dB(A) Lnignt betroffen.

Einen Uberblick liber die geschatzte Anzahl an Schul- und Krankenhausgebaude, die von
sonstigem Schienenverkehrslarm betroffen sind, gibt Tabelle 9. Demnach sind auf einer Fl&-
che von rund 1,7 km2 23 Schulgebaude und 4 Krankhausgebaude von gesundheitsgefahrden-
den Larmpegeln mit Lpen grof3er 65 dB(A) betroffen.
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Tabelle 8:  Geschitzte Zahl der von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffenen Menschen

Belastete Belastete
Loen Menschen Anteil an der Lnight Menschen Anteil an der Ge-
sonstiger Gesamtbhevol- sonstiger samtbevolke-
dB(A) Schienen- kerun dB(A) Schienen- rung
(")
larm larm
ab 50 bis 54 23.400 1%
ab 55 bis 59 31.400 2% ab 55 bis 59 17.300 1%
ab 60 bis 64 18.600 1% ab 60 bis 64 7.000 0%
ab 65 bis 69 14.800 1% ab 65 bis 69 400 0%
ab 70 bis 74 2.400 0% ab 70 0 0%
ab 75 100 0 %
Summe ab 55 67.300 4% Summe ab 50 48.100 3%
Summe ab 65 17.300 1% Summe ab 55 24.100 2%
Summe ab 70 2.500 0% Summe ab 60 7.400 0%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 9:  Von sonstigem Schienenverkehrslarm betroffene Zahl der Schul- und Krankenhausgebéaude

Lpen Flache Anzahl Schul- Anzahl Kranken-
dB(A) km? gebaude hausgebaude
ab 55 6,5 74 38
ab 65 1,7 23 4
ab 75 0 0 0

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten, starker Belasti-
gung und starker Schlafstérung, die durch den sonstigen Schienenverkehr hervorgerufen wer-
den, sind in Tabelle 10 dargestellt. Demnach sind in Mlinchen keine Menschen von Larm aus
sonstigen Schienenwegen von ischamischen Herzerkrankungen betroffen. Am Gesamttag gibt
es rund 13.200 Falle starker Belastung und nachts 5.600 Félle starker Schlafstérungen durch
den sonstigen Schienenverkehr.

Tabelle 10: Geschitzte Zahl der Fille ischdmischer Herzkrankheiten, starker Beldstigung und starker
Schlafstérung hervorgerufen durch sonstigen Schienenverkehrslarm in Miinchen

Falle starker Falle starker
Belastigung Schlafstérung
Loen LNight

Félle ischamischer

Anzahl Betroffener Herzkrankheiten

Sonstige Schienenver-
kehrswege

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

0 13.200 5.600

— Gewerbelarm

Wie bereits einleitend ausgefihrt ergeben sich beim Gewerbelarm aufgrund der stringenten
Genehmigungs- und Uberwachungspraxis nahezu keine Betroffenheiten in den genannten
Larmpegelbereichen.



Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4 Seite 27

Von potenziell gesundheitsgeféahrdenden Larmpegeln von mehr als 65 dB(A) am Gesamttag
oder von mehr als 55 dB(A) in der Nacht sind, wie Tabelle 11 zeigt, keine Einwohnerinnen be-
troffen.

Durch IED-Anlagen sind nach Tabelle 12 am Gesamttag keine Schul- oder Krankenhausge-
baude von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln Gber 65 dB(A) Loen betroffen. Zu-
dem sind nach Tabelle 13 keine Menschen von starken Larmbel&astigungen, Schlafstorungen
oder ischdmischer Herzkrankheiten verursacht durch IED-Anlagen betroffen.

Tabelle 11: Geschitzte Zahl der belasteten Menschen von Larm durch IED-Anlagen

Loen Belastete Anteil an der Lnight Belastete Anteil an der
Menschen Gesamtbevol- Menschen Gesamtbevol-
dB(A) IED-Anlagen kerung dB(A) IED-Anlagen kerung
ab 50 bis 54 0 0%
ab 55 bis 59 500 0% ab 55 bis 59 0 0%
ab 60 bis 64 0 0% ab 60 bis 64 0 0%
ab 65 bis 69 0 0% ab 65 bis 69 0 0%
ab 70 bis 74 0 0% ab 70 0 0%
ab 75 0 0%
Summe ab 55 500 0% Summe ab 50 0 0%
Summe ab 65 0 0% Summe ab 55 0 0%
Summe ab 70 0 0% Summe ab 60 0 0%

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 12: Von Larmeinwirkung durch IED-Anlagen geschitzte Zahl Schul- und Krankenhausgebaude

Lpen Flache Anzahl Schul- Anzahl Kranken-

dB(A) km? gebdude hausgebaude
ab 55 3,7 3 0
ab 65 0,7 0 0
ab 75 0,1 0 0

Datenquelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.

Tabelle 13: Geschitzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Beldastigung und starker
Schlafstérung hervorgerufen durch IED-Anlagen in Miinchen

s . Falle starker Falle starker
Falle ischamischer

Anzahl Betroffener Herzkrankheiten Belastigung Schlaf;torung
LpeN LNight
HauptverkehrsstralRennetz 0 0 0

Quelle: LfU, Kartierung des Ballungsraumes Miinchen, Stand: 02.2023.
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6.5 Betroffene StraBenabschnitte

Erganzend erfolgte eine Einteilung der betroffenen StraRenabschnitte in Larmpegelklassen.
Die Larmanalyse wurde fir ca. 600 km des 2.400 km umfassenden Minchner Straliennetzes
durchgefuhrt. MaR3geblich fur die Zuordnung der Stralenabschnitte (100 m) in die Pegelklas-
sen ist jeweils der lauteste Fassadenpegel je Abschnitt.

Tabelle 14: Betroffene StraBenabschnitte
Loen LNight
dB(A) Stra3en km % % Stral3en km % %
uber bis kumuliert kumuliert
unbebaut bzw. gewerbl. 191,6 32,7 100,0 191,6 32,7 100,0
49 0,2 0,0 67,3 7,6 1,3 67,3
50 53 0,3 0,1 67,3 28,2 4.8 66,0
54 59 11,3 1,9 67,2 160,8 27,5 61,2
60 63 33,3 5,7 65,3 136,8 234 33,7
64 69 170,6 29,2 59,6 59,4 10,2 10,3
70 74 148,7 254 304 0,7 0,1 0,1
75 29,1 5,0 5,0 - - -
alle StraRenabschnitte 585,1 100,0 585,1 100,0

An ca. 60 % des untersuchten StralRennetzes (ca. 350 km) werden die vom Stadtrat festgeleg-
ten Grundanhaltswerte Aguna (64 dB(A) fir den Loen / 54 dB(A) fiir den Lyignt), bei deren Uber-
schreitung die Aufstellung eines Aktionsplans zu prifen ist, tberschritten.

Larmkartierung Miinchen 2022
Betroffene Strallenabschnitte
(585,2km)

Loen EE LuigHt

100%

Q0Y,  unbebaut unbabaut
(unbewohnt) (unbewohnt)
bzw. gewerblich bzw. gewerblich

192 km
192 km

32,7%

32,7%

80%

70%
bis 49 dB(A)

50 - 53 dB(A)

54 - 59 dB(A)

§0% 60 - 83 dB(A)
o

50% 54 - 59 dB(A)

64 - 69 dB(A)

40%

30%
60 - 63 dB(A)

20% 70 - 74 dB(A)

Abbildung 9:
64 - 69 dB(A) Betroffene Strafenab-
70- 74 dB(A) schnitte

10%

ab 75 dB(A)

0%
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7 Umgesetzte MaBnahmen und vorhandene
Larmschutzprogramme

In Kapitel 7.1 sind MaRnahmen aus dem bestehenden Larmaktionsplan vom 31.07.2013, je-
weils mit Ergédnzung um den aktuellen Umsetzungsstand, dargestellt. Detaillierte Informatio-
nen kénnen dem bestehenden Larmaktionsplan enthommen werden.

Kapitel 7.2 enthalt eine Zusammenstellung weiterer Malinahmen mit larmmindernder Wirkung,
die unabhangig von der Larmaktionsplanung umgesetzt wurden oder geplant sind.

7.1 Kleinraumige MaBnahmen aus dem bestehenden
Larmaktionsplan 2013

Im bestehenden Larmaktionsplan 2013 wurden fir insgesamt 24 festgelegte Untersuchungs-

gebiete Maflinahmenvorschlage erarbeitet. Die fur die jeweiligen Untersuchungsgebiete vorge-

schlagenen und vom Stadtrat beschlossenen kleinrdumigen Maflinahmen inkl. Wirkungsanaly-
sen und Kosten-Nutzen-Analysen wurden im Larmaktionsplan 2013 ausfuhrlich behandelt.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der MaRhahmenplanung aus dem Larmaktionsplan 2013 ta-

bellarisch zusammengefasst. Die letzte Spalte informiert dartiber, ob die Mal3nahme bereits
umgesetzt wurde (Bereits umgesetzt), ob sie derzeit umgesetzt wird (In Umsetzung) oder noch

umzusetzen ist (Ist noch umzusetzen).

Die Lage der in Tabelle 15 genannten Untersuchungsgebiete kann Abbildung 14 entnommen

werden (, Untersuchungsgebiete aus dem LAP Runde 1; abschliel3end bearbeitet").

Tabelle 15: Umgesetzte MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan 2013

Untersuchungsgebiet

von - bis

MaBnahmenvorschlag

Larmaktionsplan 2013

Realisierung

im Rahmen des ,Handlungspro-
gramms Mittlerer Ring*, bei denen
neben den schalltechnischen As-
pekten auch die lufthygienische
und die verkehrliche Situation un-
tersucht werden.

A 02 Vertiefende Untersuchungen In Umsetzung:
Tegernseer Griinwalder str. | VON moglichen LarmschutzmaB- | GemaR Beschluss der Vollversamm-
LandstraRe - Chiemgaustr. nahmen lung vom 22.07.2020 (Sitzungsvor-

lage Nr. 20-26 / V 00527) werden die
Planungen fir den Tunnel an der Te-
gernseer LandstralRe eingestellt, so-
bald alle bereits erteilten Auftrage ab-
geschlossen sind.

Die im Rahmen des ,Handlungspro-
gramms Mittlerer Ring" erarbeiteten
Untersuchungsergebnisse liegen mitt-
lerweile vor und wurden mit Sitzungs-
vorlage 20-26 / V 04051 am
24.03.2022 in den Stadtrat einge-
bracht. Folgendes wurde beschlos-
sen:

- Eine Verlangerung des Candidtun-
nels ist nicht mehr weiterzuverfolgen

- Die Mdglichkeiten zur Deckelung
des McGraw-Grabens werden im




Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4

Seite 30

Untersuchungsgebiet

von - bis

MaBnahmenvorschlag
Larmaktionsplan 2013

Realisierung

Zuge des Forschungsprojekts ,iuber-
dacht — Neue Standorte fir Wohnen
durch Uberbauung bestehender Ver-
kehrsbauwerke" gepruft.

- Die Mdglichkeit von Rampenan-
schliissen im McGraw-Graben sind
nicht weiterzuverfolgen

- Die Stadtverwaltung soll eine Kam-
pagne starten, um Hausbesitz*innen
am Mittleren Ring zu motivieren
Larmschutzfenster und Schallschutz-
mafRnahmen umzusetzen. Die Stadt
bietet hierfir ein Férderprogramm an:
~Wohnen ohne Larm*“

Bereits umgesetzt:

Erneuerung des Fahrbahnbelags mit
larmmindernden Eigenschaften im
Jahr 2018.

A_03
Landshuter Allee

Hengelerstr. -
Richelstr.

Vertiefende Untersuchungen
von moglichen LarmschutzmaB-
nahmen

im Rahmen des ,Handlungspro-
gramms Mittlerer Ring", bei denen
neben den schalltechnischen As-
pekten auch die lufthygienische
und die verkehrliche Situation un-
tersucht werden.

In Umsetzung:

Gemal Beschluss der Vollversamm-
lung vom 22.07.2020 (Sitzungsvor-
lage Nr. 20-26 / V 00527) werden die
Planungen fir den Tunnel an der
Landshuter Allee eingestellt, sobald
alle bereits erteilten Auftrage abge-
schlossen sind.

Im Juli 2021 wurde der Stadtrat mit
dem Beschluss ,Gesamtkonzept
Landshuter Allee* (Beschluss des
Bauausschusses vom 06.07.2021 zur
Sitzungsvorlage 20-26 / V 02539)
Uber die weiteren MaRnahmen als Al-
ternative zur Tunnel-Neuplanung, be-
fasst. Unter anderem wurde das Bau-
referat mit der Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung einer Larmschutz-
wand an der Borstei beauftragt und
der Stadtrat Uber die Wiederauf-
nahme der Planungen zur sicherheits-
technischen Nachristung und In-
standsetzung des bestehenden
Landshuter Allee Tunnels informiert.

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Erneuerung des Fahrbahnbelags mit
larmmindernden Eigenschaften im
Jahr 2024

A_04
ChiemgaustralRe West

Tegernseer
Landstr. - Balan-
str.

Larmmindernder Fahrbahnbelag
im Bereich westlich der Schwan-
seestrale bis zur Tegernseer
Landstral3e

Bereits umgesetzt:

Zwischen Balanstraf3e und Schwan-
seestrafle: Erneuerung des Fahr-
bahnbelags mit larmmindernden
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Herzog-Heinrich-Str.
kirchner Str.

Lindwurm - Thal-

Larmaktionsplans

Untersuchungsgebiet von - bis MaBnahmenvorschlag Realisierung
Larmaktionsplan 2013

Eigenschaften in den Jahren 2022
und 2023
In Umsetzung:
Zwischen Schwanseestralle und Te-
gernseer LandstraBe: Erneuerung
des Fahrbahnbelags mit larmmindern-
den Eigenschaften in den Jahren
2024 und vsl. 2025

A_05 (Teilbereich) Ggf. erneute Aufnahme des Un- |Bereits umgesetzt:

Kapuzinerstrai3e / Mozart- Lind- | tersuchungsgebietes in einer zu- | grneyte Aufnahme fiir den Teilbereich

wurmstr. kiinftigen Fortschreibung des | st nicht erforderlich, da folgende

MalRnahmen bereits umgesetzt wur-
den:

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Kapuzinerstrafe: Erneuerung des
Fahrbahnbelags im Jahr 2013;

Herzog-Heinrich-StraRe: Erneuerung
des Fahrbahnbelags mit larmmindern-
den Eigenschaften im Jahr 2017

Geschwindigkeitsbeschrankung

Herzog-Heinrich-StraRe (stdlicher
Abschnitt) zwischen dem Knoten Mo-
zartstraRe und der Einmiindung in die
Lindwurmstraf3e: Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
durchgehend 30 km/h (aus Larm-
schutzgriinden);

Herzog-Heinrich-Stral3e:

Ausweitung der im Umfeld des There-
sien-Gymnasium bestehenden, zeit-
lich begrenzten Anordnung von
Tempo 30 vor Schulen in sidlicher
Richtung bis zum Knoten Mozart-
stral3e (Luckenschluss).

SofortmaBBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:

Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

str.

A_10
Rosenheimer StralRe Rosenheimer
Nordwest Platz - Orleans-

Ggf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kilinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

Bereits umgesetzt:

erneute Aufnahme ist nicht erforder-
lich, da folgende MalRnahmen bereits
umgesetzt wurden:

Geschwindigkeitsbeschriankung

Rosenheimer StralRe zwischen Fran-
ziskanerstrafRe/ Steinstral3e und Or-
leansstraflRe: Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h,

Einrichtung von Radwegen

Rosenheimer StralRe zwischen Fran-
ziskanerstraRe/ Steinstral3e und
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Untersuchungsgebiet

von - bis

MaBnahmenvorschlag
Larmaktionsplan 2013

Realisierung

OrleansstraBe: Markierung von Rad-
fahrstreifen, Radwegen und Fahrrad-
symbolen.

SofortmafBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:

Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A 11
Humboldtstrale /

Pilgersheimer Stralle

Claude-Lorrain-
Str. - Kolum-
buspl.
Freibadstr. - Ed-
lingerpl.

Ggf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kilinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

Bereits umgesetzt:

Im Rahmen eines auf zwei Jahre be-
fristeten Verkehrsversuches wurde
auf der Humboldtstral3e zwischen Pil-
gersheimer Stral3e und Claude-Lor-
rain-Stral3e die Wirkung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 40
km/h bzw. 30 km/h untersucht. An-
schlieRend wurden die Ergebnisse
evaluiert und geprift, ob eine dauer-
hafte Anordnung getroffen werden
kann.

Nach Auswertung des Verkehrsver-
suchs erfolgte eine dauerhafte Anord-
nung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h. Verkehrs-
rechtliche Anordnung vom
19.07.2022, umgesetzt am
17.05.2023

SofortmaBBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:

Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_13
Landsberger Stralle

Barthstr. - Trap-
pentreustr.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MaBnahmen nicht mdglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive Schallschutzmafinahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_14
MdllerstraRe

Sendlinger-Tor-
PI. - Fraunhofer-
str.

MaRnahmen am Fahrweg der
StraRenbahn:

Am Fahrweg der Stralenbahn
werden kontinuierliche MafR3nah-
men zur Verringerung des Kurven-
quietschens sowie von stérenden
Gerauschen beim Uberfahren der
Weichen- und Kreuzungsanlage
Muller- / Fraunhoferstraf3e empfoh-
len.

Bereits umgesetzt:

Die fur die Umsetzung zustandige
MVG hat die im Larmaktionsplan
empfohlenen MaRhahmen (MalRnah-
men zur Verringerung des Kurven-
quietschens sowie MafRhahmen zur
Verringerung von stérenden Gerau-
schen beim Uberfahren der Weichen-
und Kreuzungsanlage Miiller- / Fraun-
hoferstraRe) im Jahr 2013 umgesetzt.
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bereich

Schlusselberg-
str.

Neumarkter -
Berg-am-Laim-
Str.

Berg-am-Laim- -

dem Leuchtenbergring)

Untersuchungsgebiet von - bis MaBnahmenvorschlag Realisierung
Larmaktionsplan 2013
Schallschutzfenster Bereits umgesetzt:
Als zusitzliche MaRnahme wird die | Schallschutzfensterprogramm ist im
Umsetzung passiver Schallschutz- | September 2013 angelaufen, einge-
maRnahmen an der Wohnbebau- stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
ung vorgeschlagen.
B 01 Schallschutzfenster Bereits umgesetzt:
OrleansstraRe Balanstr. - Spi- | Im Untersuchungsgebiet wurde be- | Schallschutzfensterprogramm ist im
cherenstr. reits im Rahmen des Konjunktur- | September 2013 angelaufen, einge-
pakets Il ein Abschnitt mit larmmin- | stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
dernden Fahrbahnbelag (zwischen | geschwindigkeitsbeschrinkung
der Rosenheimer Strafl3e und Or- . L
leansplatz) hergestellt Umsetzung einer Geschwindigkeits-
. P 9 ' . beschrankung auf 30 km/h auf ge-
In diesem Untersuchungsgebiet | samter Lange einschl. Orleansplatz.
sind weitere aktive Manahmen | yerkehrsrechtliche Anordnung vom
nicht moglich bzw. empfehlens- 09.08.2022, umgesetzt am
wert, daher werden passive Schall- | o 12 2022
schutzmaflnahmen in Form von
Schallschutzfenstern etc. vorge-
schlagen.
B 02 Larmmindernder Fahrbahnbelag | Ist noch umzusetzen:
Innsbrucker Ring Tunnel- | Ampfing - (auf dem Innsbrucker Ring und Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag

aus technischen Griinden erneuert
werden muss, soll ein Belag mit |arm-
mindernden Eigenschaften eingesetzt
werden.

Muhldorfstr.
B 03 Larmmindernder Fahrbahnbelag | In Umsetzung:
Candidauffahrt Gerhardstr. - Candidauffahrt bis Candidtunnel: Er-
Candidtunnel neuerung des Fahrbahnbelags mit
larmmindernden Eigenschaften in den
Jahren 2024 und vsl. 2025
B 04 Ggf. erneute Aufnahme des Un- |Bereits umgesetzt:
Auenstrale Ehrengutstr. - | tersuchungsgebietes in einer zu-| erneyte Aufnahme ist nicht erforder-
Baldepl. kiinftigen Fortschreibung des | jich, folgende Manahmen bereits
Wittelsbacherstr. Geyerstr. - Larmaktionsplans umgesetzt wurden:
Baldepl. larmmindernder Fahrbahnbelag
Ehrengutstrale Isartalstr. - Au- Erneuerung des Fahrbahnbelags im
enstr. Jahr 2015 bis 2017 in Teilbereichen
IsartalstralRe DB - Ehren- Geschwindigkeitsbeschrankung
gutstr. In der Auenstraf3e wurde in sudlicher

Richtung beginnend ab der Kreuzung
Westermiihlstral3e (AuenstralRe 34)
durchgehend bis zum Ende (Auen-
straf3e 136) und in der Verlangerung
in der IsartalstraRe (ab Hausnr. 33)
bis zur Kreuzung Isartalstrale / La-
gerhausstral3e / Schéftlarnstral3e so-
wie in Richtung Norden ab der
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Untersuchungsgebiet

von - bis

MaBnahmenvorschlag
Larmaktionsplan 2013

Realisierung

Kreuzung Isartalstrale / Lager-haus-
stral3e / Schaftlarnstrae im Strecken-
verlauf bis zur Auenstrae Hausnum-
mer 118 die zuléssige Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h beschrankt
(Luckenschluss der Tempo 30-Berei-
che vor sensiblen Einrichtungen auf-
grund des Larmschutz). Verkehrs-
rechtliche Anordnung vom
12.09.2018, ausgefiihrt am
20.02.2019.

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_05

Rosenheimer StralRe
Sidost

Karl-Preis-PI. —
Kirchseeoner
Str.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MaBnahmen nicht mdglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive Schallschutzmaflinahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_06

Grunwalder StralRe

Tegernseer Landstrale

Tegernseer
Landstr. - Scho-
rerstr. /

Weinbauernstr. -
Grinwalder Str.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MaBnahmen nicht moglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive Schallschutzmafinahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

Geschwindigkeitsbeschrankung

Umsetzung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h zwischen
Wirtstral3e und St.-Bonifatius-Stral3e.
Verkehrsrechtliche Anordnung vom
07.12.2020, umgesetzt am

Innsbrucker Ring Sud

Bad-Schachener
- Kirchseeoner
Str.

24.02.2021
B _10 Schallschutzfenster Bereits umgesetzt:
KapuzinerstralRe Thalkirchner Str. | Da in diesem Untersuchungsgebiet | Schallschutzfensterprogramm ist im
Siidost - Wittelsbacher- | aktive MaBnahmen nicht moglich | September 2013 angelaufen, einge-
briicke bzw. empfehlenswert sind, werden | stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
passive SchallschutzmaBinahmen | z,s5t7lich erfolgte eine Erneuerung
in Form von Schallschutzfenstern | yes Fahrbahnbelags im Jahr 2013.
etc. vorgeschlagen.
B 11 Larmmindernder Fahrbahnbelag |In Umsetzung:

Erneuerung des Fahrbahnbelags mit
larmmindernden Eigenschaften vsl.
im Jahr 2024

B_12
ChiemgaustralRe Ost

Balanstr. - Lang-
birgener Str.

Schallschutzfenster

Im Untersuchungsgebiet wurde be-
reits im Rahmen des Konjunktur-
pakets Il ein Abschnitt mit larmmin-
dernden Fahrbahnbelag (zwischen
der Rosenheimer Strafl3e und der

Bereits umgesetzt:

Larmmindernder Fahrbahnbelag be-
reits eingebaut im Rahmen des Kon-
junkturpakets II.
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Untersuchungsgebiet von - bis MaBnahmenvorschlag Realisierung
Larmaktionsplan 2013

Pfalzer-Wald-StralRe) hergestellt. | Schallschutzfensterprogramm ist im
Weitere aktive MaRnahmen sind September 2013 angelaufen, einge-
nicht moglich bzw. empfehlens- stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
wert, daher werden passive Schall-
schutzmalRnahmen in Form von
Schallschutzfenstern etc. vorge-

schlagen.
B 13 Larmmindernder Fahrbahnbelag | Bereits umgesetzt:
Tegernseer LandstraBe | Stadelheimer Umgesetzt im Rahmen einer Fahr-
Sud Str. - Stettnerstr. bahnerneuerung im Jahr 2015.

Die Untersuchungsgebiete des Larmaktionsplan 2013, fur die — aulRer der Sofortmal3nahme
Schallschutzfenster — noch keine konkreten lokal wirksamen Mal3nahmen umgesetzt werden
konnten, werden im Zuge der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplans (Larmakti-
onsplan Runde 4) erneut aufgegriffen. Konkret handelt es sich hier um die folgenden Untersu-
chungsgebiete:

- A_07 Paul-Heyse-Stral3e / Schwanthalerstral3e
- A_08 GabelsbergerstralRe / Theresienstralde

- A_09 Frankfurter Ring / SchleiRheimer StralRe
- A_12 BrudermuhlistralRe

- B_07 Schwanseestral3e

- B_09 LindwurmstraRe!?

Die im Zuge der Larmaktionsplanung Runde 4 vorgeschlagenen MafRnahmen fir die vorge-
nannten Untersuchungsgebiete sind Kapitel 10.1 zu entnehmen und in Tabelle 15 nicht aufge-
fuhrt.

7.2 Unabhangig vom Larmaktionsplan umgesetzte
MaBnahmen

In den vergangenen Jahrzehnten wurden im Minchner Stadtgebiet auch auf3erhalb der Larm-
minderungsplanung zahlreiche Malinahmen zur Reduzierung der Larmbelastung ergriffen.
Hinweis: Sofern die in Kapitel 7.2 dargestellten MaRnahmen noch nicht vollstandig abgeschlossen sind,
werden sie zusétzlich im Kapitel 10.3 (Ubergeordnete Strategien) beriicksichtigt.

7.2.1 Anlagenbezogene MalRhahmen

In Deutschland existiert mit der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) [16] bereits seit
langem eine wirksame Rechtsgrundlage zur Vermeidung und Verminderung des Gewerbe-
larms. Die Anlagen, die gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz genehmigungsbediirftig sind
(in der Regel grolRe Gewerbe- bzw. Industriebetriebe mit einem hohen Emissionspotential),

11 Bei dem Untersuchungsgebiet B_09 LindwurmstraRe handelt es sich um das ehemalige Untersu-
chungsgebiet B_09 LindwurmstralBe Studwest aus dem Larmaktionsplan 2013, welches um den
norddstlichen Bereich der LindwurmstralRe (Teilabschnitt des ehemaligen Untersuchungsgebiets
A_05) erweitert wurde.
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werden durch das Referat fiir Klima- und Umweltschutz bzw. die Regierung von Oberbayern
(bei Kraftwerken) genehmigt und Gberwacht.

Bei Vorhandensein mehrerer Betriebe in rAumlichem Zusammenhang dirfen die hdchstzulas-
sigen Immissionsrichtwerte nach der TA Larm nicht von jedem einzelnen Betrieb voll ausge-
schopft werden. Das hat zur Folge, dass den Firmen reduzierte Immissionsrichtwerte auferlegt
werden. Diese sind in der Regel nur durch aufwandige Schallschutzeinrichtungen, bauliche
oder organisatorische Mal3hahmen zu erreichen.

Aufgrund der stringenten Genehmigungs- und Uberwachungspraxis liegen die durch genehmi-
gungsbediurftige Gewerbeanlagen verursachten Immissionspegel in aller Regel in unkritischen
Bereichen.

7.2.2 Verkehrshezogene MaBnhahmen

In Minchen wurde bereits eine Vielzahl von verkehrslenkenden und -leitenden MalRnahmen
umgesetzt, die mittelbar oder unmittelbar der LA&rmminderung dienen.

Dies sind MaRnahmen, wie Verkehrsbindelung zur Entlastung der Nebenstral3en, Verkehrs-
beschrankungen wie Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Autobahnring, Tempo-
30-Zonen und sonstige Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Parkraumma-
nagement (Parkraumbewirtschaftung, Stellplatzsatzung) oder die Férderung des OPNV und
des Fahrrad- und Ful3géangerverkehrs. Weitere MaRnhahmen sind Verkehrsberuhigung (z.B.
Unterbrechung der Hauptverkehrsstral3e am Pasinger Marienplatz und Bau der Nordumge-
hung Pasing) oder die Umgestaltung des Stral3enraums (z.B. Einrichtung von Ful3gangerzo-
nen, Einrichtung von Schutzstreifen fir den Radverkehr bei ausreichend breiten Fahrbahnen
in Verbindung mit einem Abriicken der Kfz-Fahrstreifen von der Wohnbebauung).

7.2.2.1 Verkehrslenkende MaRnahmen
7.2.2.1.1 Lkw-Umleitungskonzept

(Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Minchner Autobahnring A 99 auf der
Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und § 45 Abs. 1 StVO)

Der Lkw-Durchgangsverkehr tragt nicht nur Uberdurchschnittlich stark zur Luftschadstoffbelas-
tung, sondern auch wesentlich zur Larmbelastung entlang der Hauptverkehrsstraf3en im Stadt-
gebiet Minchen bei. Es lag nahe, den Lkw-Verkehr ohne Ziel und Quelle in Minchen auf den
Autobahnring als Alternativstrecke umzuleiten, die den Vorteil besitzt, dass von ihr keine
Wohnbebauung in unmittelbarer Nahe tangiert wird. Damit wird die Minchner Bevélkerung
auch von Verkehrslarm entlastet.

Es wurde daher von der Regierung von Oberbayern in der 1. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fir die Landeshauptstadt Miinchen ein Durchfahrverbot fir Lkws ab 3,5 t aufgenommen,
das am 01.02.2008 in Kraft trat. Seitdem wird der Anteil des Schwerlastverkehrs, der das
Stadtgebiet lediglich durchqueren will, ohne in der Stadt selbst ein Ziel zu haben, auf den Au-
tobahnring A 99 umgeleitet. Lediglich die Fahrbeziehungen von der A 995 zur A 95 bzw. von
der A 95 zur A 96 werden auf dem Stadtgebiet zugelassen, da hier eine Alternativroute fehilt.
Die Abnahme des Schwerverkehrs war bedeutend. So wurde im 3. Quartal 2008 eine Redu-
zierung des Schwerverkehrsaufkommens auf dem Mittleren Ring um bis zu 15 % festgestellt.
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7.2.2.1.2 Lkw-Flihrungskonzepte

Eine weitere Entlastung, insbesondere der Wohngebiete, in der Landeshauptstadt Miinchen
erfolgte durch eine Reihe von Konzepten zur Fihrung des Lkw-Verkehrs. Diese Konzepte be-
inhalten Durchfahrtverbote flr Lkw in Straf3en bzw. StraRenabschnitten im untergeordneten
Netz mit dem Ziel, den Lkw-Durchgangsverkehr von besonders sensiblen Bereichen mit einer
hohen Anzahl an betroffenen Anwohner*innen fernzuhalten und auf weniger sensible Stral3en
zu verlagern.

7.2.2.1.3 Tempo 30-Zonen

Rund 80 % des Muinchner Stralennetzes sind Erschliel3ungsstrafien, die sich tberwiegend in
Tempo 30-Zonen befinden. Diese grof3flachige Reduzierung der Geschwindigkeit leistet einen
wesentlichen Beitrag zum Schutz der Wohngebiete vor Verkehrslarm.

Die verbliebenen 20 % des StralRennetzes bilden ein kompaktes Netz von Hauptverkehrsstra-
Ben, in dem starke Verkehrsstréme auf leistungsfahigen Verkehrswegen gebindelt werden.
Diese StraRen miissen auch weiterhin eine entsprechende Verkehrsqualitat aufweisen, damit
keine Verdrangung in das untergeordnete Stralennetz auftritt.

7.2.2.1.4 Geschwindigkeitsreduzierungen

Verkehrsrechtliche Anordnungen des Mobilitatsreferates (MOR) (insbesondere Geschwindig-
keitsreduzierungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden oder Geschwindigkeitsreduzierungen
auf 30 km/h vor sensiblen Einrichtungen) tragen ebenfalls zur Larmreduzierung bei. Hier hat in
den vergangenen Jahren eine deutliche Ausweitung stattgefunden. Die nachfolgende Uber-
sicht listet die getroffenen Anordnungen auf (Stand 04/2024):

+ 49 Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschradnkungen aus Larmschutzgriinden, davon 47
Geschwindigkeitsbeschréankungen auf 30 km/h

+ 96 Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschréankungen auf 30 km/h vor Schulen (Grund-
schulen sowie weiterfihrenden Schulen) aus Griinden der Schulwegsicherheit

« 112 Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h vor sensiblen Einrich-
tungen (wie z. B. Kindergéarten, Kindertagesstatten, Altenheimen und Spielplatzen)

7.2.2.1.5 Parkraummanagement

Das Parkraumanagement umfasst die nachfrageseitige Parkraumbewirtschaftung der Stell-
platze im 6ffentlichen StralBenraum und die Steuerung des Parkraumangebots aufRerhalb des
offentlichen Stralenraums. Es umfasst u.a. die nachfolgend genannten Punkte:

- Parkraumbewirtschaftung
Mit der Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung soll neben den ibergeordneten Zielen der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs eine Reduzierung des Parksuchverkehrs und damit
verbunden eine Verminderung der Schadstoff- und Larmemissionen erreicht werden.
Parkraumbewirtschaftung wird in den innerstadtischen Stadtteilen Miinchens zur Erreichung
folgender Ziele eingesetzt:

- Bessere Erreichbarkeit fur den Wirtschaftsverkehr

- Reduzierung des Parksuchverkehrs und damit Verminderung der Larm- und Schad-

stoffemissionen
- Besseres Wohnumfeld und mehr Aufenthaltsqualitat fir Bewohner im Gebiet
- Effektive Nutzung des vorhandenen Parkraumes

2005 entschied der Munchner Stadtrat auf Basis der positiven Erfahrungen aus den ersten
Parkraummanagementgebieten in allen Stadtteilen innerhalb des Mittleren Rings und in
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einzelnen Kerngebieten auf3erhalb des Mittleren Rings das Parkraummanagement bedarfsge-
recht einzufuhren.

Die Parkraumbewirtschaftung wurde in den vergangenen Jahren kontinuierlich ausgeweitet
und die Anzahl der Parklizenzgebiete schrittweise erhdht. Weitere Informationen hierzu kon-
nen der Ubergeordneten Strategie G “Parkraummanagement” in Kapitel 10.3 entnommen wer-
den.

- Stellplatzsatzung

Die aufgrund der Verordnungserméachtigung des Art. 47 der Bayerischen Bauordnung zum
03.01.2008 in Kraft getretene stadtische Stellplatzsatzung erdffnet die Moglichkeit, die Anzahl
der erforderlichen Stellplatze (Stellplatzschlissel) fiir gewerbliche Nutzungen zu reduzieren.
Fur eine Reduzierung des Stellplatzschliissels missen bestimmte Kriterien wie eine adaquate
Anbindung an den OPNV erfiillt sein. Eine Flexibilisierung der Satzung fir Wohnnutzungen ist
nach Stadtratsbeschluss ,Stellplatzschlissel im Wohnungsbau“ (Nr. 08-14 / V 13593) im Sinne
einer zukunftsorientierten Mobilitdt gegeben und bedarf weiterer Standortkriterien.

- Stadtische Anwohnergaragen

Am 23.07.2003 wurde durch die Vollversammlung des Stadtrates der Beschluss ,Anwohner-
garagen in Minchen* gefasst. Der Beschluss beinhaltet ein Konzept zur Errichtung von stadti-
schen Anwohnergaragen in Gebieten mit groRer Parkraumunterversorgung innerhalb des Mitt-
lerer Rings.

Zusatzlich wurde im Beschluss vom 23.05.2001 zum ,,Gesamtkonzept zur Verwendung von
Stellplatzabl6semitteln” das ,,2000-Stellplatze-Programm* aufgelegt. Mittels dieses Programms
wird die Schaffung zusatzlicher Anwohnerstellplatze durch private Investoren in Gebieten mit
erheblichem Parkraummangel aus den Mitteln der Stellplatzablose geférdert. Die Mittel fur die
Refinanzierung stadtischer Anwohnergaragen bzw. die Forderung privater Anwohnergaragen
stammen aus den treuh&nderisch durch die LHM vereinnahmten Stellplatzablosemitteln. Zu-
letzt wurde mit dem Beschluss ,Strukturelles Umsetzungskonzept fur die Verwirklichung ver-
kehrlicher MalZnahmen unter Verwendung von Stellplatzablésemitteln“ am 25.09.2019 iber
alle aktuellen Projekte (P+B / B+R / Anwohnergaragen und sonstige Projekte) in dem Zeitraum
2007 — 20009 fur die Stellplatzabldsemittel Verwendung gefunden haben, informiert.

Beide Programme sind Elemente der Gesamtkonzeption des Parkraummanagements bzw. un-
terstiitzen die verkehrsplanerischen und verkehrsbeeinflussenden Ziele des Parkraummana-
gements durch gezielte Beeinflussung des Parkraumangebots fiir bestimmte Nutzergruppen.
Sie dienen ferner dazu, den Parkdruck in den Gebieten mit erheblichem Parkraummangel zu
reduzieren und damit auch den Parksuchverkehr inklusive der damit verbundenen Larm- und
Schadstoffbelastung zu verringern.

- Quartiersgaragen und Mobilitatshauser

Basierend auf dem Beschluss ,Quartiersgaragen fir Neubaugebiete — Parken und Wohnen
entkoppeln® (Nr. 20-26 / V 00436) vom 01.07.2020 soll in neuen Plangebieten geprift werden,
ob Quartiersgaragen im Zusammenhang mit multimodalen Mobilitdtskonzepten errichtet wer-
den kdnnen. Innerhalb erster Bebauungsplanverfahren werden diese Konzepte nun pilothaft
geprift und im Quartier Neufreimann und dem Stadtteil Freiham mit neuem Ansatz umgesetzt
werden. Dabei sind die Begriffe Quartiersgarage und Mobilitdtshauser zu unterscheiden. Quar-
tiersgaragen bieten baufeldibergreifende Abstellmdglichkeiten fur den Kfz-Verkehr des Quar-
tiers. Mobilitdtshauser dagegen verfolgen einen multimodalen Ansatz, wonach weitere Abstell-
flachen fur Mobilitdtsangebote, wie etwa Fahrradabstellplatze oder Shared Mobility, vorgehal-
ten werden. Dartber hinaus kénnen auch erweiterte Nutzungen, wie etwa gewerbliche Nut-
zungen (z.B. Supermarkt) berticksichtigt werden.
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Beide Varianten dienen dazu das Quatrtier in vielen Bereichen verkehrsberuhigt zu planen, den
Parksuchverkehr und dessen verbundene externe Effekte zu reduzieren sowie erhdhte Aufent-
halts- und Griunflachen im Sinne des Schwammstadtkonzepts zu schaffen.

7.2.2.1.6 Parkleitsystem

Das heutige Parkleitsystem wurde im Mai 2006 in Betrieb genommen. Es dient dazu, die Park-
hauser gleichmaRig auszulasten und die Verkehrsstrome bei der Anfahrt sinnvoll zu leiten. Es
bietet Orientierung und hilft auf kiirzestem Wege zu einem geeigneten Parkhaus zu gelangen.
Der Parksuchverkehr und damit die Schadstoff- und L&rmbelastungen werden auf diese Weise
reduziert.

Uber die Ergebnisse einer Vorher-/Nachheruntersuchung wurde der Stadtrat am 11.02.2009
informiert. Der Parksuchverkehr konnte verringert, die Auslastung und Verteilung auf die Park-
h&auser konnte verbessert und der Ruckstau vor Parkh&usern stark eingeschrankt werden.

Der dynamische Teil der Beschilderung des Parkleitsystems der Innenstadt Miinchen erreicht
in den nachsten Jahren das Ende seiner Betriebslaufzeit, fir die verbauten technischen Kom-
ponenten gestaltet sich die Ersatzbeschaffung immer schwieriger. Daher besteht die Notwen-
digkeit und bietet sich gleichzeitig auch die Chance, ein neues stadtweites, digitales und zu-
kunftsfahiges System unter Beriicksichtigung der Ziele der Mobilitatsstrategie 2035 zu etablie-
ren. Daher soll in einem ersten Schritt in den Jahren 2024/2025 in einem Vergabeverfahren
eine Konzepterstellung beauftragt werden, die Handlungsempfehlungen fur ein neues Parkleit-
system fiir Minchen inklusive Kostenschatzungen fiir eine Umsetzung aufzeigt. Die Ergeb-
nisse und die daraus abgeleiteten Handlungsempfehlungen fir die Verwaltung werden dann in
einem darauffolgenden Schritt dem Stadtrat vorgestellt und ein Entscheidungsvorschlag hin-
sichtlich der Weiterentwicklung des Parkleitsystems zur Abstimmung vorgelegt.

7.2.2.1.7 Dynamische Verkehrssteuerung

Uber die Verkehrsleitzentrale Miinchen werden u. a. Kraftfahrer*innen so rechtzeitig tiber
Staus, Verkehrssperrungen und Parkmoglichkeiten informiert, dass tberflissiger Parksuchver-
kehr und Staus moglichst vermieden werden. Damit hat die Landeshauptstadt Minchen be-
reits in der Vergangenheit einen nicht zu unterschatzenden Beitrag fur die Minderung des
Schadstoffausstof3es und der Verkehrslarmbelastung geleistet. Selbstverstandlich wirkt dieser
positive Beitrag auch in der Zukunft.

Mittels der Sektorsteuerung werden die aus den Hauptrouten im Norden und Westen Miin-
chens in das Stadtgebiet einfahrenden Autofahrer*innen durch intelligent gesteuerte Schilder-
bricken Uber die innerstadtische Verkehrslage frihzeitig informiert. Aufgrund dieser Informati-
onen kénnen sich Fahrzeuglenkende fir weniger belastete Alternativen innerhalb des Haupt-
straRennetzes entscheiden und tragen so zur Entlastung an temporéren Brennpunkten der
Verkehrsabwicklung bei.

Zudem koénnen bei Veranstaltungen (Olympiapark, Messe MOC, Messe Riem, Allianz Arena,
usw.) und Tunnelsperren Verkehrsstrategien geschalten werden, die einen schnelleren Ab-
fluss des Verkehrs gewahrleisten und somit zur Larm- und Schadstoffreduktion beitragen.

7.2.2.2 MaBnahmen zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl
7.2.2.2.1 Mobilitd&tsmanagement

Als Mobilitdtsmanagement werden die ,weichen* Malinahmen aus Information, Beratung, Mo-
tivation, Bildung und Training bezeichnet, die Birger*innen und Unternehmen bei ihrer indivi-
duellen Mobilitatsplanung unterstiitzen. Ziel des Mobilititsmanagements ist es, wirksam,
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kostengtinstig und ohne Restriktionen die Mobilitat der Minchner Biirger*innen, der Gaste und
der Unternehmen zu verbessern und gleichzeitig unerwiinschte Verkehrsfolgen zu vermindern.
Folgende Beispiele seien genannt:

Das Programm "Muinchen - Gscheid mobil" beinhaltet Kampagnen fir verschiedene Zielgrup-
pen, wie Neubirger*innen, Kinder, Migrant*innen, Senior*innen und Unternehmen. Das be-
triebliche Mobilitatsmanagement ermdglicht es Unternehmen, durch eine professionelle Bera-
tung eine 6kologische und 6konomische Optimierung ihrer betrieblichen Verkehrsablaufe zu
erzielen und somit CO»-Emissionen, Pkw-Kilometer, Kraftstoff und Kosten einzusparen. Wei-
tere MaRnahmen umfassen u.a. die ein Fahrgasttraining fur Senior*innen, ein Projekt zum E-
Car-Sharing und die Ansprache von Migrant*innen im Deutschunterricht. Das Mobilitdtsma-
nagement wird kontinuierlich fortgeschrieben.

Die MalRnahmen des Mobilitatsmanagements zielen darauf ab, Fahrten mit dem Kfz zu ver-
meiden und dadurch die Larmbelastung flachendeckend zu senken.

7.2.2.2.2 Férderung des OPNV

- Ausbau des OPNV-Angebots

In den vergangenen Jahrzenten erfolgte ein stetiger Ausbau des OPNV-Angebots im Stadtge-
biet der Landeshauptstadt Minchen einschliel3lich attraktiver Verbindungen in die Kommunen
der umliegenden Verbundlandkreise. Exemplarisch genannt seien die Einflhrung von Ex-
pressbuslinien als schnelle Tangentialverbindungen sowie eine Taktverdichtung im Bereich
der U-Bahn. Durch kontinuierliche Verbesserungen im Bereich des OPNV kann der motori-
sierte Individualverkehr und damit die Larm- und Schadstoffbelastung deutlich verringert wer-
den.

- Nahverkehrsplan

Im gultigen Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen sind eine Vielzahl von Infrastruk-
turmalRnahmen im Bereich des OPNV (U-Bahn, Tram und Bus) sowie im S-Bahn-System
(nachrichtlich) enthalten, mit deren Realisierung sich positive Effekte in Bezug auf die Luft-
und Larmbelastung ergeben werden (siehe Beschluss vom 01.10.2003). Seine Fortschreibung
ist im Laufe der nachsten 2 Jahre vorgesehen, eine erstmalige Befassung des Stadtrates
hierzu ist fUr dieses Jahr nach der Sommerpause geplant.

- Ausbau von P+R und B+R (Park+Ride und Bike+Ride)
Ziel der stadtischen P+R- und B+R-Planung ist es,

« Verkehre mit dem Ziel Minchner Innenstadt moglichst schon im Umland oder an der
Stadtgrenze auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu lenken, dadurch die Spitzenbelastungen
auf den Einfallstral3en zu verringern, verkehrsbedingte (Larm-)Immissionen zu mindern
und die Auslastung der 6ffentlichen Verkehrsmittel auch in den Aul3enbereichen zu
erhdhen,

« den Parkdruck auf die Parkstande innerhalb des Mittleren Rings sowie den stadtischen
Parksuchverkehr zu vermindern,

- dem Wirtschaftsverkehr mehr Platz im MlUnchner Stralennetz zu verschaffen,

« die Parksituation im Umfeld der S- und U-Bahnhdofe zu ordnen.

Das Gesamtkonzept fur P+R- und B+R-Anlagen in Minchen wurde am 24.10.2001, die Fort-
schreibung des Konzeptes am 24.01.2007 beschlossen. Es wird sukzessive bedarfsgerecht
umgesetzt. Im Marz 2024 konnte so beispielsweise der Neubau der um ca. 300 Stellplatze er-
weiterten P+R-Anlage Neuperlach Std mit insgesamt 770 Stellplatzen erdffnet werden.
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7.2.2.2.3 Forderung des Radverkehrs

Hauptziel der Radverkehrsforderung ist es, den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrs-
aufkommen zu erhdhen. Der Radverkehrsanteil am Modal Split stieg von 14% im Jahr 2008
auf 18% im Jahr 2017 (jeweils MIDMUC 2008 und 2017). Durch die Verlagerung des motori-
sierten Individualverkehrs auf den Radverkehr und auf den Verbund von Radverkehr und
OPNV kann eine hohe Wirkung hinsichtlich der Entlastung der Stadt von CO, -Emissionen und
anderen Schadstoffen sowie von Larm erzielt werden und gleichzeitig die Mobilitat von Perso-
nen, die keinen oder nur eingeschréankten Zugang zu einem Pkw haben, erhoht werden. Es ist
daher erklartes Ziel der Forderung des Radverkehrs, durch Verbesserung der Radverkehrsinf-
rastruktur und geeignete Offentlichkeitsarbeit letztlich auch einen Beitrag zum Klimaschutz und
zur Larmreduzierung zu leisten.

Am 24.07.2019 hat die Vollversammlung des Miinchner Stadtrates mehrheitlich beschlossen,
die Forderungen der beiden Biirgerbegehren zum Radverkehr in Minchen inhaltlich in vollem
Umfang zu dbernehmen:
- Einrichtung eines sicheren, eigenstandigen und durchgéangigen Altstadt-Radlrings
- vier Ziele fur die Gesamtstadt (Ziel 1: hohe Qualitat von Radwegen an Hauptverkehrs-
stral3en mit 2,3 m Breite, leistungsfahiges Rad-Vorrangnetz, sichere Kreuzungen und
Einmindungen, Ausbau von Fahrradabstellméglichkeiten).

Dazu hat der Stadtrat 2019 die Einrichtung von 30 neuen Stellen beschlossen. An der Reali-
sierung der Ziele der Radentscheide wird kontinuierlich gearbeitet und dem Stadtrat tber den
Stand der Umsetzung berichtet.

Konkrete Maflinahmen im Infrastrukturbereich sind z.B.

« Projektarbeiten zum StraRenausbau und zur Umprofilierung bzw. Entschérfung von
Konflikt- und Knotenpunkten fiir den Radverkehr

« die Schaffung und Verbesserung von Fahrradabstellplatzen (dezentral im Stadtgebiet,
Bike+Ride Standorte, Uber die Fahrradabstellplatzsetzung auf Privatgrund und Lasten-
radabstellplatzen

« die Offnung von EinbahnstraRen in Miinchen fiir den gegenlaufigen Radverkehr

« die Uberprifung aller benutzungspflichtigen Radwege auf verkehrsrechtliche Konformi-
tat bzw. Notwendigkeit

« die Einrichtung von Fahrradstral3en

« Planung und Realisierung der Radschnellverbindungen Miinchner Norden und Markt
Schwaben

« Planung und Realisierung von tber 50 Mal3Bhahmen zur Umsetzung des Radent-
scheids Minchen

« Planung und Realisierung des Altstadt-Radlrings

« Einrichtung von ,protectecd bike lanes”

« Grine Wellen und Gruner Pfeil fir den Radverkehr

Zu den MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zahlen:
« Informationsevents in den verschiedenen Stadtvierteln rund um das Thema Fahr-
radstral3en
« Einrichtung einer Meldeplattform Radverkehr
« Radtouren durch die jeweiligen Viertel oder mit speziellen Schwerpunkten
« Pedelectrainings mit speziellem Augenmerk auf die alteren Zielgruppen
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« Angebot von Radl-Sicherheitschecks, mobilen Fahrradwerkstétten und Workshops
zum Thema Rad(reparatur) fir Familien, die ebenfalls im ganzen Stadtgebiet durchge-
fuhrt werden

« Der Munchner Radlflohmarkt, den das Mobilitatsreferat im Rahmen des Fahrradmarke-
tings einmal im Jahr veranstaltet

« Ubungstag in 3. Klassen fiir Schulen mit besonderem Bedarf als Vorbereitung auf die
Radfahrprifung

« Weitere Angebote mit erfreulichen Teilnehmendenzahlen sind seit vielen Jahren das
Schul- und STADTRADELN

« Seit Jahren unterstitzt die Landeshauptstadt Miinchen die Aktion ,Mit dem Rad zur Ar-
beit”, die von der AOK und vom ADFC in Bayern seit mehreren Jahren gemeinsam als
Mitmach-Aktion durchgefthrt wird

7.2.3 Planerische und bauliche MalRnahmen

7.2.3.1 Planerische MaRnhahmen

Die Beriicksichtigung des Larmschutzes erfolgt in der stadtebaulichen Planung in Fallen, in
denen die einschlagigen Grenz- und Richtwerte an potenziellen Immissionsorten nicht einge-
halten werden kénnen, durch Malinahmen wie z.B.:
« SchlieBung von Baultcken entlang viel befahrener Stral3en
(fachliche Anmerkungen zur SchlieBung von Baulticken siehe Kapitel 9.2.1.6)
« Situierung Uberwiegend larmunempfindlicherer Nutzungen entlang viel befahrener
Stral3en (Larmschutzbebauung)
« Situierung von AufenthaltsrAumen Uberwiegend zur larmabgewandten Seite

7.2.3.2 Bauliche MaBnahmen

Im Rahmen der La&rmsanierung an Stral3enverkehrswegen wurden seit dem Jahr 2002 fol-
gende MalRnahmen durchgefihrt (MaRnahmen, die vor 2002 umgesetzt wurden, werden hier
nicht genannt):

7.2.3.2.1 Ausbau Mittlerer Ring
(Tunnelbauten am Petuelring, Richard-Strauss-Stral3e (Mittlerer Ring Ost),
Luise-Kiesselbach-Platz (Mittlerer Ring Stidwest))

Wesentliche Ziele fir den Bau der Tunnels sind die Biindelung des Verkehrs auf Hauptver-
kehrsstraRen und dessen Verflissigung auf dem Mittleren Ring. Damit soll auch das nachge-
ordnete Stral3ennetz entlastet und das Verkehrsaufkommen in der Innenstadt reduziert wer-
den.

Eine Entlastung hinsichtlich Luftschadstoffen und Larm ergibt sich insbesondere fir die An-
wohnerinnen und Anwohner im Bereich des Tunnels.

Seit dem Jahr 2002 sind drei konkrete Tunnelprojekte aufzuftihren, namlich

« der Petueltunnel, Fertigstellung im Juli 2002, Lange des Haupttunnels ca. 1500 m, an
den Tunnel schlief3t sich eine Glaseinhausung mit einer Lange von ca. 300 m an

« der Tunnel Mittlerer Ring Ost, Fertigstellung im Juli 2009, Lange des Haupttunnels ca.
1500 m

« der Tunnel Mittlerer Ring Sudwest, Fertigstellung im Juli 2015; der Tunnel Mittlerer
Ring Sudwest besteht aus zwei Tunnelabschnitten mit ca. 1500 m und 600 m Lénge
sowie einem ca. 400 m langen Trogabschnitt
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7.2.3.2.2 Larmschutzwénde

Seit dem Jahr 2002 wurden durch LarmsanierungsmafRnahmen in Form von Larmschutzwan-
den aus Stahlbeton, Holz-Glas-Elementen und Holz insbesondere bestehende Wohnbebauun-
gen bzw. stadtische Grunflachen geschutzt. Folgende bauliche MalRnhahmen wurden umge-

setzt:

Tabelle 16:

Ubersicht iiber die umgesetzten Larmschutzwinde

Lage der Larmschutzwand

Lange in m ca.

Fertigstellung

Dietlindenstraf3e zwischen Liebergesell- / Keferstral3e 30 2002
Isarring Imhofstral3e 210 2002
Isarring Niebuhrstral3e 260 2003
Petueltunnel (PET) Westrampe Mittel- u. Nordwand u. 430 2003
LSW Siud zw. Lerchenauer-/Schleil3heimer Str.

"An der Langwieder Haide" sudlich der Muhlanger- 180 2004
stral3e

"An der Langwieder Haide" nordlich Bergsonstralie 440 2004
Ostl. EffnerstraRe/ Staatsstrale 2088 zwischen "Lohen- 170 2005
grinstralRe" und "An der Salzbriicke" bzw. ST2088

Candid-Hochbriicke tGber Candidplatz und Auer Muhl- 750 2006
bach

Muhlangerstr. zw. Pippinger Str. u. Pasinger Heuweg 600 2006
Muhlangerstr. stdlich Campingplatz 100 2006
Riemer Str. 100 2007
AckermannstralR3e gegentber Spiridon-Louis-Ring 70 2007
Nordl. Detmoldstrafl3e und sudlich Azaleenstral3e 240 2008
Effnerstr. zw. Effnerplatz und Grosjeanstr. 130 2008
Heidemannstr. am Gehweg Sanddornstr. 20 2008
Isarring (sudl. und nérdlich) zwischen Oberféhringer 412 2008
Str. und Effnerplatz

In Verlangerung des Renkenweges (ehem. Flu3aal- 90 2009
weg) zw. Friesenstr. u. Karpfenstr.

Josef-Felder-Str. inkl. Bereich tGber Offenbachstral3e 1710 2009/2012/2013
Max-Hirschberg-Weg, Kleinkinderspielplatz 60 2012
Ostl. Garmischer StraRe 90 2014
Innsbrucker Ring 100 2014
Tassiloplatz 80 2015
Nordl. S-Bahnhof Leienfelsstr. (Aubing Ost) 530 2015
Nordlich der Domagkstrafie 220 2015
Erika-Mann-Str. (Verlangerung der Grete-Mosheim- 60 2016
Stral3e)

Paul-Gerhardt-Allee 420 2016/2018
Horst-Salzmann-Weg 40 2017
Reitknechtstrasse 290 2017
Erika-Mann-Str. 230 2017
Bodenseestr./ Wiesenfeld StralRe 150 2017
Lochhausener Straf3e sidéstl. Schubinweg 120 2018
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Lage der Larmschutzwand Lange in m ca. | Fertigstellung
Hans-Dietrich-Genscher-Str. zw. Bildungscam- 140 2019
pus und Sportpark (Freiham)

MRSW - Trog zwischen Luise-Kiesselbach- 990 2019
Tunnel u. Heckenstallertunnel (nérdl. und sidl.)

Ostlich der Wasserburger Landstr. 80 2020
Ostl. S-Bhf Donnersberbriicke (Arnulfparksteg) 30 2020

7.2.3.2.3 Larmmindernder Fahrbahnbelag

Beim Neubau und der Sanierung von Stral3en werden in Minchen standardmafig Fahrbahn-
belage mit larmmindernd wirkenden Oberflachen gemanR den Richtlinien fir den Larmschutz
an StralBen (RLS 19) eingesetzt. In Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil)
und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit konnen dadurch Pegelminderungen zwischen 2,5
und 3,5 dB(A) gegenuber dem Referenzbelag der RLS-19 erreicht werden (siehe auch Strate-
gie P in Kapitel 10.3).

7.2.4 Technische MaRnahmen an Verkehrsmitteln

7.2.4.1 MaBnahmen zur Larmreduzierung an der stadtischen Busflotte

Die Stadtwerke Minchen (SWM) betreiben 84 Solo-, 268 Gelenkbusse und 57 Buszlge, da-
von 60 als BEV (batterieelektrischer Antrieb) im Auftrag der Minchner Verkehrsgesellschaft
(MVG). Alle eingesetzten Busse erfullen mindestens die Kriterien an larmarmen Fahrzeugen
geman Anlage XXI, StVZO [18], bei denen alle larmrelevanten Einzelquellen dem Stand mo-
derner Larmminderungstechnik entsprechen.

Alle Busse werden bis 2035 sukzessiv auf deutlich leisere E-Busse umgestellt. Bereits Ende
2025 wird 1/3 der Busflotte als BEV im Einsatz sein.

7.2.4.2 Larmreduzierung bei Tram und U-Bahn
7.2.4.2.1 Allgemeines

Ein wichtiger potenzieller Verursacher von vermeidbarem Larm bei Schienenverkehrsmitteln
ist das Rad/Schiene-System. Die MalRnahmen an den Schienenfahrzeugen werden nachste-
hend behandelt.

Die Gleisanlagen werden regelméRig begutachtet und mittels Reinigungs-, Schweil3- und
Schleifarbeiten gepflegt, so dass ein optimaler Radlauf erfolgt.

Bei NeubaumaRnahmen und Gleiserneuerungen werden schall- und erschitterungsreduzie-
rende MalRnahmen untersucht, geplant und je nach wirtschaftlicher und technischer Machbar-
keit realisiert. Die gesetzlichen Standards werden dabei nicht nur erfiillt, sondern regelmafig
Ubertroffen. Hierzu zé&hlen unter anderem der Einbau von Abschnitten mit Unterschottermatten
und Tiefrillenweichen (Tram).

7.2.4.2.2 Malinahmen zur Larmreduzierung bei der Trambahn

Unebenheiten auf den Laufflachen wie z.B. Flachstellen oder Unrundheiten kdnnen zu Schlag-
gerauschen oder zur Anregung von gleichmafigen Schwingungen fuhren, die als Luft- oder
Kdrperschall wahrgenommen werden. Daher beobachtet die SWM/MVG zusétzlich zu den re-
gelmaligen Wartungen unter anderem mit einer automatischen Messstelle aufmerksam, wann
solche Stoérquellen entstehen und sorgt fur friihzeitige Beseitigung.
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In die zentrale Strecke in der Sonnenstral3e ist eine derartige Messstelle integriert. Sie wird
von allen Trambahnztgen beinahe taglich befahren. Das Messprinzip beruht auf der Erfas-
sung und Analyse der durch Unregelmafiigkeiten an den Laufflachen verursachten Gleis-
schwingungen. Die Messergebnisse werden in eine Datenbank Glbernommen und von der
Werkstatt taglich begutachtet. Zur Festlegung des Grenzwertebereiches erfolgen Kontrollmes-
sungen. Bei der Uberschreitung der definierten Grenzwerte wird die Reprofilierung des be-
troffenen Rades in die Wege geleitet, um die Ursache fir den lauten Lauf des Fahrzeugs zu
beseitigen.

Die Zahl der entdeckten Unrundheiten ist unterschiedlich, da die Entstehung von Flachstellen
und Unebenheiten von verschiedenen aul3eren Faktoren abhangt und zum Teil temporarer
Natur ist (z.B. im Falle von Anhaftungen).

Neben den MalRnahmen an den Fahrzeugen werden weitere Malinahmen zur konstruktiven
Larmreduzierung auch im Zuge von Gleiserneuerungen im Trambahnnetz realisiert. Die Her-
stellung des Schall- und Erschitterungsschutzes nach den neuesten Regeln der Technik ist
ein wichtiger Bestandteil in der Planung, Herstellung und Unterhaltung der Gleisanlagen. So
werden z.B. folgende MalRnahmen ergriffen:

« Durch die Verwendung des leichten Masse-Feder-Systems werden Erschitterungen
und sekundarer Luftschall reduziert.

« Durch den Ersatz von Schottergleisen durch Rasengleise wird eine La&rmminderung
erzielt.

« Die Neuprofilierung der Schienenkopfe im Zuge der Gleispflege fuhrt zu einer
Larmreduktion durch ruhigeren Fahrzeuglauf.

« Durch den Einsatz von Spurkranzschmierung, Laufflachenkonditionierung, und
stationaren Schmieranlagen im Bereich sehr enger Kurvenradien und dicht angebauter
Bebauung wird das Kurvenquietschen wirksam reduziert oder sogar ganzlich
vermieden.

7.2.4.2.3 Malnahmen zur Ldrmreduzierung bei der U-Bahn

Auch bei der U-Bahn werden zur Larmreduzierung Spurkranzschmieranlagen eingesetzt.
Durch den Einsatz einer Spurkranzschmieranlage wird das Schienenreibungsgerdusch, das
durch den Kontakt zwischen Rad und Schiene entsteht, insbesondere in Kurven, reduziert.
Dies geschieht, indem der Reibungskoeffizient zwischen Rad/Spurkranz und Schiene verrin-
gert wird. Gleichzeitig verringert sich auch der Verschleil3. Derzeit sind damit alle Fahrzeuge
der Baureihen B und C sowie 18 Fahrzeuge der Baureihe A ausgeristet. Insgesamt sind 106
U-Bahnziige mit dieser Anlage zur Larmreduzierung ausgestattet.

Vorbeugende Larmmafinahmen werden bei der U-Bahn auch in den Werkstéatten durchge-
fuhrt: An allen U-Bahnfahrzeugen wird zweimal pro Jahr die Geometrie der einzelnen Radrei-
fen vermessen, bei Abweichungen werden die Radprofile kurzfristig auf der Unterflurdrehbank
den Sollwerten angepasst. Grundsatzlich werden alle Radreifen bei den Wartungen einer
Sichtkontrolle unterzogen und evtl. Auffalligkeiten sofort auf der Unterflurdrehbank beseitigt.

Ein weiterer Gesichtspunkt zur Larmreduzierung bei der Minchner U-Bahn ist ein umfassen-
der Unterhalt der Gleisanlagen. Im gesamten Gleisnetz der U-Bahn der SWM/MVG werden
jahrlich die Laufflachen der Schienen mit einer Schienenschleifmaschine nach DB-Standard
(SPENO) neu profiliert. Durch die MaZnahme wird ein einheitlicher, gleichmafiger Fahrspiegel
hergestellt, der mit einem ruhigeren Fahrzeuglauf zu einer Larmminderung beitragt.
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Besonderes Augenmerk wird auf die Weichenanlagen der U-Bahn verwendet. Um eine ge-
rauscharme Raduibernahme im Herzstlickbereich der Weichen zu erreichen, werden die Herz-
stucke regelmaflig kontrolliert und ggf. schleif- und schweil3technisch bearbeitet.

Im Rahmen des Neubaus von U-Bahnanlagen durch die Landeshauptstadt Miinchen wird und
wurde unter Mitwirkung der SWM/MVG besonders auf einen angemessenen Schallschutz ge-
achtet. So wurden in besonders larmsensiblen Bereichen gemaf Auflagen aus Planfeststel-
lungsbeschliissen abschnittsweise Unterschottermatten und Masse-Feder-Systeme eingebaut.
Diese MalRnahmen zeichnen sich besonders hinsichtlich der Reduzierung von Kérper- und
Luftschall (Sekundarluftschall) aus.

7.2.5 Vorhandene Larmschutzprogramme

7.2.5.1 Foérderprogramm ,Wohnen ohne Larm*

Im Zuge der Fortschreibung des Zuschussprogramms ,Wohnen am Ring“ beschloss die Voll-
versammlung des Stadtrates am 30.11.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06982) das Larm-
schutzprogramm rdumlich auf weitere laute StraRen auszuweiten. Damit sollen mehr Bewoh-
ner*innen qualitatvollen, larmberuhigten Wohnraum erhalten, Wohnungsbaupotenziale an
larmbelasteten Standorten identifiziert und stadtebauliche Optimierungen hinsichtlich des
Larmschutzes in Form von Larmschutzbauten vorangebracht werden.

Seit 01. Januar 2023 ist das neue Programm ,Wohnen ohne Larm* in Kraft. Fir das Forder-
programm steht bis Ende 2028 ein Etat in Hohe von 5,4 Mio. € zur Verfigung.

Mit dem Fdrderprogramm ,Wohnen ohne Larm*“ werden innovative Ideen zu Larmschutzmalf3-
nahmen gefdrdert, die gleichzeitig ein Plus an Wohnwert und Lebensqualitat fur die Bewoh-
ner*innen bieten. Mit intelligenten Losungen soll die Wohnqualitat in lauten Lagen maf3geblich
verbessert werden. Das Zuschussprogramm zielt vornehmlich auf die Verbesserung von Be-
standsgebauden ab. Aber auch die Férderung von erganzenden ,Larmschutzbebauungen® ist
moglich.

Gefordert werden Mal3nahmen wie:
e erganzende Larmschutzbebauung
¢ Verbindungsbauteile zwischen Bestandsgebauden
e Kastenfenster
e Schiebeladen vor bestehenden Fenstern
e Verglasung von verlarmten Balkonen und offenen Loggien
¢ Neue vorgesetzte Larmschutzfassaden (,Zweite Haut")

Bezuschusst werden Gebaude mit geférderten, preisgedampften und freifinanzierten Mietwoh-
nungen mit unmittelbarer Lage an lauten StraRen, an denen die Auslésewerte von 64 dB(A)
tagsiber und/oder 54 dB(A) nachts tberschritten werden.

In den betroffenen Wohnungen die Werte der 24. BImSchV [9] — in Schlafzimmern nachts 30
dB(A), in Wohnzimmern tags 40 dB(A) jeweils bei natlrlicher Beliftung — nachweisbar erreicht
werden.
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7.2.5.2 Schallschutzfensterprogramm

Bereits in den Jahren 1975 bis 2003 bezuschusste in die Landeshauptstadt Miinchen Einbau
von Schallschutzfenstern fir Wohnungen an Stral3en mit besonders starker Larmbelastigung.
Im Jahr 2003 wurde das Programm aufgrund der Haushaltslage eingestellt.

Im Herbst 2013 wurde das stadtische Schallschutzfensterprogramm neu aufgelegt und seit-
dem der Einbau von Schallschutzfenstern an Geb&auden, die an besonders verkehrsreichen
und damit larmintensiven stadtischen Straf3en liegen, wieder geftrdert. Der Férderhéchstbe-
trag belauft sich im Standardfall auf bis zu 3.000 Euro je Wohnung. Eine Zuwendung zum Ein-
bau von Schallschutzfenstern kann fur Aufenthaltsraume — wie zum Beispiel Wohnzimmer,
Wohnklchen, Schlafzimmer, Kinderzimmer — gewahrt werden.

Seit 1. Marz 2023 gelten in Minchen fir das Schallschutzfensterprogramm neue Larmsanie-
rungswerte. Diese wurden per Beschluss des Stadtrats von bisher tagstiber 67 auf 64 dB(A)
beziehungsweise nachts von 57 auf 54 dB(A) abgesenkt. Dadurch profitieren mehr betroffene
Wohnungseigentiimer*innen von den stadtischen Forderungen.

Das Programm kommt damit auch Birger*innen in Bereichen zugute, in denen andere Mdg-
lichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrsstromen an den raumlichen
Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der Bindelung von Verkehrsstromen scheitern.

7.3 Bewertung der umgesetzten MaBnahmen

Die in den Kapiteln 7.1 und 7.2 dargestellten MaRhahmen des baulichen und technischen
Larmschutzes bewirken eine Larmminderung
« ander Quelle
(z.B. larmmindernder Fahrbahnbelag, Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen),
« auf dem Ausbreitungsweg
(z.B. Larmschutzwande, Tunnel)
oder
« innerhalb der Geb&ude
(z.B. Schallschutzfenster).

MalRnahmen zur Verkehrslenkung und Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl (siehe Kapitel
7.2.2) zielen insbesondere darauf ab, den motorisierten Individualverkehr (MIV)
« zu verringern oder rdumlich zu verlagern
(z.B. Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs),
« zu verflissigen
(z.B. Dynamische Verkehrssteuerung)
oder
« auf andere Verkehrsmittel zu verlagern
(z.B. Forderung des OPNV und des Fahrradverkehr).

Samtliche bereits umgesetzten Malinahmen haben damit zu einer Larmminderung im Stadtge-
biet beigetragen. Auch kinftig wird die Landeshauptstadt Minchen (sowohl im Rahmen der
Larmaktionsplanung als auch unabhéangig von der Larmaktionsplanung) weitere Strategien
und MaRhahmen zur Larmminderung untersuchen, weiterfiihren und umsetzen.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

8.1 Kontext und Hintergrund

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bei
der Larmaktionsplanung ausdriicklich vor. Fur die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die
Offentlichkeit nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie klar, verstandlich und zugénglich infor-
miert werden (Artikel 9) und sie muss auch an dessen Entwicklung mitwirken und die Ergeb-
nisse Uberprifen konnen (Artikel 8). Aus diesem Grund erfolgt die Beteiligung der Offentlich-
keit in zwei Phasen:

¢ Phase 1: Information und Mitwirkung
e Phase 2: Uberpriufung der Ergebnisse (formliche Auslegung des Entwurfs)

Die Vorgaben aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind unmittelbar in die deutsche Gesetz-
gebung tbernommen worden (8 47d Abs. 3 BImSchG).

8.2 Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1

Die erste Phase der Beteiligung der Offentlichkeit fiir die 4. Runde der Larmaktionsplanung
der Landeshauptstadt Minchen wurde hauptsachlich in Form eines sog. Online-Dialogs (digi-
tale Beteiligungsplattform) realisiert. Begleitet wurde der Online-Dialog durch zwei Prasenzver-
anstaltungen (Auftakt- und Abschlussveranstaltung).

Der Gesamtprozess wurde von der Agentur ,,Zebralog“ moderiert und unterstitzt (einschl.
technischer Umsetzung der Dialogplattform).

Details zum Beteiligungsprozess sowie Protokolle zu den Veranstaltungen sind den Anhangen
2.1 bis 2.5 zu entnehmen.

8.2.1 Auftaktveranstaltung

Am 02.05.2023 fand die Auftaktveranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung fur die 4. Runde
der Larmaktionsplanung in Miinchen statt. Im Rahmen der Veranstaltung wurden ein ausge-
wahlter Teilnehmer*innenkreis (Interessensvertreter*innen aus der Stadt- und Bezirkspolitik,
Interessensvertreter*innen aus Wirtschaft und Zivilgesellschaft, Blrger*inneninitiativen und
Verbande, Behdrdenvertreter*innen sowie Pressevertreter*innen) tber den aktuellen Stand
der Larmaktionsplanung informiert. Der Online-Dialog wurde offiziell eréffnet und die Teilneh-
menden wurden dazu aufgefordert, als Multiplikator*innen zu fungieren, um den weiteren Pro-
zess zu unterstutzen und eine moglichst grof3e Anzahl an Birger*innen zur Beteiligung zu mo-
tivieren.

Zusatzlich zu diesen wichtigen Informationen wurden den Teilnehmenden ein umfassender
Einblick in das Thema Larmaktionsplanung geboten. Ein Vortrag des Umweltbundesamts gab
eine grundlegende Einfiihrung zur Larmaktionsplanung unter Bertcksichtigung der rechtlichen
Aspekte. Das Referat fur Klima- und Umweltschutz stellte die neuen Larmkarten des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umwelt und den Stand der Larmkartierung 2022 vor. Ein externer Gut-
achter (Ramboll Deutschland GmbH, ehem. LK Argus) prasentierte zudem Informationen tber
die MalRBnahmenplanung im Rahmen der Larmaktionsplanung.
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Insgesamt war die Auftaktveranstaltung ein wichtiger Schritt im Beteiligungsprozess der LaArm-
aktionsplanung und bot den Teilnehmenden eine umfassende Informationsgrundlage fir die
weitere Mitwirkung.

8.2.2 Online-Dialog unter muenchen-leiser.de

Wie einleitend ausgefiihrt, erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit fiir die 4. Runde der Larm-
aktionsplanung fir Miinchen vorrangig online tber eine digitale Dialogplattform. In Zusammen-
arbeit mit der Zebralog GmbH wurde die Website muenchen-leiser.de entwickelt, die es den
Biarger*innen der Landeshauptstadt u.a. ermoglichte, Beitrdge zu aus Birger*innensicht be-
sonders larmbelasteten Orten sowie mdgliche MalRhahmenvorschlage zur Larmminderung ab-
zugeben.

— Eckdaten

Der Beteiligungsprozess uber die digitale Dialogplattform erfolgte vom 02.05.2023 bis ein-
schlieRlich 31.05.2023. In diesem Zeitraum waren die interaktiven Elemente auf der Uber der
Interprdsenz muenchen-leiser.de erreichbaren Beteiligungsplattform fur die Burger*innen frei-
geschaltet.

Bereits einige Tage im Vorfeld des Beteiligungsprozesses erfolgte die Freischaltung der Platt-
form mit einem umfangreichen Informationsangebot. Somit war es interessierten Birgerfsinnen
maglich, sich vorab Uber die Modalitaten des Beteiligungsprozesses sowie die rechtlichen und
immissionsschutzfachlichen Grundlagen zu informieren. Dartiber hinaus wurden die Blrger*in-
nen auch auf das umfangreiche und fundiert aufbereite Informationsangebot auf der offiziellen
Internetprasenz der Landeshauptstadt Minchen unter www.muenchen.de/laerm hingewiesen.
Nach Abschluss des Beteiligungsprozesses war die Plattform muenchen-leiser.de noch bis
Ende April 2024 erreichbar und sowohl die Hintergrundinformationen als auch die abgegebe-
nen Beitrdge konnten weiterhin eingesehen werden.

Bei der Online-Beteiligung handelte es sich um ein sog. “offenes Beteiligungsformat”, bei dem
der Zugang bewusst barrierearm erfolgte, beispielsweise ohne Registrierungspflicht oder
Wohnsitznachweis. Moderiert wurde der Dialog von der Zebralog GmbH in laufender Abstim-
mung mit Vertreter*innen des RKU, sodass eine Klarung fachlicher Fragen und Anliegen im
laufenden Prozess erfolgen konnte.

Im Sinne der Abbildung eines méglichst umfassenden Meinungsbildes war eine Teilnahme in
deutscher und englischer Sprache mdglich, zudem wurden auch alle Informationen in deut-
scher und englischer Sprache aufbereitet. Um allen Birger*innen eine Beteiligung zu ermdgli-
chen, wurde im Zuge der Offentlichkeitsarbeit auf die Moglichkeit einer schriftlichen (analogen)
Teilnahme per postalischem Versand an das RKU hingewiesen.

Im Vorfeld und begleitend zum Beteiligungsprozess via Online-Dialog erfolgte eine umfangrei-
che Werbekampagne unter Nutzung verschiedener Trager- und Telemedien (Plakate, Flyer,
Rathaus-Umschau, Internetpréasenz der Landeshauptstadt Minchen, soziale Medien). Zur An-
sprache mdoglichst breiter Bevoélkerungsschichten wurden die Printmedien neben Deutsch und
Englisch in 4 weiteren Sprachen publiziert (Italienisch, Turkisch, Griechisch, Kroatisch, siehe
Abbildung 10). Die Auswahl der vorgenannten Sprachen erfolgte hierbei auf Grundlage der
statistischen Kenndaten zur Bevoélkerungsstruktur im Hinblick auf die Nationalitat der in Mn-
chen wohnhaften Personen.
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Abbildung 10: Bewerbung des Online-Dialogs

Die Zielsetzung der Online-Beteiligung lag auf der Erfassung von Beitrdgen zu Umgebungs-
larm, welcher in den Zustandigkeitsbereich der Larmaktionsplanung der Landeshauptstadt
Minchen fallt (siehe Kapitel 3 ,rechtliche Grundlagen®). Somit sollten in erster Linie Beitrage
zu stadtischen Stral3en, stadtischen Schienenwegen (d.h. Tram- und U-Bahn) und genehmi-
gungsbedurftigen Industrieanlagen im Sinne der EU-Immissionsrichtlinie erfasst und ausge-
wertet werden.

Beitrdge zu sonstigen Larmquellen konnten durch die Birger*innen ebenfalls tber die Beteili
gungsplattform eingebracht werden, diese finden allerdings keinen Eingang in die weitere
Larmaktionsplanung.

— Funktionsweise

Die Webseite muenchen-leiser.de war in mehrere Subseiten untergegliedert. Da die Besu-
cher*innen der Website explizit zu einer Teilnahme am Online-Dialog motiviert werden sollte,
war auf der Startseite ein allgemeiner Teilnahmeaufruf platziert (siehe Abbildung 11).

Eine Unterseite hielt grundlegende Informationen zum Gegenstand und Prozess der Offent-
lichkeitsbeteiligung bereit. Hierin integriert fand sich ein umfangreicher Bereich mit haufig ge-
stellten Fragen (sog. FAQ-Bereich). Die Inhalte des FAQ-Bereichs wurden vor Beginn des Be-
teiligungsverfahrens auf Grundlage der Erfahrungswerte vorangegangener Beteiligungspro-
zesse sowie der in den vergangenen Jahren aufgelaufenen Birger*innenanfragen sorgfaltig
aufbereitet; hierbei wurden alle fachlich tangierten Sachdienststellen eingebunden. Der FAQ-
Bereich wurde im Laufe des Beteiligungsprozesses bedarfsgerecht fortgeschrieben.
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Abbildung 11: Webseite muenchen-leiser.de

Den zentralen und maf3geblichen Bereich der Webseite stellte der sog. ,Mitmachen“-Bereich
dar, Uber welchen die Blrger*innen ihre Beitrage mit Anregungen und Anmerkungen abgeben
konnten. Die Online-Beteiligung erfolgte dabei Uber zwei verschiedene Formate; zum einen
uber einen Kartendialog und zum anderen Uber eine ldeensammlung zu larmmindernden
MalRnahmen.

Der Kartendialog erméglichte es, georeferenzierte Anregungen zu durch Umgebungslarm be-
lasteten Orten auf einer Minchner Stadtkarte abzubilden. Unterstiutzend konnten sich Teilneh-
mende die LArmbelastung durch StralRen, stadtische Schienenwege (Tram- und U-Bahn) so-
wie genehmigungsbedurftige Industrieanlagen im Sinne der EU-Immissionsrichtlinie darstellen
lassen; dies erfolgte durch eine Einblendung der aktuellen Larmkarten des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umwelt. Die Beitrdge waren von den Teilnehmenden in vorab definierte Katego-
rien (StraRenverkehr, Tram- und U-Bahn-Verkehr, industrielles Gewerbe, Sonstiges) einzuord-
nen. Die Kategorien waren jeweils mit einem kurzen Beschreibungstext versehen, um eine
Einordnung im Hinblick auf die jeweilige Relevanz fir die stadtische Larmaktionsplanung zu
ermoglichen.

Ruckmeldungen zu larmbelasteten Orten wurden mit Hilfe einer Stecknadel direkt auf einer
Stadtkarte eingetragen. Diese Ansicht ermdglichte ebenfalls eine Ansicht der bisher eingetra-
genen Beitrage (siehe Abbildung 12). Die Teilnehmenden waren aufgerufen, die Larmbelas-
tung an den benannten larmbelasteten Orten verbal einzugrenzen und zu beschreiben sowie
nach Moglichkeit konkrete MaRnahmen zur La&rmminderung an den genannten Orten vorzu-
schlagen.

Die Hinweise anderer Teilnehmenden konnten direkt in der Kartenansicht kommentiert wer-
den. Teilnehmende der Online-Beteiligung konnten ihre Zustimmung zu den abgegebenen
Beitragen durch eine Bewertung (per ,Daumen hoch®, nur mit Registrierung) oder durch einen
unterstutzenden Kommentar (auch ohne Registrierung) mitteilen.
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Die Ideensammlung zu larmmindernden Mal3nahmen ermdglichte den Teilnehmenden, Bei-
trage zu stadtweit wirksamen MalRnahmen ohne konkreten Ortsbezug zu verfassen und einer
der o.g. definierten Kategorien zuzuordnen. Auch hier konnten die bereits eingereichten Ideen
weiterer Teilnehmender nach erfolgreicher Registrierung bewertet werden (per ,Daumen
hoch"), eine Kommentierung war ohne vorherige Registrierung maéglich.
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Abbildung 12: Stadtkarte mit Riickmeldungen zu larmbelasteten Orten

—Auswertung

Insgesamt wurden in dem Zeitraum der Online-Beteiligung 371 Beitrdge (einschl. Mehrfach-
nennungen) zu larmbelasteten Orten in Minchen sowie larmmindernden Maf3nahmen abgege-
ben und veroffentlicht. Zusatzlich wurden Uber 200 Kommentare abgegeben, Zustimmungen
zu Beitragen via Abstimmung (,Daumen hoch*) erfolgten mehr als 500 mal. Die folgende Ta-
belle 17 zeigt die Anzahl der Beitrage zu den einzelnen Kategorien (Fettdruck: Zustandigkeits-
bereich der Larmaktionsplanung der Landeshauptstadt Miinchen).
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Tabelle 17: Beitrage aus der Online-Beteiligung
Thematik Anzahl der Beitrage
Stadt. StraBe 212

davon verhaltensbezogener Ldrm 107
Bundesautobahn 39
Tram und U-Bahnverkehr 19
Gewerbe 17
Kinder u. Jugendliche 15
Sonst. verhaltensbezogener Larm 14
Strecken der DB AG 9
Luftverkehr 8
Baustellen(-fahrzeuge) 8
Gaststatten 6
IED-Anlagen 1
Sonstiges 23

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Mehrzahl der abgegebenen Beitrdge Larm durch Stral3enver-
kehrswege betrifft. Neben zahlreichen Beitradgen zur Larmbelastung durch StralRen in der Bau-
last der Landeshauptstadt Minchen erfolgten auch einige Beitrage zu dem durch den Verkehr
auf Bundesautobahnen verursachten Larm — hier liegt die Zustandigkeit fur die Larmaktions-
planung jedoch nicht bei der Landeshauptstadt Miinchen, sondern bayernweit bei der Regie-
rung von Oberfranken.

Besonders deutlich sticht im Zusammenhang mit StraBenverkehrslarm die Tatsache hervor,
dass mehr als die Halfte der Beitrage zu stadtischen Strafl3en verhaltensbezogenen Larm
durch sog. Poser und Tuner thematisiert. Dies zeigt, dass ein nicht unerheblicher Teil der sei-
tens der Bevolkerung als belastend empfundenen Larmeinwirkungen auf individuelle Fehlver-
haltensweisen einzelner Verkehrsteilnehmender zuriickzufiihren ist, dem mit tblichen Larm-
schutzkonzepten kaum beizukommen ist. Auf diese Problematik wird im Detall in Kapitel 8.2.4
eingegangen.

Der Larm durch Schienenverkehrswege nimmt im Vergleich zum Straf3enverkehrslarm insge-
samt eine untergeordnete Rolle ein.

Der Larm durch genehmigungsbediirftige Industrieanlagen (IED-Anlagen) ist entsprechend
den Ergebnissen des Beteiligungsprozesses als vernachlassigbar einzuschatzen. Dies deckt
sich mit der fachlichen Einschéatzung, dass aufgrund der stringenten Genehmigungs- und
Uberwachungspraxis in aller Regel mit keinen larmbedingten Konflikten durch diese Anlagen
zu rechnen ist.

Im Gegensatz hierzu wurden durchaus einige Beitrage zu nicht genehmigungsbediirftigen ge-
werblichen Nutzungen (z.B. Handwerk, Gaststatten) in den Beteiligungsprozess eingebracht.

Ferner wurde u.a. auch Larm durch Kinder und Jugendliche, Nachbarschaftslarm, Baustellen

oder Rettungsfahrzeuge thematisiert. Diese Themenbereiche fallen jedoch nicht in den
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Zustandigkeitsbereich der Larmaktionsplanung bzw. sind z.T. immissionsschutzrechtlich
grundsétzlich nicht relevant.

Die Beschlusslage durch den Stadtrat sieht vor, auf Grundlage der Ergebnisse des Beteili-
gungsprozesses zusatzliche Untersuchungsgebiete in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Die
Ermittlung erfolgte vorliegend anhand einer Auswertung der rdumlichen Verteilung der abge-
gebenen Beitrage zu Verkehrslarm auf stadtischen Straf3en. Sog. Heatmaps (siehe Abbildung
13) ermdglichen eine geglattete und somit visuell gut auswertbare Darstellung der als larmbe-
lastet gekennzeichneten Orte. Im Bereich dieser durch die Heatmaps identifizierten ,Hotspots*”
erfolgte sodann eine manuelle Ermittlung von Stral3enabschnitten, in denen eine besondere
Akkumulation von als larmbelastet gekennzeichneten Orten festzustellen war. Als Ergebnis
dieses Prozesses wurden die Untersuchungsgebiete D_101 “Meyerbeer-/Offenbachstralie”
sowie D_102 “Ingolstadter Straf3e* in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Karte zu den raumlich verortbaren Beitrdgen, Kommentaren und
ausgedriickter Zustimmung hinsichtlich stadtischer StraBen in der
Online-Beteiligung R ,:'f

n =505 '

Legende
Alle Beitrage (r = 2500m)

61 el
0

Stadtbezirke [
Schienen -
StraBen Hauptachsen —
Stadtgebiet Minchen [_]

o250 s0om  zebralog

Abbildung 13: Heatmap der Beitrage zum StraBenverkehrslarm

8.2.3 Abschlussveranstaltung

Aufbauend auf der inhaltlichen Konzeption der Auftaktveranstaltung vom 02.05.2023 fand am
23.11.2023 die Abschlussveranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung fur die Larmaktionspla-
nung der Landeshauptstadt Miinchen statt. Hierzu waren neben dem bei der Auftaktveranstal-
tung angesprochenen Teilnehmendenkreis auch ausgewéhlte Burger*innen eingeladen. Hier-
bei handelte es sich um diejenigen Partizipierenden am Online-Dialog, deren Beitrage in ei-
nem der beiden auf Grundlage der Offentlichkeitsbeteiligung festgelegten Untersuchungsge-
biete zu verorten waren.
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Ziel der Abschlussveranstaltung war die Vorstellung der Ergebnisse des Beteiligungsprozes-
ses und u.a. auf dieser Grundlage ausgearbeiteter moglicher Larmminderungsmafnahmen.
Hierzu erfolgten mehrere Vortrage von am Prozess beteiligten Referenten. Das Referat fur
Klima- und Umweltschutz stellte den Stand der Larmaktionsplanung vor. Ramboll Deutschlang
GmbH berichtete vom aktuellen Stand der MalRnahmenplanung. Zusatzlich gab das Umwelt-
bundesamt Einblicke in die aktuelle rechtliche Einordnung des Larmaktionsplans.

8.2.4 Problematik der Autoposer und Tuner

Bei den sog. Autoposern und Tunern handeln es sich um Personen, welche haufig die charak-
terliche Eignung zum Flhren eines Kraftfahrzeugs vermissen lassen und mit diesem unnoti-
gen Larm verursachen. Bedauerlicherweise sind die kommunalen Handlungsmdglichkeiten ge-
gen dieses fur viele Burger*innen als stark belastend und gesundheitsgefahrdend empfundene
Verhalten auf3erst gering, auch wenn es einzelne Ansatzpunkte zur Bekampfung entsprechen-
der die Allgemeinheit schadigender Verhaltensweisen gibt.

Grundsatzlich gilt, dass die Zulassungsvoraussetzungen fur Kraftfahrzeuge auf Bundesebene
geregelt werden. Fur Fahrzeuge im laufenden Betrieb, d.h. fir die Teilnahme am StraRenver-
kehr, gibt es in Deutschland keine verbindlichen LArmgrenzwerte. Entsprechende Regelungen
existieren lediglich im Zusammenhang mit der Zulassung von Kraftfahrzeugen. Einschlagig
hierfir sind die Mal3gaben der FZV (Fahrzeug-Zulassungsverordnung) bzw. der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StZVO). Hier wird u.a. die Einhaltung der Maf3gaben verschiede-
ner EU-Richtlinien bzw. -Verordnungen als Voraussetzung fur die (Typen-)Zulassung eines
Kraftfahrzeugs genannt.

Im Hinblick auf die zulassigen Geréduschemissionen ist hier die Verordnung Nr. 540/2014 vom
16. April 2014 Uber den Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschalldamp-
feranlagen [...] einschlagig. Diese Verordnung regelt u.a. die unter definierten Betriebsszena-
rien zulassigen Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und die Prufbedingungen, unter welchen
diese zu ermitteln sind. Solche Betriebsszenarien sind z.B. das Fahren mit konstanter Ge-
schwindigkeit bei 50 km/h oder der Motorleerlauf im Stand. Fir diese Betriebszustande wer-
den genaue Bedingungen definiert, unter denen die Emissionen der zu prifenden Kfz ermittelt
und mit den festgelegten Grenzwerten abgeglichen werden. Die festgelegten Grenzwerte wer-
den ausschlie3lich fiir die definierten Betriebszustéande herangezogen, fur alle anderen Be-
triebszustande sind daher de facto keine Grenzwerte definiert. Der Bundesgesetzgeber hat
keine Uber die vorgenannte EU-Richtlinie hinausgehenden Regelungen im Hinblick auf die zu-
lassigen Larmemissionen von Kraftfahrzeugen erlassen.

Aus den 0.g. Rahmenbedingungen folgt, dass Automobilentwickler Systeme konstruieren kon-
nen, die zwar den definierten Prifkriterien gentigen, jedoch in anderen Betriebsszenarien ei-
nen erheblich héheren Larmpegel erzeugen. Als Beispiel seien Klappenauspuffe genannt, die
ab einer bestimmten Drehzahl bzw. Geschwindigkeit, welche von den definierten Priifkriterien
nicht erfasst werden, den Abgasstrom am Schalldampfer vorbeileiten. Diese sind oft bereits
serienmaf3ig bei einem bestimmten Fahrzeugtyp zugelassen. Entsprechende Fahrzeuge wer-
den haufig von den sog. “Autoposern” eingesetzt und erzeugen z.T. eine erhebliche Konflikt-
lage.

Serienméalig zugelassene Kraftfahrzeuge kénnen von den Kontrollorganen in der Regel nicht
beanstandet werden, auch wenn diese im tatséchlichen, von den definierten Prifbedingungen
abweichenden Betrieb deutlich héhere Larmemissionen verursachen.
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Letztlich kbnnen somit zumeist nur Fahrzeuge aus dem Verkehr gezogen werden, die in illega-
ler Weise manipuliert wurden. Die Polizei fuhrt hierzu regelmafige Schwerpunktkontrollen
durch und setzt illegal manipulierte Fahrzeuge aul3er Betrieb. Die Polizei weist jedoch auch
darauf hin, dass ein Grof3teil der akustisch auffalligen kontrollierten Fahrzeuge der jeweiligen
Typenzulassung und somit den gesetzlichen Bestimmungen entsprach.

Als Fazit im Hinblick auf die Problematik der Autoposer und Tuner ist somit festzuhalten, dass
nur eine Verscharfung der Zulassungsvoraussetzungen fir Kraftfahrzeuge auf Bundesebene
eine nachhaltige Losung der Konfliktlage ermdglichen wirde.

8.3 Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2

Der Entwurf des Larmaktionsplans, Stand 12.06.2024, wurde in der Zeit von 08.08.2024 bis
12.09.2024 zur Einsicht beim Referat fur Klima- und Umweltschutz ausgelegt und war parallel
im Internet bereitgestellt, um der Offentlichkeit entsprechend den Vorgaben des BImSchG die
Mdglichkeit zu geben, die Ergebnisse der stadtischen Larmaktionsplanung zu Uberprifen. An-
regungen und Hinweise zum Entwurf des Larmaktionsplans konnten bis einschlielich
16.09.2024 formlos beim Referat fur Klima- und Umweltschutz eingereicht werden.

Zudem wurden 44 Tréager o6ffentlicher Belange (T6B) in das Beteiligungsverfahren eingebun-
den, darunter die 21 Kommunen, deren Gebiete an die Flache der Landeshauptstadt Minchen
angrenzen. Gegenstand der T6B-Beteiligung waren insbesondere die Ruhigen Gebiete, da de-
ren Belange im Zuge raumlicher Planungsverfahren abwégungsbeachtlich sind.

Ferner wurden die Bezirksausschisse der Stadtbezirke Miinchens um Abgabe einer Stellung-
nahme zum Entwurf des Larmaktionsplans bis zum 30.09.2024 gebeten.

8.3.1 Stellungnahmen der Bezirksausschiisse

21 Bezirksausschuisse sind die Bitte um Stellungnahme nachgekommen; 4 Ausschiisse haben
keine Stellungnahme abgegeben. 9 Gremien haben dem Entwurf ohne Anregungen zuge-
stimmt, 3 Ausschisse haben den Entwurf zur Kenntnis genommen. 3 Gremien haben dem
Entwurf unter Vorbringung von Anregungen zugestimmt, dartiber hinaus haben 6 weitere Aus-
schisse im Rahmen einer Stellungnahme Anregungen vorgebracht.

Die Stellungnahmen der Bezirksausschusse spiegeln im Allgemeinen eine hohe Zustimmung
zu den Zielen des Larmaktionsplans sowie den vorgeschlagenen Mafinahmen wider. Die vor-
gebrachten Anregungen zielen zumeist auf noch weitergehende MalRnahmen ab. Vorrangig
wird die Berucksichtigung zusatzlicher Untersuchungsgebiete bzw. die Erweiterung der im
Larmaktionsplan vorgesehenen Untersuchungsgebiete gefordert. Ferner erfolgen Maf3nah-
menvorschlage zu Bereichen aul3erhalb von Untersuchungsgebieten. Vereinzelt werden die
vorgeschlagenen Mafinahmen in den Untersuchungsgebieten konkret diskutiert. Auch wird die
Forderung nach einem zusatzlichen Ruhigen Gebiet vorgebracht. Zudem wird erneut auf die
Problematik der sog. Autoposer bzw. sonstiger sich falsch verhaltender Verkehrsteilnehmen-
der hingewiesen. Zudem erfolgt auch ein Hinweis auf Larmeinwirkungen, die nicht im Zustan-
digkeitsbereich der Larmaktionsplanung der Landeshauptstadt Miinchen liegt (Autobahn,
Bahnstrecke).
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Die Stellungnahmen der Bezirksausschusse wurden durch die Stadtverwaltung per Schreiben
beantwortet. Die eingegangenen Beitrdge nebst den entsprechenden Antworten hierauf sind
als Anhang 6.1 beigefugt.

8.3.2 Hinweise und Anregungen der Biirger*innen

Im Rahmen der offentlichen Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans haben insgesamt
33 Burger*innen ihre Anmerkungen fristgerecht an das Referat fur Klima- und Umweltschutz
gerichtet.

Die Stellungnahmen zeigen, dass grundséatzlich ein ausgepragter Wunsch nach der Umset-
zung von larmmindernden MalRhahmen im Sinne einer Verbesserung der Lebensqualitat der
Birger*innen besteht. Ein Grol3teil der eingegangenen Stellungnahmen fordert hierbei die Um-
setzung zusatzlicher Untersuchungsgebiete bzw. die Erweiterung von Untersuchungsgebieten
oder die Festlegung zusatzlicher LarmschutzmalRnahmen in den ausgewéhlten Untersu-
chungsgebieten. Zudem werden auch Anmerkungen zum OPNV wie z.B. der Wunsch nach
Angebotsverbesserungen oder dem verstarkten Einsatz von Elektrobussen vorgebracht. Ver-
einzelt erfolgt eine kritische Auseinandersetzung mit den MalBhahmen dahingehend, dass
diese als zu weitreichend empfunden werden.

In einigen Stellungnahmen wird erneut darauf hingewiesen, dass die Larmeinwirkungen durch
Autoposer, Tuner und Ahnlichem aus Sicht vieler Burger*innen die Hauptlarmbelastung im
Hinblick auf den StraRenverkehrslarm darstellt. Auch auf die Larmbelastigung durch sog. ,Hot
Rods" (dies sind kleine, an Gokarts angelehnte Fahrzeuge, die zumeist in Gruppen unterwegs
sind) wird mehrfach hingewiesen.

Einige Stellungnahmen thematisieren auch Freizeitlarm oder Larm durch Gaststéatten; diese
Arten von Larmeinwirkungen kénnen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht behandelt
werden. Ferner wird auch der Larm durch Autobahnen, Eisenbahnstrecken des Bundes sowie
den Flugverkehr benannt. Fir diese Larmquellen liegt die Zustandigkeit fur die Larmaktions-
planung nicht bei der Landeshauptstadt Minchen.

Einige Einwender*innen beméngeln die aus ihrer Sicht nicht ausreichende Birgerbeteiligung
im Vorfeld der Erstellung des Larmaktionsplans; in diesem Zusammenhang wird u.a. eine
mangelnde Bewerbung der Beteiligungsformate moniert.

Die Stadtverwaltung hat auf die Hinweise und Anregungen der Birger*innen reagiert. Die ein-
gegangenen Anregungen nebst den entsprechenden Antworten hierauf sind als Anhang 6.2
beigefugt.

8.3.3 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Von den 21 Umlandkommunen haben 4 eine Stellungnahme abgegeben, Einwéande wurden
nicht vorgebracht. Von den brigen 23 T6B, bestehend aus Landratsamtern, tbergeordneten
Behdrden sowie Umwelt- und sonstigen Interessenverbanden sind 13 Stellungnahmen einge-
gangen. Im Tenor stehen die T6B den Zielen des Larmaktionsplans sowie den festzulegenden
Ruhigen Gebieten grundsétzlich positiv gegentber; grundlegende Bedenken werden nicht ge-
aulert.

Es wird insbesondere angemerkt, dass der Schutzstatus der Ruhigen Gebiete dahingehend zu
verstehen sein muss, dass sich der Schutz vor einer Larmzunahme auf die von auf3en auf
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diese Gebiete einwirkenden Immissionen beschrankt. Nicht hiervon tangiert sein dirfen die
Emissionen innerhalb der Ruhigen Gebiete, die sich aus dem notwendigen Betrieb der Fla-
chen selbst ergeben. So darf z.B. die Bewirtschaftung der betreffenden Flachen durch die
Landwirtschaft oder die zustandige Verwaltung der Liegenschaften nicht eingeschrankt wer-
den — dies ist jedoch auch keinesfalls intendiert. Ferner wird auf eine mégliche Zunahme der
Larmeinwirkungen in den Ruhigen Gebieten durch die allgemeine Zunahme des Verkehrsauf-
kommens im bestehenden Straf3ennetz hingewiesen — der Schutzstatus der Ruhigen Gebiete
zielt jedoch in erster Linie auf einen Schutz vor durch Neu- bzw. Ausbauvorhaben bedingte
Larmeinwirkungen ab.

Als Ubergeordnetes und grundsatzlich zu verfolgendes Ziel wird ein verstarkter Ausbau des
OPNV- und SPNV-Angebots angemahnt, wobei fiir Letztgenanntes die Zustandigkeit nicht bei
der Landeshauptstadt Minchen liegt. Diskutiert wurden ferner u.a. etwaige nachteilige Auswir-
kungen von Tempo-30-Anordnungen auf einzelne Linien des OPNV sowie auf erforderliche
Fahrten durch Handwerksbetriebe.

Die eingegangenen Anregungen der TOB nebst den entsprechenden Antworten hierauf sind
als Anhang 6.3 beigefugt.
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9 Festlegung von Untersuchungsgebieten und Pla-
nung von LarmminderungsmafRnahmen

9.1 Untersuchungsgebiete

In Miinchen werden — wie auch in anderen Ballungsraumen — trotz der bereits umgesetzten
MalRnahmen und Programme (siehe Kapitel 7) — in weiten Bereichen die mal3gebenden An-
haltswerte Uberschritten. Um die begrenzten finanziellen Ressourcen und Planungskapazita-
ten im Rahmen der Aktionsplanung sinnvoll und zielgerichtet einsetzen zu kénnen, ist es erfor-
derlich, die Belastungsschwerpunkte zu erfassen und Untersuchungsgebiete herauszuarbei-
ten, fur die prioritéar Larmminderungsmaf3nahmen untersucht werden. Hierdurch soll eine még-
lichste hohe Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene Blrger*innen
entlastet werden.

Die im vorliegenden Larmaktionsplan noch nicht aufgegriffenen betroffenen Bereiche mit Uber-
schreitung der Anhaltswerte kbnnen bei einer der turnusmaRigen Fortschreibungen des Larm-
aktionsplans berucksichtigt werden.

9.1.1 Kiriterien fir die Auswahl von Untersuchungsgebieten

Hauptkriterien fur die Festlegung von Untersuchungsgebieten, die im Larmaktionsplan berick-
sichtigt werden sollen, sind

e Hohe des Larmpegels sowie

e Anzahl der betroffenen Einwohner.
Diese Hauptkriterien kénnen als Einzahlwert durch das sog. Larmbewertungsmal P darge-
stellt werden:

P = z Ei * (2 0,1 * LpeN -2 0,1*GW)

mit

P = Larmbewertungsmalf

Ei= Anzahl der Einwohner*innen

Loen = Ist-Immissionspegel

GW = Grenzwert (hier 64 dB(A); entspricht Anhaltswert Acrung Nach Kapitel 3.2)

Das Larmbewertungsmald quantifiziert somit die Betroffenheit eines definierten Bereichs und
ermdglicht die Identifizierung besonders larmbetroffener Gebiete.

9.1.2 Festlegung der Untersuchungsgebiete

Gebiete mit einem oder mehreren belasteten Stral3en- oder Schienenabschnitten, die ein gro-
Res Larmbewertungsmalfd P aufweisen, haben eine hohe Prioritat bei der Larmaktionsplanung.

Die 10 am starksten vom Straf3enverkehrslarm betroffenen Gebiete wurden nach der im An-
hang 3 beschrieben Systematik ermittelt und als Untersuchungsgebiete in die 4. Runde der
Larmaktionsplanung aufgenommen.

Zudem wurden sechs Untersuchungsgebiete aus dem Larmaktionsplan 2013 aufgegriffen, fur
die noch keine Larmreduzierungsmafnahmen umgesetzt wurden oder noch weiterer Hand-
lungsbedarf besteht.

Zwei weitere Untersuchungsgebiete (D_101 Meyerbeerstral3e / Offenbachstralle und D_102
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Ingolstadter StraRe) ergaben sich aus der Onlinebefragung zur Offentlichkeitsbefragung ,Psst

Minchen! Mach mal leiser”, die vom 02.05. bis zum 31.05.2023 stattfand.

Im Ergebnis wurden 18 Untersuchungsgebiete bestimmt. Fur diese sollen in der 4. Runde der
Larmaktionsplanung Larmminderungsmal3nahmen erarbeitet werden. Die Untersuchungsge-

biete sind in Abbildung 14, im Anhang 4 sowie in Tabelle 18 dargestellt.

Die Untersuchungsgebiete liegen hauptsachlich im Innenstadtbereich und die Betroffenheiten
resultieren vor allem aus dem StraRenverkehrslarm. Zusétzlich zum Stral3enverkehrslarm wer-
den die Untersuchungsgebiete B_ 07, D_01,D 02, D 03,D _05,D_06,D 08, D 09 und D_10

auch durch den Larm des StralRenbahnverkehrs belastet.
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Abbildung 14: Untersuchungsgebiete
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Tabelle 18: Untersuchungsgebiete
Nr. StraBenname Abschnitt Larmquelle Aus...
Schwanthalerstrae Bavariaring bis LAP Runde 1
Stral3enverkehr
5 Sonnenstralle
|
< - . .
Paul-Heyse-StraBe Bayerstral3e bis StraRenverkehr LAP Runde 1
Landwehrstral3e
GabelsbergerstraBe SchleiBheimer StralRe bis StralRenverkehr LAP Runde 1
© LuisenstralRe
S
< Theresienstrae Schleil3heimer StralRe bis StralRenverkehr LAP Runde 1
Luisenstralle
Moosacher Straf3e - Riesenfeldstralie bis Stral3enverkehr LAP Runde 1
Frankfurter Ring Ingolstadter Stralle
[<2]
o
<\ inkl. Hamburger Stral3e bis Ber- StraRenverkehr LAP Runde 1
Schleifheimer StralRe tholdstrale
~ BrudermiihlstraBBe Tunnelportal West bis StraRenverkehr LAP Runde 1
| Schéftlarnstrale
<
~ Schwanseestrafe Giesinger Bahnhofsplatz bis  Stral3en- und Strafen- LAP Runde 1
S Chiemgaustralle bahnverkehr
1]
o LindwurmstraBie KidlerstraR3e bis Stral3enverkehr, Eisen- LAP Runde 1
S Kapuzinerstral3e bahnverkehr
(1]
Prinzregentenstrafle Prinzregentenplatz bis StraRenverkehr LAP Runde 4
Vogelweideplatz
b GrillparzerstraBe Prinzregentenstralie bis Eisen-, Stralen- und LAP Runde 4
Q‘ Haidenauplatz StraBenbahnverkehr,
Einsteinstrale Kuglerstraf3e bis StraBen- und StraRen-  LAP Runde 4
Vogelweideplatz bahnverkehr
SchleiBheimer Strafle Theresienstralle bis Hohen-  StraRenverkehr LAP Runde 4
zollernstral3e
Hohenzollernstral3e bis Pe-  Stralen- und Straen- LAP Runde 4
N tuelring bahnverkehr
|
a inkl. Dachauer Stral3e bis There-  StraRenverkehr LAP Runde 4
Malmannstrale sienstral3e
Lerchenauer Stral3e SchleiBheimer StralRe bis StralRenverkehr LAP Runde 4
Birnauer StralRe
™ Barerstrafle /| Nordend- Destouchesstrale bis The- StraBen- und StraRen-  LAP Runde 4
:\ strafRe | Belgradstrale resienstrafle bahnverkehr
WerinherstraBe / Clau- AignerstralRe bis StralRen- und Eisen- LAP Runde 4
dius-Keller-StraBe IMelu-  Grafinger StralRe bahnverkehr
S sinenstrafle | Aschheimer
Q‘ Strale
inkl. IchostraRe / Deisen-
hofener StralRe
Dachauer StraBBe Elisenstralie bis StralRen- und StraRen-  LAP Runde 4

D_05

LampadiusstralRe

bahnverkehr
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Nr. StraBenname Abschnitt Larmquelle Aus...

S Innere Wiener StraBe / Is- Am Gasteig bis StralRen- und StraRen-  LAP Runde 4

n‘ maninger-Strale Langerstralle bahnverkehr

5 BalanstraBe SchlesierstralRe bis Stéand- StralRenverkehr LAP Runde 4

\ lerstralle

(a]

Q Landsberger StraBle / TrappentreustralBe bis Paul-  StralBen- und StraBen- LAP Runde 4

n\ BayerstraBe Heyse-Stralle bahnverkehr
Karl-Theodor-StraBe / Belgradstraf3e bis StralRenverkehr LAP Runde 4
RheinstraBe LeopoldstralRe

8

Q\ Potsdamer StraBe Leopoldstral3e bis StraRenverkehr LAP Runde 4

UngererstralRe
Leopoldstrae Minchner Freiheit bis StralRen- und StraRen-  LAP Runde 4
HorwarthstraRe bahnverkehr

= Berg-am-Laim StraRe / Innsbrucker Ring bis St.- StralRen- und StraRen-  LAP Runde 4

Q\ KreillerstraBe Veit-StralRe bahnverkehr

d Meyerbeerstrale / Nusselstral3e bis Ver- StraRenverkehr Offentlichkeitsbeteili-

= OffenbachstraBe distral3e gung 2023

(a]

N Ingolstadter Strale Maria-Probst-StralRe bis An-  StralRenverkehr Offentlichkeitsbeteili-

= ton-Will-StraBe gung 2023

o

9.2 MaRnahmenplanung

Zur Ausarbeitung von Strategien und Maflinahmen zur Larmminderung fur die in Kapitel 9.1
ermittelten Untersuchungsgebiete wurde unter Federfiihrung des Referats fur Klima- und Um-
weltschutz ein stadtinterner Arbeitskreis gegriindet, an dem alle fiir StralBen- und Verkehrspla-
nung, Verkehrsregelung etc. zustandigen Fachdienststellen teilnahmen. Im Rahmen dieses
Arbeitskreises wurden neben den Belangen des Larmschutzes auch weitere wesentliche Be-
lange (stadtebauliche Belange, Belange des OPNV etc.) diskutiert.

Auf Grundlage der Diskussionsergebnisse dieses Arbeitskreises wurde der externe Gutachter
Ramboll Deutschland GmbH mit der Planung von MalRnahmen fir die in Kapitel 9.1 dargestell-
ten Untersuchungsgebiete beauftragt.

Die Ergebnisse der Malnahmenplanung der Ramboll Deutschland GmbH sind in den Kapiteln
9.2.1,9.2.2, 10.1 und 10.2 zusammengefasst.

Details zur MalRBnahmenplanung kénnen dem Anhang 5 ,Abschlussbericht: Beitrag zum Larm-
aktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen Runde 1V, Ramboll Deutschland GmbH vom
14.05.2024" entnommen werden.

9.2.1

In der Regel reichen einzelne Maflinahmen zur Larmminderung im StralRenverkehr nicht aus,
um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Malinahmen kdnnen technischer, baulicher,

Grundsatzlich mégliche MaBnhahmen der Larmminderung
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gestalterischer, verkehrlicher und organisatorischer Natur sein. Die Prioritét sollte bei vorbeu-
genden MalRnahmen liegen bzw. bei MalRnahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmminderung fiir den Stral3enverkehr verfolgt generell die Anséatze:

¢ Vermeidung: MalRnahmen, die beitragen, den Verkehrslarm zu vermeiden. Es gilt das
Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst entsteht.

e Biindelung / Verlagerung: MalRnahmen, die den nicht vermeidbaren Verkehr biindeln

oder in weniger sensible Bereiche verlagern (z. B. auf gewerblich genutzte oder anbau-
freie Strecken).

o Vertraglichere Abwicklung: Hierfir sind beispielhaft bessere Fahrbahnen, eine gedros-

selte Geschwindigkeit, groRere Abstande zwischen Emissions- und Immissionsort so-
wie ein gleichmaliigerer Verkehrsfluss wirksam.

e Schallschutz: Prifung von Moglichkeiten von Schallschutzwanden oder Schallschutz-

fenstern.

In der nachfolgenden Tabelle 19 sind mégliche MaRnahmen zur Larmminderung im Kfz-Ver-

kehr dargestellt, die bei der Malinahmenplanung grundsatzlich geprift wurden.

Tabelle 19:

Grundsitzlich mégliche MaBnahmen zur LArmminderung im Kfz-Verkehr

Ansatz

MaBnahmen auf kommunaler Ebene

Larmminde-
rungswirkung

Vermeidung von
Kfz-Verkehr

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen Nut-
zungsmischung und -dichte in der Stadt, dezentrale Einkaufsmdg-
lichkeiten in Wohngebieten

()

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte: Parkraumbe-
wirtschaftung

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verkniipfung von Binnenschiff-
fahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr

Forderung von larm-
armen Verkehrsmit-
teln

Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verknup-
fung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

)

Fahrradverkehr: Nutzungsgerechte Radverkehrsanlagen, Fahrrad-
Abstellanlagen, Bike + Ride, Fahrradverleihsysteme, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr, Serviceangebote

)

FuRBverkehr: Querungshilfen an Hauptstral3en, ausreichend breite
Gehwege, Befestigung und Entwésserung

*)

Blindelung und Ver-
lagerung von Ver-
kehr

Verkehrsberuhigung des StralRennebennetzes: verkehrsberuhigte
Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

++

Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B. Lkw) und/oder
Zu bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

++

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahn-
stral3en mit entsprechender Querschnittsgestaltung, Abbiegever-
bote, Leitsysteme

Vertragliche Ab-
wicklung des Kfz-
Verkehrs

Larmarme Fahrbahnbelage

++

Niedrigere zulassige Hochstgeschwindigkeiten

++

Stetiger Verkehrsfluss: Koordination von Lichtzeichenanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement
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Larmminde-

Ansatz MaBnahmen auf kommunaler Ebene .
rungswirkung

(Be- und Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche, Kreisverkehre

Hoéhere Aufenthalts-  Stadtebauliche Integration des Stral3enraums: gréf3erer Abstand (+)
qualitidten zwischen Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Ge-
staltung, Fahrbahnverengung, Querungsmaéglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung unver- ++
traglicher Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, An-

ordnung sensibler Nutzungen zur straf3enabgewandten Seite, larm-

optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Festsetzung von Fla-

chen fiir Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte Uberplanung

Baulicher Schall- SchlieBung von Bauliicken ++
schutz -
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwande, Schallschutzwélle ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () die Malinahme kann unter Umsténden auch negative Auswirkungen haben
(eingeschrankte positive Wirkung)

Die MalRnahmen, die im vorliegenden Larmaktionsplan Runde 4 bevorzugt eingesetzt werden
sollen, werden in den Kapiteln 9.2.1.1 bis 9.2.1.7 beschrieben.

Grundsatzlich ist anzumerken, dass die Wechselwirkungen der einzelnen vorgeschlagenen
MalRnahmen untereinander und mogliche daraus resultierende Planungsrestriktionen im weite-
ren Verfahren eingehend und unter Bertcksichtigung aller maR3geblich fachlichen Belange zu
prufen und hieraus geeignete Handlungsoptionen abzuleiten sind. Dies gilt insbesondere fur
etwaige Spannungsfelder zwischen der Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h und der Umsetzung baulicher Radwege im Zuge einer StralRenraumumgestal-
tung.

9.2.1.1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

e Wirkung:
Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine wirksame, vergleichsweise preiswerte und kurz-
fristig realisierbare MafRnahme zur Larmminderung.
Neben dem individuellen Fahrverhalten des Fahrzeugfuhrers - beispielsweise Geschwindig-
keit und Motordrehzahl - ist auch die Kombination von Reifen und Fahrbahn ein maf3gebli-
cher Faktor fur die Larmentwicklung. Bei klassischen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
ist in ungefahrer Naherung das Reifen-Fahrbahn-Gerausch ab etwa 25 km/h maRRgeblich,
bei Lastkraftwagen ab etwa 35 km/h.
Eine innerortliche Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h redu-
zZiert grundsatzlich den wahrnehmbaren Larmpegel um 2 bis 3 dB(A), was einer subjektiven
Halbierung der Larmwahrnehmung entspricht. Eine Reduzierung von 60 km/h auf 50 km/h
bewirkt eine Pegelminderung um 1 bis 2 dB(A).

e Beschreibung:

Fur eine etwaige Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden
sind jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten. Nach § 45 StVO kdnnen
die StraRenverkehrsbehérden, in Minchen das Mobilitatsreferat (MOR), die Benutzung be-
stimmter Straf3en unter anderem zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm beschranken
oder verbieten und den Verkehr umleiten, wenn auf Grund der besonderen 06rtlichen
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Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintr&chtigung
der genannten Rechtsguter (Schutz vor Larm) erheblich Ubersteigt.

Erforderlich ist dabei in jedem Fall eine Einzelfallbetrachtung. Die Larmschutz-Richtlinien-
StV dient hierbei als Orientierungshilfe fir die Anordnung von verkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm nach § 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptver-
kehrsstralRen.

Es handelt sich bei der Umsetzung der verkehrsrechtlichen Malinhahmen um eine soge-
nannte Ermessensvorschrift, das heilit, bei der Entscheidung sind die beteiligten Interessen
gegeneinander abzuwégen. Insbesondere bei der Entscheidung Uber den Schutz der
Wohnbevdélkerung vor Larm sind sowohl die Belange des Stra3enverkehrs und der Ver-
kehrsteilnehmer*innen zu wiirdigen als auch die Interessen anderer Anlieger*innen in
Rechnung zu stellen, ihrerseits von GbermaRigem Larm verschont zu bleiben, der als Folge
verkehrsberuhigender MaRnahmen durch die Verlagerung des Verkehrs eintreten kann. In
dieser Abwagung sind die unterschiedlichen Funktionen der Stral3en, das quantitative Aus-
malfd der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MaRnahmen, even-
tuelle Einflusse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von Fahrzeugen, die Im-
mission von Luftschadstoffen und die Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen
von EinzelmafRnahmen auf die allgemeine Freizlgigkeit des Verkehrs zu berlicksichtigen.

Die Darstellungen der Larmsituation in Larmkarten reichen nicht fir eine stral3enverkehrs-
rechtliche Anordnung aus und sind auf Grund des im Rahmen der Larmkartierung ange-
wendeten Berechnungsverfahrens (BUB) auch nicht geeignet, ein Uberschreiten der Richt-
werte zu belegen.

Die Ergebnisse der vom externen Gutachter durchgeflihrten Abwagung kénnen wegen der
fehlenden hinreichenden Tatsachengrundlage zur Bestimmung der Larmbelastung nicht au-
tomatisch als Grundlage fiir die verkehrsbehérdliche Anordnung durch das MOR herange-
zogen werden. Das MOR kann eine erforderliche Einzelfallabwagung im pflichtgeméRen
Ermessen u.a. nur auf Grundlage von Larmberechnungen nach RLS-90 treffen.

e Verbindlichkeit:

Wegen der oben aufgefuhrten Griinde formuliert der Larmaktionsplan ausschlieRlich Prif-
auftrage fir die Anordnung von Tempo 30. Auf dieser Grundlage entscheidet die Strafl3en-
verkehrsbehdrde tber die Vorschlage (Prifauftrage) auf Grundlage der von einer bzw. ei-
nem Sachverstandigen bzw. dem Referat fur Klima- und Umweltschutz errechneten Beur-
teilungspegel (RLS-90) ergebnisoffen, im Einzelfall und im pflichtgemaflien Ermessen und
unter Abwégung aller beteiligten Interessen.

e Methodik im Larmaktionsplan Runde 4:

1) Ist bei Geschwindigkeitsreduzierungen im untersuchten Stralenabschnitt davon auszu-
gehen, dass Verkehr in akustisch relevantem Malf in benachbarte StralRenabschnitte aus-
weicht, so wird fur den betrachteten Abschnitt kein Prifauftrag fir Tempo 30 ausgespro-
chen.

2) Gehort der untersuchte StraRenabschnitt dem Sekundarnetz (6rtliche Hauptverkehrs-
stral3en) an, so kann fur den betrachteten Abschnitt ein Prifauftrag fur Tempo 30 ganztags
ausgesprochen werden.

3) Gehort der untersuchte StralRenabschnitt dem Primérnetz (liberregionale oder regionale
Hauptverkehrsstral3en) an oder ist er Bestandteil des Vorbehaltsnetzes fir den Wirtschafts-
verkehr, so kann fir den betrachteten Abschnitt nur ein Priifauftrag fir Tempo 30 in der
Nacht (22 bis 6 Uhr) ausgesprochen werden.
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4) Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Tempo 30) ergibt sich fur
das stralRenraumgebundene OPNV-Angebot (Tram / Bus) eine Verlangerung der Fahrzei-
ten. Dies kann zum einen zu einer sinkenden Attraktivitat fir die Fahrgaste durch langere
Reisezeiten und mogliche Anschlussverluste und zum anderen durch die zeitliche Stre-
ckung der Umlaufe zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen und Fahrpersonal fiihren. Auf-
grund der derzeitigen personellen Engpasse kann dies im ungtinstigsten Fall zu einer Re-
duzierung des Angebots an Verkehrsleistungen fuhren. Daher werden die Belange des
OPNV bei der Priifung der Geschwindigkeitsreduzierung beruicksichtigt. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung erfolgt hierzu einer Vorabprifung, im Zuge derer in Abschnitten, in de-
nen ein erhebliches Konfliktpotential mit den Belangen des OPNV erkennbar wird, die MaR-
nahme Tempo 30 bereits aus dem MalRnhahmenkatalog gestrichen bzw. auf den Nachtzeit-
raum zurtickgenommen wird.

5) Fur die verbleibenden Abschnitte, in denen eine Reduzierung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit vorgeschlagen wird, erfolgt im Zusammenhang mit dem Verwaltungsverwah-
ren fur die verkehrsrechtliche Anordnung (nach Beschlussfassung des Larmaktionsplans)
eine Detailprifung durch das Mobilitatsreferat unter Einbindung der MVG. Sollten in diesem
Fall erhebliche Konflikte mit den Belangen des OPNV zu Tage treten, wiirde demnach von
einer Umsetzung der MaBhahme abgesehen werden. In Abschnitten mit erhdhter Luft-
schadstoffbelastung wie z.B. der Moosacher Stral3e wird zudem die Auswirkung der Redu-
zierung der Geschwindigkeit auf die Luftschadstoffbelastung betrachtet.

Weitere Details zur Malnahme ,Zulassige Hochstgeschwindigkeiten* kénnen Kapitel 3.2 des
Anhangs 5 ,Abschlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Min-
chen Runde 1V, Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024“ entnommen werden.

9.2.1.2 Stralenraumumgestaltung

o Wirkung:
Die Umgestaltung des StralRenraums kann durch eine VergréRerung des Abstands zwi-
schen Larmquelle und Hausfassade (Immissionsort) zur LArmminderung beitragen.

Die Pegelminderung ist abhangig von der StraRenraumgeometrie. Im Durchschnitt kann
eine Pegelminderung von ca. 1 dB(A) erreicht werden.

e Beschreibung:

Im Rahmen einer Stra3enraumgestaltung kénnen in manchen Fallen — in Abhangigkeit von
den Verkehrsmengen, dem Ausbauzustand und OPNV — Kfz-Fahrstreifen zu Radverkehrs-
anlagen oder Aufenthaltsflachen umgenutzt werden.

Dabei sind Synergieeffekte méglich, wenn eine bessere Ful3- und Radinfrastruktur l[Anger-
fristig zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragt oder ein stetigerer Verkehrsfluss die An-
fahrts- und Abbremsgerausche reduziert. Haufig erhéhen straRenrdumliche Manahmen
auch die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat.

Die Verfuigbarkeit der notwendigen Verkehrsflachen ist von Faktoren wie der Art und Inten-
sitat der Randnutzungen, Erfordernis und Anordnung des ruhenden Verkehrs, Lage von
Strallenbahnschienen und Kapazitaten an den Knotenpunkten abhangig. Diese machen
eine Prufung durch Vor-Ort-Analysen in jedem Fall erforderlich. In jedem Einzelfall sind die
verschiedenen Belange gegeneinander abzuwagen.

Es gibt grundséatzlich zwei Ansétze zur Umgestaltung des Stral3enraums. Die Bestandslo-

sung beinhaltet eine Umorganisation des StraRenraums unter Beibehaltung der Borde.
Diese Variante ist vergleichsweise preiswert und kann durch Markierungen oder
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Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn erfolgen. In der Umbaul6sung wird der StralRenraum
durch das Versetzen der Borde neu aufgeteilt. Der Vorteil liegt in einer flexibleren und bes-
ser auf die Bedurfnisse der verschiedenen Verkehrsarten abgestimmten Gestaltung des
StraRenraums. Allerdings sind die Kosten und Planungsvorlaufe bei einer Umbaultsung
deutlich héher als bei einer Bestandslosung.

¢ Verbindlichkeit:

Auch fur die StraRenraumumgestaltung formuliert der Larmaktionsplan ausschlie3lich Prif-
auftrage. Auf dieser Grundlage kann die StralRenverkehrsbehdrde, das Mobilitatsreferat, an-
schliel3end die erforderlichen Prifschritte durchfiihren.

Teilweise decken sich die Vorschlage aus dem Larmaktionsplan mit bereits in Planung be-
findlichen Radentscheidmal3hahmen des Mobilitatsreferats.

e Methodik im Larmaktionsplan Runde 4:

Der LAP prift die Potenziale zur Strallenraumgestaltung in den Untersuchungsgebieten auf
Grundlage der Bestandsanalyse und unter Bertcksichtigung der FGSV-Richtlinie fir die
Anlage von Stadtstral3en sowie der Empfehlungen des Mobilitétsplanes der Stadt Miinchen.
Betrachtet werden StralRenabschnitte mit mehr als einer Fahrspur pro Fahrtrichtung, an de-
nen die Stral3enkapazitat Uber der heutigen und der laut Prognose im Zeitraum 2030 / 2035
zu erwartenden Verkehrsmenge liegt. Auch Abschnitte mit nur einer Fahrspur pro Fahrtrich-
tung wurden geprift, wenn die Stral3enbreite eine Bestandslosung erlauben wirde.

Weitere Details zur MalRnahme ,StralRenraumumgestaltung” kénnen Kapitel 3.4 des An-
hangs 5 ,Abschlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen
Runde IV, Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024* entnommen werden.

9.2.1.3 Lichtsignalanlagenkoordinierung

e Wirkung:
Eine Methode, um den Verkehrsfluss zu verbessern, ist die Koordinierung von Lichtsignal-
anlagen (LSA), auch bekannt als "Griine Welle". Durch eine optimierte Abstimmung der
LSA kann eine gleichmaRige Verkehrsstromung erreicht werden, was wiederum zu weniger

Brems- und Beschleunigungsvorgangen fihrt. Die LSA-Koordinierung kann zu einer Redu-
zierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A) fuhren.

e Beschreibung:

In der Landeshauptstadt Minchen ordnen rund 1.100 LSA den stadtischen Verkehr. Seit
2010 optimiert die Stadt systematisch StralRenabschnitte mit Lichtsignalanlagen. Inzwi-
schen sind die meisten LSA koordiniert und es gibt kein LAP-Untersuchungsgebiet ohne
LSA-Koordination.

Bei der Koordinierung der Lichtsignalanlagen missen nicht nur die Anforderungen des Kfz-
Verkehrs, sondern auch die Belange des Ful3- und Radverkehrs sowie des 6ffentlichen Ver-
kehrs beriicksichtigt werden. Da die Forderung und Beschleunigung des 6ffentlichen Ver-
kehrs langfristig die effektivste Moglichkeit zur Minderung des Stral3enverkehrslarms dar-
stellt, kbnnen nicht immer alle LSA-Koordinationen fir den Kfz-Verkehr umgesetzt werden.
An vielen Stellen ist der 6ffentliche Verkehr an den Lichtsignalanlagen priorisiert, um den
Umweltverbund zu fordern. Diese Strategie ist im Sinne der Verkehrsvermeidung beizube-
halten. Daher ist die vorhandene Koordinierung der Lichtsignalanlagen nur bedingt anpass-
bar.
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Methodik im Larmaktionsplan Runde 4:

Die Anwendungsmoglichkeit der Optimierung der LSA-Koordinierung fur den Kfz-Verkehr
wird in jedem LAP-Untersuchungsgebiet geprift. Aufgrund der obenstehenden Ausfihrun-
gen besteht nur noch in wenigen Untersuchungsgebieten die Méglichkeit zu einer weiteren
Verbesserung der LSA-Koordinierung.

Weitere Details zur MalRnahme ,Lichtsignalanlagenkoordinierung” kdnnen Kapitel 3.5.2 des
Anhangs 5 ,Abschlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Mun-
chen Runde IV, Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024“ entnommen werden.

9.2.1.4 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Wirkung:

Larmmindernde Fahrbahnbelage, die aufgrund ihrer Zusammensetzung und Schichteigen-
schaften fUr den Einsatz auf innerstadtischen StraRen geeignet sind, erzielen eine Pegel-
minderung zwischen 2,5 und 3,5 Dezibel gegenuber den in den RLS-19 genannten Refe-
renzbelagen.

Beschreibung:

Handlungsmaglichkeiten fir larmarmere Fahrbahnoberflachen gibt es durch

a) die Sanierung der Oberflachen bei gro3flachig vorhandenen akustisch relevanten Ober-
flachenstrukturen (z. B. Unebenheiten, Ausmagerungen) oder

b) den Austausch von Altbelagen ohne larmmindernde Wirkung (z. B. Gussasphalt) ge-
gen larmmindernde Fahrbahnoberflachen.

Wesentliche Voraussetzungen fir die positive Wirkung eines larmmindernden bzw. larmop-
timierten Fahrbahnbelages in innerstadtischen Bereichen sind:

¢ Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sollte mindestens 50 km/h betragen, damit die
Rollgerausche die Antriebsgerdusche deutlich Uberwiegen.

¢ Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit zu ermdégli-
chen, sollte der Abstand zwischen den signalgeregelten Knotenpunkten mindestens
300 m, besser aber 500 m betragen. Durch Maf3nahmen der Verkehrsverfliissigung
kénnen die Abstande zwischen den lichtsignalisierten Knotenpunkten aber auch gerin-
ger sein.

Bei zu kurzen Abstanden, bei denen kein stetiger Verkehrsfluss mit gleichmafig hoher
Geschwindigkeit erreicht wird, Uberwiegt das Antriebsgerausch der Fahrzeuge das
Rollgerausch der Reifen, sodass die akustische Wirkung einer larmoptimierten Fahr-
bahnoberflache eingeschrankt ist.

e Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. Daher sollten mog-
lichst wenige Einbauten wie zum Beispiel StraRenbahnschienen oder Schachtabde-
ckungen in den Rollspuren liegen und die Einbaufelder eine ausreichende Bauldnge
(mind. 300m) aufweisen.

Methodik und Verbindlichkeit im Larmaktionsplan Runde 4:

Die fur weiterfihrende MafRnahmen identifizierten Gebiete und Abschnitte, in denen — u.a.
im Rahmen einer Ortsbesichtigung — akustisch relevante Oberflachenmerkmale identifiziert
wurden, sind in Kapitel 10.1 bei den jeweiligen Untersuchungsgebieten dargestellt. Dabei
handelt es sich um eine grundsatzliche Beschreibung und nicht um eine Prifempfehlung
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zur vorgezogenen Sanierung.

Weitere Details zur MaRnahme ,larmmindernde Fahrbahnbelége“ konnen Kapitel 3.3 des An-
hangs 5 ,Abschlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen
Runde IV, Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024" sowie der ,MaRnahme P* in Kapitel
10.3 entnommen werden.

9.2.1.5 Rasengleis

e Wirkung:
Ein Larmminderungspotenzial fur den Stral3enbahnverkehrslarm besteht im Einsatz von
Rasengleisen. Die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen

gibt pauschal eine Larmminderung von 2 dB(A) an'?. Das Umweltbundesamt geht von bis
zu 3 dB(A) Larmminderung aus®.

e Beschreibung:

Neben den akustischen Vorteilen werten Rasengleise durch die Begrinung den Straf3en-
raum optisch auf, haben einen positiven Einfluss auf das Stadtklima durch Temperaturregu-
lation und kdénnen Feinstaub und Kohlenstoffe binden.

¢ Methodik im Larmaktionsplan Runde 4:

Beim Einbau von Rasengleisen sind neben Larmschutzaspekten weitere Faktoren zu be-
ricksichtigen. Dies sind insbesondere die Wirtschaftlichkeit und Synergieeffekte im Zusam-
menhang mit der Sanierung bei Erreichung der Haltbarkeits- bzw. Liegedauer.
StraRenbahnstrecken mit Schottergleis werden von der MVG im Rahmen von Grunderneu-
erungen standardmafig als Rasengleis Kasseler Bauart ausgefihrt. Ein vorzeitiger Einbau
von Rasengleisen ist in den in Kapitel 10.1 vorgeschlagenen Untersuchungsgebieten nicht
realisierbar.

Der Einbau von Rasengleisen wird bei Erreichung der Liegedauer vorgenommen.

Weitere Details zur Malinahme ,Rasengleis” kénnen Kapitel 3.8 des Anhangs 5 ,Abschlussbe-
richt: Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen Runde 1V, Ramboll
Deutschland GmbH vom 14.05.2024“ entnommen werden.

9.2.1.6 Schallabschirmende MafRnahmen
o Wirkung:

Schallabschirmende MalRhahmen am Ausbreitungsweg in Form von Schallschutzwanden,-
wallen oder -bebauung sind eine wirksame MalRhahme, die die Larmbelastungen — fiir die
angrenzenden Bereiche auf der larmabgewandten Seite — um 10 bis 30 dB(A) senken kon-
nen.

e Beschreibung:

a) Schallschutzwéande und -wélle
Aufgrund des hohen Flachenbedarfs und der Trennwirkung sind Schallschutzwénde oder -

12 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur: Berechnung des Beurteilungspegels fiir

Schienenwege (Schall 03) vom 23.02.2015.
13 Umweltbundesamt: Minderung des Larms von StraRenbahnen im urbanen Raum vom 01.10.2020.
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walle vornehmlich aufRerorts einsetzbar.

Innerorts sind standort- und ortsbildgerechte Gestaltung sowie die Durchlassigkeit fir Ful3-
ganger und Radfahrer auch im Sinne des Ansatzes larmarme Verkehrsmittel zu férdern un-
erlasslich, was eine Realisierung von Schallschutzwéanden hier schwierig macht. Zudem
liegt die Bebauung in den meisten Untersuchungsgebieten nah am Stralenrand, somit ist
die Einrichtung von Schallschutzwanden auch aufgrund von Platzmangels nicht méglich.

b) SchlieBung von Baulticken

Eine andere Moglichkeit die Larmbetroffenheiten zu reduzieren, ist die SchlieBung von Bau-
licken. Hier entsteht nicht nur fir den unmittelbaren Lickenschluss, sondern auch fir die
angrenzenden Bereiche eine verbesserte Situation auf der larmabgewandten Seite (siehe
Abbildung 15). Diese MalRnahme flhrt zur Steigerung des Wohnwertes und einer stadte-
baulichen Verdichtung.

Schallimmission A Schallimmission B Pegeldifferenz B - Ain dB{A])]

nindrig

Pegeldifferenz B - A[in dB{A])]
[ u =

Abbildung 15: SchlieBung von Bauliicken!*

e Methodik und Verbindlichkeit im Larmaktionsplan Runde 4:

Gebiete und Abschnitte, in denen eine SchlieBung von Baullicken sinnvoll wére, sind in Ka-
pitel 10.1 bei den jeweiligen Untersuchungsgebieten dargestellt.

Die an die Baullicken angrenzende Bebauung ist in allen Fallen nicht in stadtischer Hand.
In der Regel sehen die Eigentiimer keine SchlieBung der Baullcken aus Griinden des
Larmschutzes vor, sodass diese Handlungsoption nur eine bedingte Realisierungsmaglich-
keit besitzt.

Weitere Details zu ,Schallabschirmende MafRnahmen* kdnnen Kapitel 3.6 des Anhangs 5 ,,Ab-
schlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Minchen Runde 1V,
Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024" enthnommen werden.

14 Larmkontor GmbH / konsalt GmbH / BPW-Hamburg. PULS — Praxisorientierter Umgang mit Larm in
der rAumlichen Planung und im Stadtebau, Auftraggeber Umweltbundesamt, Hamburg 2005.
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9.2.1.7 Schallschutzfenster

e Wirkung:
Passive SchallschutzmalRhahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfenster) haben gegen-
Uber aktiven SchallschutzmaRnahmen an der Larmquelle (z.B. Schallschutzwand) den

Nachteil, dass sie nur im Innenraum und in geschlossenem Zustand wirksam sind, Freifla-
chen kénnen nicht geschitzt werden.

e Beschreibung:

Das Schallschutzfensterprogramm der Landeshauptstadt Minchen zum Schutz der Wohn-
bevolkerung vor Larm wurde 2013 vom Referat fir Gesundheit und Umwelt neu aufgelegt
und wurde zunachst in den Untersuchungsgebieten der Larmaktionsplanung eingesetzt, in
denen aufgrund der rdumlichen oder planungsrechtlichen Gegebenheiten oder aus anderen
Grunden aktive Larmschutzmal3nahmen nicht mdglich sind. Im Jahr 2014 wurde das
Schallschutzfensterprogramm auf das gesamte Stadtgebiet ausgeweitet.

Mit dem Programm untersttitzt die Stadt den Einbau von Schallschutzfenstern in Miinche-
ner Gebaude mit bis zu 3.000 € je Wohnung. Es stehen insgesamt 810.000 € zur Verfi-
gung. Rechtsanspruch auf die Bewilligung von Zuwendungen besteht jedoch nicht. Grund-
satzlich férderungsfahig sind bauliche passive SchallschutzmaRnahmen an Wohngebau-
den, sofern am Immissionsort die Larmsanierungswerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A)
in der Nacht tUberschritten werden®.

¢ Methodik im Larmaktionsplan Runde 4:

Passiver Schallschutz ist aufgrund der Forderbedingungen grundsatzlich in allen Untersu-
chungsgebieten moglich. Da die meisten Wohnungen der Untersuchungsgebiete jedoch
bereits Gber Schallschutzfenster verfligen, ist davon auszugehen, dass das Programm nur
noch in Einzelféllen nutzbar ist.

Weitere Details zur Malinahme ,Schallschutzfenster kbnnen Kapitel 3.7 des Anhangs 5 ,Ab-
schlussbericht: Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Miinchen Runde 1V,
Ramboll Deutschland GmbH vom 14.05.2024" enthnommen werden.

9.2.2 Bewertungsmatrix

Die Wirkung der LA&rmminderungsmalRnahmen aus dem oben detailliert beschriebenen Maf3-
nahmenportfolio wurde mit Hilfe einer Bewertungsmatrix abgeschatzt. Hierfir erfolgte eine Be-
wertung der Wirksamkeit bzw. des Nutzens der jeweiligen MalRnahme anhand definierter Krite-
rien. Diese Kriterien waren die Folgenden:

e Unterschreitung der Ausldsewerte nach Umsetzung der Mal3nahme

e akustische Wirksamkeit der Ma3nhahme

o dauerhafte Wirksamkeit der MaRnahme

e Planungsaufwand fur die Malinahme

¢ Realisierungskosten der Malinahme

o Kosten-Wirksamkeit der MaRnahme

e Mdgliche Synergieeffekte mit anderen Mal3nahmen

15 L andeshauptstadt Miinchen, Referat fir Gesundheit und Umwelt: Beschluss des Umweltausschus-
ses vom 14.02.2023.
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Fur die vorgenannten Kriterien wurde jeweils eine numerische Bewertung (+ 1, O, — 1) verge-
ben und in die Bewertungsmatrix eingetragen. Die summarische Betrachtung der einzelnen
Teilbewertungen einer Larmschutzmalnahme fuhrte dann zu einer Gesamtbewertung, die in
einer Priorisierung der Malinahmen mundete. Details zum Bewertungsprocedere sind Kapitel
4 des Anhangs 5 zu entnehmen.
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10 LarmminderungsmafRnahmen

10.1 Larmminderungsmafnahmen in den festgelegten
Untersuchungsgebieten

Fir die in Kapitel 9.1 ermittelten Untersuchungsgebiete wurden im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung (siehe Kapitel 8) und der Malinahmendiskussion des stadtinternen Arbeitskrei-
ses je Untersuchungsgebiet zunachst mehrere mogliche Larmminderungsmalfinahmen vorge-
schlagen.

Unter Berulicksichtigung der in den Kapiteln 9.2.1.1 bis 9.2.1.7 beschrieben Methodiken und
der MalRnahmenbewertung nach Kapitel 9.2.2 wurden in Zusammenarbeit mit dem externen
Gutachter Ramboll Deutschland GmbH flr die 18 Untersuchungsgebiete die in den Kapiteln
10.1.1 bis 10.1.18 dargestellten MaRRnahmenvorschlage (Prufauftrage) ausgearbeitet. Je nach
ortlichen Randbedingungen wurden fiir die Untersuchungsgebiete Einzelmalinahmen oder ab-
gestimmte MaRRhahmenbtindel entwickelt.

Je Untersuchungsgebiet wurden fur den Ist-Zustand (Bestand) und den Planfall (Umsetzung
des Malinahmenbuindels) im Rahmen der Wirkungsanalyse Schallberechnungen durchgefiihrt
und Differenzpegel ermittelt.

Die letztendliche Festlegung der Mal3Bhahmen / MaRnahmenbindel je Untersuchungsgebiet
erfolgte somit einerseits aufgrund schalltechnischer Aspekte (im Hinblick auf deren Schutzwir-
kung) sowie andererseits aufgrund weiterer relevanter Belange (stddtebauliche Belange, Be-
lange des OPNV usw.).
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10.1.1 Untersuchungsgebiet A_07
Schwanthalerstrale /| Paul-Heyse-Stral3e

Die in Nord-Sid-Richtung verlaufende Paul-Heyse-Stral3e sowie die in Ost-West-Richtung
guerende Schwanthalerstral3e sind zwei 2 bis 4-spurige HauptstralRen im siidwestlichen Um-
feld des Munchner Hauptbahnhofs. Hier verkehren bis zu 18.000 Kfz/24h. Bei der umliegen-
den Bebauung handelt es sich abschnittsweise tberwiegend um Wohngeb&ude und in ande-
ren Abschnitten hauptséchlich um kerngebietstypische Nutzungen. Die Bebauung ist vollstan-
dig geschlossen und mehrgeschossig. Die Gebaude liegen dabei unmittelbar am Stral3enrand.

SchwanthalerstraRe Ecke Bavariaring; Schwanthalerstral3e Ecke Paul-Heyse-Stral3e;
Blickrichtung nach Westen Blickrichtung nach Westen

A

N

Larmsituation Lpen

Legende

bis < 49,5 dB(A)
49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 625 bis < 69,5 dB(A)
Il 695 bis < 745 dB(A)

Bl --745dB0
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_07:

SchwanthalerstraRe | Paul-Heyse-Stral3e

Paul-Heyse-Stral3e von Bayerstralde bis Landwehrstralie
und
SchwanthalerstrafRe von Bavariaring bis Sonnenstraf3e

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: HauptverkehrsstraRen Sekundarnetz,
Schwanthalerstraf3e: zwischen Bavariaring und ca. Hohe
SchwanthalerstralRe 82 4-spurig, anschlieRend bis Paul-
Heyse-Stral3e 2-spurig, zwischen Paul-Heyse-Stral3e und
SonnenstralRe 2-spurig, z.T. mit Radweg
Paul-Heyse-StralRe: 4-spurig

Lange: ca. 1,3 km

zul. Héchstgeschwindigkeit:

50 km/h, Schwanthalerstrafl3e zwischen Hermann-Lingg-
StralRe und Goethestral3e: 30km/h Mo-Fr 7-18 Uhr

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

18.000 Kfz/24h | 4,3 %

maximaler Larmpegel:

76,7 dB(A) / 66,9 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 1400

Gebietsnutzung nach FNP:

MK, WB, GB Erziehung

Nutzung der Gebaude:

Schwanthalerstraf3e: Im westlichen Bereich durch v.a.
Wohnnutzungen gepréagt, gewerbliche Nutzungen im un-
tergeordneten Umfang, Gewerbeanteil nimmt Richtung
Osten zu

im dstlichen Bereich v.a. kerngebietstypische Nutzungen
erkennbar, Wohnen untergeordnet und v.a. auf den rtick-
wartigen Gebaudeseiten

Paul-Heyse-StralRe: Gberwiegend durch kerngebietstypi-
sche Nutzungen gepragt

Bebauungssituation:

Uberwiegend geschlossene, mehrgeschossige Randbe-
bauung, unmittelbar am StralRenrand

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1622

Belastung durch weitere Larm-
guellen:

Gleisanlagen Munchen Hbf

StralRenzustand (visueller Zu-
stand):

Mittel, punktuell schlecht
Schwanthalerstrafl3e zwischen Bavariaring und Paul-
Heyse-Stralde: sehr gut

Sonstiges:

Bei Ortsbesichtigung wurden tGberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt, alte Kastenfenster bei den Gebauden
Schwanthalerstrafl3e 79+80

viele Neubauvorhaben, jedoch nach derzeitigem Kennt-
nisstand keine neuen Wohnnutzungen geplant.

Buslinien:

Paul-Heyse-Stral3e: Buslinien 58/68
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet A_07
SchwanthalerstraBe / Paul-Heyse-Strafle

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen, Ram-
boll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet A_07 Schwanthalerstral3e / Paul-Heyse-Stral3e werden die
nachstehend aufgefiihrten MaRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach po-
sitiver Detailprufung durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag
(Priifauftrag)

Wirkungsanalyse

Anmerkung

A_07 Paul-Heyse-Stra3e Bayerstral3e bis Landwehrstral3e

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 275 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
1,4 dB(A) im Untersuchungsab-
schnitt

StraBenraumumgestal-
tung und Fahrbahnsa-
hierung

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 305 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
0,5 dB(A) im Untersuchungsab-
schnitt

Die Wirkung der Fahrbahnsanie-
rung ist nicht bericksichtigt. Je
nach urspringlichem Belag sind
bis -2 dB(A) méglich.

Lastenabhangige LSA-
Koordinierung

Wirkung ist nicht exakt quantifi-
zierbar

LSA-Koordinierung ist auch bei
Tempo 30 umsetzbar

A_07 SchwanthalerstraBe Bavariaring bis Sonnenstraf3e

Tempo 30 nachts
(22-6 Uhr)

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 1 830 Einwoh-
nende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
2,3 dB(A) im Untersuchungsab-
schnitt

Die SchwanthalerstralRe ist Teil des
Vorbehaltsnetzes fiir den stadti-
schen Wirtschaftsverkehr, daher
wird von Tempo 30 tagsiuber abge-
sehen.

Lastenabhangige LSA-
Koordinierung

Wirkung ist nicht exakt quantifi-
zZierbar

LSA-Koordinierung ist auch bei
Tempo 30 umsetzbar

StraBenraumumgestal-
tung im Abschnitt Paul-
Heyse-StraBe bis Son-
nenstraBe

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 665 Einwohnende

Die Mal3nahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
0,7 dB(A) im Untersuchungsab-
schnitt

Weiterfuhrung der Strallenraumum-
gestaltung 0Ostlich der Paul-Heyse-
Stral3e ist bereits in Planung.

Die Wirkung der Fahrbahnsanie-
rung ist nicht bericksichtigt. Je
nach urspringlichem Belag sind
bis -2 dB(A) méglich.
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10.1.2 Untersuchungsgebiet A_08
GabelsbergerstraRe | TheresienstralRe

Die GabelsbergerstraRe und die Theresienstral3e ibernehmen als jeweils 1-spurige Einbahn-
straRen die Funktion von Hauptverkehrsstrafen im noérdlichen Teil des Stadtgebietes im Um-
feld der Technischen Universitat Minchen. Die Stral3en weisen eine Belastung von bis zu ca.
12.000 Kfz/24h auf. Bei der umliegenden Bebauung handelt es sich — mit Ausnahme der Uni-
versitdtsgebaude — um weitestgehend fur Wohnzwecke genutzte Wohngeb&ude. Die Bebau-
ung ist nahezu vollstandig geschlossen und mehrgeschossig. Die Gebaude liegen dabei un-
mittelbar am Strafl3enrand.

Gabelsberger Stral3e Ecke Luisenstral3e; Blick- | Theresienstral3e in Hohe Augustenstral3e; Blick-
richtung nach Westen richtung nach Westen
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A

N

Larmsituation Lpen

Legende

bis < 49,5 dB(A)
49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 545 bis < 69,5 dB(A)
I 05 bis < 74,5 dB(A)
Bl -74500
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_08: |Gabelsbergersstralle | TheresienstraBe

jeweils von Schleil3heimer StralRe bis Luisenstralle

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstraflen Sekundarnetz,
jeweils 1-spurig in Einbahnregelung mit durchgehendem
Radstreifen

Lange: ca. 1,0 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h, 30 km/h 7-18 Uhr Mo-Fr auf der Theresienstral3e

zw. SchwindstrafRe und Schleil3heimer Strale
maximaler DTV / Lkw-Anteil p;: |12.000 Kfz/24h | 3,6 %

maximaler Larmpegel: 73,9 dB(A) / 64,3 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 2.600

Gebietsnutzung nach FNP: WA, WB, SO Hochschule

Nutzung der Gebaude: weitgehend Wohnen, teilweise Ladengeschafte im EG
Bebauungssituation: geschlossene, mehrgeschossige Randbebauung, unmit-

telbar am StraRenrand

Bebauungsplane mit Festset- nur unbeplanter Innenbereich
zungen zum Schallschutz:

Belastung durch weitere Larm- |-

quellen:
Strallenzustand (visueller Ein- | Gabelsberger Straf3e: eher schlecht, akustisch meist we-
druck): nig wirksam
Theresienstral3e: gut
Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt; ganz vereinzelt Kastenfenster, in der
Gabelsbergerstrale 83 in schlechtem Zustand
Buslinien: In beiden Stral3enabschnitten keine Buslinien

MaBnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet A_08
Gabelsbergerstralle | TheresienstraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener mdglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prufungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet A_08 Gabelsbergerstrafl3e / TheresienstralRe werden die nach-
stehend aufgefuhrten Maflinahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver
Detailprifung durch die jeweils zustéandigen Fachdienststellen.
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MaBnahmenvorschlag

(Priifauftrag)

Wirkungsanalyse Anmerkung

A_08 Gabelsberger StraBe SchleiBheimer Stral3e bis Luisenstral3e

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 1.770 Einwoh-
nende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
1,8 dB(A) im Untersuchungsab-

schnitt
Fahrbahnsanierung Wirkung ist nicht exakt quantifi- Die Fahrbahn hat akustisch rele-
Zierbar vante Oberflachenmerkmale. Aller-

dings gibt es Einbauten in der Fahr-
spur. Punktuelle akustisch aufféllige
Oberflachenmerkmale werden im
Zuge des Unterhalts kleinrdumig
saniert

A_08 TheresienstraBe SchleilSheimer StralRe bis Luisenstral3e

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fur rund 1.740 Einwoh-
nende

Die MalBnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von
2,2 dB(A) im Untersuchungsab-
schnitt
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10.1.3 Untersuchungsgebiet A_09
Moosacher Strale — Frankfurter Ring / SchleiBheimer StraRBe

Der in Ost-West-Richtung verlaufende Frankfurter Ring bzw. dessen westliche Fortfiihrung
Moosacher StralRe als durchgehend mindestens 4-spurige Hauptverkehrsstral3e tbernimmt
die Funktion eines ,AuReren Rings" im Norden des Mittleren Rings. Die Belastung betragt bis
zu 43.000 Kfz/24h. Die in Nord-Sud-Richtung querende Schleil3heimer StralRe hat die Funktion
einer Ein- und Ausfallstral3e ins Stadtgebiet. Die Moosacher Straf3e und der Frankfurter Ring
gehdren zum Vorbehaltsnetz fir den Wirtschaftsverkehr, was mit einem entsprechend erhdh-
ten Lkw-Anteil einhergeht. Nordlich des Frankfurter Rings befinden sich gewerbliche Nutzun-
gen, ansonsten handelt es sich bei der umliegenden Bebauung der StralRenabschnitte weitest-
gehend um Wohngebéaude. Die Bebauung ist bis auf wenige Baullicken vollstandig geschlos-
sen und mehrgeschossig. Die Gebaude liegen dabei unmittelbar am Stral3enrand.

Frankfurter Ring Ecke Knorrstral3e, Blickrich- | Frankfurter Ring an der Briicke Uber die Ingol-
tung nach Osten stadter StralRe; Blickrichtung nach Osten

Bremer S Lauchatadter Sir. Taunusstr,

Larmsituation Lpen

Legende
bis < 49,5 dB(A)
49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 545 bis <695 dB(A)
I oo 5 bis <745 dB(A)

Bl =7454R
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_09: Moosacher StraRe - Frankfurter Ring / SchleiBheimer
Stralle

Moosacher Stral3e — Frankfurter Ring von Riesenfeld-
stral3e bis Ingolstadter Strafl3e und
Schleiheimer Stral’e von Hamburger Stral3e bis

Bertholdstralle

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

StralRentyp: Moosacher StralRe / Frankfurter Ring Hauptverkehrs-
stral3e Primarnetz, 4 bis 5-spurig
SchleiZheimer Stral3e Hauptverkehrsstral3e Sekundar-
netz, 4-spurig (7-spurig im Kreuzungsbereich)

Lange: ca. 2,1 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: Moosacher StralRe, Frankfurter Ring: 60 km/h
SchleilZheimer Stral3e: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil : 43.000 Kfz/24h | 6,3%

maximaler Larmpegel: Loen = 77,6 dB(A) / Lnight = 68,2 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 3100

Gebietsnutzung nach FNP: Sudlich Moosacher StralRe / Frankfurter Ring: WA
Nordlich Moosacher Stral3e / Frankfurter Ring: MI, GE

Nutzung der Gebaude: Moosacher Stral3e und Schleil3heimer StralRe: Wohnen
beidseitig
Frankfurter Ring: Wohnen (sudlich) / Gewerbe (nordlich)

Bebauungssituation: In der Regel geschlossene, mehrgeschossige Randbe-

bauung, unmittelbar am StralRenrand
Nordlich des Frankfurter Rings einzelne Hallen und Biro-

gebaude
Bebauungsplane mit Festset- Bebauungsplan Nr. 1592a
zungen zum Schallschutz: Bebauungsplan Nr. 1592b
Weitere (&ltere) Bebauungsplane ohne Festsetzungen:
276, 281, 815
Belastung durch weitere Larm- | Schienenverkehr auf der nordlich gelegenen DB-Strecke
guellen: (DB-Nordring), hauptséachlich Guterverkehr

StralRenzustand (visueller Ein- | Frankfurter Ring / Moosacher Stral3e: eher gut
druck):
Schlei3heimer Stral3e:

sudlich des Frankfurter Rings: eher schlecht, akustisch
nicht auffallig

nordlich des Frankfurter Rings: eher gut

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt

Vorschlag: evtl. Lickenschluss in den Bereichen Moosa-
cher Str. 10a, Frankfurter Ring 54, 128, 132,136, 1387

Buslinien: Moosacher Stral3e / Frankfurter Ring: mehrere Buslinien
(auch Nachtlinie)
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MaBnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet A_09
Moosacher StraBe - Frankfurter Ring | SchleiBheimer StralRe

Es erfolgte eine Vorprufung und Diskussion verschiedener mdglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustédndigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet A_09 Moosacher Stral3e - Frankfurter Ring / Schleil3heimer
StralRe werden die nachstehend aufgefuhrten Malinahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung
erfolgt erst nach positiver Detailprifung durch die jeweils zustédndigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prifauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

A_09 Moosacher Stra3e - Frankfurter Ring Riesenfeldstral3e bis Ingolstédter StraRe

Tempo 50 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5 dB(A)  Auf diesem Abschnitt wird
fuir rund 2.900 Einwohnende die Einfihrung der Regelge-
Die MaBnahme erzielt eine durch- schwindigkeit empfohlen.
schnittliche Larmentlastung von 1,4 Die Anpassung der Ge-
dB(A) im Untersuchungsabschnitt schwindigkeit ist auch unter

dem luftreinhalteplaneri-
schen Aspekt zu betrachten
und darf der Einhaltung des
Stickstoffdioxid-Grenzwertes
nicht entgegenstehen.

A_09 SchleiBheimer StraBe Hamburger Stra3e bis BertholdstralRe

StralRenraumumgestaltung Gehort zu D_02 und wird
dort ganzheitlich betrachtet.
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10.1.4 Untersuchungsgebiet A_12
BrudermiihlstraBe

Die Brudermuhlstraf3e ist Bestandteil des Mittleren Rings im Minchner Stiden, westlich der
Isar. Dabei verlauft der uberwiegende Anteil des Durchgangsverkehrs des Mittleren Rings un-
terirdisch im sog. Brudermuhltunnel. Der verbleibende Oberflachenverkehr vom Tunnelportal
West bis Schéftlarnstrae mit ca. 22.000 Kfz/24h dient der Verkntipfung mit dem Minchner
HauptstraRennetz sowie auch der Anbindung des Grol3markts. Die Brudermiuhlstral3e verlauft
2- bis 4-spurig innerhalb GUberwiegend geschlossener, mehrgeschossiger Wohn- und Gewer-
bebebauung beiderseits der Straf3e. Die Bebauung entlang der Brudermiihlstral3e ist im Be-
reich dstlich der Thalkirchner StrafRe nahezu vollstéandig geschlossen und mehrgeschossig. Im
Nordwesten des Untersuchungsgebietes finden sich parallel zur Stral3e stehende Hauserzei-
len.

BrudermuhlstraRe Ecke Thalkirchner StralRe; Blickrichtung nach
Osten
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_12:

Brudermiihlstrae

von Tunnelportal West bis Schéaftlarnstralle

Istzustand
(Berechnungsjahr 2006)

Stral3entyp:

Hauptverkehrsstral3e (Sekundéarnetz)

von Schaftlarnstr. bis Thalkirchner Str. 2-spurig, zzgl. Ab-
biegespuren

von Thalkirchner Str. bis Tunnelportal West 4-spurig, zzgl.
Abbiegespur

Lange:

ca. 0,8 km

zul. Hochstgeschwindigkeit:

50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p::

22.000 Kfz/24h | 7,1%

maximaler Larmpegel:

76,3 dB(A) / 67,2 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 1.400

Gebietsnutzung nach FNP:

GE, MI, MK, WA

Nutzung der Gebaude:

Wohnen / Gewerbe (insbesondere 6stlich der Thalkirchner
Stral3e)

Bebauungssituation:

Uberwiegend geschlossene mehrgeschossige Randbe-
bauung, meist unmittelbar am Stral3enrand, auf der Nord-
seite auch teilweise Hauserzeilen senkrecht zur Stralie,
sowie einzelne mehrgeschossige Wohn- und Geschéfts-
hauser

z.T. beidseitig Baumreihen

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

keine

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

GrolRmarkthalle im Norden
HKW Sid im Osten

Strallenzustand (visueller Ein-
druck):

mittel

Sonstiges:

Nach Augenschein Uberall Schallschutzfenster vorhanden.
Schallschutzloggien Brudermihlistralle 38 sowie Ecke
Lenggrieser Stral3e

Vorschlag: evtl. Liickenschluss zwischen den Gebauden
Brudermuhlstr. 44 und 46

Ampelschaltung Kreuzung Schéftlarnstral3e fur Ful3gén-
ger und Radfahrer verbesserungsbediirftig

Buslinien:

Bus X30, 54, N43, N44
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet A_12
BrudermiihistraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet A_12 BrudermdihlistraRe werden die nachstehend aufgefiihrten
Mafinahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailprifung durch
die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag
(Priifauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

A_12 BrudermiihlstraBe Tunnelportal West bis Thalkirchner Stral3e

Straflenraumumgestaltung Larmentlastung von mehr als 0,5 Fahrbahnbreite und Fahrbahnanzahl
dB(A) fur rund 980 Einwohnende westlich der Thalkirchner Stral3e liegen
Die MaRnahme erzielt eine durch- tiber der bendtigten Kapazitat.
schnittliche Larmentlastung von 1,3 Auf diesem Abschnitt gibt es ggf. Kon-
dB(A) im Untersuchungsabschnitt flikte mit den Belangen des OPNV, die

gepruft werden miissen

Baulicher Liickenschluss auf ~ Larmentlastung von mehr als 0,5 Bauliicke ist nicht in stadtischer Hand
der nérdlichen StralRenseite dB(A) flr rund 2.155 Einwohnende

zw(ijscheg Ess_y\k/]lljrmstrialrse Die MaRnahme erzielt eine durch-
und Brudermuhitunne schnittliche Larmentlastung von 6
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.5 Untersuchungsgebiet B_07
Schwanseestrafle

Die Schwanseestral3e ist eine Hauptaus- und -einfallstral3e im Stidosten des Stadtgebietes
sudlich des Giesinger Bahnhofs. Der Abschnitt zwischen dem Giesinger Bahnhof und dem
Mittleren Ring (Chiemgaustral3e) weist eine DTV von ca. 12.000 Kfz/24h auf. Die Schwansee-
stral3e verlauft 4-spurig entlang teilweise geschlossener, vielfach jedoch vertikal zur StralRe
orientierter mehrgeschossiger Wohnbebauung bzw. einzelner gewerblich bzw. fir Einzelhan-
del genutzter Gebaude beiderseits der Stral3e. Die Gebaude liegen nah bzw. unmittelbar am
StraRenrand. In der Stral3enmitte verlaufen die Gleise der Straf3enbahn tberwiegend mit ei-
nem hochliegenden Rasengleis.

Giesinger Bahnhofplatz, Blick Richtung Stden
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet B_07:

Schwanseestralle
von Giesinger Bahnhofplatz bis Chiemgaustral3e

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstral3e Sekundarnetz, 4-spurig,
Strallenbahngleise mittig

Lange: ca. 0,7 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

12.000 Kfz/24 h | 7,7 %

maximaler Larmpegel:

75,2 dB(A) / 65,9 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca.1.000

Gebietsnutzung nach FNP:

MI, MK, WA, WR

Nutzung der Gebaude:

Uberwiegend Wohnen, z.T. Ladengeschéfte im EG, ein-
zelne rein gewerbliche genutzte Geb&ude (eingeschossig)
in der ersten Baureihe

Bebauungssituation:

Westseite: geschlossene Randbebauung, mehrgeschos-
sig, Bebauung meist unmittelbar am Stral3enrand,
Ostseite: teilweise Hauserzeilen senkrecht zur Stral3e, je-
weils einzelne eingeschossige Gewerbebauten in der ers-
ten Baureihe

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1586
Bebauungsplan-Nr. 1983

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

Schienenverkehr Bahnstrecke 5551 (M. Ost — Deisen-
hofen) im Osten mit S-Bahn und vereinzelt Giterverkehr

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

gut

Gleislage/-zustand:

Strallenbahn auf der gesamten Strecke im StralRenraum
(Linie 18)

Strallenbahngleise mittig im eigenen Gleisbett, hochlie-
gendes Rasengleis

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung tberall Schallschutzfenster, teilweise
alteren Datums festgestellt.
Buslinien Buslinien: 59, 139, 220




Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4 Seite 91

MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet B_07 SchwanseestraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustédndigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prufungsschritte bei der Auswahl der Maf3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet B_07 SchwanseestralRe werden die hachstehend aufgefiihrten
MalRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung durch
die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

B_07 SchwanseestraBe Giesinger Bahnhofsplatz bis Chiemgaustrafl3e

Tempo 30 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 935 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 1,8
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

StralRenraumumgestaltung Larmentlastung von mehr als 0,5 Fahrbahnkapazitat liegt tber dem Ver-
dB(A) fiir rund 620 Einwohnende kehrsaufkommen

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 0,5
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Baulicher Liickenschluss auf  Larmentlastung von mehr als 0,5 Bauliicke ist nicht in stadtischer Hand
der dstlichen Stral3enseite dB(A) fur rund 4.220 Einwohnende
zwischen WallbergstralRe

- Die MalRnahme erzielt eine durch-
und Chiemgaustral3e

schnittliche Larmentlastung von 6,8
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.6 Untersuchungsgebiet B_09
Lindwurmstrafle Siidwest

Die Lindwurmstral3e ist eine Hauptaus- und -einfallstral3e im Studwesten des Stadtgebietes,
beginnend am Sendlinger Tor und endend an der Pfeuffer-/Plinganser Strafl3e nordlich des
Harras. Der Streckenabschnitt des Untersuchungsgebietes erstreckt sich von der Kidlerstral3e
bis zur Kreuzung mit der Kapuziner-/Herzog-Heinrich-StralRe. Die Stral3e weist eine DTV von
bis zu ca. 26.000 Kfz/24h auf und verlauft weitgehend 4-spurig innerhalb geschlossener,
mehrgeschossiger Bebauung. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Wohngebdude mit ge-
werblicher Nutzung im Erdgeschoss, vereinzelt jedoch auch um rein gewerblich genutzte Ge-
baude bzw. Sonderbauten (Schule). Die Gebaude liegen dabei weitestgehend unmittelbar am
StraRenrand.

Lindwurmstral3e Kreuzung Kapuzinerstralle, Lindwurmstrafl3e auf Hohe Kidlerstraf3e; Blick-
Blickrichtung nach Stidwesten richtung nach Osten
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet B_09:

Lindwurmstra3e Siidwest
von Kidlerstral3e bis Kapuzinerstral3e

Istzustand

(Berechnungsjahr 2006)

Stral3entyp: HauptstraRe Sekundarnetz,
zwischen Kidler- und AberlestralRe 2-spurig, ansonsten 4-spu-
rig, ggf. zzgl. Abbiegespuren

Lange: ca. 1,5 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

26.000 Kfz/24 h | 2,6%

maximaler Larmpegel:

76,6 dB(A) / 67,0 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 2.000

Gebietsnutzung nach FNP:

WB, WA, MI, MK, GB Erziehung

Nutzung der Gebaude:

Wohnen und Gewerbe, z.T. Verwaltung, Oberschule
Im EG meist Ladengeschéfte

Bebauungssituation:

geschlossene, mehrgeschossige Randbebauung, meist unmit-
telbar am StraRenrand

Bebauungsplane mit Festsetzun-
gen zum Schallschutz:

Bebauungsplan Nr. 1791

Belastung durch weitere Larm-
guellen:

DB-Sudring (Guter-, Fern- und Nahverkehr)

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

mittel, westlich der AberlestralRe sehr gut (neuer Fahrbahnbe-
lag)

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutzfens-
ter festgestellt, vereinzelt auch Verbund- / Kastenfenster
Buslinien: Nur Nachtverkehr: N40, N41
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet B_09
LindwurmstraRe Siidwest

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet B_09_LindwurmstraRe Studwest werden die nachstehend aufge-
fuhrten MalBnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung
durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

B_09 LindwurmstraBe Kapuzinerstraf3e bis Aberlestralle

StralRenraumumgestaltung Larmentlastung von mehr als 0,5 StralBenraumumgestaltung zwischen

dB(A) fir rund 1.180 Einwohnende KidlerstraBe und AberlestralRe bereits
durchgefuihrt. Weiterfihrung der Stra-
Renraumumgestaltung ab Aberlestralle
bis Bahnunterfiihrung und eine Weiter-
fuhrung bis zur Kapuzinerstafie ist be-
reits geplant

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 0,6
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.7 Untersuchungsgebiet D_01
PrinzregentenstraRe | Einsteinstralle / Grillparzerstral3e

Das Untersuchungsgebiet umfasst die beiden dstlichen Ein- und AusfallstralRen Prinzregenten-
und Einsteinstrale, die sich am Vogelweideplatz vereinen und in die A 94 bergehen, sowie
die GrillparzerstralRe, die die Nord-Sud-Verbindung zwischen diesen beiden Stral3en darstellt
und weiter Richtung Ostbahnhof verlauft. Die betrachteten Abschnitte der Prinzregentenstralle
und Einsteinstrale queren beide als 4-spurige Hauptverkehrsstral3en den hier in Tunnellage
verlaufenden Mittleren Ring. Die Prinzregentenstral3e weist ein durchschnittliches tagliches
Verkehrsaufkommen (DTV) von ca. 24.000 Kfz/24h auf. In der Einsteinstral3e liegt der DTV bei
bis zu ca. 17.000 Kfz/24h westlich des Mittleren Rings und bis zu ca. 40.000 Kfz/24h dstlich
des Mittleren Rings. Die Grillparzerstraf3e weist eine DTV von bis zu ca. 17.000 Kfz/24 h. In
der EinsteinstralRe verlaufen die Gleise der StraRenbahn in einem eigenen Gleiskdrper (Uber-
wiegend feste Fahrbahn). Mit Ausnahme des stidlich der Einsteinstral3e gelegenen Schulge-
landes und der ebenfalls dort situierten Gewerbeflachen handelt es sich bei der umliegenden
Bebauung hauptséchlich um geschlossene, mehrgeschossige Wohnbebauung. Das Schulge-
lande und das Gewerbegebiet sidlich der EinsteinstralRe weisen eine offenere Bauweise mit
einzelnen mehrgeschossigen Gebauden auf. Westlich daran schliel3t sich der StraRenbahn-
Betriebshof an, der Gber die in der Einsteinstral3e und sutdlichen Grilllparzerstral3e verlaufen-
den Einrtickgleise mit dem ubrigen stadtischen Stra3enbahnnetz verbunden ist.

Einsteinstral3e auf Hohe Vogel- |Einsteinstral3e Ecke Lucille- GrillparzerstraRe Ecke Schne-
weideplatz, Blickrichtung nach | Grahn-Stral3e; Blickrichtung ckenburger Straf3e; Blickrich-
Westen nach Osten tung nach Siden
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_01:  PrinzregentenstraRe | EinsteinstraBe / GrillparzerstraRe

Prinzregentenstrafl3e zwischen Prinzregentenplatz und Vo-
gelweideplatz und

Grillparzerstraf3e zwischen Prinzregentenstraf3e und
Haidenauplatz und

EinsteinstralRe zwischen KuglerstraRe und Vogelweide-
platz

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

StralRentyp: Hauptverkehrsstraf3en vorrangig Sekundarnetz
Prinzregentenstral3e: 4-spurig,

EinsteinstralRe 4-spurig zzgl. Abbiegespuren,
Stral3enbahngleise mittig, westlich der Grillparzerstral3e
2.T. 2-spurig

Grillparzerstraf3e 2-spurig zzgl. Abbiegespuren, im
sudlichen Abschnitt StraRenbahngleise mittig, im
nordlichen Abschnitt Busspur mittig

Lange: ca. 3,0 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: PrinzregentenstralRe: 50 km/h

Grillparzerstral3e: 30 km/h

Einsteinstral3e: westlich Grillparzerstraf3e 30 km/h Mo-Fr
7-18 Uhr, westlich der GrillparzerstraRe 50 km/h, aul3er
Fahrtrichtung Ost zwischen GrillparzerstraRe und
Bothestral3e, hier 30 km/h ganztags

maximaler DTV / Lkw-Anteil. 40.000 Kfz/24h | 5,9 %
maximaler Larmpegel: 76,2 dB(A) / 67,3 dB(A)
Anwohner (1. Hausreihe): ca. 4.500

Gebietsnutzung nach FNP: WA,

sudlich Prinzregentenstral3e: teilweise GB Religion, GB
Verwaltung

sudlich EinsteinstralRe: GE, GB Erziehung, GB Firsorge,
SO Gewerblicher Gemeinbedarf

Nutzung der Gebaude: Prinzregentenstraf3e: mit Ausnahme des Kirchengelandes
Uberwiegend Wohnnutzungen, vereinzelt kleinere Laden-
geschafte

Einsteinstral3e: nordlich Uberwiegend Wohnnutzungen,
vereinzelt kleinere Ladengeschéfte, sudlich tberwiegend
Nicht-Wohnnutzungen: MVG-Betriebshof, Einkaufszent-
rum, Schule, Sportflachen

Grillparzerstraf3e: im ndrdlichen Bereich Uberwiegend
Wohnnutzungen, im sudlichen Bereich Wohnen, Gewerbe
und Verwaltung

Bebauungssituation: geschlossene Randbebauung, mehrgeschossig, in weiten
Bereichen durch Wohnnutzungen gepragt,
Gewerbegebiet und Schulgelande sudlich der Einstein-
stral3e mit einzelnen mehrgeschossigen Gewerbebauten
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Bebauungsplane mit Festset- | Bebauungsplan-Nr. 2038a
zungen zum Schallschutz:

Belastung durch weitere Larm- |z.T. Schienenverkehr auf den stdlich gelegenen DB-Stre-
quellen: cken (Regional-, Fern- und Guterverkehr)

Tram- und Busbetriebshof der MVG, Einkaufszentrum mit
grol¥flachigem Einzelhandel

StraRenzustand (visueller Ein- | auf allen StraRenabschnitten: mittel bis vereinzelt
druck): schlecht, teilweise erkennbare und akustisch wirksame
Fahrbahnschéden in der Prinzregentenstralie

Gleislage/-zustand: Grillparzerstraf3e sudl. der Einsteinstral3e
Strallenbahngleise (nur Betriebsgleise) mittig,
abgetrennter Gleiskérper, feste Fahrbahn
Einsteinstral3e: Ostlich der Grillparzerstr. abgetrennter
Gleiskorper, feste Fahrbahn, im Bereich Vogelweideplatz
kurzer Abschnitt mit Rasengleis, westlich der
Grillparzerstr. z.T. stral3enbindiger Gleiskérper

Linie 19 verkehrt in der Einsteinstralie

Bemerkung: -

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung fast tberall Schallschutzfenster fest-
gestellt; nur vereinzelt alte Kastenfenster festgestellt (v.a.
in Prinzregentenstral3e).

Buslinien: Grillparzerstral3e: Bus 54, 58, 68, 100, X30 (nur sudlicher
Abschnitt), N43, N44, N74

EinsteinstralRe: X30 (nur dstliche Grillparzerstr.), 149,
9410, N74
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_01
PrinzregentenstraBe | EinsteinstraBBe |/ GrillparzerstraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher Larmschutzmafinah-men
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,

Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_01 PrinzregentenstralRe / Einsteinstral3e / Grillparzerstrale
werden die nachstehend aufgefihrten Malinahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt
erst nach positiver Detailprifung durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse

Anmerkung

D_01 PrinzregentenstraBe Vogelweidestralle bis Prinzregentenplatz

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als 0,5
(22-6 Uhr) dB(A) fiir rund 2.245 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,5
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Die Prinzregentenstral3e ist Teil des
Vorbehaltsnetzes fiir den stadtischen
Wirtschaftsverkehr, daher wird von
Tempo 30 tagsiiber abgesehen

Fahrbahnsanierung Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar

Die Fahrbahn hat akustisch relevante
Oberflachenmerkmale. Punktuelle
akustisch auffallige Oberflachenmerk-
male werden im Zuge des Stralenun-
terhalts kleinraumig saniert

Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar
Koordinierung

LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
30 umsetzbar

D_01 GrillparzerstraBe PrinzregentenstralRe bis Haidenauplatz bis Einsteinstrae

Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar
Koordinierung

LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
30 umsetzbar

D_01 EinsteinstraBe Kuglerstral3e bis Vogelweideplatz

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als 0,5
(22-6 Uhr) dB(A) fiir rund 2205 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 1,5
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Die Einsteinstral3e ist Teil des Vorbe-
haltsnetzes fir den stadtischen Wirt-
schaftsverkehr, daher wird von Tempo
30 tagsuber abgesehen

Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar
Koordinierung

LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
30 umsetzbar
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10.1.8 Untersuchungsgebiet D_02
SchleiBheimer StralRe

Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende SchleiBheimer Stral3e stellt eine zentrale Hauptver-
kehrsstralRe vom Zentrum ins nordliche Stadtgebiet dar. Das Untersuchungsgebiet erstreckt
sich Uber einen mehr als 4,5 km langen Stralenabschnitt zwischen der Malimannstral3e bis
zum Frankfurter Ring sowie tber den sudlichsten Abschnitt der Lerchenauer Stral3e, die sud-
lich des Mittleren Rings von der Schleil3heimer Stral3e in Richtung Nordosten abzweigt. Die
sudliche SchleiBheimer Stral3e weist als Uberwiegend 2-spurige, teilweise auch 4-spurige
Stral3e ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von maximal 26.000
Kfz/24h auf (nordlich des Mittleren Rings). Zwischen der Hohenzollernstraf3e und dem Petuel-
ring verlaufen mittig der SchleiBheimer StralRe die Gleise der StraRenbahn mit tiefiegendem
Rasengleis. Bei der umliegenden Bebauung handelt es sich weitestgehend um Wohn- und
Geschéaftsgebaude. Die Bebauung ist bis auf wenige Baullicken und Punkth&user vollstandig
geschlossen und mehrgeschossig. Die Gebéaude liegen dabei zumeist unmittelbar am Stra-
Renrand.

Blickrichtung nach Norden Blickrichtung nach Norden

SchleiBheimer Stral’e Ecke Georgenstralle; SchleiBheimer Stral3e, kurz vor dem Petuelring;
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_02:

SchleiBRheimer Stralle

MalRmannstral3e von Dachauer Stral3e bis Theresienstralle;
Schleifheimer Strafl’e von Theresienstralie bis Berthold-
stralRe;

Lerchenauer Straf3e von SchleilRheimer Stralke bis Birn-
auer Stralle

Istzustand
(Berechnungsjahr 2012)

StralRentyp:

Schleil3heimer Straf3e 2- bis 4-spurig,

teilweise mit StralRenbahn; Fahrradschutzstreifen Theresi-
enstralle bis Elisabethstral3e

Lerchenauer StralRe 2-spurig

Lange:

ca. 4,7 km

zul. Héchstgeschwindigkeit:

50 km/h, abschnittsweise 30 km/h (Mo.-Fr. 7-18 Uhr)

maximaler DTV / Lkw-Anteil:

26.000 Kfz/24 h | 4,0%

maximaler Larmpegel:

Lpen = 75,2 dB(A) / Lnight = 66,6 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 8.300
Gebietsnutzung nach FNP: im Bereich Dachauer StraRe / MaBmannstral3e GE, Ver-
waltung, WB

SchleiBheimer Stral3e: hauptsachlich WA, kleinere Fla-
chen auch MK, GB Verwaltung, GB Sport, GB Erziehung,
Lerchenauer Strafte: WA

Nutzung der Gebaude:

Wohnen
Vereinzelt Buironutzung

Bebauungssituation:

SchleiRheimer Stralle:

Uberwiegend geschlossene, mehrgeschossige Randbe-
bauung, unmittelbar am StralRenrand

Ausnahmen

Punkthauser: zwischen AckermannstrafRe und Lerche-
nauer Stralle sowie im Bereich der Trambahnwende-
schleife

Offene (Zeilen-)Bebauung: zwischen Keferloher- und
Graf-Konrad-StralRe sowie am Milbertshofener Platz

Lerchenauer Stral3e:
Westlich (zum Olympiapark): offene Bebauung

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1460
Diverse (altere) Bebauungspléane ohne Festsetzungen

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

Schienenverkehr, insb. Guterverkehr DB (Nordring) nord-
lich des Untersuchungsgebietes

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

Schleiheimer Stralie:

StraRenzustand von Mal3mann- bis Schellingstraf3e: mittel
Schelling- bis Elisabethstral3e: gut,

ab Elisabethstral3e: mittel bis eher schlecht

Lerchenauer Stral3e: mittel bis eher schlecht
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Strallenschaden in aller Regel akustisch nicht wirksam

Gleislage/-zustand SchleiBheimer Stral3e: StraRenbahn zwischen Hohenzol-
lernstraf3e und Petuelring (Linien 27 und N 27), StralRen-
bahn mittig im eigenen Gleisbett, tiefliegendes Rasengleis

Hohe HohenzollernstralRe: Linie 12 quert das Untersu-
chungsgebiet; das Uberfahren der vorhandenen Weichen
durch StralRenbahnen ist hérbar bis laut, besonders auffal-
lig ist die dstliche Weiche (von Hohenzollernplatz nach Le-
onrodplatz); das Uberfahren der Weichen und Schienen
durch Kfz ist ebenfalls deutlich wahrnehmbar

Hohe Herzogstralle:
Kfz sind beim Queren der Schienen auffallig laut.

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung fast tberall Schallschutzfenster fest-
gestellt; teilweise noch Kastenfenster festgestellt, meist je-
doch in relativ gutem Zustand

SchleiRheimer Stral3e 271 + 314: Kastenfenster in
schlechtem Zustand

SchleilZheimer Stral3e 340: Verbundfenster in schlechtem
Zustand

Fahrradschutzstreifen Theresienstral3e bis Elisabeth-
stral3e

Buslinien: Buslinie 177 ab Petuelring Richtung Norden

MaBnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_02
SchleiBheimer StraBe

Es erfolgte eine Vorprufung und Diskussion verschiedener mdglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_02 SchleiRheimer Strafl3e werden die nachstehend aufgefiihr-
ten MalRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung
durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.
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MaBnahmenvorschlag
(Priifauftrag)

Wirkungsanalyse

Anmerkung

D_02 SchleiBheimer StraBe Bertholdstraf3e bis Petuelring

StralRenraumumgestaltung

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fir rund 95 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 0,3
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Fahrbahnbreite und Fahrbahnanzahl
liegen Uber der benétigten Kapazitéat

D_02 SchleiBheimer StraBe Petuelring bis HohenzollernstraRe

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 2075 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,4
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

D_02 SchleiBheimer Strae HohenzollernstralRe bis Theresienstralie

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 2890 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,7
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Lastenabhéngige LSA-
Koordinierung

Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar

LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
30 umsetzbar

D_02 Lerchenauer Stra8e SchleiRheimer Stral3e bis Birnauer Strafl3e

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 1420 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,2
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

D_02 MaBmannstraBe Dachauer Stral3e bis Theresienstralle

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 110 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,5
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.9 Untersuchungsgebiet D_03
Barerstralle /| NordendstraRe / Belgradstralle

Die Barerstral3e / Nordendstral3e / Belgradstral3e ist ein 2-spuriger StraRenkorridor direkt nord-
lich des inneren Rings. Die zwei Fahrspuren sind in der gesamten Abschnittslange mit Stra-
Renbahngleisen versehen und verfugen lUber eine gemeinsame Fihrung von StraRenbahnen
und motorisiertem Individualverkehr (stral3enbiindiger Bahnkdrper). Die Stral3e weist ein
durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von bis zu ca. 13.000 Kfz/24h auf. Bei der
Bebauung handelt es sich weitestgehend um geschlossene, mehrstéckige Wohngebaude mit
Gewerbenutzung im Erdgeschoss, welche direkt am Straf3enrand situiert sind.

Belgradstral3e nérdlich Kurfurstenplatz, BarerstralRe stidlich der ZieblandstralRe; Blick-
Blickrichtung nach Norden richtung nach Siden
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_03:

BarerstraBBe /| Nordendstral3e /BelgradstraRe

von DestouchesstralRe bis Theresienstralle

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp:

2-spurig im gesamten Verlauf, mit Stralenbahngleisen

Lange:

ca. 1,9 km

zul. Hochstgeschwindigkeit:

50 km/h, nordlich Clemensstrafe 30 km/h 7-18 Uhr Mo-Fr,
nur stadtauswarts

maximaler DTV / Lkw-Anteil:

13.000/ 4,4%

maximaler Larmpegel:

75,9 dB(A) / 66,6 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 2.900

Gebietsnutzung nach FNP:

weitestgehend WA, geringfligig Ml, GB Sicherheit, im Su-
den z.T. WB und SO Kultur

Nutzung der Gebaude:

i.d.R. Wohnen in den Obergeschossen, Gewerbe im EG

Bebauungssituation:

geschlossene mehrgeschossige Randbebauung, meist
unmittelbar am StraRenrand

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 2115a

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

Stralenzustand (visueller Ein-
druck):

Belgradstrafl3e mittel, im Bereich Kurfirstenplatz eher
schlecht

Nordendstral3e eher schlecht

Barerstral3e teilweise schlecht, akustisch wahrnehmbar,
insbesondere die Nahtstellen zum Gleis

Gleislage/-zustand:

Tram 12 nordlichen Kurfurstenplatz

Tram 27 sudlich Kurfurstenplatz

Tram 28 im gesamten Stral3enverlauf

Auf der gesamten Lange stralenbundiger Gleiskorper, tiw.
verbesserungswirdiger Zustand, insbesondere Nahtstel-
len zum Asphalt

Einbau der Weiche am Kurfirrstenplatz aus Richtung Bel-
gradstral3e schadhaft, lautes Gerausch bei Uberfahrt Kfz
Kreuzung Belgradstral3e / Hohenzollernstral3e / Kurfurs-
tenplatz insgesamt sehr laut aufgrund Schienen / Wei-
chen, sowohl bzgl. Kfz als auch Tram

Sonstiges:

Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt, teilweise jedoch alte Kastenfenster

Belgradstral3e 40/42, Kurfurstenplatz 1a, Barer Stral3e 53,
69: alte Kasten- oder Verbundfenster in teilweise schlech-
tem Zustand

Buslinien:

Bus 53 und 59 zwischen Herzogstrafl3e und Kurfiursten-
platz (nur stadteinwarts)
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_03
BarerstraBBe /| NordendstraRe /| Belgradstrae

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_03 Barerstraf3e / Nordendstral3e / BelgradstraRe werden die
nachstehend aufgefiihrten MaRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach po-
sitiver Detailprufung durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag
(Priifauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_03 BarerstraRBe / NordendstraRe / BelgradstraRe Destouchesstrale bis TheresienstraRe®

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als  Eine Priifung der méglichen Konflikte
0,5 dB(A) fur rund 5245 Ein-  mit dem Trambahnverkehr wird beno-
wohnende tigt. Aufgrund der Tram wird nur

Die MaRnahme erzielt eine Tempo 30 nachts gepriift.

durchschnittliche Larment-
lastung von 2,3 dB(A) im Un-
tersuchungsabschnitt

Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quan- LSA-Koordinierung ist auch bei
Koordinierung tifizierbar Tempo 30 umsetzbar

16 In diesem Untersuchungsabschnitt gibt es mehrere Oberflachenmerkmale im Bereich des Gleiskor-
pers. Diese werden von der MVG kurzfristig ausgebessert.
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10.1.10 Untersuchungsgebiet D_04
WerinherstraRe | Claudius-Keller-Straf3e | Melusinenstraf3e | Aschhei-
mer Stralle

Das Untersuchungsgebiet Ichostralie / Deisenhofener Stral3e / Werinherstral3e / Claudius-Kel-
ler-Stral3e / MelusinenstralRe / Aschheimer Stral3e umfasst einen weitestgehend 4-spurigen
StralRenkorridor im Suden Minchens mit einer Gesamtlange von mehr als 3 km. Die Fahrtrich-
tungen sind in den meisten Abschnitten durch einen erhdhten, begriinten Mittelstreifen ge-
trennt. Im Ostlichen Abschnitt des Untersuchungsgebietes teilen sich die vier Spuren in zwei
parallel verlaufende Einbahnstral3en (Werinherstral3e und Deisenhofener Straf3e), die jeweils
2-spurig sind. Die Stral3e weist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von bis
Zu ca. 24.000 Kfz auf. Bei der Gebaude- und Flachennutzung handelt es sich Uberwiegend um
Wohnnutzungen sowie abschnittsweise um Gewerbe- und Gemeinbedarfsnutzungen. Die Be-
bauungsart andert sich entlang des Untersuchungsgebietes mehrmals, wobei die geschlos-
sene Randbebauung vor allem auf der Sudseite am haufigsten aufzufinden ist. In Teilabschnit-
ten ist auRerdem eine offene Zeilenbebauung zu finden, wahrend auf der Nordseite in Ab-
schnitten ohne Wohnnutzung zum Teil auch offene Bebauung existiert.

Werinherstral3e im Bereich HeimgartenstraRe, |Werinherstra3e westlich der Balanstral3e; Blick-
Blickrichtung nach Osten richtung nach Osten

Westl. Teil des Abschnitts
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Kenndaten des Untersuchungsgebiets

Untersuchungsgebiet D_04:

Werinherstrale | Claudius-Keller-Strafle /| Melusinen-
straRe | Aschheimer StralRe

von Aignerstral3e bis Grafinger Stral3e

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp:

Deisenhofener Stral3e: 2-spurig, Einbahn

Ichostral3e: 2-spurig, Einbahn

Werinherstral3e: 2-spurig, Einbahn im westlichen Bereich,
ansonsten 4-spurig mit Griinstreifen mittig, zzgl. Abbiege-
spuren

Claudius-Keller-StralRe, Melusinenstral3e, Aschheimer
Stral3e: 4-spurig mit Grinstreifen mittig, zzgl. Abbiegespu-
ren

Lange:

ca. 3,3 km

zul. Héchstgeschwindigkeit:

Deisenhofener Stral3e: 30 km/h ganztags

IchostraRe: 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr

WerinherstralR3e: 50 km/h, 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr zw.
Brecherspitzstral3e und Schlierseestral3e, 30 km/h ganz-
tags zw. Schlierseestral3e und Ungsteiner Stral3e, unklar
ob dauerhaft oder temporar baustellenbedingt
Claudius-Keller-Straf3e: 50 km/h, 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr
zw. Thomasiusplatz und ca. Hs.-Nr. 28

Melusinenstraf3e: 50 km/h

Aschheimer Straf3e: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil:

24.000 Kfz/24 h /| 3,1%

maximaler Larmpegel:

Lpen = 75,3 dB(A) / Lnight = 65,6 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 4.500

Gebietsnutzung nach FNP:

WR, WA, WB, MI, GE, GI, GB Erziehung, GB Verwaltung,
GB Firsorge, GB Sicherheit

Nutzung der Gebaude:

Uberwiegend Wohnnutzungen, abschnittsweise Gberwie-
gend gewerblich genutzte Flachen, Gemeinbedarfsnut-
zungen

Bebauungssituation:

Deisenhofener Stral3e: geschlossene mehrgeschossige
Randbebauung, meist unmittelbar am StraRenrand, teil-
weise offene Zeilenbebauung

Ichostral3e: geschlossene mehrgeschossige Randbebau-
ung, meist unmittelbar am Stral3enrand

Werinherstral3e, Giberwiegend geschlossene mehrge-
schossige Randbebauung, teilweise offene Zeilenbebau-
ung, meist vergleichsweise grof3er Abstand zwischen
StraRenrand und Geb&udebestand
Claudius-Keller-Straf3e: stdlich geschlossene mehrge-
schossige Randbebauung, durch Grinstreifen von Stral3e
getrennt, ndrdlich z.T. lockere Einzelgebaude, keine
Wohnnutzungen

Melusinenstral3e: geschlossene mehrgeschossige Rand-
bebauung, durch Grinstreifen von Stral3e getrennt, z.T.
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groRerer Abstand zwischen Stral3enrand und Gebaudebe-
stand

Aschheimer StralRe: Uberwiegend geschlossene mehrge-
schossige Randbebauung, durch Grinstreifen von Stral3e
getrennt, z.T. offene Strukturen (Parkanlage)

Bebauungsplane mit Festset- Bebauungsplan-Nr. 1521

zungen zum Schallschutz: Bebauungsplan-Nr. 2061 / 2061a

Belastung durch weitere Larm- | Werinherstral3e: Schienenverkehr Bahnstrecke 5551 (M.

quellen: Ost — Deisenhofen) mit S-Bahn und vereinzelt Guterver-
kehr

Claudius-Keller-Straf3e: Sportanlage
Aschheimer Str.: Feuerwache 5

Stral3enzustand (visueller Ein- | Deisenhofener StralRe: mittel, akustisch nicht auffallig

druck): Ichostral3e: mittel bis gut
Werinherstral3e: mittel bis schlecht, akustisch nicht auffal-
lig
Claudius-Keller-StralRe: mittel bis schlecht, akustisch nicht
auffallig
Melusinenstraf3e: mittel bis schlecht, akustisch nicht auf-
fallig

Aschheimer StrafRe: mittel, akustisch nicht auffallig

Gleislage/-zustand: -

Sonstiges: Ichostral3e: Bus 58

Werinherstral3e: Bus 54 zwischen Schlierseestrafie und
Thomasiusplatz

Claudius-Keller-Straf3e: Bus 145

Melusinenstrafe: Bus 59

Aschheimer Straf3e: Bus 59

Tram kreuzt im Bereich Kreuzung Werinherstral3e /
Schlierseestralle
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_04
WerinherstraRe / Claudius-Keller-Strafe /| Melusinenstrafe /| Aschheimer Strafle

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmafRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_04 Werinherstral3e / Claudius-Keller-Stral3e / Melusinen-
stralRe / Aschheimer Stral3e werden die nachstehend aufgefiihrten MalRnahmen vorgeschla-
gen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailprifung durch die jeweils zustandigen
Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag
(Priifauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_04 WerinherstraBle | Claudius-Keller-StraBe /Melusinenstrae | Aschheimer Straf3e Aignerstral3e bis Gra-
finger StralRe

Tempo 30 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 5.990 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,7
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

StralRenraumumgestaltung Larmentlastung von mehr als 0,5 Fahrbahnbreite und Fahrbahnanzahl
dB(A) fur rund 3.375 Einwohnende liegen Uber der benétigten Kapagzitéat.
Die MaRnahme erzielt eine durch- StralBenraumumgestaltung ist teilweise

schnittliche Larmentlastung von 0,6 schon geplant
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.11 Untersuchungsgebiet D_05
Dachauer Stral3e

Die Dachauer Stral3e ist eine Hauptaus- und -einfallstraf3e, die aus dem Nordwesten in Rich-
tung Innenstadt fuhrt. Die Stral3e hat ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von
bis zu ca. 34.000 Kfz. Im Abschnitt zwischen Elisenstrale und Stigimaierplatz verlauft die
Stral3e zweispurig entlang enganliegender geschlossener Randbebauung; die StralRenbahn
verkehrt hier auf einem stral3enbiindigen Bahnkoérper. Weiter in Richtung stadtauswaérts ver-
laufen die Stralenbahngleise auf einem eigenen Bahnkorper (hochliegendes Rasengleis bzw.
eingegrintem Schottergleis) in der Mitte der hier zumeist vierspurigen Straf3e. Die Bebauung
ist vor allem auf der sudlichen Straf3enseite geschlossen und am Straf3enrand liegend. Auf der
Nordseite variiert die Bebauungsart je nach Nutzung und weist geschlossen Randbebauung,
offenen Zeilenbau und Einzelgebaude auf. Vor allem bei Verwaltungs- und Gemeinbedarfsnut-
zungen, wie 0stlich der Landshuter Allee oder bei der Hochschule Munchen, ist die Bebauung
hier offen.

Dachauer Strafl3e auf Hohe Kreuzung Elisen- Dachauer Stral3e Ostlich der Landshuter Allee,
stral3e, Blickrichtung Norden Blickrichtung nach Osten
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_05: Dachauer Stral3e

von ElisenstralRe bis LampadiusstralRe (Borstei)

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstral3e, Sekundarnetz

Von Elisenstral3e bis Stigimaierplatz 2-spurig, ab Stiglmai-
erplatz stadtauswarts 4-spurig, im Bereich Landshuter Al-
lee 5-spurig, ggf. zzgl. Abbiegespuren

StralRenbahn auf der gesamten Strecke im Stral3enraum,

z.T. ab Stiglmaierplatz als eigener Gleiskérper

Lange: ca. 4.0 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: i.d.R. 50 km/h

30 km/h 7-18 Uhr Mo-Fr zwischen ca. Hohe Dachauer Str.
65 und Stiglmaierplatz nur stadteinwarts, zwischen Sand-
stralRe und Lothstral3e nur stadtauswarts, ab Leonrodplatz
60 km/h in beide Richtungen

maximaler DTV / Lkw-Anteil: 34.000 Kfz/24 h | 4,2%

maximaler Larmpegel: Loen = 76,6 dB(A) / Lnignt = 67,1 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 4.300

Gebietsnutzung nach FNP: WR, WA, WB, M, MI, MK, GB Verwaltung, SO Hoch-
schule, SO Landesverteidigung

Nutzung der Gebaude: Von Elisenstral3e bis Stigimaierplatz kerngebietstypische
Nutzung, wenig Wohnanteil, im weiteren Verlauf bis
Landshuter Allee wechselnde Nutzungen mit Wohnen,
Gewerbe, Gemeinbedarf, Verwaltung etc., ab Landshuter
Allee bis Lampadiusstralle nahezu reines Wohnen

Bebauungssituation: Im StraRenverlauf variierend: z.T. geschlossene mehrge-

schossige Randbebauung, meist unmittelbar am Stral3en-
rand, z. T. (mehrgeschossige) Einzelgebaude, z.T. Zeilen-
bebauung senkrecht zur StralRe

Bebauungsplane mit Festset- Bebauungsplan-Nr. 1677
zungen zum Schallschutz: Bebauungsplan-Nr. 1872
Bebauungsplan-Nr. 1513
Bebauungsplan-Nr. 2096a
Bebauungsplan-Nr. 1009b
Bebauungsplan-Nr. 1438

Belastung durch weitere Larm- |Kreuzung Tram Leonrodplatz
quellen:

StraRenzustand (visueller Ein- | Elisenstral3e bis Stiglmaierplatz: mittel

druck): Stiglmaierplatz bis ca. Hochschule: gut bis mittel,
anschlieRend mittel, z.T. schadhaft und akustisch wahr-
nehmbar (Hohe FunkerstralRe, Hohe Merianstralie), ab
Heideckstral’e neuer Fahrbahnbelag stadtauswarts

Gleislage/-zustand: Tram 21 im gesamten Untersuchungsgebiet
Tram 20 und N20 zweigen in die Baldurstral3e ab
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Tram 29 bis LothstralRe (Hochschule)

Von Elisenstral3e bis Stigimaierplatz stral3enbundiger
Gleiskorper, anschlielend eigener Gleiskdrper, zumeist
Rasengleis tiefliegend mit abschnittsweise fester Fahr-
bahn, von Leorodplatz bis Hst. Olympiapark West Schot-
tergleis, anschlie3end Rasengleis hochliegend bis Baldur-
stral3e, anschlieRend Schottergleis (eingleisige Strecke)

Sonstiges: Uberwiegend Schallschutzfenster
Dachauer Stral3e 22, Karlstral3e 54: alte Kastenfenster
Borstei: durchwegs alte Kastenfenster

Kreuzung Leonrodplatz insgesamt sehr laut (Tram + Uber-
fahrt Kfz), viele Weichen

Buslinien: Bus 144 stadteinwérts von Sapporobogen bis Landshuter
Allee
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_05

Dachauer Strafle

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moéglicher Larmschutzmafinah-men
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_05 Dachauer Stral3e werden die nachstehend aufgefiihrten
Maflinahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailprifung durch
die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag

(Priifauftrag)

Wirkungsanalyse

Anmerkung

D_05 Dachauer StraBe Lampadiusstraf3e bis Leonrodstralle

Tempo 50 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 2050 Einwohnende

Die MaBnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 1,4
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Auf diesem Abschnitt wird die Einfuh-
rung der Regelgeschwindigkeit empfoh-
len

Rasengleis

Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar

StralRenbahngleisbette halten laut MVG
bis zu 30 Jahre. Die Maflinahme ist da-
her erst ab 2035 umsetzbar

D_05 Dachauer StraBe Leonrodstraf3e bis Stigimaierplatz

Tempo 30 nachts

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 2.410 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,7
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Die Dachauer Stral3e ist Teil des Vor-
behaltsnetzes flir den stadtischen Wirt-
schaftsverkehr, daher wird von Tempo
30 tagsiber abgesehen

Fahrbahnsanierung

Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar

Punktuell gibt es akustisch relevante
Oberflachenmerkmale auf dem linken
Fahrstreifen zwischen Maria-Luiko-
Straf3e und LothstraBe. Diese werden
im Zuge des StralRenunterhalts klein-
raumig saniert.

D_05 Dachauer Stra3e Stigimaierplatz bis Elisenstra3e

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 840 Einwohnende

Die MalRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 1,3
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Eine Prufung der mdglichen Konflikte
mit dem Trambahnverkehr wird benétigt
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10.1.12 Untersuchungsgebiet D_06
Innere Wiener Stral3e | Ismaninger Stral3e

Die Innere Wiener StrafRe und die Ismaninger Stral3e, die dstlich des Stadtzentrums liegen,
stellen als HauptverkehrsstraRen die Verbindung zwischen Rosenheimer StralRe (stidliche
Ausfallstraf3e) und PrinzregentenstralRe (6stliche AusfallstraRe) her. Der Abschnitt weist einen
DTV von max. 14.000 Kfz/24h auf. Innerhalb des zweispurigen Stral3enraumes verlauft zu-
satzlich eine Stralenbahnstrecke, deren Gleise im Stral3enraum integriert sind. Die durchgéan-
gig geschlossene und mehrgeschossige Randbebauung, die bis unmittelbar an den StralR3en-
rand heranreicht, ist Uberwiegend von Wohnnutzung gepragt. Nérdlich des Max-Weber-Plat-
zes geht die Innere Wiener Stral3e in die Ismaninger Stral3e uber.

Ismaninger Strafl3e nordlich Max-Weber-Platz, | Innere Wiener Stral3e auf Hohe des Wiener
Blickrichtung nach Norden Platzes; Blickrichtung nach Stidwesten
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Larmsituation Lpen Legende

bis < 49,5 dB(A)
49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 64 5 bis < 69,5 dB(A)
Il 595 bis < 74,5 dB(A)
Bl =754
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_06:

Innere Wiener StraBe / Ismaninger StraBe

Innere Wiener Stral3e / Ismaninger Straf3e von Am
Gasteig bis Langerstralie

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp:

Hauptverkehrsstral3e Sekundarnetz, 2-spurig
mit StralRenbahngleisen

Lange:

ca. 1,0 km

zul. Hochstgeschwindigkeit:

30 km/h, zwischen Max-Weber-Platz und Kirchenstrale
50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil:

14.000 Kfz/24h / 3,6 %

maximaler Larmpegel:

77,8 dB(A) / 68,8 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 1.100

Gebietsnutzung nach FNP:

hauptséchlich WA, kleinere Flachen MK, MI, SO Hoch-
schule

Nutzung der Gebaude:

Wohnen, im EG gewerbliche Nutzungen, im Norden z.T.
Kliniknutzungen (v.a. Parkplatz), im Bereich Wiener Platz
Marktstande

Bebauungssituation:

zumeist geschlossene mehrgeschossige Randbebauung,
unmittelbar am Stralenrand

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1464
Bebauungsplan-Nr. 1383
Bebauungsplan-Nr. 1502

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

Im Bereich Max-Weber-Platz kreuzende StraRenbahn-
gleise (Linien 19 und N 19).
Hubschrauberlandeplatz des Universitatsklinikums

Stral3enzustand
(visueller Eindruck):

Nordlich Max-Weber-Platz: gut
Sudlich Max-Weber-Platz: eher gut bis mittel

Gleislage/-zustand

StralRenbahn auf der gesamten Strecke im StralRenraum
(straRenblindiger Gleiskdrper mit fester Fahrbahn) Linien
19 und N 19 queren am Max-Weber-Platz

Linie 25 verkehrt zwischen Max-Weber-Platz und Kirchen-
stralRe (Wendeschleife)

Linie 37 verkehrt derzeit nérdlich des Max-Weber-Platz
(stdlich Max-Weber-Platz derzeit temporar unterbrochen)

Sonstiges:

Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt, ganz vereinzelt sind noch Kastenfens-
ter vorhanden.

Regenrinnendecken im Bereich Stubenvollstralie akus-
tisch auffallig (Klappern bei Uberfahrt)

Buslinien:

keine
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Bemerkung: Durch Umsetzung von Tempo 30 in weiten Teilen des Un-
tersuchungsgebiets ist das mogliche Portfolio an Larm-
schutzmaflinahmen weitgehend ausgeschopft, es verblei-
ben zumeist nur lokale Ausbesserungsmafinahmen am
Verkehrsweg.

MaBnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_06
Innere Wiener StraBe / Ismaninger Straf3e

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_06 Innere Wiener Straf3e / Ismaninger Straf3e werden die
nachstehend aufgefiihrten MalBnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach po-
sitiver Detailprifung durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_06 Innere Wiener Straf3e / Ismaninger-StraBe Am Gasteig bis Langerstral3e

Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar ~ LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
Koordinierung 30 umsetzbar
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10.1.13 Untersuchungsgebiet D_07
Balanstralle

Die Balanstral3e ist eine 2-spurige in Nord-Sid-Richtung verlaufende StrafRe im Siden Min-
chens. Der Untersuchungsabschnitt weist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkom-
men von bis zu ca. 19.000 Kfz/24h auf. Der Abschnitt stidlich der ChiemgaustralRe gehort zum
Vorbehaltsnetz fur den Wirtschaftsverkehr und hat daher einen erhdhten Lkw-Anteil. Die Ba-
lanstralRe verlauft 2-spurig entlang geschlossener, leicht zuriickgesetzter mehrstockiger Rand-
bebauung. Bei der Bebauung handelt es sich Uberwiegend um Wohngebaude, wobei das Erd-
geschoss bei vielen Gebauden — insbesondere im Bereich Kreuzung Chiemgaustral3e — ge-
werblich genutzt wird. Im stdlichen Bereich des Untersuchungsgebietes befindet sich eine Ag-
glomeration von Verbrauchermarkten.

BalanstralRe im Bereich Bad-Durkheimer- Balanstral3e im Bereich Kreuzung Chiem-
Stral3e, Blickrichtung nach Suden gaustraf3e; Blickrichtung nach Suden
%

=

Larmsituation Lpen Legende
bis < 49,5 dB(A)
49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 545 bis < 69,5 dB(A)
I so 5 bis < 74,5 dB(A)
Bl --7+55B0
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_07:

Balanstraf3e
von Schlesierstral3e bis Standlerstralde

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: 2-spurig, baulicher Radweg
Lange: ca. 1.1 km

zul. Héchstgeschwindigkeit:

50 km/h, z.T. temporar 30 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil:

19.000/5,5%

maximaler Larmpegel:

76,2 dB(A) /66,5 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 2.200

Gebietsnutzung nach FNP:

Uberwiegend WR/WA, im Bereich Kreuzung Standlerstr.
z.T.GE

Nutzung der Gebaude:

uberwiegend Wohnen, z.T. Ladengeschéfte im EG / im
Siuden z.T. grof3flachiger Einzelhandel

Bebauungssituation:

geschlossene mehrgeschossige (meist IV-VI) Randbebau-
ung, meist mit Grunstreifen bzw. Vorgarten zw. Fahrbahn
und Gebaude

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Belastung durch weitere Larm-
guellen:

grof¥flachiger Einzelhandel im sudlichen Bereich

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

mittel; akustisch nicht auffallig

Gleislage/-zustand:

Sonstiges:

Bus 145, Bus 139 sudl. Chiemgaustral3e, Bus N75 (nur
Wochenende)
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_07 BalanstraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustédndigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prufungsschritte bei der Auswahl der Maf3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_07 Balanstrafl3e werden die nachstehend aufgefiihrten Mal3-
nahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung durch die
jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag

(Priifauftrag)

Wirkungsanalyse

Anmerkung

D_07 BalanstraB3e Schlesierstrale bis ChiemgaustralRe

Tempo 30 ganztags

Larmentlastung von mehr als 0,5
dB(A) fiir rund 1.535 Einwohnende

Die MaRnahme erzielt eine durch-
schnittliche Larmentlastung von 2,2
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Auf dem Abschnitt herrscht eine hohe
Betroffenheit des OPNV (Tag- und
Nachtlinien in verschiedenen Strecken-
abschnitten). Die Auswirkungen einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h auf die Belange des OPNV sind
daher im Rahmen der Prifung der
MaRnahme eingehend zu untersuchen.

Lastenabhéngige LSA-
Koordinierung

Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar

LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
30 umsetzbar

D_07 Balanstrale Chiemgaustraf3e bis Standlerstral3e

Lastenabhéngige LSA-
Koordinierung

Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar
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10.1.14 Untersuchungsgebiet D_08
Landsberger StralRe | BayerstraRBe

Die Landsberger Straf3e und die Bayerstral3e sind zentrale Hauptverkehrsstral3en parallel der
Bahnachse Hauptbahnhof — Laim — Pasing und gehéren zum Vorbehaltsnetz fiir den Wirt-
schaftsverkehr. Das Untersuchungsgebiet befindet sich dstlich des Mittleren Rings zwischen
der Donnersbergerbriicke/Trappentreustral3e und der Paul-Heyse-StralRe. Der Abschnitt weist
ein durchschnittliches tagliches Verkehrsautfkommen (DTV) von bis zu ca. 27.000 Kfz/24h auf.
Die Landsberger StralRe und die Bayerstraf3e verlaufen tGberwiegend 4-spurig bzw. 3-spurig
innerhalb geschlossener, mehrgeschossiger Wohn- und Gewerbebebauung sidlich der StralRe
bzw. Wohn- und Verwaltungsbauten ndrdlich der Straf3e. Die Gebaude liegen dabei zumeist
unmittelbar am StraRenrand. Zuséatzlich verlaufen im Stralenquerschnitt die Gleise der Stra-
Renbahn, im 6stlichen Bereich als stral3enbundiger Bahnkorper und im westlichen Bereich in
eigenem Bahnkorper (Schotterbett oder feste Fahrbahn).

Bayerstral3e auf Hohe Zollstraf3e, Blickrichtung |Landsberger Stral3e auf Hohe Grasserstralie;
nach Westen Blickrichtung nach Westen
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Larmsituation Lpen Legende
bis < 49,5 dB(A)

49,5 bis < 54,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
59,5 bis < 64,5 dB(A)
I 645 bis < 69,5 dB(A)
I 525 bis < 74,5 dB(A)

Bl -745d0

Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_08: Landsberger Stral3e /| BayerstraBe
von Trappentreustral3e bis Paul-Heyse-Stral3e

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstral3e, Sekundarnetz

grof3teils 4-spurig bzw. 3-spurig, z.T. temporar 2-spurig
(Parkierung abends gestattet)

mit StraBenbahngleisen (z.T. stralBenbindiger Gleiskor-
per, z.T. eigener Gleiskorper)

Lange: ca. 1.6 km

zul. Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p:: |27.000 Kfz/24 h | 3,4 %
maximaler Larmpegel: 76,4 dB(A) / 66,9 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 1.400
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Gebietsnutzung nach FNP:

ndrdlich der Landsberger Stral3e / BayerstralRe: haupt-
sachlich Ml und MK

sudlich der Landsberger Stral3e / Bayerstral3e: WB, MK
und GE

Nutzung der Gebaude:

Zwischen Tappentreustral3e und Grasserstral3e: teils
Wohnen, teils Mischnutzungen, teils Gewerbe/Verwaltung,
teils Industrie (Grof3brauerei)

Zwischen Paul-Heyse-Stral3e und Grasserstral3e: gepragt
durch kerngebietstypische Nutzungen (Verwaltungsge-
baude, Beherbergung, Gastronomie, sonst. Gewerbe),
z.T. Wohnnutzungen in den Obergeschossen

Bebauungssituation:

geschlossene mehrgeschossige Randbebauung, meist
unmittelbar am StraRenrand, insbesondere zwischen
Grasserstral3e und Paul-Heyse-StralR3e enger Stral3en-
raum

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1403
Bebauungsplan-Nr. 1622
Bebauungsplan-Nr. 1589
Bebauungsplan-Nr. 1358
Bebauungsplan-Nr. 1921
Bebauungsplan-Nr. 1742

Belastung durch weitere Larm-
guellen:

Schienenverkehr auf den nordlich gelegenen DB-Strecken
(Regional- und Fernverkehr)
Lkw-Zufahrt Brauereigelande

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

Bayerstral3e: mittel, akustisch nicht auffallig
Landsberger StralRe: eher gut

Gleislage/-zustand:

Strallenbahn auf der gesamten Strecke im StralRenraum
(Linien 18, 19 und N 19),

zwischen Trappentreustral3e und Martin-Greif-Strale
mittig mit eigenem Gleiskorper, hiervon zwischen Trap-
pentreustraf3e und Hst. HolzapfelstralRe Schwellengleis im
Schotterbett, anschliel3end bis Martin-Greif-StralRe feste
Fahrbahn

zwischen Martin-Greif-Strafe und Paul-Heyse-Stral3e
straRenbindiger Gleiskorper

Im Bereich Martin-Greif-StraRe durch Uberfahrung der be-
stehenden Weichen im StralRenraum z.T. erhebliche zu-
satzliche Larmbelastung.

Sonstiges:

Bei Ortsbesichtigung wurden tberwiegend Schallschutz-
fenster festgestellt, vereinzelt alt und in schlechtem Zu-
stand (z.B. Landsberger Str. 106 und 108).

Anmerkung: evtl. Schottergleis durch Rasengleis erset-
zen?
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_08
Landsberger StraRe / Bayerstrae

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_08 Landsberger StralRe / Bayerstral3e werden die nachste-
hend aufgefiihrten MaRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver
Detailprifung durch die jeweils zustéandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_08 Landsberger StralRe Trappentreustralle bis Martin-Greif-StraRe

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als 0,5 Die Landsberger StralRe ist Teil des
(22-6 Uhr) dB(A) fiir rund 1470 Einwohnende Vorbehaltsnetzes fiir den stadtischen
Wirtschaftsverkehr, daher wird von

Die MalRnahme erzielt eine durch- -
Tempo 30 tagsiiber abgesehen

schnittliche Larmentlastung von 2,2
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

Rasengleis Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar ~ StraRenbahngleisbette halten laut MVG
bis zu 30 Jahren. Die MalRnahme ist
daher erst ab 2035 umsetzbar

D_08 BayerstraBe Martin-Greif-Straf3e bis Paul-Heyse-StralRe

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als 0,5 Die Bayerstral3e ist Teil des Vorbehalts-
(22-6 Uhr) dB(A) fiir rund 350 Einwohnende netzes fir den stadtischen Wirtschafts-
verkehr, daher wird von Tempo 30

Die MalRnahme erzielt eine durch- -
tagsuber abgesehen

schnittliche Larmentlastung von 1,9
dB(A) im Untersuchungsabschnitt Eine Prifung der mdglichen Konflikte
mit dem Trambahnverkehr wird benétigt
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10.1.15 Untersuchungsgebiet D_09
Potsdamer StraRe /| RheinstraBe | Karl-Theodor-StraRe /
Leopoldstrale

Die Potsdamer Stral3e / RheinstralRe / Karl-Theodor-Stral3e stellt eine wichtige Ost-West-ge-
richtete Querverbindung zwischen den groRen Ausfallstralen Richtung Norden sowie dem
Mittleren Ring dar und liegt nordlich des Stadtzentrums. Die Nord-Sud-gerichtete Leopold-
stral3e quert die RheinstralRe bzw. Potsdamer Strafl3e im Osten des Untersuchungsgebietes.
Die Potsdamer Strafl3e / Rheinstral3e / Karl-Theodor-Stral3e weist zwischen Belgradstral3e und
Dietlindenstral3e eine DTV von bis zu ca. 13.000 Kfz/24h auf, die Leopoldstrafl3e weist im Be-
reich des Untersuchungsgebiets eine DTV von ca. 17.000 Kfz/24h auf. Die Potsdamer Stral3e /
Rheinstral3e / Karl-Theodor-Straf3e verlauft im Untersuchungsgebiet 2-spurig weitestgehend
innerhalb geschlossener, mehrgeschossiger Wohnbebauung beiderseits der StraRe. Auch die
Bebauung entlang der Uberwiegend 4-spurigen Leopoldstral3e ist vollstdndig geschlossen und
mehrgeschossig; hier bestehen neben Wohnnutzungen auch gewerbliche Nutzungen (u.a.
mehrere Beherbergungsbetriebe). In der Mitte der Leopoldstral3e verlaufen zudem die Gleise
der Stral3enbahn, z.T. als hochliegendes Rasengleis, z.T. als kombinierte Busspur mit fester
Fahrbahn. Die Gebaude liegen an beiden StralRenziigen meist nahe oder unmittelbar am Stra-
Renrand. Nur im Ostlichen Bereich der Potsdamer StralR3e besteht auch lockere Einzelhausbe-
bauung, welche einen gréReren Abstand zur Stral3e aufweist.

Potsdamer StralRe in Hohe Kreu- Leopoldstral3e sudlich der | Rheinstral3e auf Hohe Simmern-
zung Germaniastral3e; Blickrichtung | Kreuzung Rheinstral3e / | stral3e, Blickrichtung nach Wes-
nach Westen Potsdamer Stral3e; Blick- |ten

richtung nach Siden
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_09:

Potsdamer StrafRe /| Rheinstrafle /| Karl-Theodor-Strafle
| LeopoldstraRBe

Karl-Theodor-StralRe zwischen BelgradstraRe und Bonner

Platz
Rheinstral3e zwischen Bonner Platz und Leopoldstral3e

Potsdamer Stral3e zwischen Leopoldstral3e bis Ungerer-

stralRe;
Leopoldstral3e zwischen Minchner Freiheit und Hérwarth-

stral3e

Istzustand
(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp:

Hauptverkehrsstraflen Sekundarnetz
Karl-Theodor-Strae/RheinstraRe/Potsdamer StralRe:

2-spurig, ggf. zzgl. Abbiegespuren
Leopoldstr.: 4- bis 6-spurig, mit Straf3enbahngleisen mittig

Karl-Theodor-Stral3e: eigene Fahrradspur
Potsdamer Stral3e: z.T. eigene Fahrrad- bzw. Umweltver-

bundspur

Lange:

ca. 1,9 km

zul. Hochstgeschwindigkeit:

Potsdamer Strafl3e: 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr
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RheinstrafRe: 50 km/h, zwischen Mainzer StrafRe und Leo-
poldstralRe 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr

Karl-Theodor-Straf3e: 50 km/h

LeopoldstralRe: 30 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

17.000 Kfz/24h / 5,6 %

maximaler Larmpegel:

75,8 dB(A) / 66,1 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 2.600

Gebietsnutzung nach FNP:

Entlang Rheinstrafl3e und Leopoldstraf3e fast nur WA so-
wie GB Sport und GB Erziehung, an Potsdamer Stral3e
WA und WR

Nutzung der Gebaude:

Wohnen

LeopoldstralRe ndrdlich Potsdamer Straf3e Uberwiegend
Beherbergungsbetriebe und weitere gewerbliche Nutzun-
gen (Buro, Tankstelle), Wohnen nur untergeordnet

Bebauungssituation:

geschlossene Randbebauung, mehrgeschossig, haufig
unmittelbar am StrafBenrand; in Potsdamer Stral3e auch
lockere Einzelhausbebauung

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 1528
Bebauungsplan-Nr. 1180 (nur hinweislich)

Belastung durch weitere Larm-
quellen:

keine

StralRenzustand (visueller Ein-
druck):

jeweils eher gut bis mittel, in Rheinstral3e eher schlecht,
jedoch akustisch nicht wirksam

Gleislage/-zustand:

StralRenbahn in der Leopoldstraf3e (Linie 23)
StralRenbahngleise mittig in eigenem Gleisbett, stdlich
Karl-Theodor-Stral3e feste Fahrbahn, zwischen Karl-Theo-
dor-StralRe und Rheinstrale Rasengleis stadtauswarts,
feste Fahrbahn stadteinwérts (gemeinsame Fahrspur mit
Bus), ndrdlich Rheinstrafl’e Rasengleis

Sonstiges:

Bei Ortsbesichtigung fast tberall Schallschutzfenster fest-
gestellt; nur ganz vereinzelt in der Potsdamer Stral3e und
Rheinstral3e noch Kastenfenster (aber in gutem Zustand)
vorhanden, insbesondere Rheinstralle 23-31, Simmern-
stral3e 1.

Buslinien:

Potsdamer Strafl3e: Bus 59

LeopoldstralBe: Bus 59 (Minchner Freiheit bis Potsdamer
Str.), Bus 142, N40, N41

Rheinstral3e, Karl-Theodor-Stralie: kein Busverkehr
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_09
Potsdamer Strafle /| RheinstraBe /| Karl-Theodor-Stra3e | LeopoldstraBe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_09 Potsdamer StralRe / Rheinstral3e / Karl-Theodor-Stral3e /
LeopoldstraRe werden die nachstehend aufgefiihrten MalRnahmen vorgeschlagen. Eine Um-
setzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung durch die jeweils zustindigen Fachdienststel-
len.

MaBnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_09 Karl-Theodor-StraBle | RheinstraBe BelgradstralRe bis Leopoldstrae

Tempo 30 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5 Bereits in Prifung durch das Miinche-
dB(A) fiir rund 2390 Einwohnende ner Mobilitatsreferat
Die MalRnahme erzielt eine durch- Zeitlicher und raumlicher Liicken-
schnittliche Larmentlastung von 2,7 schluss hinsichtlich der bestehenden
dB(A) im Untersuchungsabschnitt T30-Regelungen (vgl. Kenndaten des
Untersuchungsgebiets)
Lastenabhéngige LSA- Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar ~ LSA-Koordinierung ist auch bei Tempo
Koordinierung 30 umsetzbar

D_09 Potsdamer StraBe LeopoldstralBe bis Ungererstralle

Tempo 30 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5 Zeitlicher und raumlicher Liicken-
dB(A) fiir rund 390 Einwohnende schluss hinsichtlich der bestehenden
T30-Regelungen (vgl. Kenndaten des

Die MalRnahme erzielt eine durch- .
Untersuchungsgebiets)

schnittliche Larmentlastung von 2,2
dB(A) im Untersuchungsabschnitt

D_09 LeopoldstraBe Miinchner Freiheit bis HorwarthstraRe

Tempo 30 ganztags Larmentlastung von mehr als 0,5 Hinweis: MalRnahme wurde zwischen-
dB(A) fiur rund 955 Einwohnende zeitlich bereits umgesetzt und sollte

Die MaRnahme erzielt eine durch- beibehalten werden.

schnittliche Larmentlastung von 2,1
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.1.16 Untersuchungsgebiet D_10
Berg-am-Laim-Straf3e / KreillerstraBe

Die Berg-am-Laim-Stral3e / Kreillerstral3e ist eine Hauptaus- und -einfallstrale im dstlichen
Stadtgebiet Richtung Wasserburg. Der Abschnitt zwischen Innsbrucker Ring und St.-Veit-
Stral3e weist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von bis zu ca. 24.000
Kfz/24h auf. Zusétzlich verlaufen im 4-spurigen StralRenquerschnitt die Gleise der Stral3en-
bahn auf hochliegendem Rasengleis (westlicher Abschnitt) bzw. Schwellengleis im Schotter-
bett (6stlicher Abschnitt). Bei der umliegenden Bebauung handelt es sich abschnittsweise
hauptsachlich um Wohngeb&ude und abschnittweise tiberwiegend um gewerbliche Nutzun-
gen, wobei der Wohnanteil in Richtung Osten zunimmt. Die Bebauung entlang der Berg-am-
Laim-Strafl3e ist vielfach nahezu vollstéandig geschlossen und mehrgeschossig, teilweise sind
die Gberwiegend durch Wohnnutzung gepragten Gebaude auch vertikal zur StralRe orientiert
mit verbindenden eingeschossigen gewerblich genutzten Zwischenbauten. In Richtung Osten
wird die Bebauungsstruktur insgesamt lockerer und das MaR3 der baulichen Nutzung nimmt
tendenziell ab. Die Geb&ude liegen meist unmittelbar am StraRenrand. Vor dem Kreuzungsbe-
reich mit der Baumkirchner Stral3e besteht auf der Nordseite ein Gewerbegebiet mit grol3fla-
chigem Einzelhandel sowie daran anschlieRend ein Wohngebiet mit einzelnen mehrgeschossi-
gen Wohngebauden, welche grofRere Abstandsflachen zur Stral3e aufweisen.

Berg-am-Laim-Straf3e Ostlich des Leuchten- Berg-am-Laim-Stra3e auf Hohe Kreuzung St.-Veit-
bergrings; Blickrichtung nach Osten Stral3e, Blickrichtung nach Westen
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet D_10: Berg-am-Laim-StraBe / KreillerstraBe
von Innsbrucker Ring bis St.-Veit-Str.

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstral3e Primarnetz (B 304), 4-spurig
mit StraRenbahngleisen mittig auf eigenem Gleiskdrper

Lange: ca. 2,3 km

zul. Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
zwischen Fehwiesenstralie und Baumkirchner Straf3e
stadtauswarts 30 km/h Mo-Fr 7-18 Uhr

maximaler DTV / Lkw-Anteil: 24.000 Kfz/24h | 3,7 %

maximaler Larmpegel: 76,6 dB(A) / 67,2 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe): ca. 3.300

Gebietsnutzung nach FNP: WA, WR, MI, GE, MI, MK, GB Erziehung

Nutzung der Gebaude: Berg-am-Laim Stral3e: z.T. Mischnutzungen, z.T. rein ge-
werbliche Nutzungen (u.a. grof3flachiger Einzelhandel),
2.T. reine Wohnnutzungen,
KreillerstraRe: tuberwiegend Wohnnutzungen, vereinzelt
gewerbliche Nutzungen

Bebauungssituation: Wechsel zwischen geschlossener mehrgeschossiger

Randbebauung und Zeilenbebauung unmittelbar am Stra-
Renrand, sowie einzelnen mehrgeschossigen Wohn- und
Gewerbebauten; in Richtung Osten zunehmend lockere
Bebauung, z.T. Einzelhduser

Bebauungsplane mit Festset- Alle vorhandenen B-Plane sind alteren Datums und haben
zungen zum Schallschutz: keine Festsetzungen zum Schallschutz.

Belastung durch weitere Larm- |grof3flachiger Einzelhandel im Gewerbegebiet Neumarkter
guellen: Stral3e

Stral3enzustand (visueller Ein- | mittel
druck):

Gleislage/-zustand: Strallenbahn auf der gesamten Strecke (Linien 21 und

N 19)

Gleise mittig der Straf3e in eigenem Gleisbett, zwischen
Ampfingstral3e und Baumkirchner Stral3e hochliegendes
Rasengleis, zwischen Baumkirchner Stral3e und St.-Veit-
Stral3e Schwellengleis im Schotterbett

Sonstiges: Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass tberall
Schallschutzfenster vorhanden sind, teilweise jedoch
schon &lteren Datums.

Neue Gewerbebauten im Bereich Gewerbegebiet Neu-
markter Stral3e (Berg-am-Laim-Stral3e 103-113)

Buslinien: auf kurzem Streckenabschnitt: Buslinie 187
(zw. Baumkirchner Str. und Bertschstr.)
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_10
Berg-am-Laim-StraBe / Kreillerstrafle

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Minchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_10 Berg-am-Laim-Stral3e / Kreillerstral3e werden die nachste-
hend aufgefiihrten MaRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver
Detailprifung durch die jeweils zustéandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_10 Berg-am-Laim-StraBe Innsbrucker Ring und Schlisselbergstralle

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als  Die Berg-am-Laim-Stral3e ist Teil des
(22-6 Uhr) 0,5 dB(A) fur rund 1605 Ein-  Vorbehaltsnetzes fur den stadtischen
wohnende Wirtschaftsverkehr, daher wird von

Die MaRnahme erzielt eine Tempo 30 tagstiber abgesehen

durchschnittliche Larment-
lastung von 2,4 dB(A) im Un-
tersuchungsabschnitt

D_10 Berg-am-Laim-StraBe / KreillerstraBe Schliisselbergstral3e und Bertschstrale

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als  Die Berg-am-Laim-Stral3e / Kreiller-
(22-6 Uhr) 0,5 dB(A) fur rund 1165 Ein-  stralRe ist Teil des Vorbehaltsnetzes
wohnende fur den stadtischen Wirtschaftsver-

kehr, daher wird von Tempo 30 tags-

Die Malinahme erzielt eine A
Uiber abgesehen

durchschnittliche Larment-
lastung von 2,5 dB(A) im Un-
tersuchungsabschnitt

Rasengleis Wirkung ist nicht exakt quan-  StralRenbahngleisbette halten laut
tifizierbar MVG bis zu 30 Jahren. Die MalR3-
nahme ist daher erst ab 2035 umsetz-
bar
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10.1.17 Untersuchungsgebiet D_101
Meyerbeerstralle | OffenbachstraRe

Die in Nord-Sid-Richtung verlaufende MeyerbeerstralRe / Offenbachstralie ist eine 2-spurige
Stral3e nordlich des Bahnhofs Miinchen-Pasing. Sie verbindet die Landsberger Strafl3e im Be-
reich des Pasinger Ortskern mit der Verdistral3e in Untermenzing. Das Untersuchungsgebiet
umfasst den Abschnitt zwischen den Gleisanlagen der DB und der Griinanlage “Am Durch-
blick”. Die DTV betragt bis zu ca. 10.000 Kfz/24h. Der Stral3enzug ist von einer lockeren Be-
bauung aus Einzel- und Mehrfamilienhdusern mit einem fiir stadtische Verhaltnisse geringen
Malf3 der baulichen Nutzung gepragt. Die Gebéaude liegen dabei versetzt vom Stra3enrand.

Offenbachstraf’e Ecke August-Exter-StralRe; Blickrichtung nach Si-
den
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_101:

Meyerbeerstralle | OffenbachstraRe

Offenbachstral3e von Eisenbahnuberfuihrung bis Marsop-
straRe und MeyerbeerstraRe von Marsopstral3e bis Griin-
flache “Am Durchblick*

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Sammelstralie
2-spurig

Lange: ca. 1,4 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

10.000 Kfz/24h |/ 4,3 %

maximaler Larmpegel:

67,1 dB(A) / 57,6 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 600

Gebietsnutzung nach FNP:

WA, WR

Nutzung der Gebéaude:

ausschlie3lich Wohnnutzungen

Bebauungssituation:

Lockere Bebauung, Ein- und Mehrfamilienh&user versetzt
vom Stral3enrand

Bebauungsplane mit Festset-
zungen zum Schallschutz:

Bebauungsplan-Nr. 879a, 1622

Belastung durch weitere Larm-
guellen:

Gleisanlagen im Bereich des Bahnhofs Miinchen-Pasing

Stral3enzustand (visueller Zu-
stand):

mittel

Sonstiges: Bei Ortsbesichtigung wurde stetiger Verkehr mit gelegent-
lichen Bus- oder Lkw-Verkehr beobachtet. Tempo 30 wird
anscheinend weitestgehend eingehalten

Buslinien: Buslinie 160

Anmerkung Aus gutachterlicher Sicht wurde mit dem bestehenden

Larmschutzkonzept (u.a. Durchfahrtverbot fir Lkw, Tempo
30 ganztags) bereits ein auRerst weitgehendes Mal3nah-
menportfolio umgesetzt, sodass auch nach eigehender
fachlicher Prifung keine weiteren Mal3hahmen verbleiben,
die sich unter Berucksichtigung aller Randbedingungen in
der Praxis als umsetzbar darstellen.
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MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_101
Meyerbeerstrale | OffenbachstraRe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_101 Meyerbeerstral3e / Offenbachstral3e werden die nachste-
hend aufgefiihrten MaRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver
Detailprifung durch die jeweils zustéandigen Fachdienststellen.

MaRnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_101 Offenbachstrale | MeyerbeerstraBe Nusselstral3e bis Verdistrale

Passiver Schallschutz Wirkung ist nicht exakt quantifizierbar ~ Aus gutachterlicher Sicht wurde mit
dem bestehenden Larmschutzkonzept
(u.a. Durchfahrtverbot fir Lkw, Tempo
30 ganztags) bereits ein auRerst weit-
gehendes MalRnahmenportfolio umge-
setzt, sodass auch nach eigehender
fachlicher Prifung — aufRer den vorge-
schlagenen passiven Schallschutzmaf3-
nahmen — keine weiteren MalRnahmen
verbleiben, die sich unter Beriicksichti-
gung aller Randbedingungen in der
Praxis als umsetzbar darstellen.
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10.1.18 Untersuchungsgebiet D_102
Ingolstadter Stral3e

Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Ingolstadter Stral3e ist eine 4-spurige Hauptverkehrs-
stral3e im Norden Miinchens. Sie stellt als Verlangerung der Ludwig- und LeopoldstralRe eine
wichtige Ein- und AusfallstraRe vom Stadtzentrum sowie vom Mittleren Ring in Richtung Nor-
den dar. Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf einer L&nge von ca. 1,4 km vom Euro-
Industrie-Park (ndrdlich Maria-Probst-Stral3e) bis auf Hohe der Anton-Will-Straf3e. Im betref-
fenden Abschnitt liegt die DTV bei bis zu ca. 35.000 Kfz/24h. Die Ingolstadter StralRe gehort
zum Vorbehaltsnetz fiir den Wirtschaftsverkehr. Bei der umliegenden Bebauung handelt es
sich Uberwiegend um Wohnnutzungen, z.T. auch um Misch- oder Gewerbenutzungen. Die Be-
bauungsstruktur ist teils durch lockere Einzelhausbebauung, teils durch Reihen- bzw. Mehrfa-
milienhauser parallel zur StralRe gepragt. Im Siiden des Untersuchungsgebietes sind die Ge-
baude auf der Westseite auf in vielen Abschnitten durch eine zusatzliche Anliegerstral3e raum-
lich von dem Durchfahrtsverkehr getrennt. In diesen Abschnitten ist die Bebauung geschlos-
sen.

Ingolstadter StralRe, Ecke Am Haag; Blickrichtung nach Norden
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Kenndaten des Untersuchungsgebietes

Untersuchungsgebiet A_07:

Ingolstadter Stral3e
Von Maria-Probst-StralRe bis Anton-Will-Stral3e

Istzustand

(Berechnungsjahr 2022)

Stral3entyp: Hauptverkehrsstral3e, Primarnetz
4-spurig

Lange: ca. 1,5 km

zul. Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

maximaler DTV / Lkw-Anteil p;:

35.000 Kfz/24h / 5,1 %

maximaler Larmpegel:

70,5 dB(A), 61,3 dB(A)

Anwohner (1. Hausreihe):

ca. 1.400

Gebietsnutzung nach FNP:

WA, WS, GE, SOEZ, AG, KG, V

Nutzung der Gebaude:

Uberwiegend Wohnnutzungen, z.T. Mischnutzung mit Ge-
werbe im EG und Wohnungen in den OG, z.T. reine Ge-
werbenutzung
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Bebauungssituation: 2.T. lockere Randbebauung, z.T. auch vom Stral3enrand
versetzte Ein- und Mehrfamilienhduser (teils geschlos-
sene Bauweise)

Bebauungsplane mit Festset- Nur altere Bebauungsplane ohne Festsetzungen zum

zungen zum Schallschutz: Schallschutz

Belastung durch weitere L&rm- |-

quellen:

StraRenzustand (visueller Zu- | gut

stand):

Sonstiges: Mehrere Larmschutzwénde vor angrenzenden Wohnsied-
lungen, vor allem im sidlichen Bereich

Buslinien: Von Maria-Probst-StralRe bis HeidemannstraRe: 140, 141,

180, 294, 295

Von HeidemannstrafRe bis Anton-Will-Stra3e: 141, 170,
294, 295

MaRnahmenvorschlage Untersuchungsgebiet D_102
Ingolstadter StralRe

Es erfolgte eine Vorprifung und Diskussion verschiedener moglicher LarmschutzmalRnahmen
im Rahmen des Arbeitskreises Larmaktionsplan unter Beteiligung der zustéandigen Fachdienst-
stellen. Das grundsatzliche Vorgehen und die Prifungsschritte bei der Auswahl der Mal3nah-
men sind dem Anhang 5 (Beitrag zum Larmaktionsplan fur die Landeshauptstadt Miinchen,
Ramboll Deutschland GmbH) zu entnehmen.

Fur das Untersuchungsgebiet D_102 Ingolstadter StraRe werden die nachstehend aufgefiihr-
ten MalRnahmen vorgeschlagen. Eine Umsetzung erfolgt erst nach positiver Detailpriifung
durch die jeweils zustandigen Fachdienststellen.

MaBnahmenvorschlag
(Prufauftrag) Wirkungsanalyse Anmerkung

D_102 Ingolstadter StraBe Maria-Probst-Straf3e bis Anton-Will-StraRe

Tempo 30 nachts Larmentlastung von mehr als 0,5 Die Ingolstadter Stral3e ist Teil des Vor-
(22-6 Uhr) dB(A) fiir rund 1275 Einwohnende behaltsnetzes fir den stadtischen Wirt-
schaftsverkehr, daher wird von Tempo

Die MalRnahme erzielt eine durch-
30 tagsiber abgesehen

schnittliche Larmentlastung von 2,3
dB(A) im Untersuchungsabschnitt
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10.2 Wirkungsprognose und Kostenschétzung

Um die Wirkung der Mafl3nahmen in den betrachteten Larmbrennpunkten zu dokumentieren,
wird die errechnete Veranderung der Anzahl der Anwohnenden dargestellt, die vom Kfz-Ver-
kehr verursachten LArmpegeln von tber 64 dB(A) ganztags und 54 dB(A) in den Nachtstunden
ausgesetzt sind. Die Wirkungsberechnung erfolgt an Abschnitten mit Prifempfehlung zu Ge-
schwindigkeitsreduzierung, Strallenraumumgestaltungen und der SchlieBung von Baullicken.
Fur diese drei Mal3nahmen wird zudem eine Abschatzung der Wirksamkeit im Verhaltnis zu
den Umsetzungskosten abgegeben.

Ohne MalRnahmen sind an den berechneten Untersuchungsabschnitten 50.973 Personen ei-
nem ganztagigen Larmpegel von tiber 64 dB(A) (Loen) ausgesetzt!’. Die Betroffenenzahl in
den Nachtstunden liegt bei 53.695 Personen (6 %), die einem Larmpegel von lber 54 dB(A)
(Lnignt) ausgesetzt sind. Nach Umsetzung aller MaRnahmen kdnnten die Betroffenenanzahl an
den berechneten Abschnitten auf 47.970 Personen tagstiber (um 6 %) und 50.594 Personen
(um 6 %) nachts reduziert werden. Im Hinblick auf die besonders larmbetroffenen Personen
(Larmpegel = 69 dB(A) ganztags bzw. 59 dB(A) nachts) kann sogar eine Verminderung der
Betroffenenzahlen um 29 % bzw. 19 % erreicht werden.
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31.438

35.000

— mit MalRnahmen

30.000 +——
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25.000 +———
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Abbildung 16: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung aller Empfeh-
lungen in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fiir das Tagesmittel'8

17 Die Betroffenenzahl wurde fuir die Abschnitte Grillparzer StralRe (D_01), Innere Wiener StraRe
(D_06), BalanstraBe im Abschnitt zwischen Chiemgaustral3e bis Standlerstral3e (D_07) und Meyer-
beerstralie / Offenbachstralle (D_101) nicht ermittelt, da fiir diese Abschnitte kein Prifauftrag fur
MaRnahmen besteht, deren Wirksamkeit im Rahmen der Wirkungsanalyse errechnet werden kann.

18 Die Erhohung der Betroffenen in den unteren Klassen ergibt sich durch die Reduzierung in den obe-
ren Klassen.
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Abbildung 17: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung aller Empfeh-
lungen in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fiir die Nachtstunden

10.2.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Analyse berilcksichtigt die Untersuchungsabschnitte, fur die ganztags oder nachts eine
Prifempfehlung fur die Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 oder eine Reduzierung von
Tempo 60 auf die Regelgeschwindigkeit (Tempo 50) gilt. Dies sind:

e Paul-Heyse-Stral3e und Schwanthalerstral3e (A_07),
e Gabelsbergerstral3e und TheresienstralRe (A_08),

e Moosacher Stral3e und Frankfurter Ring (A_09),

e SchwanseestralRe (B_07),

e Prinzregentenstral3e und Einsteinstra3e (D_01),

e SchleiBheimer StralRe zwischen Petuelring und Theresienstralie, Lerchenauer Stral3e
und MaRBmannstrafl3e (D_02),

e BarerstralRe, Nordendstral3e und Belgradstrafl3e (D_03),

e |chostralRe, Deisenhofener Stral3e, WerinherstralRe, Claudius-Keller-Stral3e, Melusinen-
straRe und Aschheimer Straf3e (D_04),

e Dachauer StralRe (D_05),

e BalanstralRe zwischen Schlesierstrafie und Chiemgaustralle (D_07),
e Landsberger StralRe und Bayerstral3e (D_08),

e Karl-Theodor-StraRe und Rheinstral3e (D_09),

o Berg-am-Laim-Stral3e und Kreillerstraf3e (D_10) und

e Ingolstadter StralRe (D_102)

Durch die Geschwindigkeitsreduzierungen gabe es an den berechneten Untersuchungsab-
schnitten bezogen auf die Auslésewerte 2.411 weniger Larmbetroffene ganztags und 1.787
weniger Betroffene nachts, was eine Reduzierung der Gesamtbetroffenen der berechneten
Untersuchungsabschnitte um 4,5% am Gesamttag bzw. 3,3% nachts bedeuten wirde.

An den Untersuchungsabschnitten mit Geschwindigkeitsreduzierungen ergibt dies eine Redu-
zierung der Anzahl an Betroffenen um 5,9% am Gesamttag bzw. 4,2% nachts.
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Die Wirkungsberechnung zeigt, dass in den Untersuchungsabschnitten mit einer Prifempfeh-
lung fur eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung eine durchschnittliche Pegelminderung
von 2,1 dB(A) erzielt werden kann.

In der SchleiBheimer Strafe im Abschnitt zwischen der Hohenzollernstral3e und Theresienst-
rafe (D_02), in der Malimannstraf3e zwischen der Dachauer Strafe und Theresienstralie
(ebenfalls D_02), und in der Karl-Theodor-Stral3e und RheinstralR3e zwischen der Bel-
gradstraf3e und LeopoldstralRe (D_09) erzielt Tempo 30 ganztags eine deutliche Larmminde-
rung von mehr als 2,5 dB(A).

In den Untersuchungsgebieten A_08, A 09, B 07, D_02,D_04, D _05, D_07 und D_09 kann
mit der Mal3nahme die Betroffenheiten oberhalb des Ausldsewertes Lpen 64 dB(A) zumindest
in Teilabschnitten reduziert werden. Besonders effektiv ist die MalRnahme in den Abschnitten
Lerchenauer StralRe (D_02; 463 oder 29,3% weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in
dem Untersuchungsabschnitt), dem Untersuchungsgebiet IchostralRe, Deisenhofener Stral3e,
WerinherstralRe, Claudius-Keller-Stral3e, Melusinenstrale und Aschheimer Straf3e (D_04; 468
oder 7,5% weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in dem Untersuchungsge-biet) und
Dachauer StralRe (D_05; 890 oder 15,6% weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in
dem Untersuchungsgebiet).

Auch in der Nacht knnen mit der Mal3nahme Tempo 30 in den empfohlenen Strafl3enabschnit-
ten die Betroffenheiten oberhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von Lyignt 54 dB(A)
reduziert werden. Dabei werden die hdchsten Reduzierungen der Betroffenheiten in den Un-
tersuchungsgebieten Barerstral3e, Nordendstral3e und Belgradstraf3e (D_03; 111 oder 2% we-
niger Betroffene oberhalb der Auslésewerte in dem Untersuchungsgebiet) und Berg-am-Laim-
Strafl3e und KreillerstralRe (D_10; 184 oder 6% weniger Betroffene oberhalb der Auslésewerte
in diesem Untersuchungsgebiet) erzielt. Insgesamt wird eine durchschnittliche Reduzierung
von 2,2 dB(A) durch Tempo 30 nachts erzielt.

Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine kosteneffektive Mal3hahme zur Reduzierung der
Larmbetroffenheiten. Die Kosten fir Geschwindigkeitsreduzierungen sind gering, da in der Re-
gel keine baulichen Mafinahmen erforderlich sind.
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Abbildung 18: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zur Geschwindigkeitsreduzierung in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fur das
Tagesmittel'®
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Abbildung 19: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zur Geschwindigkeitsreduzierung in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fur die
Nachtstunden

19 Die Erhéhung der Betroffenen in den unteren Klassen ergibt sich durch die Reduzierung in den obe-
ren Klassen.
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10.2.2 StraBenraumumgestaltung

In der Analyse werden die Larmbrennpunkte bertcksichtigt, fur die Prifempfehlung fir eine
Strallenraumumgestaltung ausgesprochen wurde. Dies sind die Abschnitte:

e Paul-Heyse-Stral’e und Schwanthalerstraf3e (A_07),

e BrudermuhlstrafRe zwischen der Thalkirchner Stral3e und dem Tunnelportal West (A_
12)|

e SchwanseestralRe (B_07),
e LindwurmstralRe (B_09),
e Schleil3heimer Stral3e zwischen dem Frankfurter Ring und Petuelring (D_02) und

e IchostralRe, Deisenhofener StralRe, Werinherstralle, Claudius-Keller-Stral3e, Melusinen-
stral3e und Aschheimer Stral3e (D_04).

Insgesamt kdnnen durch Strallenraumumgestaltungen durchschnittliche Pegelminderungen
von 0,6 dB(A) erzielt werden.

An allen berechneten Untersuchungsabschnitten kann durch StraRenraumumgestaltungen
eine Reduzierung der Gesamtbetroffenen um 0,1% am Gesamttag und 0,15% nachts bezogen
auf die Auslosewerte erzielt werden.

An den Untersuchungsabschnitten mit StraRenraumumgestaltungen ergibt dies eine Reduzie-
rung der Betroffenen um 0,5% am Gesamttag bzw. 0,8% nachts.

Durch Stralenraumumgestaltungen allein konnen die Betroffenheiten oberhalb des Auslose-
wertes Lpen 64 dB(A) in den Untersuchungsabschnitten Schwanthalerstra3e (A07; 12 weniger
Betroffene oberhalb der Auslésewerte) und Ichostral3e, Deisenhofener Stral3e, Werinher-
stralRe, Claudius-Keller-StralRe, MelusinenstraRe und Aschheimer Straf3e (D_04; 39 weniger
Betroffene oberhalb der Auslosewerte) reduziert werden. In der Nacht gibt es im Abschnitt
Schwanseestraf3e (B_07) durch eine StralRenraumumgestaltung 20 weniger Betroffene ober-
halb des Auslosewerts Lnight 54 dB(A).

Neben der quantifizierbaren Larmminderung kénnen Strallenraumumgestaltungen die Aufent-
haltsqualitat verbessern und den Umweltverbund starken — und somit indirekt eine hohere,
nicht unmittelbar bezifferbare Larmminderung induzieren. Zeitgleich sind sie vergleichsweise
kostenintensiv — je hach Ausbauaufwand. Losungen, wo der Straldenraum nicht umgebaut
werden muss, sondern durch Markierungen neu aufgeteilt werden kann, sind kostengunstiger
als solche Umgestaltungen bei denen beispielsweise Borde versetzt werden miissen.
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Abbildung 20: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zur StraBenraumumgestaltung in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fiir das
Tagesmittel
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Abbildung 21: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zur StraBenraumumgestaltung in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fiir die
Nachtstunden
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10.2.3 Baulicher Liickenschluss

Eine Prufempfehlung fir einen baulichen Liickenschluss wird fur die Brudermuhlstral3e (zwi-
schen den Gebauden mit den Adressen Esswurmstral3e 34, Brudermuhlstral3e 44 und Bruder-
muhlstralRe 46 (Untersuchungsgebiet A_12) und die Schwanseestral3e (zwischen den Gebau-
den mit den Adressen Schwanseestral3e 17 bis 29 (Untersuchungsgebiet B_07) ausgespro-
chen. Im Gegensatz zur Geschwindigkeitsreduzierung und der Strallenraumumgestaltung ist
der bauliche Lickenschluss eine punktuelle MaZnahme.

Die BauliickenschlieBungen in den beiden Untersuchungsgebieten wirden eine Reduzierung
der Gesamtbetroffenen um 1% am Gesamttag und 2,3% nachts erzielen.

An den Untersuchungsabschnitten mit baulichem Lickenschluss ergibt dies eine Reduzierung
der Betroffenen um 6,5% am Gesamttag bzw. 14,7% nachts.

Die Wirkungsberechnung fir diese beiden Untersuchungsgebiete ergibt, dass ein baulicher
Lickenschluss im Untersuchungsgebiet BrudermuhlstraRe (A_12) 125 weniger Betroffene und
im Abschnitt SchwanseestralRe (B_07) 451 weniger Betroffene oberhalb des Auslésewerts
Loen 64 dB(A) ergeben wiirde. In der Nacht sind es 391 bzw. 842 weniger Betroffene oberhalb
des Auslosewerts LNight 54 dB(A). Ein baulicher Lickenschluss wirde in der Brudermuihl-
stral3e eine durchschnittliche Larmminderung von 6 dB(A) und eine punktuelle Minderung von
bis zu 19 dB(A) einbringen. In der Schwanseestralie liegen diese Werte bei 7 bzw. 20 dB(A).

Ein baulicher Lickenschluss ist eine kostenintensive MaRnahme, die nur punktuell wirkt.

8.000 — & —©
- O
g (=) 7] mohne Mafinahme
S 7.000 - N~ ~ baulicher Liickenschluss
n mit MaRnahme
K3 6.000 - baulicher Liickenschluss
& 5.000 -
c
2
8 4.000 -
[
© 3.000 -
R d
[}
2 2000 -
£ o 7] 7]
© © o o
N 1.000 - e~ g
< - =} -}
ol . 0
bis < 64 >= 64 bis < 69 >= 69 bis <74 >=74

Loy in dB(A)

Abbildung 22: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zum baulichen Liickenschluss in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fur das Ta-
gesmittel
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Abbildung 23: Vergleich der vom Kfz-Verkehrslarm betroffenen Personen ohne und mit Umsetzung der Empfeh-
lungen zum baulichen Liickenschluss in den jeweiligen betrachteten Larmbrennpunkten fir die
Nachtstunden
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10.3 Ubergeordnete Strategien

Die ubergeordnete strategische Larmaktionsplanung auf gesamtstadtischer Ebene hat das

Ziel, eine flachendeckende Larmminderung zu erreichen. Es wurden insbesondere verkehrs-
lenkende und -planerische MalRnahmen wie Verkehrsverflissigung, Forderung der larmarmen
Verkehrstrager und Verminderung des motorisierten Individualverkehrs diskutiert und vorge-
schlagen. Auch Beratung und Information von Blrger*innen und Betrieben spielen eine wich-

tige Rolle.

Hierbei konnte auf Planungen benachbarter Fachdisziplinen (z.B. Verkehrsentwicklungspla-
nung, Luftreinhalteplan) zurlickgegriffen werden. Einige MaBhahmen (wie Verkehrsreduzie-
rung und -verflissigung) konnten direkt aus dem Luftreinhalteplan tbernommen werden, da
sie sowohl zu einer Reduzierung der Luftschadstoffe als auch zu einer Larmminderung fuhren.

Entwicklungs- und Planungsstand bis 02/2024:
Im Folgenden werden die fur die Larmaktionsplanung aufgestellten Strategien im Einzelnen
erlautert und auf den aktuellen Planungsstand gebracht.

Ubersicht

MalRnahme A)

Verkehrsverflissigung — Griine Welle

Malinahme B)

Umweltorientiertes Verkehrsmanagement

Maflinahme C)

Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Minchner Autobahnring
A 99 auf der Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und § 45 Abs. 1 StVO

Maflnahme D)

Wirtschaftsverkehr

Maflinahme E)

Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Maflnahme F)

Mobilitatsmanagement

Malnahme G)

Parkraummanagement

Maflinahme H)

Forderung des allgemeinen OPNV

Maflinahme I)

Mafinahmen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Malinahme J)

Ausbau Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R)

MalRnahme K)

Weitergehende Férderung des Radverkehrs

MalRnahme L)

Nahmobilitat

Maflnahme M)

Leise-Reifen-Kampagne

Maflnahme N)

Forderung Elektromobilitat

Maflnahme O)

Forderung der Shared-Mobility

Maflinahme P)

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Seite 156
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MaBnahme A) Verkehrsverflissigung — Griine Welle

Ziel:
Reduzierung des subjektiven La&rmempfindens durch weitere Verstetigung des Verkehrs
durch systematische Optimierung der Grinen Wellen.

Beschreibung:

Seit 2010 wurden in einem umfangreichen Arbeitsprogramm samtliche Griine Wellen in der
Landeshauptstadt Miinchen systematisch optimiert.

Das Optimierungsverfahren beinhaltet Messfahrten vor und nach der Optimierung der Gru-
nen Wellen. Dadurch kénnen die Griinen Wellen auf Thre Qualitat und lhre Wirkungen bzgl.
Verkehrsfluss und Schadstoffemissionen bewertet werden. Fir die Planung, Optimierung,
Bewertung und Dokumentation wurde der verkehrstechnische Arbeitsplatz der Landes-
hauptstadt Miinchen erweitert. Durch das Optimierungsverfahren und den weiterentwickel-
ten verkehrstechnischen Arbeitsplatz kann die Qualitat der Griinen Wellen dauerhaft gesi-
chert bzw. verbessert werden.

Bei den bislang optimierten Griinen Wellen zeigte sich, dass durch den Optimierungspro-
zess die Anzahl der Halte- und Anfahrvorgange weiter reduziert werden konnten.
Aufgrund der positiven Ergebnisse wurde das Optimierungsprogramm flir sémtliche beste-
henden Grinen Wellen in der Landeshauptstadt Miinchen mit Nachdruck fortgefuhrt.

Stand 2021 waren 653 der 1137 aktiven Minchener Lichtsignalanlagen (LSA) Bestandteil
einer Griinen Welle (insgesamt 90 zu Griinen Wellen koordinierte Streckenabschnitte — vier
davon als Grune Welle fir Radfahrer) und in die routinemafiige Pflege Ubergegangen. 623
LSA sind in der lastabhangigen Programmauswahl LAPW auf eine situationsgerechtere An-
passung durch Einbindung von Verkehrsdaten weiter optimiert.

LAPW bietet die Mdglichkeit, nicht wie bisher zeitgesteuert, sondern abhéngig von den de-
tektierten Verkehrsstérken, die entsprechenden Signalprogramme an den Lichtsignalanla-
gen bedarfsgerecht zu schalten.

Die ,LAPW" analysiert kontinuierlich die Verkehrsbelastung eines definierten StralRenzugs
und schaltet automatisiert alle betroffenen Signalanlagen in das fiir diesen Zustand optimale
Signalprogramm.

Durch eine situationsbezogene Schaltung leistungsfahigerer Signalprogramme oder Be-
triebsfunktionen wird dem Aufbau messtechnisch erfassbarer Stauungen entgegengewirkt.
Die Richtung der Koordinierung kann dadurch beispielsweise zeitlich bedarfsgerecht fir die
Fahrtrichtung mit der starkeren Belastung zur Verfligung gestellt werden.

Dies fuhrt zu einem harmonischeren Verkehrsablauf mit weniger Halten und somit auch zu
einem geringeren Larm- bzw. Schadstoffaufkommen.

Eine Anpassung der bereits existenten LSA-Koordinierungen erfolgt im Rahmen der Erfor-
dernisse, welche ggf. zur Erreichung anderer héher priorisierten Steuerungsziele — wie etwa
Aspekte der Verkehrssicherheit oder der OPNV-Beschleunigung - fiir notwendig erachtet
werden.

Realisierung - Zeitplan:
siehe oben
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Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:

Das Minderungspotential lasst sich nur schwer quantifizieren. Es kann aber davon ausge-
gangen werden, dass eine weitere Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer subjektiven
Verbesserung des Larmempfindens flhrt.
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MaRnahme B) Umweltorientiertes Verkehrsmanagement

Ziel:

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur Umweltorientierten Verkehrssteuerung wurden neben
den Luftschadstoffimmissionen auch die Potentiale zur Reduzierung der Larmbelastung mit
untersucht werden.

Beschreibung:

In einer im Jahr 2010 vom Stadtrat beauftragten Machbarkeitsstudie zu den Mdglichkeiten ei-
nes Umweltorientierten Verkehrsmanagements (UVM) wurden rechnergesttitzt verschiedene
Strategien und Konzepte theoretisch auf ihre Umsetzbarkeit und ihre Wirkungen hin unter-
sucht.

Realisierung - Zeitplan:
Das Projekt ist abgeschlossen und wird nicht weitergefuhrt.

Veranlassende Behérde:
Mobilitatsreferat (MOR) in Zusammenarbeit mit Baureferat (BAU) und Referat fir Klima- und
Umweltschutz (RKU)

Minderungspotenzial:

Es kann davon ausgegangen werden, dass Malinahmen zur Reduzierung der Luftschadstoff-
belastung durch Reduzierung der Verkehrsmengen und Verflissigung des Verkehrs in kriti-
schen StralRenabschnitten auch zu einer Verbesserung des subjektiven Larmempfindens fuh-
ren (Sekundarwirkung). Das Minderungspotential lasst sich jedoch nur schwer quantifizieren.
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MaBnahme C) Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Miinchner Au-
tobahnring A 99 auf der Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG
und § 45 Abs. 1 StVO

1. Fortschreibung des Luftreinhalte-/Aktionsplans

Ziel:
Ziel des Konzeptes zur Ableitung des Lkw-Durchgangsverkehrs ist die Verringerung derjeni-
gen Lkw-Fahrten, die Minchen lediglich als Durchgangsverkehr passieren.

Beschreibung:

Der Lkw-Verkehr ist einer der Hauptemittenten von Ruf und Larm. Es liegt daher nahe, den
Lkw-Verkehr ohne Ziel und Quelle in Miinchen auf den Autobahnring als Alternativstrecke
umzuleiten, die den Vorteil besitzt, dass von ihr keine Wohnbebauung in unmittelbarer Nahe
tangiert wird. Damit wird die Miinchner Bevolkerung auch von Verkehrslarm entlastet.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt wurde daher zum 19.10.2007 die 1.
Fortschreibung des Luftreinhalte-/Aktionsplans fiir verbindlich erklart. Das Durchfahrtsverbot
fur Lkws ab 3,5 tist in Minchen zum 01.02.2008 in Kraft getreten. Der Anteil des Schwer-
lastverkehrs, der das Stadtgebiet lediglich durchquert, ohne in der Stadt selbst ein Ziel zu
haben, wird auf den Autobahnring A 99 umgeleitet.

Durch die Verlagerung dieser Lkw-Verkehre auf den Autobahnring A 99 werden unnétige
Fahrten in Minchen verringert. Lediglich die Fahrbeziehungen zwischen der A 96 zur A 95
sowie der A 95 zur A 995 sind weiterhin frei zu befahren. Nicht jedoch die Fahrbeziehung
von der A 96 zur A 995.

Im Februar 2019 konnte die durch die Fertigstellung des Tunnels Mittlerer Ring Stidwest er-
forderlich gewordene Anpassung der Beschilderung im Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tun-

nels abgeschlossen werden.

2020 wurden auf Vorschlag des Polizeiprasidiums Minchen zwei Kontrollstellen entlang des
Mittleren Rings eingerichtet. Kontrollen durch die Polizei finden regelmafig statt.

Realisierung - Zeitplan:
vollstandig umgesetzt, siehe oben

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Polizei

Minderungspotenzial:

Mit dem 2008 in Kraft getretenen Umleitungs- und Sperrkonzept fur Lkw ab 3,5 t zuldssigem
Gesamtgewicht im Minchner Stadtgebiet wurde ein weiterer Baustein zur Verlagerung des
Lkw-Durchgangsverkehrs aus dem Minchner Stadtgebiet eingefuhrt. Diese Regelung tragt
als Teil einer Reihe von MalRnahmen und Einflussfaktoren zur Verkehrsabnahme des
Schwerverkehrs auf dem Mittleren Ring um bis zu 15% bei, was wiederum zu einer entspre-
chenden Reduzierung des Verkehrslarms fuhrt.
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MaBnahme D) Wirtschaftsverkehr

Ziel:
Der wachsende Guterverkehr in Minchen und im Umland soll mdglichst stadtvertraglich,
d.h. 6kologisch und 6konomisch optimal, abgewickelt werden.

Beschreibung:

Aufgrund der starken Bedeutung des Wirtschaftsverkehrs sieht die Mobilitatsstrategie 2035
eine eigene Teilstrategie Wirtschaftsverkehr, die im Januar 2022 im Stadtrat beschlossen
wurde, vor.

In der Teilstrategie Wirtschaftsverkehr wird als Maflinahme, sowonhl fiir den urbanen Logistik-
verkehr als auch fir den schweren Giterverkehr, die Entwicklung eines Umsetzungskon-
zeptes (Roadmap) zur stadtvertraglicheren Abwicklung dieser Verkehre bis 2035 vorge-
schlagen.

Eine Roadmap fir den urbanen Logistikverkehr liegt seit Ende 2023 vor und wird voraus-
sichtlich im Sommer 2024 mittels eines Stadtratsantrages als Fortschreibung der Teilstrate-
gie Wirtschaftsverkehr verabschiedet.

Im Ergebnis werden folgende Handlungsfelder, die sich in drei zeitliche Phasen bis 2035
gliedern lassen, einen grof3en Beitrag fur einen stadtvertraglichen Logistikverkehr leisten:

+ Gezielter Ausbau und Bereitstellung von Flachen fur Laden, Liefern, Leisten

« Emissionsfreies Liefern und Leisten per Lastenrad skalieren

«  Eliminierung von Haustirzustellung als Standard (,,out-of-home delivery®)

+ Umstellung auf emissionsfreie und flacheneffiziente Logistik

+ Anpassung Regularien

+ Anpassung Infrastruktur

+ Kommunales Logistikmanagement

Diese MalRnahmen werden nicht nur zu einer erheblichen Reduzierung der CO2-Emissionen
der urbanen Logistik in Minchen fiihren, sondern auch zu einer Verringerung aller anderen
lokalen Emissionen wie NOx, Feinstaub und Larm.

In Analogie zur urbanen Logistik wird es ab 2024 ein Guterverkehrskonzept geben, in dem
ebenfalls MaZnahmen fir einen umwelt- und stadtvertraglichen Guterverkehr bis 2035 in
Miinchen vorgeschlagen werden. Hierbei werden vor allem die Themenschwerpunkte wie
Einsatz von emissionsfreien E-Lkws im Giterverkehr, Verlagerungspotentiale auf die
Schiene und die Optimierung von Transportprozessen im Vordergrund stehen.

Einen sehr wichtigen Beitrag fur einen klimafreundlicheren und larmreduzierteren Guterver-
kehr in Minchen wird das neue KV-Terminal?® Miinchen Nord leisten. Dieses wird voraus-
sichtlich ab 2031 in Betrieb gehen. Die Verkehrsverlagerung auf die Schiene soll zu einer
Entlastung auf der StralRe von 75,2 Mio. Lkw-km und zu einer Einsparung von rund 56.331
Tonnen CO?2 pro Jahr fihren (Quelle: DB InfraGO).

Die MalRnahmen fiir einen stadtvertraglichen Wirtschaftsverkehr werden kontinuierlich bis
2035 umgesetzt.

20 KV = kombinierter Verkehr
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Als erste MalRnahme im Bereich der urbanen Logistik wurde im Sommer 2023 das Radlogis-
tik-Hub am Viehhof in Minchen realisiert. Mehrere Logistikunternehmen liefern seitdem vom
Viehhof mit E-Lastenradern auf der letzten Meile Pakete an Privatpersonen sowie Waren
und Paletten an Gewerbeunternehmen, Handwerksbetriebe und Baustellen aus.

Ein 2. Radlogistik-Hub ist bereits in Planung.

Ein zweites KV-Terminal Minchen Nord wird neben dem bereits existierenden KV-Terminal
in Minchen-Riem Anfang 2030 den Betrieb aufnehmen.

Realisierung - Zeitplan:
siehe oben

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Umsetzung der oben genannten MalRnahmen
die Fahrten des Wirtschaftsverkehrs im stadtischen Bereich, insbesondere die des Schwer-
verkehrs, verringern und somit auch die von ihm verursachten Larmemissionen abnehmen
werden.
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MaRnahme E) Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Ziel:
Verminderung der Larmemissionen sowie der Belastung durch Luftschadstoffe der Anwoh-
ner*innen im gesamten Stadtgebiet und insbesondere am Mittleren Ring.

Beschreibung:

Hinsichtlich der verkehrlichen Funktionsbestimmung stellt der Mittlere Ring die maRRgebliche
Hauptverteilerschiene des Kfz-Verkehrs, das ,Ruckgrat* des stadtischen Hauptstra3ennet-
zes dar. Auf ihm sollen die starken Kfz-Verkehrsstrome des grof3raumigen Ziel- und Quell-
verkehrs sowie abschnittsweise des Durchgangsverkehrs gebiundelt werden und dadurch
das nachgeordnete Stral3ennetz, insbesondere in den empfindlichen Wohnbereichen, ent-
lastet werden.

Um diese Aufgabe sicher zu stellen, wurden u.a. folgende drei Tunnelprojekte zur verkehrli-
chen Ertlichtigung des Mittleren Rings konkretisiert:

+ Petueltunnel: fertig gestellt und im Juli 2002 fur den Verkehr freigegeben.

+ Tunnel Mittlerer Ring Ost: Die TunnelbaumalRhahme Mittlerer Ring Ost besteht aus
einem ca. 1500 m Haupttunnel (Richard-Strauss-Straf3e), einem ca. 500 m langen
Seitentunnel und der Untertunnelung des Effnerplatzes mit ca. 100 m Lange. Der
Richard-Strauss-Tunnel (mit Seitentunnel) wurde am 20.07.2009 dem Verkehr
ubergeben. Die Wiederherstellung der Tunneloberflache ist abgeschlossen.

« Tunnel Mittlerer Ring Stidwest: Die Tunnelbaumaf3nahme Mittlerer Ring Sudwest
besteht aus der Untertunnelung Garmischer Stral3e / Luise-Kiesselbach-Platz mit ca.
1500 m der Untertunnelung der Heckenstallerstraf3e zwischen der Hoglwortherstralle
und der Passauer Stral3e mit ca. 600 m sowie einer Tieferlegung der
Heckenstallerstraf3e zwischen dem Luise-Kiesselbach Platz und der
HoglwdrtherstralRe. Mit den Rohbauarbeiten fir den Tunnel Mittlerer Ring Stidwest
wurde im August 2009 begonnen. Die Eréffnung fand im Juli 2015 statt. Die
Wiederherstellung der Tunneloberflache wurde 2018 abgeschlossen.

Zudem sollen durch verschiedene bauliche und verkehrliche MaRnahmen am Mittleren Ring
die Larm- und Luftschadstoffbelastungen der dortigen Anwohner*innen reduziert sowie die
Wohnqualitéat entlang des Mittleren Rings verbessert werden.

Foérderprogramm ,,Wohnen am Ring“

Das Forderprogramm ,Wohnen am Ring“ wurde auf Grundlage der Beschlisse der
Vollversammlung des Stadtrates zum ,Handlungsprogramm Mittlerer Ring 2001-2005*

vom 13.12.2000 und 23.05.2001 (Sitzungsvorlage Nr. 96-02 / V 00791) erstmals als Zu-
schussprogramm und damit als finanzieller Anreiz fur Investor*innen zur Planung und
Durchfuhrung geeigneter Larmschutzmafl3nahmen am Mittleren Ring aufgelegt.

Mit dem F6rderprogramm sind eine Reihe von LArmschutzmalinahmen entstanden.

In der Bekanntgabe vom 21.09.2005 hat das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung tber
geforderte realisierte LarmschutzmalBhahmen berichtet. Die Landeshauptstadt Minchen hat
im Zusammenwirken mit interessierten Eigentimer*innen einen ,Larmschutzbaukasten” fur
mafdgeschneiderte Losungen zum Schutz gegen Verkehrslarm entwickelt. Es wurden in ei-
ner Faltblattserie ,Gefoérderter Wohnungsbau in Minchen - Wohnen am Ring“ (Faltblatter 1-
6) gelungene Projekte veroffentlicht, die als Anregung zur Weiterfiilhrung und Adaption die-
nen sollten.

Ende des Jahres 2010 lief das Forderprogramm aus. Mit Beschluss der Vollversammlung
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des Stadtrates vom 16.12.2009 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 03345) wurde das
Programm ab dem Jahr 2011 um weitere sechs Jahre verlangert. Mit diesem Beschluss
wurde unter anderem das jahrliche Budget angepasst und bis zum Jahr 2016

auf 1,0 Mio. € jahrlich festgesetzt.

Eine nochmalige Anderung der Férdersumme auf 900.000 € jahrlich erfolgte mit Beschluss
der Vollversammlung des Stadtrates vom 28.07.2010 zum ,Mehrjahresinvestitionsprogramm
fur die Jahre 2010-2014" (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 04614).

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.11.2016 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 06790) wurde das Programm ,WWohnen am Ring* mit einem Budget von
900.000 € jahrlich Uber das Jahr 2016 hinaus um weitere sechs Jahre bis einschlieflich
2022 fortgesetzt.

Programmerweiterung ,,Wohnen ohne Larm*

Dem Schutz vor Schall kommt vor dem Hintergrund zunehmender stadtebaulicher Verdich-
tung und der daraus resultierenden Larmbelastung eine bedeutende Rolle zu. Zum einen
werden neue Wohngebiete entwickelt, zum anderen wéchst die Stadt von Innen heraus. Es
werden neue Wohnungen in bestehenden Quartieren geschaffen und die Wohnungsbaupo-
tenziale genutzt. Bei diesen bisher nicht genutzten Wohnungspotenzialen bzw. Baulticken,
handelt es sich oft um besondere, stadtebaulich herausfordernde Situationen an besonders
larmausgesetzten StraRen. Hier soll das neue Programm greifen. Ahnlich wie am Mittleren
Ring bieten auch Lagen an anderen stark befahrenen StralRen Wohnraum fur viele Minch-
ner*innen.

Das Zuschussprogramm ,Wohnen am Ring“ ging in das Programm ,Wohnen ohne Larm*
tber und wurde raumlich auf weitere laute Stral3en im Stadtgebiet ausgeweitet. Damit kon-
nen weiterhin mehr dem Larm ausgesetzte Wohnungen schallberuhigt werden.

Mit dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 30.11.2022 (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 06982) wurden folgende Themen beschlossen:
«  Fortfihrung des Foérderprogramms fiir Larmschutzmaflinahmen an Wohngebéuden
uber das Jahr 2022 hinaus
- Erweiterung des Férderprogramms auf laute Straen im gesamten Stadtgebiet

+  Sicherung der Finanzmittel turnusgeman fir weitere sechs Jahre von 2023 bis
einschlief3lich 2028 mit einem Etat in Hohe von 5,4 Mio. € bzw. 900.000,- €/a

« Anpassung und Erweiterung der Férderrichtlinien

Am 01. Januar 2023 ist das neue Programm ,Wohnen ohne Larm* in Kraft getreten.
Bezuschusst werden Gebaude mit geforderten, preisgedampften und freifinanzierten Miet-
wohnungen mit unmittelbarer Lage an lauten Straf3en, an denen die Auslosewerte von 64
dB(A) tagsuber und/oder 54 dB(A) nachts tiberschritten werden.

Fortschreibung ,,Handlungsprogramm Mittlerer Ring*

Daruber hinaus wurde mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates am 08.06.2011
die Fortschreibung des ,Handlungsprogramms Mittlerer Ring* beschlossen. Konkret wurde
darin die Verwaltung beauftragt, Uber die bereits umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tun-
nel am Mittleren Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des Férderprogramms ,Wohnen am
Ring“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fur zwei weitere Ringabschnitte (,Landshuter Allee®
und ,Tegernseer LandstralRe” ) Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des
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Larmschutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren. Die genannten Abschnitte
zéhlen zu den am hochsten durch Larm und Abgase belasteten Abschnitten des Mittleren
Rings, zugleich finden sich dort die hdchsten Einwohnerdichten. In der Machbarkeitsstudie
sollen Tunnellésungen aber auch sonstige aktive und passive Larmschutzmalinahmen,
auch in Kombinationen oder in aufeinander aufbauenden Umsetzungsbausteinen hinsicht-
lich der damit erreichbaren verkehrlichen, umweltbezogenen und stadtebaulichen Auswir-
kungen ermittelt und bewertet werden.

Im Januar 2012 wurde die Machbarkeitsuntersuchung fir die Ringabschnitte ,Landshuter
Allee” und ,Tegernseer Landstral3e” an 2 Gutachtergemeinschaften vergeben. Die ersten
Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen zu diesen Untersuchungsabschnitten wurden
der Vollversammlung des Stadtrates in der Beschlussvorlage ,,Handlungsprogramm Mittlerer
Ring — Bericht Uber Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen zu baulichen Mafl3nah-
menkonzepten zur Verbesserung der Larm- und Luftschadstoffsituation an der Landshuter
Allee und Tegernseer Landstra3e* (RIS-Vorlagen-Nr. 08-14 / V 13576) am 19.02.2014 vor-
gestellt. Mit dem Beschluss wurde die Verwaltung beauftragt, mit den Gutachtern und in Ab-
stimmung mit den Bezirksausschiissen eine Offentlichkeitsinformationsveranstaltung tiber
die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen in den betroffenen Stadtbezirken durchzu-
fuhren. Zudem sollte eine vergleichende Bewertung der Machbarkeitsuntersuchungen Te-
gernseer Landstral3e, Landshuter Allee sowie der externen Machbarkeitsuntersuchung fur
den ,Tunnel Englischer Garten / Isarring” durchgefiihrt und darauf aufbauend ein Vorschlag
fur eine Priorisierung der drei optionalen Tunnelbaumalnahmen abgeleitet werden. Alle Er-
gebnisse sowie Vorschlage flir gezielte, vertiefende Untersuchungen und dem weiteren Vor-
gehen sollten dann dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden.

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 19.11.2015 zum ,Handlungsprogramm Mittlerer
Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvorschlag und weiterer Untersuchungsbedarf der
drei optionalen TunnelbaumalRnahmen, Fachliche Bewertung der Ergebnisse der Machbar-
keitsuntersuchungen, Priorisierungsvorschlag der drei optionalen Tunnelbaumaflnahmen fir
die Ringabschnitte Landshuter Allee, Tegernseer LandstralRe und Isarring/Englischer Garten
und weiterer vertiefender Untersuchungsbedarf‘ wurden alle Ergebnisse vorgelegt und Vor-
schlage zum weiteren Vorgehen beschlossen.

Mit 0.g. Beschluss wurde das Baureferat beauftragt, unverztglich in die Vorplanung fiir den
Landshuter-Allee-Tunnel auf Basis der vorliegenden Tunnelkonzeption einzusteigen, sowie
im Rahmen der Vorplanung noch erforderliche vertiefende Untersuchungen durchzufiihren.

Mit Beschluss ,Ausbau Mittlerer Ring (B2R); Abschnitt Landshuter Allee, Neubau Landshu-
ter Allee-Tunnel im 9. Stadtbezirk Neuhausen - Nymphenburg und im 10. Stadtbezirk
Moosach” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 11750 wurde dem Stadtrat der Sachstand der Vor-
planung dargelegt und das Baureferat beauftragt fir den Bereich sudlich der Nymphenbur-
ger Stral3e weitere Losungen zur Verbesserung der Larm- und Luftschadstoffbelastung zu
erarbeiten. Die Untersuchungen dauern an.

Gemal Beschluss der Vollversammlung vom 22.07.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
00527) werden die Planungen fur den Tunnel an der Landshuter Allee eingestellt, sobald
alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind.

Im Juli 2021 wurde der Stadtrat mit dem Beschluss ,Gesamtkonzept Landshuter Allee* (Be-
schluss des Bauausschusses vom 06.07.2021 zur Sitzungsvorlage 20-26 / V 02539) uber
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die weiteren MalRnahmen als Alternative zur Tunnel-Neuplanung, befasst. Unter anderem
wurde das Baureferat mit der Entwurfs- und Genehmigungsplanung einer Larmschutzwand
an der Borstei beauftragt und der Stadtrat Gber die Wiederaufnahme der Planungen zur si-
cherheitstechnischen Nachristung und Instandsetzung des bestehenden Landshuter Allee
Tunnels informiert.

Mit Beschluss ,Handlungsprogramm Mittlerer Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvor-
schlag und weiterer Untersuchungsbedarf der drei optionalen Tunnelbaumafl3nahmen* der
Vollversammlung des Stadtrates am 19.11.2015 wurde das Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung beauftragt, in einer vertiefenden Untersuchung zunéchst ein realisierbares Kon-
zept fur den Bauablauf und die Verkehrsabwicklung des durchschnittlichen téaglichen Ver-
kehrs in allen Bauphasen flr die Tunnelkonzeption am Mittleren Ringabschnitt Tegernseer
LandstraRe erarbeiten zu lassen, bevor Uber die Weiterverfolgung eines Tunnels an diesem
Ringabschnitt entschieden werden kann.

Handlungsprogramm Mittlerer Ring — Projekte im Bereich der Tegernseer Landstral3e und
des McGraw-Grabens und des Innsbrucker Rings — endgultiger Beschluss (24.03.2022; Sit-
zungsvorlage 20-26 / V 04051):
« Eine Verlangerung des Candidtunnels ist nicht mehr weiterzuverfolgen
« Die Mdglichkeiten zur Deckelung des McGraw-Grabens werden im Zuge des
Forschungsprojekts ,iiberdacht — Neue Standorte fiir Wohnen durch Uberbauung
bestehender Verkehrsbauwerke® gepriift.
« Die Mdglichkeit von Rampenanschliissen im McGraw-Graben sind nicht
weiterzuverfolgen
- Die Stadtverwaltung soll eine Kampagne starten, um Hausbesitzer*innen am
Mittleren Ring zu motivieren Larmschutzfenster und Schallschutzmaf3nahmen
umzusetzen. Die Stadt bietet hierfur ein Férderprogramm an: ,Wohnen am Ring"“

Weitere MalRnahmen:

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde untersucht, inwieweit spezielle Steuerungsstra-
tegien mittels der Instrumente der Verkehrssteuerung zur Reduzierung der Luftschadstoffbe-
lastung beitragen konnen. Mal3nahmen zur Reduzierung der Schadstoffimmissionsbelas-
tung kénnen auch zu einer leichten Reduzierung der Larmimmissionen fuhren.

Realisierung - Zeitplan:
siehe oben

Veranlassende Behoérde:
Mobilitatsreferat (MOR) und Baureferat (BAU), Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
HA 1l (fur das Forderprogramm ,Wohnen ohne Larm)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR) und Baureferat (BAU), Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
HA 1l (fur das Forderprogramm ,Wohnen ohne Larm)

Minderungspotenzial:

Als Auswirkung der bereits umgesetzten bzw. noch in Bau befindlichen Tunnelbaumalinah-
men wird die Leistungsfahigkeit des Mittleren Rings als Hauptverteilerschiene des Kfz-Ver-
kehrs mit maRRgeblicher Bundelungsfunktion, zur Entlastung des untergeordneten Verkehrs-
netzes in sensiblen Wohnbereichen gestarkt.
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Durch den Ubergang des Férderprogramms ,Wohnen am Ring“ in das Programm ,Wohnen
ohne Larm“ werden Larmschutzmafnahmen zusatzlich zum Mittleren Ring an weiteren lau-
ten StralRen im Stadtgebiet mdglich. So kann mehr Bewohner*innen qualitatvoller, larmberu-
higter Wohnraum angeboten werden.

Durch die Machbarkeitsuntersuchung fur die Ringabschnitte ,Landshuter Allee* und , Te-
gernseer Landstral3e” sollen wirksame und nachhaltige Lésungsmoglichkeiten zur Verbes-
serung des Larmschutzes und der lufthygienischen Situation fiir die dortigen Bewohner*in-
nen entwickelt werden. Im Rahmen der Entwicklung von Ldsungskonzepten sollen auch die
damit erreichbaren Verbesserungen der Immissionsbelastung abgeschéatzt werden.
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MaBnahme F) Mobilitatsmanagement

Ziel:
Flachenhafte Ausweitung des Mobilitdtsmanagements auf die Gesamtstadt zur Verlage-
rung von 5% der Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund.

Beschreibung:

Als Mobilitatsmanagement werden die ,weichen“ MaRnahmen aus Information, Beratung,
Motivation, Bildung und Training bezeichnet, die Burger*innen und Unternehmen bei ihrer
individuellen Mobilitatsplanung unterstitzen. Ziel des Mobilitatsmanagements ist es, wirk-
sam, kostengtinstig und ohne Restriktionen die Mobilitat der Minchner Blrger*innen, der
Gaste und der Unternehmen zu verbessern und gleichzeitig unerwiinschte Verkehrsfolgen
zu vermindern.

Um dieses Potenzial fur eine stadt- und umweltvertraglichere Abwicklung des Verkehrs zu
nutzen, setzt die Landeshauptstadt Minchen bereits seit dem Jahr 2006 ein erfolgreiches
Mobilitatsmanagement-Programm, ehemals unter der Dachmarke ,Munchen — Gscheid
mobil“, um, das mehrfach ausgezeichnet wurde. Mit dem Programm wurden unterschiedli-
che Zielgruppen angesprochen, wie Neubirger*innen sowie einzelne Unternehmen, Kin-
dergarten und Schulen.

Um die angestrebten 5% Verkehrsverlagerung auf den Umweltverbund auch zu erreichen,
ist allerdings eine flachendeckende systematische Vorgehensweise wichtig. Am
23.11.2017 hat der Minchner Stadtrat daher nahezu einstimmig die Umsetzung eines fla-
chendeckenden und integrierten Mobilitatsmanagement Konzepts im Minchner Norden
als Teil des dortigen Verkehrskonzepts beschlossen (SV-Nr. 14-20 / V 09211). Die raumli-
che Fokussierung auf den Miinchner Norden war der Tatsache geschuldet, dass sich im
Minchner Norden die verkehrliche Situation bereits dramatisch zugespitzt hatte und ab-
sehbar war, dass aufgrund der Arbeitsplatz- und Bevolkerungsentwicklung sich diese wei-
ter verscharfen wirde.

Mittlerweile zeigt sich die Problemlage eines massiv Uiberlasteten Strallenverkehrsnetzes
aufgrund des starken gesamtstadtischen Wachstums jedoch in der ganzen Stadt. Deshalb
wurden die in der Beschlussvorlage fiir den Miinchner Norden festgehaltenen Leitlinien
und MalRnahmen mit dem Stadtratsbeschluss vom 26.11.2019 ,Mobilitatsmanagement fla-
chendeckend fur das ganze Stadtgebiet” auf die gesamte Stadt erweitert (SV-Nr. 14-20/ V
16235).

Dabei waren die folgenden Zielsetzungen handlungsleitend:

+ Flachendeckender Ansatz: alle Birger*innen, Familien sowie Kindertagesstétten
und Schulen erhalten ein Angebot fur eine individuelle Mobilitatsberatung.

« Nutzung von Umbruchsituationen: grundsatzlich werden Lebensumbruchsituatio-
nen, raumliche Veranderungen oder markante Anderungen des lokalen Verkehrs-
angebots als Moment der besonderen Empfanglichkeit fur Informationen und Ver-
haltensmodifikationen genutzt, um gezielt Personengruppen anzusprechen.

+  Verkehrliche Wirkung — als Zielgro3e wird eine Reduktion der mit dem Kfz in der
Stadt zurtickgelegten Wege um mindestens 5% angestrebt.

+ Regionalisierung — der Verkehr aus und in die angrenzenden Kommunen und
Landkreise wird mit beachtet.

+  Monitoring und Evaluation: Die MalRBnahmen werden nach funf Jahren Umsetzung
hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung evaluiert.
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Neben der Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund kommuniziert das Mobili-
tatsmanagement auch sehr stark Themen der Verkehrssicherheit und neuer Angebote, wie
z.B. im Carsharing und Bikesharing sowie aller Arten neuer Mobilitatsformen und -dienste.
Durch die Stadtratsziele der Vision Zero und Verkehrswende fur Minchen sowie beinahe
taglich neue, den Birgerinnen und Birgern haufig noch unbekannte Mobilitdtsangebote
und Dienste, besteht in diesem Bereich hoher Kommunikationsbedarf, der ebenfalls durch
die gesamtstadtische Ausweitung des Mobilitditsmanagements erfillt werden soll. Daher
beauftragte der Stadtrat mit dem Beschluss der Vollversammlung ,Strategische Neuaus-
richtung der Dachmarke flr das Mobilititsmanagement und die Integration der erweiterten
Offentlichkeitsarbeit fur den Radverkehr* vom 24.04.2018 das Kreisverwaltungsreferat fe-
derfuhrend mit der Entwicklung einer neuen Mobilitidtsmarke zur Kommunikation und Of-
fentlichkeitsarbeit flr die Landeshauptstadt Minchen (SV-Nr. 14-20 / V 10700).

Als Ergebnis wurde im Kreisverwaltungsausschuss vom 26.11.2019 ,Minchen unterwegs*
als das neue gemeinsame Erscheinungsbild fur alle Aktionen und Informationsangebote
der Landeshauptstadt zu den Themen Verkehrssicherheit und Mobilitat bekanntgegeben
(SV-Nr. 14-20 / V 16055). Die bisherigen Initiativen ,Munchen — Gscheid mobil* und ,Radl-
hauptstadt Miinchen* werden inhaltlich zu dieser neuen Plattform zusammengefihrt. Zent-
rales Element ist die Webseite www.muenchenunterwegs.de.

Die inhaltliche Ausrichtung basiert auf drei Saulen:

« Unterwegs ohne eigenes Auto: Jeder soll die Freiheit haben, ohne eigenes Auto
unterwegs sein zu kénnen — ob zu Fuf3, mit Bus und Bahn, mit dem Fahrrad oder
mit Sharing-Angeboten.

« Sicher unterwegs: Niemand soll unterwegs auf Minchens StralRen zu Schaden
kommen. Dafir steht die ,Vision Zero*.

« Unterwegs auf neuen Wegen: Die Wege und Stral3en in der Stadt sollen fir alle si-
cher gestaltet und fair verteilt sein.

Die Federfuhrung der neuen Mobilitatsmarke obliegt mittlerweile dem Mobilitatsreferat.

Realisierung - Zeitplan:
Seit 2001: Forderprogramm Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Seit 2006: Gesamtkonzept Mobilititsmanagement ehemals ,Miinchen — Gscheid Mobil*,

jetzt ,Minchen unterwegs" fir ausgewahlte Zielgruppen (Neublrger*innen,
Kinder und Jugendliche, Familien, testweise auch Senior*innen)

Seit 2008: Verschiedenste Aktivitaten mittels bundes- bzw. européischer Férdermittel
(MAX, AENEAS, effizient mobil, BAMBINI, SEGMENT, METAMORPHOSIS,
CIVITAS ECCENTRIC)

Seit 2010: Fahrradkampagne ,Radlhauptstadt Miinchen®, zundchst angelegt auf vier
Jahre;
Fortsetzung Uber multimodale Marke ,Minchen Unterwegs*

Seit 2012: Untersuchung der Wirkung von E-CarSharing (WiMobil)

Seit 2013: Go!Family — Mobilitatsberatung fur werdende Familien, finanziert Gber Mittel
des Integrierten Handlungsprogramms Klimaschutz in Minchen

Seit 2015: LHMobil — Dienst-Pedelecs fur Mitarbeiter*innen der LHM

Seit 2020: alle Aktionen und Informationsangebote zum Thema Mobilitat unter der neuen
Mobilitatsmarke ,Minchen unterwegs*

Seit 2020: MoveRegioM - Schaffung eines regionalen Mobilitdtsverbunds im Nordsektor
der Stadt und Region Minchen mittels Fordermittel des BMBF



http://www.muenchenunterwegs.de/
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Seit 2021: Mobilitatsstrategie 2035 — Eine Fachleitlinie der ,Perspektive Miinchen*®
|6st die alte Fachleitlinie ,Mobilitat fur alle erhalten und verbessern — stadtver-
tragliche Verkehrsbewaltigung” ab. Ersetzt auRerdem den Verkehrsentwick-
lungsplan. Beinhaltet Teilstrategien, die auf die nachhaltige Entwicklung der
Mobilitat in Minchen zielen.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:
Durch die Mafinahmen konnen bei systematischem Einsatz bis zu 5% des gesamten Kfz-
Verkehrsaufwands vermieden oder auf den Umweltverbund verlagert werden.
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MaBnahme G) Parkraummanagement

Ziel:
Ausweitung des Parkraummanagements (PRM) innerhalb des Mittleren Rings und in ausge-
wahlten Bereichen aufRerhalb des Mittleren Rings.

Mit der Fortschreibung des Parkraummanagements in Miinchen soll weiterhin neben den
Ubergeordneten Zielen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs eine Reduzierung des
Parksuchverkehrs und damit verbunden eine Verminderung der Schadstoff- und Larmemis-
sionen erreicht werden.

Ziel ist eine effektive Nutzung des vorhandenen Parkraumes und die bessere Erreichbarkeit
der innerstadtischen Quartiere flir Bewohner und Besucher sowie den Wirtschaftsverkehr,
eine Reduzierung des Parksuchverkehrs und damit eine Verminderung der Larm- und
Schadstoffemissionen. So kann ein besseres Wohnumfeld geschaffen werden und die Auf-
enthaltsqualitat fir Bewohner*innen im Gebiet erhéht werden.

Beschreibung:

Das PRM ist ein wichtiges Attribut zur Gestaltung des Verkehrs in der Stadt, insbesondere
fur eine stadtvertragliche Bewaltigung der Zunahme des Kfz-Verkehrs. Das PRM als Instru-
ment zur Verwaltung der begrenzten 6ffentlichen Stellplatze im Straf3enraum erméglicht
eine benutzergruppenspezifische und den jeweiligen Gegebenheiten angepasste Steuerung
der Verkehrsnachfrage. Nachdem in den letzten Jahren grol3e Erfolge erzielt werden konn-
ten, soll das Parkraummanagement auch in Zukunft ausgeweitet werden.

Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Straenraum

Durch gezielte Bewirtschaftung des offentlichen Parkraumangebots soll den Bediirfnissen
der Bewohner*innen, der Kund*innen, der Besucher*innen und des Wirtschaftsverkehrs
nach ausreichend Parkraum Rechnung getragen und dadurch Verkehre auf umwelt- und
ressourcenschonende Verkehrsmittel (OPNV, Rad, zu FuR) verlagert werden.

Am 26.10.2005 hat der Miinchner Stadtrat beschlossen, innerhalb des Mittleren Rings und
in weiteren Kerngebieten aulRerhalb bedarfsgerecht Parklizenzgebiete auszuweisen mit dem
Ziel, binnen von 5 Jahren das Parkraummanagement innerhalb des Mittleren Rings flachen-
haft umzusetzen. Dies wurde Ende 2011 abgeschlossen.

Nach erfolgreicher Umsetzung innerhalb des Mittleren Ringes soll bis Ende 2013 gepriift
werden, in welchen Gebieten auf3erhalb des Mittleren Rings die Voraussetzungen fiir eine
Einfihrung vom PRM erfiillt sind.

Gemal Beschluss des Miinchner Stadtrats vom 27.11.2018 ist im Stadtgebiet Minchen zu-
satzlich zu den bereits bestehenden 62 Parklizenzgebieten die Einrichtung von sieben
neuen Gebieten vorgesehen, fir sieben weitere, bereits bestehende Gebiete erfolgen Erwei-
terungen.

Mit den Gebieten Rotkreuzplatz Nord und Rotkreuzplatz Stid im 7. Stadtbezirk — Neuhausen
wurden im 4. Quartal 2019 die ersten dieser neuen Parklizenzgebiete in Betrieb genommen.
Die Inbetriebnahme der weiteren Gebiete ist im Laufe des Jahres 2020 geschehen. Eine
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Gebietserweiterung ist geplant fir das 2. Quartal 2021 und somit ist der Sektor V abge-
schlossen.

Mit der Einrichtung der Parkraumbewirtschaftung mit Bewohner*innenbevorrechtigung for-
dert die Stadt Miinchen den Umstieg auf den 6&ffentlichen Personennahverkehr bzw. auf den
nichtmotorisierten Individualverkehr durch die Erhebung von Parkgebuhren, durch Begren-
zung der Parkdauer und durch Privilegierung der Bewohner*innen in Teilen der Gebiete.
Aufgrund der Verringerung des Angebotes an frei verfiigbaren Parkplatzen im 6ffentlichen
Stral3enraum verringert sich der Parksuchverkehr - und damit auch die Larm- und Abgasbe-
lastung - in den jeweiligen Vierteln.

Da die Wirksamkeit der MaRnahmen aus dem Parkraummanagement in den bereits beste-
henden Lizenzgebieten teilweise an Wirkung verloren hat, stimmte mit Beschluss vom
13.12.2017 die Vollversammlung des Stadtrats der Landeshauptstadt Minchen einer Opti-
mierung der Parkgebiihren im Rahmen der rechtlichen Mdglichkeiten mit einer versuchswei-
sen Umsetzung im Modellquartier City2Share zu. Das Projekt City2Share ist Ende 2020
ausgelaufen. Nach Projektende und Evaluierung der Wirksamkeit der Mafinahmen wurden
die Ergebnisse dem Stadtrat vorgestellt und ein Vorschlag tiber eine etwaige Ausweitung
unterbreitet

Mit Beschluss des Miinchner Stadtrates vom 19.01.2022 wurde das Parkraummanagement
im Stadtgebiet Miinchen aul3erhalb des Mittleren Ringes fortgeschrieben und die Umset-
zung des Sektor VI Teil 1 fir 7 neue Parklizenzgebiete beschlossen. Die Umsetzung er-
folgte in den Jahren 2022 und 2023 und ist abgeschlossen.

Aufgrund der Erfahrungen aus dem Modellquartier City2Share beschloss der Minchner
Stadtrat im Juni 2022 die stadtweite Erh6hung der Parkgebiihren mit der Verordnung tber
Parkgeblhren in Bereichen mit Parkscheinautomaten in der Landeshauptstadt Minchen als
steuerndes Mittel zum Parkraummanagement.

Zur weiteren Fortschreibung des Parkraummanagements in Mlnchen ist eine Beschlussvor-
lage im Stadtrat fir Sommer 2024 geplant (Sektor VI Teil 2), in der die Umsetzung von 9
neuen Parklizenzgebieten sowie die Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung im Neubau-
gebiet Freiham behandelt wird. Eine Umsetzung der MaRhahmen ist ab Ende 2024 bis 2026
vorgesehen.

Eine weitere Beschlussvorlage ist im Rahmen des Parkraummanagements Sektor VI Teil 3
fur das I. Quartal 2025 vorgesehen und ist in Bearbeitung.

Angebotsregelung auBerhalb des 6ffentlichen StraBenraums

Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Minchen:

Die Novellierung der Bayerischen Bauordnung im Jahr 2007 erforderte die rechtzeitige An-
passung des bisherigen Minchner Stellplatzrechts, insbesondere durch den Neuerlass einer
Stellplatzsatzung fur die Landeshauptstadt Minchen und die Aufhebung der Stellplatzbe-
schrankungssatzung. Dies erfolgte durch den Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats
am 19.12.2007. Die neue Stellplatzsatzung ist dann zum 03.01.2008 in Kraft getreten. Diese
Minchner Neuregelungen sollen in einer zweiten Phase nochmals themenspezifisch an-
hand aussagekraftiger Vollzugserfahrungen evaluiert und einer Feinsteuerung unterzogen
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werden. Der Stadtrat soll noch im Jahr 2013 Uber das Ergebnis dieser Phase 2 unterrichtet
werden.

Stadtische Anwohner*innengaragen und Foérderung zusatzlicher Anwohner*innenstellplatze:
Am 23.07.2003 wurde der Beschluss ,Anwohnergaragen in Minchen“ gefasst. Der Be-
schluss beinhaltet ein Konzept zur Errichtung von stadtischen Anwohner*innengaragen so-
wie der Forderung von zusatzlichen Anwohner*innenstellplatzen durch private Investoren
mittels Zuschiissen aus Stellplatzablésemitteln im Rahmen des sog. ,,2000-Stellplatze-Pro-
gramms". Der Beschluss ,Anwohnergaragen in Minchen* aus dem Jahr 2003 wurde fortge-
schrieben. Dem Stadtrat wurde mit Beschluss vom 16.03.2011 eine aktualisierte Prioritaten-
liste zum Bau von Anwohner*innengaragen vorgelegt.

Zudem wird der Stadtrat alle zwei Jahre zu den Erfahrungen, dem Mitteleinsatz und der Um-
setzung des Beschlusses ,Strukturelles Umsetzungskonzept zur Verwirklichung verkehrli-
cher MaRnahmen unter Verwendung von Stellplatzablésemitteln” unterrichtet. Der letzte Be-
schluss wurde am 14.10.2009 in den Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung einge-
bracht. Der Bericht enthélt alle aktuellen Projekte (P+R/B+R/ Anwohner*innengaragen und
sonstige Projekte) in dem Zeitraum 2007-2009, fir die Stellplatzablésemittel Verwendung
gefunden haben.

Als einzige automatische Anwohner*innengarage wurde die Anwohner*innengarage an der
DonnerbergerstraRe im Juli 2006 in Betrieb genommen. Sie ist derzeit zu 100% ausgelastet.
Es wurden fur mehrere weitere Anwohner*innengaragenprojekte die planerischen und finan-
ziellen Voraussetzungen geschaffen, wie z.B. fur eine stadtische Anwohner*innengarage am
Josephsplatz.

Realisierung - Zeitplan:
Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StralRenraum

Sektor I vollstdndig umgesetzt und in Betrieb

Sektor II: vollsténdig umgesetzt und in Betrieb

Sektor IlI: vollstdndig umgesetzt und in Betrieb

Sektor IV: vollstdndig umgesetzt und in Betrieb

Sektor V: bis Ende 2020 vollstandig umgesetzt und in Betrieb
Sektor VI: in Bearbeitung

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR), Kreisverwaltungsreferat (KVR) und Baureferat (BAU)

Kontrolle:
Planung und Umsetzung erfolgten sukzessive. Die Kontrolle erfolgt durch Evaluation bzw.
Fortschreibung der MaRnahmen/Planungen zum Parkraummanagement.

Minderungspotenzial:

Beide Komponenten — die Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraRenraum sowie die
Angebotsregelung des Parkraums auf3erhalb des 6ffentlichen Stra3enraums - sind Ele-
mente der Gesamtkonzeption des Parkraummanagements bzw. unterstiitzen die verkehrs-
planerischen und verkehrsbeeinflussenden Ziele des Parkraummanangements durch ge-
zielte Beeinflussung des Parkraumangebotes fir bestimmte Nutzergruppen. Die Programme
dienen ferner dazu, den Parkdruck in den Gebieten mit erheblichem Parkraummangel zu re-
duzieren und damit auch den Parksuchverkehr inkl. der damit verbundenen Emissionen zu
verringern. Zudem wird durch den Bau von Anwohner*innenstellplatzen, in aller Regel
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mittels Tiefgaragen, die Mdglichkeit geschaffen, Flachen fir dringend notwendige, das
Stadtklima verbessernde Begriinungsmalinahmen wie z.B. Stral3enrandbegriinung, freizu-
geben.

Aus bisherigen Beobachtungen ist davon auszugehen, dass sich die Kfz-Fahrten innerhalb

der Lizenzgebiete durch den Riickgang des Parksuchverkehrs verringert haben. Derzeit lie-
gen noch keine Vergleichsdaten zur Einschétzung des Minderungspotenzials vor. Es ist je-

doch geplant, innerhalb der weiteren Umsetzung des Parkraummanagements in den Gebie-
ten Vorher- und Nachheruntersuchungen durchzufiihren, um die verkehrliche und lufthygie-
nische Wirkung des Parkraummanagements beurteilen zu kénnen.
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MaBnahme H) Forderung des allgemeinen OPNV

Ziel:
Verstarkte Forderung des allgemeinen OPNV zur Verringerung des motorisierten Individual-
verkehrs.

Beschreibung:

Da nur mit der Hilfe des OPNV eine signifikante Verringerung des Motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) méglich und somit die Larmbelastung zu verringern ist, soll der OPNV auch
in Zukunft verstarkt gefordert werden, sodass eine Verstetigung des OPNV-Wachstums an-
gestrebt wird. Um auch zukilnftig ein nachhaltiges und kund*innenorientiertes Mobilitatsan-
gebot zu bieten, werden stetig eine Vielzahl von InfrastrukturmaRnahmen sowie eine damit
verbundene Ausweitung des Angebotes umgesetzt. So wurde 2023 das Leistungsangebot
der MVG auf zahlreichen Linien ausgeweitet und die Nutzplatzkilometer auf insgesamt Uber
15.489 Mio. gesteigert.

I. Ausweitung des Angebots und Verbesserung der Infrastruktur

Es finden kontinuierlich Angebotsausweitungen und Taktverdichtungen statt, wie zum Bei-
spiel die Férderung der Entwicklung von Tangential- und Expressbusverbindungen. Zur Ver-
besserung der Infrastruktur gibt es aktuell BaumalRnahmen wie beispielsweise die Moderni-
sierung des U-Bahnhofs Sendlinger Tor sowie neue Planungsprojekte wie die Verlangerung
der Tram 23.

Fur acht neue U-Bahn- und Trambahnstrecken sollen in den né&chsten Jahren Vorstudien
zur Prufung der Machbarkeit durchgefihrt werden:

- Tram Berg am Laim - Daglfing

- Tram Y-Nord (Hochschule Minchen bis Am Hart/Lerchenauer Feld),

- Tram Ramersdorf — Neuperlach (Ostbahnhof/Am Gasteig — Neuperlach Zentrum),

- Tram Sudtangente (Waldfriedhof — Harras — Tegernseer Landstraf3e — Ostbahnhof),

- Tram Wasserburger Landstraf3e (KreillerstraRe — Haar),

- Tram Solln (AidenbachstralRe — Parkstadt Solln),

- Tram von der AmalienburgstralRe nach Freiham

- U4 Ost (Arabellapark — Entwicklungsgebiet Nordosten)

Zudem wurden die Abschnitte Am Hart — Bayernkaserne, Leopoldstral3e zwischen Franz-
Joseph-StraRe und Minchner Freiheit sowie Cosimastral3e — Johanneskirchen (mit Anbin-
dung Minchner Nordosten) in dieselbe Kategorie ,Planung/im Bau“ in den Nahverkehrsplan
aufgenommen. Diese Abschnitte wurden bereits im Rahmen der laufenden Projekte Tram
Munchner Norden und Tram Nordtangente geprift und haben sich als sinnvolle Erganzun-
gen der bereits im Nahverkehrsplan enthaltenen Strecken herausgestellt.

Weitere Themen aus dem Nahverkehrsplan sind die Losungsansétze zur Barrierefreiheit bei
der Tram sowie die Prifung von weiteren Werkstatt- und Abstellkapazitaten fur U-Bahn,
Tram und Bus. Denn der parallele Aus- und Neubau von Werkstatt- und Abstellanlagen ist
eine wesentliche Voraussetzung fiir den weiteren Netzausbau des offentlichen Nahverkehrs.

Il. OPNV-Beschleunigung

Busbeschleunigung: Die Beschleunigung ist eine der wichtigsten MalRnahmen zur Siche-
rung der Attraktivitét des Busverkehrs. Sie verkirzt die Fahrzeit, erhoht die Punktlichkeit und
sorgt dafiir, dass viele Abbrems- und Anfahrvorgéange entfallen. In Abstimmung mit den je-
weilig zustandigen Institutionen erfolgt jahrlich eine kontinuierliche Umsetzung der Be-
schleunigungsmal3nahmen fiir neue (Teil-)Linien.
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Beschleunigung Tram: In Minchen sind in 10 Projekten alle Trambahnlinien beschleunigt
worden. Bei Neubaustrecken ist die OPNV-Beschleunigung ein integrativer Bestandteil der
Projektdurchftihrung. So wurde diese auch auf der Neubaustrecke der Tram Steinhausen
umgesetzt.

lll. Neubeschaffung von Fahrzeugen bzw. Nachriistungen

Busse

92 Hybridbusse und 61 Elektrobusse sind bereits im Linienbetrieb. Durch die aktuelle Be-
schaffung von Bussen mit Motoren mit einem kleineren Hubraum (Downsizing) kombiniert
mit Mildhybrid- Systemen konnten die Larmemissionen weiter reduziert werden. Durch den
stetigen Ausbau der MVG E-Busflotte werden die Larmemissionen nachhaltig reduziert wer-
den.

Trambahnen und U-Bahnziige

Die neuen U-Bahnen (Fahrzeugserie C2) und neuen StralRenbahnen (Fahrzeugserien T1
und TZ Avenio) der MVG/SWM werden nach den aktuell giltigen und anzuwendenden
Richtlinien und Normen, wie z.B. VDV-Schrift 154 ,Gerausche von Schienenfahrzeugen® in
Verbindung mit DIN EN ISO 3095 ,Messung der Gerduschemission von spurgebundenen
Fahrzeugen“ sowie DIN EN I1SO 3381 ,Gerdauschmessungen in spurgebundenen Fahrzeu-
gen* beschafft, abgenommen und zugelassen.

Die 0.g. ISO-Normen bewerten ergénzend zu den alteren DIN Normen (DIN 45637 und DIN
45638) neben dem maximalen Schalldruckpegel auch die Larmexposition und den aquiva-
lenten Dauerschalldruckpegel. Die Grenzwerte hierzu stammen aus dem BImSchG.

Es werden im Rahmen der Neuzulassung zum Nachweis der Erfullung dieser Anforderun-
gen Messungen im und am Fahrzeug im Stand sowie bei vorbeifahrendem Fahrzeug durch-
gefuhrt.

IV. MVG Rad

Im November 2014 hat der Stadtrat den Beschluss zur Umsetzung des Fahrradvermietsys-
tems MVG Rad beschlossen und die SWM/MVG hiermit betraut. Seit Herbst 2018 wurde
MVG Rad auch in teilnehmenden Kommunen des Landkreises Miinchen eingefiihrt, kurze
Zeit spater auch in den Gemeinden Gilching und Gauting im Landkreis Starnberg sowie in
der Gemeinde Poing im Landkreis Ebersberg.

Das Fahrradvermietsystem MVG Rad besteht damit zum aktuellen Zeitpunkt aus insgesamt
ca. 320 Stationen und mehr als 4.300 Radern.

Aktuell sind mehr als 327.000 Kunden bei MVG Rad registriert und haben seit Systemstart
insgesamt schon mehr als 4,8 Millionen emissionsfreie Fahrten getatigt.

2025 lauft die Betrauung der MVG fir das Bikesharing-System aus, danach wird das MVG
Rad durch ein neues Angebot im MVV-Gebiet abgeldst werden. Die endgultige Entschei-
dung hierzu fiel im Stadtrat am 29. November 2023.

Realisierung - Zeitplan:
siehe oben

Veranlassende Behorde:
Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG)
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Kontrolle:
Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

Minderungspotenzial:

Durch Ausbau und VerbesserungsmaRnahmen beim OPNV werden Anreize geschaffen, die
Birger*innen zum Umstieg vom Pkw auf den OPNV zu motivieren. Dadurch werden die
Emissionen des motorisierten Individualverkehr (MIV) verringert und die Immissionsbelas-
tung verbessert. Unterstitzend wirkt dabei die Umristung von Verkehrsmitteln auf mdglichst
emissionsarme Antriebstechnologien.
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MaBnahme I) MaBnhahmen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Ziel:
Verbesserung des Angebotes im SPNV (einschlie3lich S-Bahn) und der dazugehérenden
Schieneninfrastruktur zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs.

Beschreibung:

Im Bereich des SPNV wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche Malinahmen zur An-
gebotsverbesserung ergriffen. Folgende MalRnahmen wurden umgesetzt bzw. sind geplant
oder werden fortlaufend verbessert, sofern es die wirtschaftliche Lage und die Haushaltsmit-
tel zulassen:

« Streckennetzerweiterung und Taktverdichtung (DB Regio Bayern / Stidostbayern-
bahn)

- RE 80/89, RB 86 /87 Minchen — Augsburg: Fortfilhrung des Fahrplanangebots
des ehemaligen ,Fugger-Express” mit halbstiindlichem Grundtakt tagstber und
Verstarkerziigen montags bis freitags im Berufsverkehr. Seit Betreiberwechsel im
Dezember 2022 kommen Neufahrzeuge mit hdherer Sitzplatzkapazitat zum Ein-
satz. Zusatzliche Halte in Mammendorf, Haspelmoor und Althegnenberg verbes-
sern das Angebot fir Pendler aus dem benachbarten Landkreis Furstenfeldbruck.
Elektrifizierung tber Geltendorf hinaus, nutzbar seit 12/2020

» 1h-Takt Vorortverkehr Miinchen — Buchloe (RB 74) als Vorlaufer fur spatere S24
seit 12/2021

- Uberleitstelle Unterzeismering seit 12/2013 (nutzbar durch RB 6 (mit Fligelzugteil
RB 60), RB 65, RB 66, RE 61/62)

» Ganztagiger Halbstundentakt nach Weilheim seit 12/2013 (als Fligelzugteil RB 65
der RB 66 Miinchen — Kochel)

» HVZ-Halbstundentakt nach Penzberg seit 12/2013 (RB 66)

- im Rahmen des Ausbaus der ABS 38 Markt Schwaben — Muhldorf — Freilassing

kann hier auch der Regionalverkehr im Zulauf auf Minchen deutlich attraktiver gestal-

tet werden (elektrischer Betrieb, kiirzere Reisezeiten, Taktfahrplan etc.)

- Elektrifizierung und Ausbau der Strecken ins Oberland ist geplant (Bayrischzell,

Lenggries, Tegernsee), damit Bereitstellung gréRerer Kapazitaten, kirzere Reisezei-

ten, Umstellung auf umweltfreundlichen elektrischen Betrieb

- Zusatzliche Halte des Flughafenexpress Regensburg — Miinchen Flughafen am

Besucherpark zu Pendlerzeiten, ab Dezember 2024 weitere Halte abends dort

- Genereller Halt der RB 33 in Unterschleilfheim ab Dezember 2024

- Stundentakt der RB 33 zwischen Freising und Landshut taglich ab Dezember 2024

« MalRnahmen bei der S-Bahn Miinchen

- Entwicklung der Initiative ,Starke S-Bahn Minchen — Programm 14plus” mit Inves-
titionen von tber 1,5 Milliarden Euro. Die ersten Verbesserungen konnten bereits
umgesetzt werden (20-Minuten-Takt zu den Linienendpunkten der S-Bahn (wo inf-
rastrukturell méglich) montags bis freitags seit Fahrplanwechsel im Dezember
2022, Start des Einsatzes der Baureihe ET 424 aus Hannover im Dezember 2023),
weitere werden intensiv vorangetrieben (z.B. netzerganzende Malinahmen zur 2.
Stammstrecke, Elektronisches Stellwerk Ostbahnhof).

e Zum Fahrplanwechsel 2013/2014 wurde der Haltepunkt Minchen-Freiham auf
dem S-Bahn Ast nach Herrsching zwischen Neuaubing und Harthaus in Betrieb




Larmaktionsplan fiir Miinchen - Runde 4 Seite 179

genommen. Die S8 bedient MUnchen-Freiham im Takt von 20 Minuten; in der
Hauptverkehrszeit erhalt der Haltepunkt eine verdichtete Bedienung in einem Takt
von 10 Minuten

- Planung zusatzlicher Stationen (z.B. PoccistralRe, Berduxstraf3e)

* Umstellung der S-Bahnlinie A von Dachau nach Altomunster (2014) auf elektri-
schen Betrieb und vollstandige Integration in das S-Bahn-Netz; gleichzeitig voll-
standig barrierefreier Ausbau aller Stationen im S-Bahn-Standard zwischen
Dachau und Altomiinster

- Barrierefreier Ausbau von Stationen (z.B. Poing, Feldkirchen, Heimstetten, Grafing
Bf)

- S7-Verlangerung nach Geretsried (Realisierung vorbehaltlich Finanzierung; derzeit
in Planfeststellung)

» Fertiggestellte MaRnahmen 2018-2023: Erweiterung Steinhausen, Neufahrner
Kurve, Neubau Laim Gleis 1, Weichentrapez Hirschgarten als Ersatz fur in Laim
wegfallende Weichenverbindungen, Bahnsteig Gleis 1 Furstenfeldbruck fur Regio-
nalverkehr

e Zahlreiche weitere Planungen bereits zwischen Freistaat und DB vertraglich ver-
einbart (z.B. Bahnsteigverlangerungen zwischen Markt Schwaben und Erding so-
wie zwischen GroRRhesselohe Isartalbahnhof und Hdllriegelskreuth) oder werden
derzeit verhandelt (z.B. S-Bahnhalt Berduxstral3e, viergleisiger Ausbau der Stre-
cke Pasing — Eichenau — Furstenfeldbruck).

Samtliche oben aufgeflihrte MaRnahmen sind nur beispielhaft genannt und sind in einem
Gesamtkonzept zur standigen Verbesserung des Angebots im Schienenpersonenverkehr zu
verstehen.

Realisierung - Zeitplan:
Kontinuierliche Weiterfiilhrung und Intensivierung wie oben beschrieben

Veranlassende Behorde:

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG), DB InfraGO AG, Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Kontrolle:

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG), DB InfraGO AG, Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Minderungspotenzial:

Samtliche MalRnahmen dienen dazu, das Angebot im Bereich des Schienenverkehrs zu ver-
bessern und damit v.a. Pendler*innen zur Nutzung des Schienenpersonenverkehrs zu moti-
vieren. Unterstiitzt wird dies durch den Einsatz energiesparender Antriebstechnologien so-
wie einen modernen und energieeffizienten Ausbau des Streckennetzes, der Signaleinrich-
tungen und der Bahnhofe. Durch die Einsparung von Fahrten des motorisierten Individual-
verkehr (MIV) werden Emissionen vermieden. MaRnahmen zur Starkung des Offentlichen
Nahverkehrs stellen damit einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Immissionssitua-
tion dar.
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MaBnahme J) Ausbau Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R)

Ziel:
Erhéhung der Anzahl der P+R- und B+R-Anlagen und Verbesserung ihres Betriebs

Beschreibung:

Ein attraktives Angebot an P+R- und B+R-Platzen kann dazu beitragen, dass vermehrt Au-
tofahrer*innen auf den OPNV umsteigen. Park and Ride kann besonders dann zu einer
Entlastung der Landeshauptstadt Minchen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) und
damit auch zur Reduzierung der Luftschadstoffe beitragen, wenn das Auto mdglichst nah
am Wohnort abgestellt wird. Daher fordert die Landeshauptstadt Miinchen neben den
stadtischen P+R- und B+R-Anlagen, den Bau von P+R- und B+R-Stellplatzen im Umland
von Minchen aus Mitteln der Stellplatzablose. Die Konzeption dieser Anlagen obliegt der
MVV GmbH. Im MVV-Verbundraum stehen dafir 28.400 P+R-Stellplatze zur Verfigung.

Insbesondere fur Pendler*innen, die taglich zur Arbeit nach Miinchen ein- und auspendeln,
aber auch fur den Freizeitverkehr sind P+R- und B+R-Anlagen oftmals sinnvolle Erganzun-
gen zum bestehenden Offentlichen Verkehr. Der Ausbau von B+R-Stellplatzen ist auch ein
integraler Bestandteil der Férderung des Radverkehrs (siehe MalRnahme Férderung des
Radverkehrs).

Im Minchner Stadtgebiet stehen derzeit an 36 Einzelanlagen rund 8000 P+R-Stellplatze
zur Verfigung (Stand Apr. 2024). Das Konzept schafft die Grundlage fur einen weiteren
bedarfsgerechten Ausbau des Angebots auf bis zu 9.500 Stellplatze. Im Marz 2024 wurde
die P+R-Anlage Neuperlach Siid als Parkhaus mit erweitertem Stellplatzangebot wiederer-
offnet. Von 770 Stellplatzen sind 80 mit Elektrolademdoglichkeiten ausgestattet.

Der Leitfaden zur Férderung von P+R wird derzeit im Rahmen von MZM redaktionell tber-
arbeitet und aktualisiert und steht dann den Umlandgemeinden und Aufgabentrager zur
Verfligung.

Es ist geplant, das Angebot der P+R-Anlagen sowie der B+R-Anlagen weiter bedarfsge-

recht zu erweitern, um somit den Anreiz zum Umstieg auf den OPNV weiter zu erhéhen.

Neben der in Planung befindlichen Erweiterung der P+R-Anlage AidenbachstralRe auf bis
zu 400 Stellplatze, sind folgende geplante Maf3hahmen unterschiedlichen Planungsstan-
des zu nennen:

(1) P+R-Anlage Michaelibad

Verbunden mit einer Projektentwicklung der Stadtwerke Minchen GmbH am Standort
Heinrich-Wieland-StralRe / St.-Matrtin-Stral3e, die in Teilen auch die bestehende P+R-An-
lage Michaelibad umfasst, soll der oberirdische Parkplatz mit derzeit 217 Stellplatzen in ei-
ner Tiefgarage integriert und entsprechend der prognostizierten Nachfrage in Zusammen-
schau mit der Neuerrichtung des P+R Parkhauses am Standort Neuperlach Sid mit 770
Stellplatzen auf etwa 146 Stellplatze verkleinert werden. Der Bebauungsplan befindet sich
derzeit (Apr. 2024 im Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB. Ein Termin fiir den
angestrebten Satzungsbeschluss fur den Bebauungsplan ist derzeit nicht bekannt. Mit ei-
nem Abfluss der einkalkulierten Mittel von bis zu maximal 6 Mio. € ist demnach vor 2026
nicht zu rechnen.
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(2) Fahrradparken rund um den Hauptbahnhof

Im Zusammenhang mit dem Neubau des Empfangsgeb&udes des Minchener Hauptbahn-
hofes ist eine Erweiterung und Neuordnung des B+R-Angebotes notwendig.
Wesentliches Anliegen der Landeshauptstadt Minchen (LHM)Stadt war und ist es in die-
sem Zusammenhang, im neuen Empfangsgeb&dude und dessen Umfeld eine Neuordnung
der bisher desolaten Radabstellsituation herbeizufiihren. Um dieses Ziel zu erreichen,
wurde in den letzten Jahren der Stadtrat mehrfach befasst. So wurde bereits in der Sit-
zungsvorlage zu dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 29.04.2015
(Neubau Hauptbahnhof Miinchen, Sachstand und weiteres Vorgehen, Sitzungsvorlage Nr.
14- 20/ V 02553) dargelegt, dass fur den neuen Hauptbahnhof (Empfangsgebéude und
Starnberger Fligelbahnhof) kiinftig ein Bedarf von 3.000 Fahrradabstellplatzen besteht.

Um hinreichende Fahrradabstellméglichkeiten zu schaffen, hat das Referat fir Stadtpla-
nung und Bauordnung nachfolgend mit Beschluss vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr.
20-26 / V 01456) dargestellt, welche potenziellen Standorte fur Fahrradparken am Minch-
ner Hauptbahnhof in Betracht kommen. Hinsichtlich den mit hinreichender Wahrscheinlich-
keit realisierbaren Bike+Ride-Standorten, im Wesentlichen Neubau Empfangsgebaude
(ca. 700 B+R- Stellplatze), SWM-Bauwerk U1/U2 unter dem Bahnhofplatz (ca. 1.150 B+R-
Stellplatze) sowie Fligelgrundstick ArnulfstraBe (ca. 1.300 B+R- Stellplatze) sind das Re-
ferat fir Stadtplanung und Bauordnung und das Mobilitatsreferat sowie die Stadtwerke
Minchen GmbH (SWM) gebeten worden, die weiteren Verhandlungen mit der DB zu fih-
ren. Der Verhandlungsauftrag zum SWM-Bauwerk U1/U2 ist mit weiterem Beschluss vom
25.11.2021 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / VV 04493) bestatigt worden, mit dem die SWM
gebeten wurden, eine Finanzierungs- und Umsetzungsvereinbarung in Abstimmung mit
dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung und dem Mobilitatsreferat vorzubereiten
und abzuschlieRen.

Zu erwahnen ist an dieser Stelle, dass hinsichtlich eines zukiinftigen Fahrradparkhauses
auf dem Fligelgrundstiuick Arnulfstral3e die Verhandlungen mit der DB bereits abgeschlos-
sen werden konnten. Der Erwerbsauftrag ist mit Beschluss der Vollversammlung vom
21.12.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20 — 26 / V 08218) erfolgt. Der Grunderwerb wurde im
Dezember 2023 durch das Kommunalreferat vollzogen.

Im Rahmen der erforderlichen Modernisierung und Kapazitatserweiterung des U-Bahn-
Bauwerks U4/U5 wird mittels einer Machbarkeitsuntersuchung auch die Integration von
Fahrradparken im 1. UG des Bauwerks und die verkehrliche Erschlie3ung gepriift. Der
Stadtrat wird zum nachstmdglichen Zeitpunkt per Beschlussvorlage des Mobilitatsreferates
zeitnah Uber die Prifergebnisse informiert.

B+R-Anlage Arnulf-/SeidlstraRe

Im Stadtratsbeschluss ,Neubau Hauptbahnhof Miinchen, Sachstand und weiteres Vorge-
hen“ vom 29.04.2015 wurde ein langfristiger Bedarf von ca. 3.000 6ffentlichen Fahrradab-
stellplatzen rund um den Minchner Hauptbahnhof definiert. Ein méglicher Standort fur die
Einrichtung eines Fahrradparkhauses / B+R-Anlage ist die FuRgangerunterfihrung (FGU)
Arnulf- / SeidlstraRe. Die FGU hat aufgrund der Signalisierung der darlUber liegenden Stra-
Benkreuzung ihre Verkehrsbedeutung verloren. In der FGU kénnen mit einem Doppel-
stockparksystem Stellplatze fur ca. 350 Fahrrader geschaffen werden. Um den Bestand
optimal zu nutzen und trotzdem ein wirtschaftliches Mal3 an Investitionskosten zu erlan-
gen, wird in Erwagung gezogen ein System mit einer Férderbandtechnik zur Erschlielung
der FuRRgangerunterfiihrung einzusetzen. Dem Baureferat soll der Projektauftrag erteilt
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werden, die bauliche Umsetzung der Fahrradgarage in der Fu3gangerunterfiihrung am
Knotenpunkt Arnulf- / Seidlstral3e zu veranlassen. Die bauliche Realisierung und Inbetrieb-
nahme der Fahrradgarage ist hach gegenwartiger Terminschiene fir 2026 angesetzt.

(3) P+R-Anlage Feldmoching

Es ist nach vorliegender Bedarfsanalyse geplant, auf dem stadtischen Grundsttick ostlich
des S-Bahnhaltes das heutige Angebot von 156 Stellplatzen auf ca. 300 Stellplatze zu er-
héhen.

Auf Basis des Forderhochstsatzes von derzeit 40.000 € betragt das dafiir notwendige In-
vestitionsvolumen insgesamt bis zu 12 Mio. €.

Kein neuer Sachstand zum Umsetzungszeitraum.

(4) P+R-Anlage Karlsfeld West

Fur den P+R-Standort Karlsfeld West mit derzeit 102 Stellplatzen im Eigentum der Deut-
schen Bahn (DB AG) bestanden bereits Anstrengungen fir eine Erweiterung durch einen
Parkhausbau. Nachdem der verkehrliche Bedarf durch MVV und das Referat fir Stadtpla-
nung und Bauordnung fiir eine Erweiterung auf 300 Stellplatze festgestellt wurde, hatte die
P+R Park & Ride GmbH erste Uberlegungen angestellt, wie ein Parkhaus am Standort
aussehen kénnte. Das Kommunalreferat wurde von der Lenkungsgruppe beauftragt, die
Moglichkeiten eines Grunderwerbs von der DB AG aufzunehmen. Derzeit wird ausgelotet,
wie die aus stadtplanerischer und verkehrlicher Sicht dringend notwendige Erweiterung
des P+R-Angebots am Standort im Zielkonflikt mit eigenen Entwicklungsabsichten der DB
AG in Einklang gebracht werden kann.

Kein neuer Sachstand.

(5) P+R-Anlage Trudering Nord

Fur die bestehende P+R-Anlage mit 169 Stellplatzen im Eigentum der Deutschen Bahn
besteht aufgrund attraktiver Umstiegsmaoglichkeiten auf U- und S-Bahn eine konstant hohe
bzw. wachsende Nachfrage, die in Hauptverkehrszeiten durch die Anlage nicht mehr ge-
deckt werden kann. In einer gemeinsamen Bedarfsanalyse von MVV und dem Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung wird die Erweiterung der Anlage auf 400 P+R-Stellplatze
als notwendig erachtet, um der gestiegenen Nachfrage gerecht zu werden. Die Flache der
heutigen Anlage ist gleichzeitig Bestandteil im Planungsgebiet Heltauer und Birthalmer
Stral3e, fur das ein Bauleitverfahren angestrebt wird. Der Erweiterungsbedarf soll in den
weiteren Planungsprozess Beriicksichtigung finden. Uber die Art der baulichen und zeitli-
chen Umsetzung sowie die Finanzierung lassen sich derzeit noch keine Aussagen treffen.

(6) P+R-Anlage Klinikum GrofRhadern

An der bestehenden P+R Anlage Klinikum GroRhadern mit 308 Pkw-Stellplatzen tber-
steigt die Nachfrage die Zahl an Stellplatzen zugleich deutlich. Fir diesen Standort wurde
durch die P+R Park & Ride GmbH eine Studie fiir eine teilweise Uberbauung erstellt.
Dadurch konnte eine Steigerung der Kapazitaten um 216 Stellplatze (+ 70 %) erreicht wer-
den. Die entstehende Dachflache eignet sich nach dieser Studie aufgrund ihrer verschat-
tungsfreien Stdausrichtung fir die Installation einer Photovoltaikanlage. Die SWM verfol-
gen mit ihrem Grundstick allerdings eigene Entwicklungsabsichten, weshalb die Planun-
gen zur Erweiterung der P+R-Anlage auf unbestimmte Zeit ausgesetzt sind.

(7) Pasing Nord Fahrradabstellméglichkeiten
Mit einem Beschluss zum Bahnhof Pasing-Nordausgang, in dem u.a. die stadtebauliche
und verkehrliche Situation sowie die Organisation und die Kapazitat des kinftigen
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Fahrradparkens im Umfeld dargestellt wurde, wurde die Grundlage zur Erstellung einer
Machbarkeitsstudie geschaffen, die Perspektiven fur die Unterbringung von ca. 1.500
Fahrradstellplatzen am Nordausgang des Bahnhofs aufzeigen soll.

(8) P+R Freiham an der S8

Um die prognostizierte Nachfrage am S-Bahnhalt abdecken zu kénnen, ist im Laufe der
weiteren baulichen Entwicklung auf dem Grundstiick des derzeitigen Provisoriums mit 84
P+R-Stellplatzen soll im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens auch die Unterbringung
einer neuen baulichen Anlage mit ca. 150 Stellplatzen in Form einer Tiefgarage vorgese-
hen werden. Auf Basis des Forderhdchstsatzes von derzeit 40.000 € betragt das dafir not-
wendige Investitionsvolumen bis zu 6 Mio. €. Zum baulichen Umsetzungshorizont lasst
sich derzeit jedoch keine Aussage treffen.

(9) P+R Lochhausen

Der geplante Bau eines Radweges in der Lochhausener Straf3e bedingt einen Entfall von
Stellplatzen im StraBenraum, die gegenwaértig Uberwiegend fir ,graues P+R" genutzt wer-
den. Es ist beabsichtigt, die Anlage durch eine Bebauung des bestehenden Parkplatzes
bedarfsgerecht zu erweitern.

(10) B+R Trudering Sud

Derzeit gibt es rund 470 Fahrradabstellplatze am U- und S-Bahnhof Trudering. Die Nach-
frage Ubersteigt jedoch das vorhandene Angebot bereits seit Jahren. Auf Grundlage eines
Bedarfsgutachtens des MVV besteht bereits seit 2016 eine fertige Planung der P+R Park
& Ride GmbH mit ca. 300 Fahrradstandern zur Verbesserung der Fahrradabstellsituation
am Truderinger Bahnhof. Im Dezember 2017 wurde seitens des Kreisverwaltungsreferates
(KVR) dem Kommunalreferat (KR) ein Erwerbsauftrag fur das Grundstiick erteilt, um die
vorhandenen Planungen realisieren zu kénnen. Durch Planungen der Bahn im Zusam-
menhang mit der Strecke 5510 "Brennerbasiszulauf" ist die Bahn nicht bereit, ihr Grund-
stuck zu verkaufen. Deshalb soll eine zeitlich befristete Anlage entstehen, die Abstimmun-
gen zwischen Baureferat und DB AG dauern an.

Realisierung - Zeitplan:
Kontinuierliche Weiterfiihrung

Veranlassende Behorde:

Mobilitatsreferat (MOR), Baureferat (BAU), P+R GmbH, Stadtwerke Minchen
(SWM)/Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG), Munchner Verkehrs- und Tarifverbund
(MVV)

Kontrolle:
Die Umsetzung erfolgt sukzessive. Die Kontrolle erfolgt durch Evaluation bzw. Fortschrei-
bung der Malinahmen/Planungen zum Ausbau der P+R- und B+R-Anlagen.

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass der Ausbau von P+R und B+R einen wertvollen Beitrag zur
Entlastung der Landeshauptstadt Minchen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) und
damit auch zur Reduzierung der von ihm verursachten Larmemissionen leistet.
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MaBnahme K) Weitergehende Férderung des Radverkehrs

Ziel
Weitergehende Forderung des Radverkehrs Gber die bereits im Grundsatzbeschluss zur
Forderung des Radverkehrs 2009 festgelegten Maflnahmen hinaus.

Beschreibung

Derzeit sind in Miinchen 89 Fahrradstraen (mit einer Gesamtlange von 43 km im
Stadtgebiet) ausgewiesen. Im sinnvollen Netzzusammenhang und im Rahmen eines
Gesamtkonzeptes sollen weitere Fahrradstral3en ausgewiesen bzw. eingerichtet werden.

Von den ca. 720 EinbahnstraRen in Minchen sind derzeit 421 fir den gegenlaufigen
Radverkehr getffnet und befahrbar.

Hinsichtlich der von der Benutzungspflicht aufgehobenen Radwege sind von insgesamt
386 StralRen und StraRenabschnitten 104 aufgehoben. Fir 2 weitere besteht eine
entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung, die noch vom Baureferat-VZB ausgefiihrt
werden missen. Bei 53 Radwegen wurde die Aufhebung der Benutzungspflicht mit dem
Ergebnis geprift, dass diese vorerst beibehalten wird.

Der Radverkehrsanteil lag im Jahr 2017 nach Angaben der MiD bereits bei 18%. Ziel ist
eine Steigerung auf 21% bis ins Jahr 2025.

InfrastrukturmaBnahmen, um den Radverkehr als Alltagsverkehrsmittel verkehrssicher und
komfortabel auf der Fahrbahn zu fihren und weitergehende Trennung von den Gehweg-
bereichen zum Wohle der Fu3ganger: Dazu wurden in den vergangenen Jahren zahlrei-
che Projekte zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet fir den
flieRenden und ruhenden Radverkehr umgesetzt, u.a. mit neuen Radfahrstreifen an der
Plinganserstral3e, Fraunhoferstral3e, Brienner StralRe, Implerstralie, Herzog-Heinrich-
Stral3e, Lindwurmunterfiihrung, Unterfilhrung Werinherstral3e, etc. Auch wurde mit dem
Bau des Altstadt-Radlrings begonnen (Blumenstral3e, Thomas-Wimmer-Ring).

Zentrale Stadtratsbeschlisse aus dem Mobilitatsreferat zur Férderung des Radverkehrs

(ab 2014):

2015: Koordination und Service im Radverkehr:

Einrichtung der Stelle des Radverkehrsbeauftragten und des Koordinators fur
Burgeranliegen zum Radverkehrs (Vorlagen-Nr.: 14-20 / VV 03026)

2018: Fortschreibung des Grundsatzbeschlusses Radverkehr mit konkreten Evaluie-
rungszielen bis 2025 u.a.: Einrichtung von 100 Fahrradstra3en, Umsetzung von
zwei Radschnellverbindungsprojekten auf Gebiet der LHM, Erhdhung des Modal
Split Anteils im Radverkehr um 3% auf 21%, etc.

(Vorlagen-Nr.: 14-20/V 09964)

2019: Gesamtkonzeption Fahrradparken in Minchen — Fortschreibung und Erweiterung
des Fahrradstellplatzkonzeptes (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 08684)

2019: Beschluss Pilotprojekt Schnelle Radverbindung fiir den Miinchner Norden:
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 14925)

2019: Beschluss zur Umsetzung der Blrgerbegehren ,Radentscheid” und ,Altstadt-
Radlring (Vorlagen-Nr.: 14-20/ V 15585)

2020: Altstadt-Radlring Abschnitt 3.2 — Thomas-Wimmer-Ring
(Vorlagen-Nr.: 14-20/V 17498)
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Umsetzung des Radbegehren komplett vorstellen

(Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 17708)

Einhaltung der Abstandsregelungen fur den Radverkehr wéhrend der Corona-
Pandemie (Pop-up-Radwege Beauftragung Gelbmarkierung;

Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 00491)

Verlangerung der temporéren Radverkehrsanlagen

(Vorlagen-Nr.: 20-26 / VV 01840)

Quartalsbeschluss zur Umsetzung des Birgerbegehrens Radentscheid

3. und 4. MaRnahmenbiindel (Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 01458)

2021: Beschluss zur Umsetzung des Blrgerbegehrens Radentscheid 3. und 4.
MaRnahmenbiindel — Anderung und Erganzung von MaRnahmenvorschlagen
(Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 02208)

WeilBmarkierungen auf den Strecken mit ehemaligen Pop-up-Radwegen
(Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 02826)

Realisierung - Zeitplan:
Verkehrsrechtliche Anordnungen, Stadtratsbeschliisse; Birger*innenbegehren ,Radent-
scheid” und ,Altstadt-RadlIring” wie oben beschrieben

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR), Baureferat (BAU)

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Modal-Split-Veranderungen im stadtischen
Gesamtverkehr zu Gunsten des Radverkehrs die Kfz-Fahrten — und damit auch die
Larmemissionen — reduzieren. GemanR der Erhebung MiD 2017 ist im Vergleich zu 2008
der Radverkehrsanteil von 14% auf 18% gestiegen.
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MaBnahme L) Nahmobilitat

Ziel:

Erhaltung und Verbesserung der Mobilitat fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen sowie Schaf-
fung einer stadtvertraglichen Mobilitat im Quartier. Damit ist eine flachenhafte Verbesse-
rung des Ful3- und Radverkehrs, die Schaffung von Aufenthaltsqualitat im Stadtraum, so-
wie die Forderung der Teilhabe aller Personen am ,6ffentlichen” Leben inbegriffen. Ziel der
stadtischen Verkehrsplanung ist es, Nahmobilitéat bei allen relevanten Planungen zu be-
ricksichtigen.

Beschreibung:

Hier werden die in der Stadtentwicklungsplanung wichtigen Ansétze genutzt, die auf einer
moglichst hohen Nutzungsmischung, einer Stadt der kurzen Wege und einer ,Starkung der
Nahe" beruhen (vgl. Perspektive Miinchen, VEP), um die Potentiale fur kurze Wege, wie
sie die dicht bebauten Innenstadtrandgebiete aufweisen, durch eine Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur zu aktivieren.

Es wurden bisher 3 Projekte durchgefihrt.

Ludwigsvorstadt- Isarvorstadt

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 19.12.2007 den Beschluss "Bundnis fur Oko-
logie Leitprojekt 2: Mehr Platz fir den Umweltverbund Teilprojekt Stadtviertelkonzept
Nahmobilitat fir den 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt" gefasst und dem Pro-
jekt ,Stadtviertelkonzept Nahmobilitat” fur den 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt — Isar-
vorstadt mit den vorgeschlagenen und bewerteten MalRnahmen zugestimmt. Dariiber hin-
aus wurde die Verwaltung gebeten zu prifen, ob Elemente des Modellprojektes ,Stadtvier-
telkonzept Nahmobilitat“ in vereinfachter Form auf andere Stadtbezirke tibertragen werden
konnen. Dies war bisher aufgrund der Haushaltskonsolidierung und eingeschrankter Per-
sonalkapazitaten nicht mdglich.

Giesing

Das Sanierungsgebiet ,Tegernseer LandstralRe/Chiemgaustrale” wurde in das Programm
LS0ziale Stadt* aufgenommen. Damit kénnen fir MaRnahmen und Projekte im Sanierungs-
gebiet Stadtebauforderungsmittel beantragt und eingesetzt werden. Mit dem Beschluss
~Sanierungsgebiet Tegernseer Landstral3e/Chiemgaustralie — Wegenetz im Sanierungs-
gebiet" des Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung vom 25.04.2007 wurde das
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, eine Untersuchung zur Verbesse-
rung der Nahmobilitat als Pilotprojekt ,Wegenetz im Sanierungsgebiet Giesing“ zu verge-
ben. Im Rahmen des Projektes ,Wegenetz Giesing" wurden vom Gutachter unter Beteili-
gung der Offentlichkeit MaRnahmenvorschlage entwickelt und daraus eine Vielzahl von
EinzelmaRRnahmen vorgeschlagen. Die Ergebnisse des Projektes ,Wegenetz Giesing"“ sol-
len demnéchst dem Stadtrat vorgestellt werden.

Westend

In Zusammenarbeit mit dem Bezirksausschuss, einem externen Gutachter, interessierten
Burger*innen und dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde fur den 8. Stadt-
bezirk 2007 das Verkehrskonzept Westend erarbeitet. Das Konzept fugt sich in die Ziele

des Verkehrsentwicklungsplans sowie in bestehende Planungen ein bzw. erganzt diese.
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Im Rahmen der Blrger*innenbeteiligung sprachen sich die Burger*innen fir eine weitge-
hende Beibehaltung des bestehenden Verkehrsnetzes aus. Zentrale MaRnahmen wie eine
Umgestaltung der Bergmannstraf3e und Einfiilhrung des Parkraummangements wurden
mittlerweile erfolgreich umgesetzt.

Der Miunchner Stadtrat hat am 18.12.2019 mit der Beschlussvorlage (Nr. 14-20/ V 16525)
.Bayerisches Verséhnungsgesetz Il / Grundsatzbeschluss zur Klima-neutralen Stadtver-
waltung 2030 und weitere Maflinahmen zur Erreichung der Klimaneutralitdt Minchen 2050
fir MUnchen das ehrgeizige Ziel der Klimaneutralitat bis 2035 gesetzt. Konkret bedeutet
das, den Ausstol3 der energiebedingten Treibhausgasemissionen auf 0,3 t CO2 pro Kopf
und Jahr bis 2035 zu senken.

Die grof3te Herausforderung fir Minchen wird die Umgestaltung der Bestandsquartiere.
Das bewahrte Instrumentarium der Ausweisung von Gebieten mit stadtebaulichen (ener-
getischen) Missstanden (Sanierungsgebiete nach Stadtebaurecht) ist fur die Umgestaltung
von klimaneutralen Bestandsquartieren durch seine fachibergreifende und begleitende
Herangehensweise sehr geeignet, kann aber nicht flachendeckend in der Stadt eingesetzt
werden. Hier sind innovative Wege der Beteiligung, eine enge fachliche Begleitung durch
die Stadtverwaltung und Mitgestaltungsmaéglichkeiten fir die Stadtgesellschaft auch auR3er-
halb der Sanierungsgebiete notwendig.

Der integrierte Quartiersansatz soll diesen Bereich behandeln. Mit Férdermittel des Bun-
des sollen das RKU, das PLAN und das MOR gemeinsam Quartiere analysieren, selektie-
ren und mit unterschiedlichen Instrumenten eine nachhaltige Umgestaltung der Quartiere
anstof3en. Erste Pilotvorhaben finden sich unter anderem in Ramersdorf Stid und in der
St.-Michael-Strafl3e.

Aufbauend auf den bisherigen Projekten (v.a. Ludwigsvorstadt- Isarvorstadt, Giesing und
Westend) werden neue MalRBhahmen entwickelt und laufende Planungen beratend beglei-
tet.

So stellt die Landeshauptstadt beispielsweise seit 2019 den Fuf3ganger*innen im Rahmen

saisonaler Stadtraume temporar mehr Raum fur Aufenthalt, Spiel und Bewegung bereit. Im
Vordergrund stehen Bewegungs- und Aufenthaltsraume im Wohnumfeld, ohne Programm

und Veranstaltung.

Aktuell erarbeitet das Mobilitatsreferat die ,Mobilitatsstrategie 2035" - die neue Ge-
samtstrategie fur Mobilitat und Verkehr in Minchen. Im Rahmen jenes Minchner Fahr-
plans fur die Verkehrswende werden verschiedene Teilstrategien erarbeitet, so auch jene
fur den FulRverkehr. Wichtige Schwerpunkte sind hier der Ausbau einer fu3verkehrsfreund-
lichen Infrastruktur, die Sicherstellung geeigneter Datengrundlagen fir Minchen, die
Schaffung von Stadtviertelprojekten sowie die Erarbeitung geeigneter Formen der Offent-
lichkeitsarbeit.

Im Dezember 2022 wurde der ,Einstieg in die Teilstrategie FuRverkehr* vom Minchner
Stadtrat beschlossen. In diesem sind 11 MaRhahmenpakete mit 35 Malinahmen integriert.
Das Ziel ist es, dem FuRverkehr mehr Prioritét in der Verwaltung zu geben. Eingeschlos-
sen sind weitere Zielsetzungen wie Vision Zero, Barrierefreiheit und Teilhabe sowie die
Steigerung der Aufenthaltsqualitéat. Ein besonderes Augenmerk wird dabei auf die Hand-
lungsfelder Querungsangebot und Quartiersplanung gelegt. Verwaltungsstrukturell wurde
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beispielsweise die Griindung des Sachgebietes ,FuRverkehr und Offentlicher Raum* vor-
genommen. Weitere Mal3nahmen wie das Einbringen von Belangen des Ful3verkehrs in
die Sondernutzungsrichtlinien und die Durchfiihrung von FulRverkehrs-Checks sind in Um-
setzung.

Der finale Beschluss der FuRRverkehrsstrategie mit weiteren Handlungsfeldern, Mal3nah-
menplanen und dem Strategierahmen ist fiir 2025 geplant.

Die Forderung des FulRverkehrs soll sich auch in den anderen Teilstrategien der Mobili-
tatsstrategie 2035 wiederfinden. Dazu werden enge Abstimmungen durchgefihrt.

Realisierung - Zeitplan:
Siehe oben

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:

Der FulRverkehr ist die umwelt- und klimavertraglichste Verkehrsart. Ebenso ist er 6kono-
misch und fordert soziale Aspekte. Externe Effekte wie La&rmemissionen, Flachen- und
Ressourcenverbrauch sind ausgesprochen gering, andere Effekte wie die Gesundheitsfor-
derung des Gehens haben sogar einen positiven gesellschaftlichen und volkswirtschaftli-
chen Nutzen.

Es ist davon auszugehen, dass durch die verstarkte Umsetzung von Nahmobilitatskonzep-
ten eine weitere Forderung und Starkung der nicht-motorisierten Mobilitatsformen im Quar-
tier und damit der Befriedigung der Mobilitatsbeduirfnisse im Umfeld Rechnung getragen
werden kann. Damit steht eine gezielte Férderung des Umweltverbunds (Rad-/ FuRver-
kehr) im Vordergrund. Dies flhrt zu einer Reduzierung des Automobilverkehres und damit
auch zu einer Verminderung der durch ihn verursachten Larmemissionen.
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MaRBnahme M) Leise-Reifen-Kampagne

Ziel:
Ziel der Kampagne ist, mdglichst viele Minchner*innen sowie Betreiber*innen grol3er Fahr-
zeugflotten zu larmarmen Reifen zu informieren und zum Umstieg zu bewegen.

Beschreibung:

Von Seiten der EU-Gesetzgebung sind bereits Richtlinien und Verordnungen zur Festlegung
zuldssiger Rollgerdusche im StralR3enverkehr sowie fir die Kenntlichmachung der Reifenei-
genschaften fur den Verbraucher ergangen. Daraufhin wurden, meist auf Landerebene oder
durch NGOs, Kampagnen gestartet, die bei den Verbraucher*innen das Bewusstsein fir
diese Thematik wecken sollen und diese auch gezielt informieren. Die Thematik der EU-Rei-
fenkennzeichnung sowie die Auswirkungen larmarmer Reifen auf den Stral3enverkehrslarm
sind trotzdem in der Offentlichkeit nicht sehr verbreitet.

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt hat daher eine eigene ,Leise-Reifen-Kampagne*
ins Leben gerufen. Zielgruppen der Werbemalnahmen sind die grof3en Miinchner Flotten-
betreiber (wie z.B. Taxiverbande, Car-Sharing-Anbieter, Grof3betriebe) sowie private Kfz-
Halter*innen. Inhaltlich stitzt sich die Initiative auf die oben genannten Verordnungen und
Richtlinien und soll den Verbraucher bei der Abwagung zwischen den verschiedenen Rei-
feneigenschaften der EU-Reifenkennzeichnungsverordnung unterstutzen.

Die Informationskampagne wurde wie geplant durchgefiihrt und erfolgreich abgeschlossen.
Im Zuge dessen wurde der Flyer ,Larmarme Reifen — Minchen fahrt leise” verdéffentlicht. Die
darin abgedruckten Informationen sind auch auf der Internetpréasenz der Landeshauptstadt
Minchen zu finden. Zudem konnten sich interessierte Birger*innen im Rahmen verschiede-
ner Veranstaltungen wie z.B. der ,Nacht der Umwelt* oder dem Aktionstag ,Da sein fur Mun-
chen® an Infostanden des damaligen Referates fur Gesundheit und Umwelt mit der Thematik
befassen und Rickfragen &uf3ern. Ferner wurde eine temporére Ausstellung im Bauzentrum
zu dem Thema initiiert.

Realisierung - Zeitplan:
Die Malinahme wurde erfolgreich umgesetzt und wird nicht wieder fortgeschrieben.

Veranlassende Behorde:
Referat fur Klima- und Umweltschutz (RKU)

Minderungspotenzial:

Kfz-Gerdusche werden im Wesentlichen durch das Antriebsgerausch (Motor, Getriebe, Aus-
puff) und das Rollgerausch (d.h. das Abrollgerdusch der Reifen auf der Fahrbahn) hervorge-
rufen. Bereits ab etwa 35 km/h Ubersteigt bei gleichmalliger Fahrweise das Rollgerausch die
Antriebsgerausche, d.h. je schneller ein Fahrzeug fahrt, umso dominanter ist der Reifen-
Fahrbahn-Larm.

Bei einem Pkw nimmt bei einer innerstadtischen Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 - 60
km/h und bei Verwendung eines um 3 Dezibel (dB) leiseren Reifens das Gesamtgeréusch
(Reifen-Roll-Gerausch + Antriebsgerausch) dieses Fahrzeuges um 2 dB ab; bei Verwen-
dung eines um 6 dB leiseren Reifens sogar um 3 dB. Wenn alle Fahrzeughalter in Miinchen
die Gerauschemission ihres Pkw um 3 dB reduzieren, wirkt sich dies akustisch wie eine Hal-
bierung der Verkehrsmenge aus.
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MaBnahme N) Forderung Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe

Ziel:

Ziel der Forderung der Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe in Miinchen ist es, einen
Beitrag zum Erreichen der stadtischen Klimaschutzziele im Verkehrssektor, den Zielen der
Luftreinhaltung und zur Larmminderung zu leisten.

Beschreibung:

Klimaneutrale Antriebe sind ein wesentlicher Baustein fir die zukiinftige Mobilitat in Stadten
wie der LHM und ein dauerhafter Bestandteil einer nachhaltigen Verkehrsplanung und Teil
der notwendigen Verkehrswende. Das Referat fur Klima- und Umweltschutz (vormals: Refe-
rat fir Gesundheit und Umwelt) setzte seit 2015 in enger Zusammenarbeit mit anderen stad-
tischen Referaten aul3erst erfolgreich Mal3hahmen zur Férderung der Elektromobilitat und
klimaneutraler Antriebe um. Durch Investitionen in Infrastruktur (z. B. Ladeeinrichtungen,
Mobilitatsstationen) und entsprechende Regulierungen (z. B. beginstigtes Parken fir emis-
sionsfreie Fahrzeuge) wurden geeignete Rahmenbedingungen fir einen Markthochlauf von
emissionsfreien Fahrzeugen in Miinchen geschaffen.

In Verbindung mit den attraktiven Férderangeboten des RKU wird die sukzessive Umstel-
lung des herkdémmlich motorisierten Verkehrs auf klimaneutrale Antriebe erreicht. Mit dem
Forderprogramm Klimaneutrale Antriebe wird die Anschaffung von emissionsfreien Klein-
und Leichtfahrzeuge, Lastenpedelecs, muskelbetriebene Lastenrader und Fahrradanhanger,
Maflinahmen im Bereich der Ladeinfrastruktur und Beratungsleistungen gefdrdert. Das Pro-
gramm hat ein Finanzvolumen von 15 Mio. Euro und lauft bis zum Jahr 2025. Das Forder-
programm ,E-Taxi“ ist in einer novellierten Fassung zum 01. Januar 2024 gestartet. Mit ins-
gesamt vier Millionen Euro wird die Umstellung Minchner Taxis auf elektrisch betriebene
Fahrzeuge in den kommenden zwei Jahren gefordert, mit bis zu 10.000 Euro je Fahrzeug.
Seit dem ersten Quartal 2023 fiihrt das Sachgebiet "Klimaneutrale Antriebe" im RKU bereits
eine Warteliste mit 36 Antragen und 85 beantragten Fahrzeugen. Die Férderung erfolgt in
Kooperation mit dem ADAC.

Uber das vom RKU verwaltete Klimabudget werden zudem weitere MalRnahmen anderer
Referate zur Férderung der Elektromobilitdt und klimaneutraler Antriebe gefordert (vgl. Ent-
wicklungs- und Planungsstand).

Die oben genannten MafRnahmen des RKU zur Foérderung klimaneutraler Antriebe werden in
diesem und dem kommenden Jahr bis 2025 weiter umgesetzt. Zudem werden weitere Pro-
jekte zur Forderung klimaneutraler Antriebe im Bereich Wasserstoff, Wirtschaftsverkehr & E-
Logistik sowie Forschung & Innovation entwickelt und umgesetzt.

Im Rahmen des Klimabudgets werden bis 2025 und dariiber hinaus weitere Mal3hahmen
zur Forderung der Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe gefordert wie die Elektrifizie-
rung des Busverkehrs (MOR), Pilotvorhaben zur Ladeinfrastruktur (MOR), Umstellung des
stadtischen Fuhrparks auf klimaneutrale Antriebe (DIR), Erprobung schwerer Nutzfahrzeuge
mit alternativen Antrieben (AWM) sowie die Errichtung von Ladeinfrastruktur in stadteigenen
und angemieteten Gebauden (KOM) und Schulen (RBS).

Realisierung - Zeitplan:
2023-2027
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Veranlassende Behorde:

Referat fur Klima- und Umweltschutz gemeinsam mit

Direktorium, Mobilitatsreferat, Referat fir Arbeit und Wirtschaft, Baureferat und Kommunal-
referat

Minderungspotenzial:

Spezifische Vorteile von Elektroautos fur den Larmschutz liegen im Bereich des Anfahrens
und bei Geschwindigkeiten bis ca. 35 km/h, danach lGberwiegt das Reifen-Fahrbahn-Ge-
rausch, unabhangig von der Antriebsart. Relevante La&rmminderungspotentiale durch Elekt-
romobilitat bestehen insbesondere bei schweren Fahrzeugen, die innerorts haufig anfahren
und bremsen, wie Busse des OPNV oder Miillsammelfahrzeuge. Noch gréRere Potentiale
existieren bei Mopeds und Motorradern, die prinzipiell so leise wie Fahrrader sein kénnten.
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MaBnahme O) Forderung der Shared-Mobility

Ziel:
Stadtweites Angebot an Shared Mobility Diensten

Beschreibung:

Die Forderung von Shared-Mobility zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
und Starkung des Umweltverbundes, ist seit dem Larmaktionsplan 2013 als Strategie aufge-
nommen. Inhaltlich wird dabei in verschiedenen Punkten an die Malinahmen H) und L) an-
geknipft und diese weiterentwickelt.

In den vergangenen Jahren konnte in Miinchen eine stetig steigende Zahl an Anbietern und
eine wachsende Flotte an verschiedenen Shared-Mobility-Fahrzeugen, wie Autos, E-Tretrol-
ler, E-Motorroller und Rader verzeichnet werden. Trotz der zunehmenden Anzahl an Markt-
teilnehmer*innen und Ausweitung der Geschaftsgebiete sind viele Angebote noch nicht fla-
chendeckend verfligbar und somit das Potential der Angebote noch nicht génzlich ausge-
schopft. Die Landeshauptstadt Minchen hat als eine der MaRnahmen, des Sharing-Mobility
— Grundsatzbeschluss (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 15209) eine Strategie fur die stadt-
weite Ausweitung der Shared Mobility Angebote entwickelt. Diese ist eine der Teilstrategien
der Mobilitatsstrategie 2035 und wurde Anfang 2021 vom Stadtrat verabschiedet (siehe Sit-
zungsvorlage 20-26 / V 04857). Ubergeordnetes Ziel ist die stadtweite Ausweitung und die
aktive konzeptionelle Gestaltung der Angebote. Die MaRnahmen werden seit 2022 umge-
setzt und werden ab 2024 von einer gezielten Offentlichkeitsarbeit begleitet.

Mobilitatspunkte

Die zentrale MaRnahme der Shared-Mobility-Strategie ist die Errichtung von bis zu 200 Mo-
bilitatspunkten bis 2026.

An der Munchner Freiheit wurde erstmalig im Jahr 2014 Minchens das Konzept zur Forde-
rung der multimodalen Verzahnung von Shared-Mobility durch eine Station pilotiert. Von
2016 bis 2020 wurden durch drei kofinanzierte Forschungs- und Pilotprojekte anhand von
drei konkreten Modellguartieren weitere Typen von Mobilitatsstationen erforscht. Aufbauend
auf den Erfahrungen und Evaluationsergebnissen wurde zusammen mit MVV, MVG und
verschiedenen Landkreisen der Name und das Konzept der Mobilitatspunkte entwickelt,
welches langfristig auch au3erhalb des Stadtgebiets angewandt werden soll.

Bis Ende 2023 konnten 48 Mobilitatspunkte in Minchen errichtet werden, welche Stellfla-
chen fur Carsharing und geteilte Mikromobilitatsangebote sowie eine Informationsstele um-
fassen.

Carsharing

Im Jahr 2015 wurde ein Beschluss zur Forderung und weiteren Evaluation von Carsharing
gefasst und zur weiteren Umsetzung freigegeben.

Der Ausbau der offentlichen Elektroladeinfrastruktur fuhrte zu steigenden Flottenanteilen an
batterieelektrischem Carsharing, welche auf Grund von Lieferengpassen wahrend der Co-
vid-Pandemie und dem Ukraine-Konflikt, beeintrachtigt wurden.

Mit der Teilstrategie Shared Mobility wurde die Errichtung von 1.000 anbieterunabhangigen
Stellplatzen sowie die Ausschreibung von 600 stationsbasierten Stellplatzen beschlossen.
Bis Ende 2023 konnten Uber 280 Stellplatze fir Carsharing eingerichtet werden. Die
Vergabe fiur das stationsbasierte Carsharing soll 2024 erfolgen.
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MVG Rad

Im November 2014 hat der Stadtrat die Umsetzung des Bikesharing-Systems MVG Rad be-
schlossen und die SWM/MVG damit beauftragt. Seit Herbst 2018 wird MVG Rad auch in
den teilnehmenden Gemeinden des Landkreises Miinchen eingefiihrt. Damit umfasst das
Fahrradverleihsystem MVG Rad aktuell insgesamt rund 300 Stationen und rund 4.300 Fahr-
rader. Insgesamt wurden die Fahrrader des MVG Rad-Systems seit dem Start im Jahr 2015
bis einschliefZlich Juli 2023 rund 4,5 Millionen Mal ausgeliehen. Das bisherige System wird
2025 durch ein neues regionales Bikesharing-System abgeldst. Der Stadtrat hat die Uber-
fuhrung des stadtischen Bikesharing-Systems MVG Rad in ein neues regionales System be-
schlossen. In der Landeshauptstadt Miinchen sollen im neuen System insgesamt 5.200
Fahrrader - davon 3.200 mechanische Fahrrader und 2.000 Pedelecs - an tiber 675 Statio-
nen im gesamten Stadtgebiet zur Verfiigung stehen. Uber 90 Prozent der Biirger*innen sol-
len das Angebot so innerhalb von finf Minuten rund um ihren Wohnort erreichen kénnen.
Ziel des neuen regionalen Leihradsystems ist es, die erste und letzte Meile zu den Angebo-
ten des offentlichen Nahverkehrs zu erleichtern und kinftig auch tUberregionale Fahrten zu
ermdglichen. Bei durchschnittlich 1,4 Ausleihen pro Tag und Rad rechnet das Mobilitatsrefe-
rat bei 5.200 Radern mit einem jahrlichen Ausleihpotenzial von 2,66 Millionen Fahrten.

On Demand Mobility

On-Demand-Mobilitat (ODM) steht fir mehr Komfort, hohe Verfugbarkeit und grof3e Flexibili-
tat und schliel3t damit eine Angebotsliicke zwischen dem liniengebundenem OPNV und dem
privaten Pkw.

Bestehende OPNV- Angebote wie S-Bahn, U-Bahn, Tram und Busse sollen kiinftig durch
ein On-Demand-Angebot erganzt werden. Vollelektrische und dadurch besonders leise etwa
6 bis 8-sitzige Fahrzeuge sollen einfach gebucht werden kénnen und Fahrgaste nach indivi-
duellem Bedarf von A nach B bringen. Dabei folgen sie keiner festen Linie, sondern die
Route wird je nach Anzahl und Fahrtrichtungswunsch der Nutzenden permanent optimiert
und verandert. Somit kbnnen groRere Gebiete flachenhaft erschlossen werden und Fahr-
gaste nach Fahrtwinschen optimiert befordert werden. Bestehende funktionale, zeitliche
und raumliche Angebotsliicken im Verkehrssystem kénnen durch ODM einfach geschlossen
und die Attraktivitat des Gesamtsystems 6ffentlicher Mobilitdtsangebote deutlich gesteigert
werden.

Bis zum 30.09.2025 wird die SWM/MVG im Auftrag der Landeshauptstadt Munchen in ei-
nem Teil des Stadtgebietes ein On-Demand-System einfiihren.

Realisierung - Zeitplan:

Aufbauend auf dem Grundsatzbeschluss fiir ein flachendeckendes Mobilitdtsangebot mit fla-
chen- und ressourcenschonenden Shared-Mobility-Angeboten aus dem Jahr 2019, wurde
Anfang 2022 die Teilstrategie Shared Mobility verabschiedet. Als Malinahmen werden bis
2026 200 Mobilitatspunkte im Stadtgebiet errichtet. Zudem wird ein stationsbasiertes Car-
sharingsystem 2024 eingeftihrt. Bis 2025 werden ein neues Bikesharing-System und ein
On-Demand-Service eingefihrt.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat

Minderungspotenzial:

Insgesamt werden durch die stadtweite Ausweitung der Shared-Mobility ressourcen- und fla-
chenschonende Verkehrsmittel privilegiert und geférdert, so dass mittelfristig fir eine grofRe
Anzahl an Burger*innen der Anreiz erhoht ist, auf einen eigenen und oft Uber lange Zeit
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ungenutzt im 6ffentlichen Raum geparkten Pkw zu verzichten. Im Durchschnitt ersetzt ein
Carsharing-Fahrzeug bis zu 20 Privatautos. Die Ergebnisse einer vom Mobilitatsreferat in
Auftrag gegebenen Studie zeigen das Potenzial von E-Tretrollern fiir die Umsetzung der
Verkehrswende. Die E-Tretroller werden vielfach als Fahrzeuge fiir den Weg zur Arbeit /
Ausbildung, Besuch von Freund*innen und weiteren Freizeitaktivitaten benutzt. GroR3tenteils
haben die Fahrten ein konkretes Ziel und sind keine reinen ,Spal3fahrten”. Je nach Nutzer-
gruppe ersetzt die Fahrt mit dem E-Tretroller bis zu 14 Prozent eine Fahrt, die sonst mit dem
eigenen Auto zuriickgelegt worden ware. Haufig ersetzt der E-Tretroller Wege, welche die
befragten Personen ansonsten zu FuR, mit dem Rad oder dem OPNV gemacht hétten.

Geteilte Fahrzeuge zeigen eine wesentlich hdhere Auslastung als private Pkw. Dadurch sind
sie wirtschaftlicher und verbrauchen deutlich weniger Stellflache. In Verbindung mit der
Elektromobilitdt werden diese Effekte maximiert: wahrend des Betriebs entstehen keine
CO3- und NOx-Emissionen. Auch Feinstaub- und besonders Schallemissionen sinken tech-
nologiebedingt stark. Voraussetzung bleibt natirlich, dass Strom aus erneuerbaren Ener-
gien ,getankt" wird.

Die Wirkung stellt sich aus der mehrheitlichen Nutzung des Umweltverbundes, der Verwen-
dung von aktiver Mobilitat (Zuful3gehen und z.B. Bikesharing). Auch Elektrokleinstfahrzeuge
(EKF) haben als neuer Teil der Mikro- und Nahmobilitat das Potential, zum Erreichen der
umwelt- und klimapolitischen Ziele der Landeshauptstadt Minchen mit einer Verringerung
von Larm- und Luftschadstoffimmissionen beizutragen. Nicht zuletzt sind aktuelle Shared-
Mobility-Dienste auch ein wichtiger technischer wie gesellschaftlicher Schritt zur weiteren
Automatisierung und Digitalisierung des Mobilitatssektors.

Shared-Mobility ist damit ein wichtiger Baustein der Mobilitatswende hin zu einer lebenswer-
ten, gut erreichbaren Stadt mit ressourcen- und flachenschonender Mobilitat. Fur das Stadt-
gebiet Miinchen wurde ein Verlagerungspotential von etwa 8,3 % Modal Split aus dem MIV
durch die Shared Mobility zugunsten multimodaler Wege des erweiterten Umweltverbunds
ermittelt. Dies entspricht im Stadtgebiet knapp 400.000 taglichen Wegen im MIV und im Um-
land rund 230.000 Wegen.
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MaBnahme P) Larmmindernde Fahrbahnbeldage

Ziel:
Kontinuierlicher Austausch von Altbelagen ohne larmmindernde Wirkung (z. B. nicht gerif-
felte Gussasphalte) gegen larmmindernd wirkende Fahrbahnoberflachen.

Beschreibung:

Beim Neubau und der Sanierung von Stral3en werden in Minchen standardmafig Fahr-
bahnbelage mit larmmindernd wirkenden Oberflachen gemal den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Straf3en (RLS 19) eingesetzt. Im technischen Regelwerk der Landeshauptstadt
Minchen (ZTV StraMu) sind verschiedene larmmindernde Fahrbahnbeldge verankert, die
bei baulichen Mal3nahmen bzw. bei einer Erneuerung der Fahrbahnoberflachen in den Un-
tersuchungsgebieten als Regelbauweise eingesetzt werden sollten.

Realisierung - Zeitplan:
Kontinuierliche Umsetzung wie oben beschrieben

Veranlassende Behorde:
Baureferat (BAU)

Minderungspotenzial:

In Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil) und der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit kbnnen durch den Einbau von larmmindernden Belagen Pegelminderungen
zwischen 2,5 und 3,5 dB(A) gegenuber dem Referenzbelag der RLS-19 erreicht werden.
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10.4 Umsetzung der EinzelmalRnahmen und Strategien /
Zeitlicher Ablauf

Die im Larmaktionsplan enthaltenen Malinahmenvorschléage — wie z.B. Anordnung von Tempo
30, StralBenraumumgestaltung — sind entsprechend den MalRgaben von § 47d Abs. 6 in Ver-
bindung mit 8 47 Abs. 6 BImSchG von den zustandigen stadtischen Fachreferaten nach den
einschlagigen fachgesetzlichen Eingriffsgrundlagen zu prifen.

Im Falle eines positiven Prifergebnisses sind die MaRnahmen nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder anderen einschlagigen Rechtsvorschriften durchzusetzen.

Ggf. sind zur Umsetzung der MalRnahmen (z.B. StralRenraumumgestaltung) entsprechende
Stadtratsbeschlisse erforderlich, die auch die Bereitstellung von ausreichenden Finanzmitteln
regeln.

Sofern in einem Untersuchungsgebiet die weiterfihrenden Untersuchungen der Fachdienst-
stellen zu einem Ausschluss der vorgeschlagenen MalRnahme fiihren, wird bei der nachsten
turnusmaRigen Fortschreibung des Larmaktionsplans dieses Untersuchungsgebiet erneut auf-
gegriffen. Es erfolgt dann ein alternativer Malihahmenvorschlag.

Zu den in Kapitel 10.1 genannten Maflinahmen gilt Folgendes:

a) Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit:

Fur die Abschnitte, in denen im Larmaktionsplan eine Priifung der Reduzierung der zulas-
sigen Hdchstgeschwindigkeit vorgeschlagen wird, erfolgt im Zusammenhang mit dem Ver-
waltungsverfahren fur die verkehrsrechtliche Anordnung (nach Beschlussfassung des
Larmaktionsplans) eine Detailpriifung durch das Mobilitatsreferat u.a. unter Einbindung
der MVG. Sollten in diesem Fall erhebliche Konflikte mit den Belangen des OPNV zu
Tage treten, wirde demnach von einer Umsetzung der Malinahme abgesehen werden. In
Abschnitten mit erhdhter Luftschadstoffbelastung wie z.B. der Moosacher Straf3e wird zu-
dem die Auswirkung der Reduzierung der Geschwindigkeit auf die Luftschadstoffbelas-
tung betrachtet.

Im Falle eines positiven Prifergebnisses wird die vorgeschlagene Geschwindigkeitsredu-
zierung durch eine verkehrsrechtliche Anordnung nach § 45 Abs. 1 StVO durch das Mobi-
litatsreferat umgesetzt.

b) StraRenraumumgestaltung:

Teilweise decken sich die Prifauftrage des Larmaktionsplans flr eine Stralenraumumge-
staltung mit bereits in Planung befindlichen RadentscheidmafRnahmen des Mobilitatsrefe-
rats.

Alle im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Stral3enraumumgestaltungen werden vom Mo-
bilitdtsreferat nach dem Ublichen formalen Planungsverfahren geprift. Zur Umsetzung der
einzelnen StraRenraumumgestaltung sind entsprechende Stadtratsbeschliisse erforder-
lich, die auch die Bereitstellung von ausreichenden Finanzmitteln regeln.

¢) Fahrbahnsanierung:

Die vorgeschlagenen Fahrbahnsanierungen werden entweder im Zuge von Stral3enrau-
mumgestaltungen (z.B. Untersuchungsgebiet A 07, Paul-Heyse- und Schwanthalerstralle)
umgesetzt — die Finanzierung wird in diesem Fall im Rahmen des Verfahrens zur Stral3en-
raumumgestaltung geregelt — oder erfolgen bei kleinraumigen Sanierungsbedarf im Zuge
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d)

f)

9)

des Stral3enunterhalts (BAU; z.B. Untersuchungsgebiet A 08 Gabelsbergerstralie) bzw.
der Pflege des Gleiskdrpers (SWM-MVG; z.B. Untersuchungsgebiet D 03, Barerstral3e).

Rasengleis:

Der Einbau von Rasengleis in den im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Untersuchungs-
gebieten erfolgt perspektivisch ab 2035 durch die SWM-MVG.

Beim Einbau von Rasengleisen sind neben Larmschutzaspekten weitere Faktoren zu be-
ricksichtigen. Dies sind insbesondere die Wirtschaftlichkeit und Synergieeffekte im Zu-
sammenhang mit der Sanierung bei Erreichung der Haltbarkeits- bzw. Liegedauer. Stra-
Renbahnstrecken mit Schottergleis werden von der MVG im Rahmen von Grunderneue-
rungen standardméafig als Rasengleis Kasseler Bauart ausgefuhrt. Ein vorzeitiger Einbau
von Rasengleisen ist in den vorgeschlagenen Untersuchungsgebieten nicht realisierbar.
Der Einbau von Rasengleisen wird bei Erreichung der Liegedauer vorgenommen.

Lichtsignalanlagenkoordinierung:

In der Landeshauptstadt Munchen ordnen rund 1.100 Lichtsignalanlagen (LSA) den stadti-
schen Verkehr. Seit 2010 optimiert die Stadt systematisch StraRenabschnitte mit Lichtsig-
nalanlagen. Inzwischen sind die meisten LSA koordiniert und es gibt kein Larmaktions-
plan-Untersuchungsgebiet ohne LSA-Koordination.

Die Untersuchungsgebiete, in denen die Mdglichkeit zu einer weiteren Verbesserung der
LSA-Koordinierung gesehen wird, werden im Optimierungsprogramm des Mobilitatsrefe-
rats fur bestehende Griinen Wellen Uberprdft.

Larmschutz am Ausbreitungsweg:

Im Larmaktionsplan wird in 2 Untersuchungsgebieten Potential fir eine Baullickenschlie-
Bung gesehen (A 12 BrudermuhlstralRe, B 07 Schwanseestraf3e). Allerdings sind die be-
troffenen Grundstiicke und Gebaude nicht im Eigentum der Landeshauptstadt Minchen,
sondern im Eigentum unterschiedlicher Grundsttickseigentimer*innen, sodass eine
gleichzeitige Umsetzung mehrerer Larmschutzbauten als Ersteinschatzung schwierig er-
scheint und diese Handlungsoption nur eine bedingte bzw. eingeschréankte Realisierungs-
maglichkeit besitzt.

Mit dem stadtischen Férderprogram ,Wohnen ohne Larm*“ werden Eigentiimer*innen von
Wohngebauden finanziell untersttzt, die mit Schallschutzmafnahmen die Wohnqualitat
von Mietwohnungen mit unmittelbarer Lage an lauten Straf3en verbessern wollen. Fir die
Prifung der Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen BaullickenschlieRungen wird das zustén-
dige Referat fur Stadtplanung und Bauordnung (PLAN HA 111-2) einbezogen.

Schallschutzfensterprogramm:

Der Stadtrat hat am 16.12.2009 ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm mit einem
Finanzvolumen von urspriinglich 900.000 € (nach Konsolidierung 810.000 €) beschlossen
(Vorlage Nr. 08 / 14 V 03376). Die Mittel sind im Vermdgenshaushalt des Referats fir
Klima- und Umweltschutz eingestellt.

Die Forderung der Eigentiimer*innen fur den Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen
des stadtischen Forderprogramms erfolgt bereits seit 2013 durch das RKU und wird fort-
gesetzt.

Die Ubergeordneten stadtweiten Strategien werden entsprechend den Ausfiihrungen in Kapitel
10.3 umgesetzt bzw. fortgeschrieben. Eine zuséatzliche Beschlussfassung im Stadtrat ist nicht
erforderlich.
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11 Ruhige Gebiete in Miinchen

11.1 Anlass

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fordert neben der Sanierung hoch belasteter
Gebiete auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete" vor Larm. In diesen Gebieten geht
es also weniger um eine Verminderung der Larmbelastungen als vielmehr um eine Vermei-
dung der Larmzunahme.

Ein ruhiges Gebiet ist laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie ,,ein von der zustandigen Be-
horde festgelegtes Gebiet, in dem der Lpen -Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt".

Die Belange der letztlich festgelegten Ruhigen Gebiete mussen bei der Abwéagung zukuinftiger
Planungen berlcksichtigt werden.

11.2 Auswahl

Verbindliche Vorgaben, was unter Ruhigen Gebieten zu verstehen ist, enthalt weder die Um-
gebungslarm-Richtlinie der EU noch das Bundesgesetz, das die Umsetzung in deutsches
Recht regelt (8 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Daher wurden mit Hilfe des externen Gutachters
Ramboll geeignete Auswabhlkriterien und Vorschlage fir in Betracht kommende Ruhige Ge-
biete erarbeitet.
Die Beurteilungsgrundlagen fiir die mdglichen Kriterien wurden in mehreren Gebietskulissen
zusammengestellt, diskutiert und Uberlagert. Fir die Kriterien

« Immissionspegel Loen auf Grundlage der Uberlagerung der Straen-, Schienen- und

Gewerbelarmkartierungen,

« geeignete Flachenkategorien mit Erholungsfunktion sowie
« GebietsgroRRe

wurden in Abstimmung mit einem referatstibergreifenden Arbeitskreis fiir Minchen geeignete
Maf3gaben ermittelt. Diese stellen sich wie folgt dar:

« Flachennutzung mit Erholungswert entsprechend der Darstellung im FNP?!
e Lpen <55 dB(A)22
« FlachengréfRe = 20 ha

Daraus ergab sich die Auswahl potenzieller Ruhiger Gebiete. In der weiteren verwaltungsinter-
nen Bewertung wurden die Vorschlage auf verschiedene mogliche Konflikte gepriift, bei denen
ruhige Gebiete den Abwagungsspielraum in Bezug auf benachbarte Entwicklungen beeinflus-
sen bzw. einschranken, wenn dem Schutz der ruhigen Gebiete vor einer Zunahme von Larm
eine hohe Prioritat eingerdumt wird. Diese mdglichen Interessenskonflikte, z.B. gegenliber be-
nachbarter Gewerbebebauung einschl. deren Entwicklungsmoglichkeiten oder einer langfristi-
gen Siedlungsentwicklung, konnten fur die nun festzulegenden ruhigen Gebiete (siehe Tabelle
20) ausgeraumt werden. Fur die Ruhigen Gebiete aus dem Larmaktionsplan von 2013, welche
weiterhin Bestand haben und in der untenstehenden Ubersicht ebenfalls enthalten sind, er-
folgte im Zuge der damaligen Beteiligung der Trager offentlicher Belange auch eine Klarung im

21 Allgemeine Griinflachen, Friedhofe, Flachen fiir Gartenbau, Flachen fiir Landwirtschaft, Okologische
Vorrangflachen, Sonstige Griinflachen, Sondergriinflachen, Uberschwemmungsgebiete, Waldfla-
chen, Wasserflachen und Kleingarten.

22 gegenlber 2013 um 5 dB(A) erhchter Grenzwert aufgr. neuer Berechnungsmethodik (vgl. Kapitel
6.1)
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Hinblick auf potentielle Larmquellen (wie z.B. Gewerbegebiete) aulRerhalb der Gemeindegren-
zen, aber mit Einwirkung auf das Stadtgebiet.

Lage und Abgrenzung der Gebiete sind der untenstehenden Karte (s. Abbildung 24) zu ent-
nehmen.

B Ruhige Gebiete

7

Abbildung 24: Ubersicht der Ruhigen Gebiete
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Tabelle 20: Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete

mit einer flachendeckend geringen Larmbelastung (Loen < 55 dB(A))
geeigneter Flachennutzung und Erholungsfunktion und

einer Mindestgrof3e von 20 ha
Fettdruck: bestehendes Ruhiges Gebiet aus dem LAP 2013

Name GroRRe (ha)
1 Aubinger Lohe | Moosschwaige 233
2 Moosgrund 40
3 Isar Sud 24
4 Truderinger Wald 414
5 Riemer Park 72
6 Ostpark 41
7 Englischer Garten (Nord) 156
8 Englischer Garten (Sid) 42
9 Warnberger Feldflur 97
10 Furstenrieder Wald 46
11 Westpark (West) 22
12 Baumschule Blumenau 82
13 Pasinger Stadtpark 20
14 Nymphenburger Park 20
15 Niedermoorlandschaft | nérdl. Wiirmkanal u. Schwarzhélzl | 211
16 Am Hart Kleingéarten 20
17 Josephsburg 26

11.3 Wirkungen der Festlegung

Dem Richtlinien- und Gesetzgeber geht es bei den ruhigen Gebieten um die Vermeidung der
Larmzunahme und weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung. Ruhige
Gebiete erhalten ein zusatzliches qualitatives Bewertungsmoment in der Stadtentwicklungs-
planung. Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustandigen Behérden bei
zukUnftigen Planungen eine Berlcksichtigung und Abwéagung der Belange ruhiger Gebiete
und schrankt ggf. inren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem Fall zwingende Vorgabe —

etwa im Sinne eines Verbotes von larmerhéhenden MalRhahmen in den Ruhigen Gebieten —
ist damit jedoch nicht verbunden. Eine unmittelbare rechtliche Wirkung auf Dritte wie z.B. indi-
viduelle Abwehranspriiche privater Eigentiimer bzw. Eigentimerinnen, ist nicht erkennbar.

In der Praxis sind die Belange von Ruhigen Gebieten in erster Linie im Zuge von rdumlichen
Planungsverfahren (Bauleitplanung, Planfeststellungen) abwagungsbeachtlich. Dies gilt umso
mehr, als das mit der Larmaktionsplanung vorrangig auf einen Schutz von Ruhigen Gebieten
vor den maf3geblichen Umgebungslarmquellen, dem Verkehrslarm und dem Larm aus
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Industrie- und Gewerbegelanden, abgezielt wird. Fur die vorhandene Nutzung der Ruhigen
Gebiete selbst (z.B. Landwirtschaft, Pflege und Bewirtschatung der Liegenschaften) ergeben
sich in der Praxis durch die Festlegung somit keine Einschrankungen.
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[15] LfU, Ergebnisse der Larmkartierung,
https://www.Ifu.bayern.de/laerm/eg_umgebungslaermrichtlinie/ergebnisse/index.htm,
(letzter Aufruf: 21.03.2024).

[16] Statistisches Bundesamt, https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/Zahl-
der-Woche/2021/PD21_17_p002.html, (letzter Aufruf: 12.03.2024).
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