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Projektname: Barrierefreier Ausbau und Aufwertung
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Soziale Stadt Projekt im Sanierungsgebiet
»1egernseer Landstrale / Chiemgaustrafle”
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Projektkosten
(Kostenschatzung)

2.600.000 €

Gliederung des Bedarfsprogrammes

1. Bisherige Befassung des Stadtrates

2. Bedarf (Anlass, Notwendigkeit und Umfang)

3. Planungskonzept

4. Dringlichkeit

5. Rechtliche Bauvoraussetzungen

6. Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Anlagen:

A) Termin- und Mittelbedarfsplan

B) Ubersichtslageplan (M 1:5000)

C) Planungskonzept (M1:500)
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Bisherige Befassung des Stadtrates

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 06.07.2005 und am 06.10.2005 im
Rahmen des Beschlusses ,Stadt- und Ortsteile mit besonderem Entwicklungs-
bedarf - die soziale Stadt; Chancen und Perspektiven fir Berg am Laim,
Ramersdorf und Giesing; Stadtsanierung in Miinchen am Mittleren Ring Stdost*
(Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 06411 und Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 06966) das
Gebiet ,Tegernseer Landstrale / Chiemgaustralle” gemalR § 142 Baugesetzbuch
(BauGB) als Sanierungsgebiet féormlich festgelegt.

Die Unterfihrung an der Otkerstral’e unter der Tegernseer Landstral3e ist eine der
wenigen Querungsmoglichkeiten in diesem Abschnitt des Mittleren Rings. Durch
die Entwicklungen auf dem ehemaligen AGFA-Gelande wird die Unterfiihrung

zu einer wichtigen Wegebeziehung zwischen den neuen Bebauungen und den
vorhandenen o6ffentlichen Verkehrsmitteln (U-Bahn Wettersteinplatz). Dieser
Unterfuhrung kommt daher lokale und Uberdrtliche Bedeutung zu. Die Unterfuhrung
ist nicht behindertengerecht ausgebaut. Rollstuhl-, kinderwagen- oder fahrrad-
gerechte Rampen fehlen ganzlich. Die gefliesten Wande sind teilweise verschmiert.
Im Bestand ist die Unterfuhrung wegen fehlender Tageslichteinstrahlung und nur
sparlicher Beleuchtung sehr dunkel. Die Unterfihrung wird von der Bevolkerung als
unattraktiver ,Angstraum* eingestuft. Eine Aufwertung der Unterfihrung als sichere
und barrierefreie Querungsmaoglichkeit unter dem Mittleren Ring ist dringend
notwendig.

Der Bauausschuss hat am 06.07.2010 im Rahmen des Beschlusses ,Barrierefreier
Ausbau von FuRgangerunterfihrungen und -briicken sowie gestalterische Aufwertung
von Unterfihrungsbauwerken® (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 01925) das Baureferat
beauftragt, erste Malnahmenschwerpunkte zu untersuchen. Das erste Projekt dieser
Schwerpunktsetzung ,Barrierefreier Ausbau und Aufwertung der Ful3- und Radweg-
unterfihrung unter dem Innsbrucker Ring im 14. Stadtbezirk Berg am Laim“ wurde
bereits am 14.01.2014 vom Bauausschuss zur Ausflihrung genehmigt (Sitzungs-
vorlage Nr. 08-14 / V 13768) und Ende 2014 fertiggestellt. Ein weiterer Schwerpunkt
ist die Unterfiihrung an der Otkerstrale unter der Tegernseer Landstralle. Gemafn
Stadtratsauftrag sollen der barrierefreie Ausbau und die Aufwertung dieser Unter-
fuhrung, sofern technisch machbar und mit vertretbarem Aufwand zu realisieren,

als Projekt vorbereitet werden.

Zur Uberpriifung eines barrierefreien Ausbaues der Unterfiihrung unter der Tegernseer
Landstralie wurde in Abstimmung mit dem Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
durch das Baureferat eine Machbarkeitsstudie beauftragt und mit Stadtebauférde-
rungsmitteln finanziert.

Letztlich kam die Ende 2012 vorgestellte Machbarkeitsstudie zu dem Schluss, dass
die Herstellung eines barrierefreien Zugangs fir die Unterfihrung an der Otkerstralie
in Form von Rampenbauwerken wegen der vorhandenen Spartenlagen und der
beengten Verhaltnisse nicht realisierbar ist.

Ende 2014 ergab sich auf Vermittlung der Vorsitzenden des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 17 Obergiesing - Fasangarten und durch die Kooperationsbereitschaft
der Anlieger (MotelOne Group) die Option, den Grad der Barrierefreiheit der Unter-
fuhrung durch den Einbau von zwei Aufziigen oder alternativ eines Aufzuges auf der
Ostseite und einer Rampe auf der Westseite deutlich zu erhéhen.
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Zudem hat die Bedeutung der Unterfuhrung infolge der Nutzung des neuen
Gewerberiegels samt Hotel an der Tegernseer Landstralle und des 2015 fertig
gestellten Wohngebietes auf dem ehemaligen AGFA-Gelande noch einmal deutlich
zugenommen. Die MotelOne Group hat sich bereit erklart, fir bis zu zwei Aufziige
den Betrieb zu Ubernehmen. Eine entsprechende Vereinbarung zwischen MotelOne
und der Landeshauptstadt Manchen ist in Bearbeitung.

Im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 20.04.2016 ,Soziale Stadt
2015 - Stand der Umsetzung des Bund-Lander-Stadtebauforderungsprogrammes
'Soziale Stadt' “ (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 04544) werden der neue Sachstand
und die Planungsziele wie folgt vorgetragen:

Kapitel 1.1 Stand der Umsetzung und Ausblick: ,, Die Unterfiihrung unter dem Mittleren
Ring auf Hohe der Otkerstralle ist die kirzeste Anbindung des ehemaligen AGFA-
Gelandes an das Munchner Schnellbahnnetz (U-Bahnhaltestelle Wettersteinplatz).
Das Baureferat plant die Herstellung der barrierefreien Querung in Abstimmung mit
Investoren des AGFA-Gelandes.”

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 20.07.2016 den Beschluss zu
,Barrierefreie Querungen im Ful3- und Radverkehr - Priorisierung bestehender und
geplanter Querungsbauwerke® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 01203) gefasst, in
dem ein Verfahren zur Priorisierung der Nachristung nicht barrierefreier Querungs-
bauwerke sowie aller der Verwaltung vorliegenden moglichen Querungsbauwerke
des Ful3- und Radverkehrs entwickelt wurde. Ziel des Verfahrens ist, unter stadte-
baulichen und verkehrsplanerischen Gesichtspunkten einen Abwagungsvorschlag
bezlglich Bedarf und zeitlicher Reihung méglicher Querungsbauwerke im Fuf3-
und Radverkehr im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Minchen zu ermitteln.

Das weitere Vorgehen fir alle priorisierten Briicken- und Unterfihrungsbauwerke
wurde dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Die nicht barrierefreie
Unterfuhrung OtkerstralRe ist hierbei in die Prioritatsklasse 1+ eingestuft.

Bedarf (Anlass, Notwendigkeit und Umfang)

Die Unterfihrung unter dem Mittleren Ring an der Otkerstra3e wurde in den Jahren
1967 — 1969 erbaut.

Es handelt sich um eine Stahlbeton-Rahmenkonstruktion mit einer Breite von ca.
4,50 m. Die ca. 41,0 m lange und 2,50 m hohe Unterfihrung wird durch drei Treppen-
anlagen und zwei Schieberampen erschlossen. Eine ErschlieBung in Form von
barrierefreien Rampenanlagen ist damit nicht gegeben. Auf der Westseite der
Tegernseer Landstralte an der Otkerstralde befindet sich eine ca. 3,0 m breite
Treppenanlage mit einer 1,60 m breiten, gerippten Schieberampe, deren Steigung
ca. 24 % betragt. Auf der Ostseite der Unterfuhrung im Bereich des ehemaligen AGFA-
Gelandes kann die Unterfiihrung durch zwei 3,0 m bzw. 2,0 m breite Treppenanlagen
benutzt werden, wobei die nordliche Treppenanlage eine 1,25 m breite, gerippte
Schieberampe aufweist, mit einer Steigung von ca. 22 %. Die Beleuchtung in der
Unterfihrung besteht aus mittig in Deckenaussparungen eingebauten Leuchten,

die die UnterfUhrung eher sparlich beleuchten. Der urspringlich vorhandene weil3e
Anstrich an der Decke ist im Bereich der Einbauleuchten durch Arbeiten an den
Leitungen ungleichmaRig und unterbrochen. In den drei Eingangsbereichen blattert
die Deckenbeschichtung ab. Der Bodenbelag der Unterfiihrung besteht aus stark
verschmutzten, im Lauf der Zeit nachgedunkelten Kunststeinplatten. Die Wande sind
hellblau gefliest. Die Fliesenfugen sind verschmutzt. Die Natursteinverkleidungen im
Bereich der Treppenabgénge sind ebenfalls verschmutzt und teilweise beschadigt.
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An den Treppenanlagen sind nur die ersten und letzten Trittstufen mit geklebten
Stufenmarkierungen versehen. Die vorhandenen Handlaufe bestehen aus griin
beschichteten Stahlprofilen. Diese eckigen Handlaufe sind nicht griffsicher und auch
nicht in der erforderlichen Héhe von 0,85 m bis 0,90 m ausgefihrt. Zudem sind die
Handlaufe und Gelander teilweise korrodiert. Gemal den Ausfihrungen entsprechen
die Treppenabgdnge und Gelanderkonstruktionen somit nicht der DIN-18024-1.

Planungskonzept

Das Baureferat hat fir die investive Erhaltungsmalinahme eine Machbarkeitsstudie
durchgefuhrt, die in der Qualitat einer Vorplanung mit Kostenschatzung vorliegt und
die Grundlage des vorliegenden Beschlusses darstellt (Planungskonzept).

Zugangsbauwerke 6stlich des Mittleren Ringes — ehemaliges AGFA-Gelande/
MotelOne

Auf der Ostseite ist vorgesehen, die durch einen Verkehrsunfall beschadigte, nach
Norden fihrende Treppenanlage zu erneuern. Die Treppe wird mit komfortablerer
Steigung geman DIN 18040-Teil 3 (Planungsgrundlagen Barrierefreies Bauen)
geplant. Eine Schieberampe flr Kinderwagen und Fahrrader ist vorgesehen.

Die bestehende, nach Suden fihrende Treppenanlage wird entfernt. Stattdessen
wird hier ein neuer Aufzug installiert. Das Baureferat plant an diesem Standort
einen Personenaufzug zur barrierefreien Anbindung der Unterfiihrung, weil eine
Rampenlésung wegen der komplexen Spartenlage (Hauptwasserleitung etc.)
wirtschaftlich nicht umsetzbar ist. Planung und Bau einer mdglichst robusten und
betriebssicheren Aufzugsanlage werden durch das Baureferat ausgeflnhrt.

Die Kosten fir Planung und Bau des Aufzuges tragt die Stadt. Die MotelOne Group
ubernimmt den Betrieb und die Erhaltung des Personenaufzuges zeitlich unbefristet
und unbegrenzt, mindestens aber bis zum Ablauf des Férderzeitraums von

25 Jahren.

Aufwertung der bestehenden Unterfiihrung unter der Tegernseer Landstralle

Als wesentlich fur die kunftige Akzeptanz der Unterfihrung wird ein nutzerfreund-
liches Ambiente erachtet. Die Aufwertung der bestehenden Unterfihrung wurde
in zwei Komplexe geteilt:

1. Bauliche Eingriffe zur Verbesserung der natirlichen Belichtung
2. Gestalterische Mallnahmen an den Wanden, dem Bodenbelag, der Decke
und der kunstlichen Beleuchtung.

Zur Verbesserung der natlrlichen Lichtverhaltnisse in der Unterfuhrung wird auf
der Ostseite das Deckenfeld am Fuld der Treppe entfernt. Eine Deckendffnung mit
einer Glaskuppel im Bereich des Fahrbahnmittelteilers wurde ebenso untersucht,
mit dem Ergebnis, dass ein relativ hoher wirtschaftlicher und logistischer Aufwand,
u. a. Spursperrungen wahrend der Bauzeit auf beiden Seiten des Mittleren Ringes,
einem verhaltnismalig geringen Nutzen, relativ schmaler Mittelteiler und erforder-
licher Anprallschutz, gegeniibersteht. Daher wird diese Option einer Offnung im
Mittelteiler nicht weiterverfolgt.
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Wesentlich fir die Uberlegungen zur Gestaltung war, eine helle und méglichst
freundliche Gesamtwirkung zu erzielen, welche den Nutzerinnen und Nutzern auch
ein sicheres Geflihl vermittelt. Dies soll durch eine Erneuerung des Bodenbelages,
eine helle Decke, Verbesserung der kinstlichen Beleuchtungssituation und farblich
freundlicher gestalteter Wande erreicht werden. Gleichzeitig wird auf eine wirt-
schaftliche und robuste Ausfiihrung geachtet, so dass Schaden durch Vandalismus
maoglichst leicht zu beseitigen sind. In der Unterfuhrung werden Boden- und Wand-
belage abgebrochen. Das Stahlbetonbauwerk wird saniert, die Leuchtendffnungen
in der Decke verschlossen. Im Zuge der Instandsetzung werden die vorhandenen
Entwasserungseinrichtungen revidiert und neue Entwasserungsrinnen an den
Portalen angeordnet.

Aus Sicherheitsgriinden soll eine oberirdische Querung der Tegernseer Landstralle
unterbunden werden. Daher wird die Anbringung einer Absperrung auf dem Mittel-
teiler des Mittleren Rings vorgesehen. Die Fulliganger sollen dadurch zur Nutzung
der neu gestalteten, barrierefreien Unterflihrung angehalten werden.

Uber die Unterfiihrung der Tegernseer LandstraRe in Hohe der Otkerstraie verlauft
gemal dem Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr 2002 und dem Realisierungsnetz
Radfahrverbindungen in Minchen 2005 keine Fahrradhaupt- oder Nebenroute. Eine
Fahrradhauptroute verlauft nordwestlich in Verlangerung der Harlachinger Stralle
(Isarhochufer). Stddstlich verlauft eine Fahrradhauptroute mit Querung der
Tegernseer Landstralte am Sankt-Quirin-Platz. Eine weitere radverkehrsgerechte
Querungsmaoglichkeit besteht in der Verlangerung der Griinwalder Stral3e.

Aufgrund der gro3en Abstande zwischen diesen Querungsmoglichkeiten und der
massiven Barriere, die die Tegernseer Landstralie in diesem Bereich darstellt, stellt
die Unterfihrung an der OtkerstralRe insbesondere flir den nahraumlichen,
quartiersubergreifenden Full- und Radverkehr eine wichtige Verbindung dar.

Die Nutzbarkeit der Unterfiihrung fiir Radfahrer wird allerdings dadurch eingeschrankt,
dass die ostseitige Treppe mit Rampe nur als Schiebestrecke ausgebaut werden kann.
Auf der Westseite im Bereich der Otkerstralie wird die barrierefreie Rampe flir den
Radverkehr nur schiebend legal erreichbar sein. Daher wird die Unterfihrung flr den
Radverkehr nur eine nachgeordnete nahraumliche Querungsmaoglichkeit darstellen
kénnen. Eine Ausweisung der Rampe als Radweg ist nicht mdglich.

Zugangsbauwerke westlich des Mittleren Rings - Bereich Otkerstralle

Auf der Westseite ist vorgesehen, die bestehende nach Westen fihrende Treppen-
anlage abzubrechen und stattdessen eine barrierefreie Rampenanlage mit
Zwischenpodesten gemaf DIN 18040-Teil 3 (Planungsgrundlagen Barrierefreies
Bauen) zu installieren. Alternativ zur Rampe kénnte grundsatzlich auch auf der
Westseite ein Aufzug eingerichtet werden. Die MotelOne Group hat zugesagt,
ggf. auch einen zweiten Aufzug zu betreiben. Das Baureferat empfiehlt jedoch,
wegen der hdheren Betriebssicherheit einer hier baulich machbaren barrierefreien
Rampenanlage gegenuber einer wartungsintensiveren Aufzugsanlage, der
Rampenlésung den Vorzug zu geben. Zusatzlich zur Rampenanlage wird eine
neue Treppe gemafl DIN 18040-Teil 3 (Planungsgrundlagen Barrierefreies Bauen)
zur kurzlaufigen Anbindung an die Otkerstralle errichtet.

Im Rahmen der BaumalRnahme erfolgen Anpassungen des Stralkenraumes, die
durch das Rampenbauwerk ausgelost werden. Vor allem im Zuge der Wieder-
herstellung nach der Ingenieurbaumafinahme sollen die unmittelbaren Querungs-
stellen des FuRverkehrs entsprechend barrierefrei angepasst werden.
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Bei dem von der Planung betroffenen Baum im Bereich der neu geplanten
Rampenanlage entlang der Otkerstralle handelt es sich um einen rotblattrigen
Spitzahorn. Dieser ist im Rahmen der Baumalinahme zu fallen; er unterliegt
der Baumschutzverordnung. Eine entsprechende Fallgenehmigung wird bei
der Unteren Naturschutzbehdrde rechtzeitig eingeholt.

Dringlichkeit

Als einer der ersten Malknahmenschwerpunkte fiir die barrierefreie Ertlichtigung
von Unterfihrungen und Bricken in den Gebieten der ,Sozialen Stadt* am Mittleren
Ring Sid-Ost ist die Tegernseer Landstralie festgelegt. Die Dringlichkeit ist
gegeben durch die vollstandige Nutzungsaufnahme des neuen Gewerberiegels
samt Hotel an der Tegernseer Landstralde und des 2015 fertig gestellten Wohn-
gebietes auf dem ehemaligen AGFA-Gelande (Bebauungsplan mit Grinordnung

Nr. 1979) sowie den dringlichen Bedarf einer barrierefreien, nutzerfreundlichen
Anbindung des neuen Stadtquartiers an den OPNV, U-Bahnhaltestelle Wetterstein-
platz. Die Dringlichkeit ist auch gegeben durch die erforderliche Sanierung des
Bauwerkes, das infolge eines Unfallschadens nur provisorisch benutzbar ist.

Als Terminschiene kann derzeit festgehalten werden:

Vorwegmalinahme:

Im Herbst 2017 sind zur Bauvorbereitung Spartenumlegungen der Stadtwerke Mun-
chen GmbH geplant. Hierzu werden westlich und dstlich der Tegernseer Landstralle
die entsprechenden Spartenleitungen verlegt.

Die Ausfihrung der Unterfiihrung mit Rampenbauwerk ist ab Frihjahr 2018
vorgesehen. Die Fertigstellung ist fir Ende 2018 geplant.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Das Bauwerk selbst ist als Anlage des offentlichen Verkehrs von der Baugenehmi-
gungspflicht nach der Bayerischen Bauordnung (BayBO) freigestellt.

Die fur die Gehdlzentnahme erforderliche Baumfallgenehmigung wird zeitnah
beantragt.

Die Bauarbeiten im Bereich der Unterfiihrung sollen unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs auf dem Mittleren Ring — Tegernseer LandstralRe erfolgen. Auch die
FuRganger und Fahrradfahrer sollen im Verlauf der Tegernseer Landstralle den
Baustellenbereich jederzeit gefahrlos Uberqueren kénnen. Die Unterfuhrung selbst
wird fur die Dauer der Bauzeit gesperrt und mit einer Umleitungsbeschilderung
versehen. In der Zeit der Sperrung sind als Querungsmaglichkeiten die Ampeln

an der Grunwalder Stral’e / Martin-Luther-Stral3e / Tegernseer Landstralle und

die Briicke im Bereich der WaltramstralRe in einer Entfernung von jeweils ca. 300 m
gegeben.

Die fur die gefahrenfreie Verkehrsfihrung erforderliche verkehrsrechtliche
Anordnung wird rechtzeitig eingeholt.

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Die Projektkosten belaufen sich auf 2.600.000 €.
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