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: Leistungsprogrémm 2021 der MVG (Fahrplanwechsel 1 3.1_2‘.20240)’

- Sehr geehrte Damen und Herren,

- zu den mit e-mail vom 03.04.2019 tbermittelten Unt_erlagenkZU'r Anhdrung bzw. Unterrichtung
der Bezirksausschiisse fiir das Leistungsprogramm 2021 der MVG wird aus Sicht des Refera- { .
tes 'er Sta‘dtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung genommen: ' : -

‘Zu dem unter Ziffer 3 dargestellten strategischen Ziel, den OPNV-Anteil im Modal Split bis

zum Jahr 2030 auf 30% zu erhéhen, ist darauf hinzuweisen,.dass das Referat fUr Stadtpla-

hung und Bauordnung dartiber hinaus mit Beschluss der Vollversammlung vom 19.02.2020

zum Nahverkehrsplan der LHM beauftragt wurde, das.sog. ,Vorzugsszenario OV30* weiterzu-

= enfw;'c‘:keln._ ,2Grundlage hiérfxl_‘ar ist der Mobilitatsanteil des OPNV, der erforderlich ist; damit ein
‘Mobilitatsanteil von 80% des Verkehrs auf Miinchner Stadtgebiet durch.abgasfreie Kraftfahr- -
Zeuge, den 6ffentlichen Personennahverkehr sowie Ful- und Radverkehr (Burgerbegehren
»Sauba sog i. Reinheitsgebot fiir saubere Luft*) dauerhaft ab 2025 erreicht werden kann.” o
Vor diesem Hintergrund wird das Referat fur Stadtplanung und Bauordnuing die SWM/MVG bei. -
der-Umsetzung der sich daraus ergebenden Konsequenzen ‘('insb'esondere bei der Flachensu-
~che zur Erhohung der Abstell- und Werkstattkapazitaten fiir alle Systeme sowie bei der Pla-

~nung einer leistungsfahigen Infrastruktur z. B. in Form von Busspuren und Busbahnhéfen)

" soweit wie méglich’unterstiitzen. ' ‘ 5 :

- ~Die bei der U-Bahn —in Abhéngigkeit von der weiteren Entwicklung.dér Cd‘rona-l?andemie = (
‘vorgesehenen Angebotsausweitungen bei der U6 und die ‘Verléngerung des Takt 5 in der HVZ
frih: b.ei. d:er, U4~sind grundsétzlich zu begriiRen. et ; : -

Bei der Tram ist zu bedauern, dass spurbare Angebotsverbesserungen u. a. aufgrund der vor-
handenen Abstellkapazitaten, der eingeschrankten Verfiigbarkeit der Tramhauptwerkstéatte
Standlerstrale und der Personalverfiigbarkeit erst wieder ab 2022 méglich sind.

Die Angebotsausweitungen in Bogenhausen werden grundsatzlich begriitt, insbesondere .

auch die Vér,[éngerung,derf,rLihie N 17 (Ziffer 6.4.4, Seite 29). Kritisch gesehen wird hierbei al-
lerdings, dass es durch die Anderung der Linie N 72 keine nachtiiche Verbindung mehr vom S- -

"Bahnhbf Johgnne’skirchen Richtung St;4Emmeram / C,dysima_stra!&e gibt. -

Die Bausteine des',Zielnetzes Bus 2030 mit Takt 10 tagsiber auf allen StadtBus-Linien, min-
- destens Takt 5 auf definierten Hauptachsen und der Weiterentwicklung des Express- und :
SchnellBus-Netzes sind im Sinne der o. g. strategischen Zielsetzung in.jedem Fall zu begrii-
- Ben. Dabei sollten vorrangig die zahlreichen MaRnahmen zur Behebung.bestehender: Kapazi-
tatsengpasse und zur NeuerschlieRung des stéidtébaulichen,Entwicklungsgebietes Freiham
_umgesetzt werden. Allerdings sind auch die. MaRnahmen zur. Angebotsausweitung OV30 von
. groBer Bedeéutung, gerade auch wenn es sich dabei um die-Umsetzung der Handlungsemp-
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' fehlungen aus dem 0. 3. Besch!uss zum Nahverkehrsplan handelt (z. B StadtBus—Lmlen 164,
194, 196 und 199)

Im Emzelnen ist zu den Busmal?)nahmen‘auf Folgeyndes hinzuweisen:

7.4.2 Neuer Lmlenweg Buslinie 149 (S. 50) : :
Der. Bereich Brienner StraRe/ Odeonsplatz/ Von-der—Thann-StraBe ist Teil des Altstadt—Radl-
rings und wird deshalb aktuell neu geplant. Durch den Alistadt-Radlring wird die Verkehrsfla-
che fur den motorisierten Verkehr an diesen Straen emgeschrankt Vor allem in der Brienner
Stralle (Stufe 2) ist ein funktionsfahiger Altstadt-Radliring in den Uberlegungen zu beachten.

- Busverkehr kann dort in Zukunft nur stattfinden, wenn eine Behinderung des Radverkehrs aus-
. geschlossen ist. Auf die Diskussion zur zukinftigen Handhabung Bnenner StraBe wird verwie-
sen (vgl auch Ausfuhrungen zu Ziffer 7.5.3). :

7 5.2 Expressbus X 30 Verldngerung zum Schloss Nymphenburg (8. 60) :
Als Alternative zur. Endhaltestelle Schloss Nymphenburg ‘sollte der Rotkreuzplatz gepruft wer-
~den. Der Denkmalschutz ist emzubez;ehen : } ‘

75, 2 Expressbus X 31 / Verldngerung MetroBus 63 (S. 62)

~ Bei den weiteren noch abzustimmenden Planungen sind sowohl die laufenden Planungen zur
Einrichtung.von Radverkehrsanlagen zulasten von Fahrspuren in der Karl-Theodor-Strale als

auch die Planungen zur Umgestaltung der Schwere-Reiter-Strale zu beriicksichtigen. i

7.5.2 Stadtbus 134 (S 65) ‘

Eine Verlangerung, wenigstens bis zum U-Bahnhof Schwanthalerhohe ‘erscheint aus hiesiger

Sicht wesentlich sinnvoller als die heutige Endhaltestelle.

. Bei den weiteren noch abzustimmenden Planungen ist u. a. die Lage und Ausfuhrungen der
Haltestellen im-Hinblick auf die Radwegeplanung Grasserstrale zu prufen : :
Nachdem die Hackerbriicke im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu einer tangentlalen Rad-
schnellverbmdung als eine Vorzugsvariante ausgewahlt wurde ist diese bei einer kunftlgen

‘Buslinienflihrung entsprechend zu berticksichtigen.

Auch am Stigimaierplatz und am Kénigsplatz ist der - entsprechend den Beschlussen zur Um-
setzung des Radentscheid (MaBnahmenbunde] I+Il) vorgesehene - Ausbau von Radver—

- kehrsanlagen zu berucksmhugen

Unabhangxg davon sollte gepriift werden, inwieweit die Tramlinie 29 mindestens bis zum Leon—‘
rodplatz verlangert werden kann (mit Bedienung der kiinftigen Haltestelle FunkerstraBe am -
Kreativquartier), um Synergieeffekte zu erzeugen (Anbindung der Linien 12 und 53).

~ 7.5.3 Perspektive Innenstadt-Busnetz (S. 68) B

Ein Busnetz zur Anbindung der Verknuipfungspunkte am Altstadtring kann aus Sicht der Ver-

kehrsplanung im Hinblick auf eine ,Autofreien Altstadt” eine sinnvolle Ergénzung zur Entlas-

~ tung vom motorisierten Individualverkehr darstellen. Die angedeuteten Verkniipfungspunkte
sind zentrale Platze der Miinchner Stadtgestalt und die "Eingangstore” zur Minchner Altstadt.

~ Deshalb sollen die Platze in ihrer Funktion und Gestalt aufgewertet werden. Die Verkniip-

fungspunkte der Buslmlen mussen zwmgend Teil dleser Gestaltung sein und durfen diese

nicht dominieren.

{Hmwels zur ,Autofreien Altstadt“ Allexmges Zlel der ,,Autofrelen Altstadt“ ist nicht dle Auswel- :
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fung von Fuf&géngerzonen. Wichtige Ziele sind u. a. die Steigerung der AufenthaltéqUalit'a‘t_ und:
die Starkung des 6ffentlichen Raums bei gleichbleibender oder. verbesserter ErschlieBung -
durch.den é&ffentlichen Verkehiund/oder den Radverkehr.] - & e

Am Altstadtring soll gemaB Beschluss des Stadtrats ein durchgehender Radring eingerichtet .
werden. Die Lage der Haltestellen und Infrastruktur muss daher zwingend mit dem Altstadt-
Radlring kompatibel sein. L , S e

In der Frauenstrae und der Brienner StraRe wird hei Einrichtung des Altstadt-Radlrings ein
Vorrang des Radverkehrs vor dem motorisierten Verkehr vorhanden sein. Busverkehr kann -
dort in Zukunit nur stattfinden, wenn eine Behinderung des Radverkehrs ausgeschlossen ist.
Flr die Absehnitte Sonnenstralle zwischen Sendlinger Tor und Stachus sowie Frauenstrafle - -
zwischen Isartor und Papa-Schmid-Strae beginnt die Verkehrsplanung mit Untersuchungen
zur zukiinftigen Verkehrsfunktion und StraRenaufteilung. Die MVG ist Teil des. Projektteams. - {
Auf die von der Diskussion zur zukiinftigen Handhabung Brienner Stralle wird verwiesen.

- Die im Rahmen des ersten ‘'Radentscheid"-MaRnahmenpakets derzeit in Planung befindlichen
Radverkehrsanlagen in der Schwanthalerstrae sind bei der Umsetzung eines Innenstadt- :
Busnetzes-und hierbei ggf. einzurichtender Haltestellen im Bereich der Schwanthalerstrale zu
berticksichtigen. Ferner sind bei der Linienkonzeption eines Innenstadt-Busnetzes auch die
Planungen zum Altstadtradiring zu unterstelien. o :

~ Bei einer Verlangerung der Buslinie 134 bis Kénigsplatz. mi't'Li‘nj_‘c-:-nfuhrung tiber die Hackerbril- |
- cke ist die anvisierte Attraktivierung der dort verlaufenden Fahrradhauptroute zu bertcksichti-

gen (tangentialer Radschnellweg — vgl. auch Ausfuhrungen zu Ziffer 7.5.2).

Grundsatzlich soliten die verkehrlichen MaRnahmen (wie z. B. die Einrichtung von Halteverbo-
. ten), die im Zusammenhang mit neuen Buslinien oder dem Einsatz gréRerer Fahrzeugen not-
- wendig werden, anders als in den Rahmgnbe_dingung.en unter Ziffer 7.1 dargestellt, im
Regelfall auch mit den értlichen Bezirksausschilssen abgestimmt werden. Das Referat fiir X
Stadtplanung geht zudem davon aus, dass die ublichen Abstimmungen der Infrastrukturbedar-
fe im &ffentlichen Raum, auch unter dem Druck der termingerechten Umsetzung, beibehalten
werden und notwendige Flacheninanspruchnahmen gegentiber anderen Nutzungen abgewo-
gen werden. con B ol S

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung hélt es weiterhin fir notwendig, den fir alle
MaRnahmen bestehenden Finanzierungsvorbehalt auszurdumen und die geplanten MaRRhah-
men im Sinne der Forderung einer stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsabwickiung — na-.
tarlich in. Abhangigkeit von der weiteren Entwicklung der Corona-Pandemie — schnellst- und
weitestmdglich umzusetzen. 4 : ' L : ' '

Mit freuhdlib‘hen GriRen,

(gez) !

Abteilungslei{erkVe’rkehrsplanung




Von: : :
An: = MVG-Leistunasprogramm.SAM MM-AP

Ce - -
- Betreff: -~ AW: MVG-Leistungsproyiaiiu cue s ;

" Datum:. - Mittwoch, 8. April 2020 07:43:32

Sehr geeﬁ'r’te Damen und Herren,

: das Sachgeblet Forderverfahren (BAU-T232) hat das Lelstungsprogramm 2020 mlt lhrer E-
'l\/lall vom 03. 04. 2020 dankend erhalten und nimmt dies so zur Kenntnis.

:-Herzliche Grille

Landeshauptstadt Miinchen

B Baureferat Tiefbau TZ 3

Friedenstr. 40, 81671 Miinchen

- Zimmer 1.225 ¢
Tel.: 089 233-61295

-E-Mail .uenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshadptstadt Minchen - siehe:
http://www.muenchen.de/ekomm

Von: MVG-Leistungsprogramm@swm.de <MVG-Leistungsprogramm@swm.de>
Gesendet: Freitag, 3. April 2020 14:10
Betreff: MVG-Leistungsprogramm 2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie. die Unterlagen zur Anhérung bzw. Unterrichtung flir das
Leistungsprogramm 2021 der MVG. Sie enthalten die von der MVG geplanten
MaBnahmen fir den Fahrplanwechisel am 13. Dezember 2020.

Die Anhérungsfrist endet am 15. Mai 2020, um den Stadtrat réchtzeitig Uber da_s'
Leistungsprogramm informieren zu kénnen. EANEC

Die Rickmeldungen erwarten wir an:
Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG)
Angebotsplanung (MM-AP)

80287 Miinchen

und/oder per E-Mail an MVG- Lelstungsprogramm@swm de
Vielen Dank!

Mit freundlichen GriiBen

MVG — Ganz einfach mobil
Mobilitaétsmanagement
* Angebotsplanung Bus
Telefon: +49 89 2191-2721
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Le,istungsprogr,amm‘2021 der MVG (Fahrpl'anwechsel De_zémber 2020)

Sehr geehrte Damen und Hérren

wir nehmen Bezug auf das von lhnen ubersandte Lelstungsprogramm 2021 der MVG und Ihre
Bttte um Stellungnahme , , :

Nach Durchsxcht der Unterlagen kénnen wir lhnen huerzu mitteilen: -

o Bezughch den Ausfuhrungen zur MVG-Metrobuslmle 55 auf Selte 46 mochten wir anmer~
ken:

Sofern der Emsatz von Busziigen bei der. MVG Metrobuslinie 55 an Sonn-/Felertagen auch
bei den Fahrten von und nach Putzbrunn erfolgen soll, gehen wir davon aus, dass dem
Landkreis Miinchen dadurch keinerlei Mehrkosten entstehen Anderenfalls bntten wir Sle

- hierzu um entsprechende Abstimmung.

° Bezughch den Ausfuhrungen zur MVG-Siadtbushme 160 auf Seite 57 mochten wir anmer-
ken ,

Wir gehen davon aus, dass durch die Anpassung des Linienweges in Karlsfeld, dem Land-
kreis Miinchen keinerlei Mehrkosten. entstehen Anderenfalls bitten wir Sle hierzu ument-

sprechende Abstrmmung

e Bezughch den Ausfuhrungen zu den MVG-Stadtbushmen 188 und 189 auf Seite 49 mochs
ten wir anmetken: - : o . :

Wir gehen davon aus, dass durch den angestrebtén Genlenkbusenhéatz"bel den MVG-
Stadtbuslinie 188 und 189 dem Landkreis Miinchen keinerlei Mehrkosten entstehen Ande=
renfalls bitten wir Sie hierzu um entsprechende Abstlmmung

Offnungszelten Telefon 088 6221-0 ’ Bankverbindungen ;

Mo, -Fr.  08:00 - 12:00 Uhr Telefax 089 6221-2278 KSK Miinchen Starmberg Ebersberg Postbank Milnchen

und Do, 14:00 - 17:30 Uhr Internet  www.landkrels-muenchen.de IBAN DE29 7025 0150 0000 0001 08 IBAN DEO6 7001 0080 0048 1858 04
Bitte Termine vereinbaren E-Mall posistelle@Ira-m.bayern.de SWIFT-BIC BYLADEMTKMS SWIFT-BIC PBNKDEFF .
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- Bei der MVG-Stadtbuslinie 189 bitten wir, hinsichtlich der alternativen Priifung eventueller
Taktverdichtungen wahrend der HVZ friih morgens an Schultagen zwischen Daglfing und -
Unterfohring (S), um entsprechende rechtzeitige Einbindung und Abstimmung mit der Ver-
bundgesellschaft sowie des Landkreises Miinchen. ' ;

Zudem mdchten wir anmerken, dass die erwéihnten'infrastruk'turellen Ma@nahm_en hinsicht-

lich der Anpassung von Haltestellenbereichen aufgrund der eingesetzten langeren Fahr-
zeuge auch mit der Gemeinde Unterfhring abzustimmen sind. ' :

o Berglic_:h den Ausﬁjhrungen zur MVG-Staéltbhslinieh' 199 auf Seite 53 méchten wir an-
merken: : ' ' ' :

Wir gehen davon aus, dass durch die Ausweitung des Betriebszeitraumes auf dem Ab-
schnitt der LH Miinchen, dem Landkreis' Miinchen keinerlei Mehrkosten entstehen. Ande-
renfalls bitten wir Sie hierzu um entsprechende Abstimmung.

e Bezliglich den Ausfiihrungen zur MVV-Regionalbuslinie 267 auf Seite 58 méchten wir an- i
merken: ' : : :

Hier verweisen wir auf die derzeit noch laufenden Absﬁmmun'gen zwischen der MVV
GmbH, der MVG sowie dem Landkreis Miinchen. Eine abschliefende Zustimmung zur
MaRnahme seitens des Landkreises Miinchen steht derzeit noch aus. _

Im Hinblick auf die sonstigen dargesteliten Anderungen im Leistungsprogramm haben wir keine =
Einwande. : A (e

Mitjﬂ;e}undlichen Griilten ]



Behmderten
'Beirat

der Landeshauptstadt

Miinchen

- Landeshauptstadt Minchen, Behindertenbeirat . s . ‘ 5 - o
Burgsir 4, 80331 Munchen . - s : Facharbeitskreis
' £y ~ Mobilitat

Vc;rsitzende:
s = st ¥ : Brigitte Neumann-Latour
~ Andas. : : " Zelleihomstr. 43, 81549 Miinchen

. Referat fur Arbeit und Wirtschaft ' : Tel.: 089/ 49 25 51
: , : : : E-Mail: latsenft@gmail.com
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BurgstraRe 4, 80331 Miinchen
Telefon: 089 /233 —210 75
Telefax: 089 /233 — 212 66
) : E-Mail:
Ihr Schreiben vom - lhr Zeichen ¢ Datum
' - 20.05.2020

MVG-Leistungsprogramm 2020/21

‘Der Facharbeitskreis (FAK) Mobilitat im Behindertenbeirat der LHM nimmit, in Abstimmung
mit dem Behindertenbeauftragten Herrn Oswald Utz, die Beschlussvorlage zum Anlass,
_unsere Stellungnahme den neuen Stadtratinnen zuzuleiten, mit der Bitte, sich fur unsere
Anliegen — Barrierefreiheit im Offentlichen Verkehrs- und Freiraum — einzusetzen, denn
barrierefreie Angebote kommen allen Menschen zugute.

Insbesondere bei der Planung und Umsetzung von Cltybusllnlen hoffen wir auf die
Unterstiitzung des Stadtrates. '

Im Hinblick auf diese seit langem bekannte Forderung, die auch in das Leistungsprogramm
der MVG 2020 aufgenommen wurde, nehmen wir wie folgt zur Beschlussvorlage Stellung. .

Wir begriiten ausdriicklich die Ausfiihrungen zur Perspektive ,Kleinrdumiges Innenstadt-
Busnetz® (s. S. 68) und hoffen dass diese PlanunQSIdeen weiter verfolgt und dann auch in
_ ~die-Praxis umgesetzt werden.

Dagegen bedauert es der Behindertenbeirat aulerordentlich, dass im vorliegendem MVG-
LeistUngsprogramm 2020/21 der sogenannte Citybus (Abstand der Haltestellen max. 200 m,
anfahren von FuRgangerzonen und ggf. auch das Befahren von FuBgéngerzonen) entgegen
wiederholter Forderungen des Miinchner Behindertenbeirates (siehe u. a. div. schriftliche
Stellungnahmen/Briefwechsel, Beitrdge zum Fachtag des Behindertenbeirats 2017 Mobilitat
~ fur Alle - wie erreichbar ist die Innenstadt unter Teilnahme von Stadtratinnen, Beschluss der
“Vollversammlung des Behindertenbeirats voni Dezember 2018, Aktion des
" Behindertenbeirats zur Kommunalwahl im Frithjahr 2020) nicht tiber das Stadium einer grob
skizzierten "Planungsidee" hinaus gekommen ist, die nur einer kleinen Gruppe vorgestellt
aber dann nicht weiter verfolgt wurde. -
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Vielmehr wurde uns auf ein Schrelben von der Geschaftsfuhrung der MVG folgendes
mltgetellt : : :

- ,,Bel der Erarbeitung eines Erschlze/&ungskonzeptes fir d/e Altstadt unter denneuen
T Bedlngungen ‘hat sich aber bereits. gezeigt, dass innerhalb des Altstadtrings grundsétzlich -
B abgesehen von den bereits heute befahrenen StralSenzugen keine weiteren Strecken fur
regulére- Bustypen (1 2m-23in Fahrzeuglange) geeignet sind. Im Rahmen der :
Wiederaufriahme der Uberlegungen zu einem CityBus hat die MVG Varianten
fiir die Befahrung mit Kiléinbussen entwickelt, mit dem Ziel maglichst nahe an die zentrale
aFuBgangelzone zu gelangen. Die bestehenden Einbahnstraensysteme, Fahrbahnbrelten
- die deutlich gestlegene Belastung mit FuB3- und Radverkehr, Lieferverkehre und. mangeinde
. Wende- und Querungsméglichkeiten zwischen Nord- und Siidteil wirken sich &ullerst’
restriktiv auf die. Planung sinnvoller Linienfiihrungen aus. In-der Konsequenz lst inder Regel
kein direktes Errelchen der unmittelbaren EinkaufsstralSen méglich, die Busse wiirden am
; Bedarf vorbeifahren. Die Ziele und Wiinsche des FAK kénnen unter diesen
Rahmenbedlngungen also nur sehr elngeschrankt erfullt werden. Wir haben unsere
Uberlegungen zur verbesserten Erreichbarkeit fiir Mobllltatsemgeschrankte daher um
- die Elnr/chtung eines Service on Demarid (, IsarTiger”) erweitert, der flexibler in der
Befahrung ist und mdlwdueller auf. dle Routenwiinsche der Fahrgéste elngehen kann. Dabei
befinden wir uns allerdmgs in emer sehr friihen Phase der Konzeption, in die wir Sie geme
einbeziehen méchten. Selbstverstandllch Ist,. dass die Nutzbarkeit der ,Service-on-Demand®- .
Fahrzeuge bamerefret und atich fir Fahrgaste ohneSman‘phone spontan mogl/ch sein muss.
Bedauerllchen/ve/se ‘kénhen wir Sie in der derzeifigen Aushauphase
unseres on-demand Services noch hicht i Im realen Einsatz von den Votzugen eines
entsprechenden barrierefreien Angebotes ubelzeugen da wir hier noch :
fNachbesserungspotenz:al haben Aus d/esem Grund wiirden wir gern mit lhnen geme/nsam i
“ein Konzept erarbeiten, das inshesondere dle Anforderungen bei der ErschlieRung der
Altstadt im Blick hat."

Zur Absttmmung

- Vor Monaten wurde uns zugesagt, dass wir hier auch von Seiten des Referats fiir
Stadtplanung und Bauordnung in weitere Uberlegungen embezogen werden. Auf vielfache
Anfragen in Verbmdung mlt der autofreien Altstadt haben wir blS heute keme Reaktlon
erhalten. :
Ob eine Abstlmmung zu den Ausfuhrungen der MVG mit dem genannten Referat
stattgefunden hat, entZIeht sich unserer Kenntnis. ' : :

- Zu den inhaltlichen Uberlegungen t

~ Die Bamerefrexhelt ist:in Art. 4 des Bayenschen Behmdertenglelchstellungsgesetzes
emdeutlg geregelt 'Ein On-Demand Servnce ist kein barrierefreies Angebot. Voraussetzung
furdie Nutzung ist eine technischen Ausstattung und Bedienungsmdglichkeit, zu der viele
Menschen mit Behinderungen und dltere Menschen nicht mehr in der Lage sind. Ob hier ein

= -On-demand Serwce ohine ‘Te‘chnlk entwmkelt werden kann, was von der MVG in Aussu:ht

gestellt wird, halten wir aufgrund unserer Erfahrungen far fraghch
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‘ Der MVG ist es blS heute nicht gelungen ‘auch nur ein Fahlzeug fur Menschen mlt ,
L Behinderung anzubieten, 50 dass nicht mal der Personenkrels von dem Angebot prof tlert u
: der uber dle technischen Voraussetzung verfugt : : .

. Ein Oh‘demand Angebot ersetzt aber gmndsatzlich keinen L'iniénverk'ehr der aber fiir eine -

autofreie lnnenstadt die wir ausdriicklich unterstutzen unierlasslich ist, damit dle Innenstadt

: auch von den Menschen aufgesucht werden kann dle mlt den vorhandenen Angeboten L i
' kemen Zugang (mehr) haben : 4 o

‘DenVUmga_ng mit unseren den Iangjéhrigen Bemilhungen zur Planuhg und Umsetzung von E

 Citybuslinien wird von uns als ein ,Beiseiteschieben" der berechtigten Anliegen der in ihrer

Mabilitat eh eingeschrankten Birger. (w/m/d) bewertet werden. Dies ist aus unserer Sicht, -
insbesondere unter den Gesichtspunkten der derzeitigen Entscheidungen zur autofreien

- Altstadt mehr als fatal: Verwaltung und Politik kennen aus unseren zahlreichen Beltragen in

dleser Fachdiskussion die vielfaltigen Probleme und Beschwernisse

mobrlltatselngeschrankter Menschen bei der Errelchbarkelt und Fortbewegung in der
flnnenstadt Wir tragen zum wiederholten-Male vor, dass dleser Personenkrels oftmals nlcht
: m der Lage ist, eine Strecke von 200 Meter zu bewaltlgen :

Der Mi.‘mchner Behindertenbeirat fordert deshalb dringend da's’ fur Planung zusténdige

G ,Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und die MVG auf, umgehend mit der Planung -
. eines Clty~Bus Konzept innerhalb des Altstadt-Ringes zu beginnen und bei allen
e '~;'Planungsschntten den Behmdertenbelrat zu beteiligen.

' Fazit:

" Der Facharbentékrexs Mobilitat des Behmdertenbelrates und der ehrenamtllchen

' .'Behmdertenbeauftragte der Landeshauptstadt Minchen, Herr Oswald Utz wollen an dieser
. Stelle nochmal deuthch machen, dass wir im vorhegenden Leistungsprogramm noch kem '

. _Konzept erkennen kénnen wie die Mobilitat und Erreichbarkeit in der Altstadt fiir.

. - mobmtatsbehmderte Menschen erreicht werden kann. Wir befiirchten, dass bei der

Um(setzung derk"Autofrelen Altstadt" sich dieses Problem weiter verscharft. Hier muss aus

: _unserer Sicht dringend ein schliissiges Konzept erarbeitet werden.

: Qez e ' L - gez.
: Bngltte Neumann- Latour : : e Bernhard Claus -
Vorsitzende . ' o Stellvertreter
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'Stellungnahme des AAN zum Lenstungsprogramm 2021 der MVG

| ;-'chhtlge Welchenstellungen |n schwnenger Lage'

"‘_‘,f‘erforderhch b R

Gemaf& Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Munchen so!l der Antell des Offentlichen Perso- S
L Anennahverkehrs (GPNV) am Modal Split bis 2030 auf 30% steigen (2017: 24%). Zur Erreichung
- dieses — sinnvollen. und notwendlgen Zlels —'muss eine doppelte Herausforderung bewaltlgt‘ i

“werden: | . : : ; :
' 'Elnerselts hat s;ch m Munchen belm OPNV Ausbau em erhebhcher Handlungsbedarf angestaut

_{jahrelang unterbliebener Netzausbau die Infrastruktur (z:B. Betriebshofe) ist: mit. dem Bedarf
- hicht mitgewachsen). Ebenso- steht mit der geplanten Griindung . des ,,Moblhtatsreferats“ eine
wesentliche Umstruktunerung der Stadtverwaltung an. Ziel ist, hier eine effizientere und schnel- :

lere Umsetzung von Projekten beim Rad- und OPNV- Ausbau zu errelchen Eine. wxchtlge Aufga—

be des neu gewahlten Stadtrates wird es sein, den: genauen Aufbau des Moblhtatsreferates und

dessen Schmttstellen ZU den anderen Referaten und der MVG Zu deﬂnleren

~Auf der anderen Sexte wird die Corona Panderie neben den unersetzhchen Verlusten an Men-
- schenleben erhebliche wirtschaftliche Auswirkungen haben. Kleinbetriebe und mlttelstandlsche

‘Unternehmen stehen vor emstenzuellen Problemen. Mit einem Anstieg der Arbextslosxgkelt ist zu
rechnen. Die staathchen und. kommunalen th‘spakete werden nicht alle negatlven Folgen ab- .

‘wenden kénnen. .

," ~Auch.der Stadthaushalt wxrd betroffen sein: 2019 wurden 2, 7 Mrd Euro (von msgesamt 7,2 Mrd i
;"Eurc) des. stadtischen Haushalts aus der Gewerbesteuer bestrltten (38%)1 Der Splelraum fur‘

lnvestmonen wird sich zwelfelsohne vemngem

' Vor allem kurzfristig wird mit deuthchen finanziellen Elnschmtten Zu rechnen sem ‘Da Prognosen; o
zur Finanzierbarkeit mittel- und langfrlstlger PrOJekte derzelt eher lm Berelch der Spekulatlon -

sind, unterblelben sie hier..

: " Aber wenn dle folgenden Punkte beachtet werden smd dle Entscheldungen auf eine nchtxge
L Grundlage gestellt: : . . . : =

= Ungeachtet der zu erwartenden Emwohnerentwmklung Munchens lst ein welterer OPNV— '

_Ausbau auf jeden Fall anzustreben — und wenn eii Modal Split von tiber 30% dabej er- e

reicht wird, ist dies ein zusatzlicher Nutzen: der notwendige ertschaftsverkehr kann
besser fhef?:en Pohzel Rettung und Feuerwehr errelchen lhre Elnsatzorte schneller
U.S.W. ;

- Angestchts des Mangels an bezahlbarem Wohnraum ist weiterer Wohnungsbau dnngend' { '

geboten. Auch wenn sich in Folge der Corona-Pandemie der Zuzug nach Miinchen ver-

ringern sollte, ist die kontinuierliche Schaffung von Wohnraum weiterhin erforderlich, um -
ausreichend Wohnraum auch fir geringere Einkommen zu schaffen. Gerade dle derzejt‘

- sehr gelobten systemrelevanten Berufe (z.B. Erwerbstétige im Einzelhandel, im Gesund-
heitswesen und bei den Verkehrsuntemehmen) haben die gréften Schwxerigkelten die
- derzeitigen Mieten zu zahlen. Eine Emschrankung des Wohnungsbaus wiirde das fal-

sche Signal aussenden, dass sich die ,Systemrelevanz* der genannten Berufe in Nicht- .

. fKrlsen—Zesten aufs Zahlen hoher Mieten beschrankt

- Fir den genannten Wohnungsbau w1rd dann selbstverstandhch auch: eine gute OPNV Lo

Anbmdung beno’ugt

. Beim OPNV Ausbau ist das Hauptaugenmerk auf moghchst efﬂznente Reahsnerung der 1
Projekte zu legen: Aufgrund der hohen Bau?- und Betriebskosten sind U-Bahnen nur dort.
sinnvoll, wo sie aufgrund des Fahrgastaufkommens gerechtfertlgt smd Bex Wohngeble- :

1 hitps: //www muenchen de/rathaus/Stadtverwaltunq/Stadtkaemmeren/Hausha!t/Emzathnqen html

2. 8tand. MunchenwEm_KllometeLU_Bahn am-Stadtrand-ca—160 = 170 Mlo-Euro‘em Kilemeter Trambahn e

10—20 MIO Euro e S
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. ten am Stadtrand mit nicht-mehr als. 30000 Emwohnern nst diese Smnhaftlgkelt stark Zu -
T bezweifeln. Andererseits sihd-die geplanten Kapazitatserweiterungen der U- Bahn in der
Innenstadt essentiell ftr die kunﬁlge Funktlonsfahxgkelt des U-Bahnnetzes-

2 _ '-’- Elne Erwelterung der Planungskapazutaten — sie es bei der MVG oder-beim- geplanten' :

- Mobilitatsreferat — fiar OPNV-Projekte ist in jedem Fall erforderllch um von den defzeit - -

P uberlangen Reahsnerungszeltraumen wegzukommen

_"Ausbaukonzept bel Trambahn fehlt

F Fur die Erwelterung des Busangebots wird eine, klare Perspektlve bis 2030 vorgegeben Vor

i o allem im lnnenstadtberelch geplant sind viele Netzerweiterungen geplant.

Fur dle Trambahn fehlt eine. derartxge Perspektlve ganzlich. Dies ist angesnchts der Vorteile der i

"~ ~Tram (hohere Attraktmtat im Vergleich zum Bus, héhere Lexstungsfahlgkelt) tberraschend. Ein -

i Ausbaukonzept fur eme Erwelterung des Trambahnnetzes - auch in der inneren Stadt ist er-

5 ‘forderhch

e MaBnahmenpaket OPNV-Ausbau

: Um den notwendlgen OPNV Ausbau emzulelten smd folgende MaBnahmen erforderhch

. Trambah nausbau _
. Die nachstehenden Strecken sind unverzugllch umzusetzen

- Trambahn Nordtangente (Ehsabethplatz - GlselastraBe Enghscher Garten Tlvohstra-
~ Be) . . . , ;

o 'Trambahn—Westtangente (Aldenbachstralle - Furstenneder StraBe S Bahnhof La:m -
e Romanplatz) :

- Tram 23 (Schwabmg Nord — Kleferngarten) “Tram 24 (Am Hart Kleferngarten)

- Neben dem Bau der oben genannten Strecken sind weitere Pro;ekte vorzubereiten. Ziel istes, in
: den nachsten Jahren dle folgenden Strecken zu planen und mit dem Bau zu beginnen:

: Gruppe 1
- Berg am Lalm Zamilapark — SEM Nordost (CSU Stadtratsantrag wurde gestellt)

- Ostbahnhof — Ramersdorf — Neuperlach lnkluswe Verbmdung OrleansstraBe - Rosen- '
~heimer StraBe Ludw;gsbrucke :

- _'Tram Hauptbahnhof — Goetheplatz — Kolumbusplatz - Sllberhomstrafse3 Dlese Strecke

“erhoht die Flexibilitat des Netzes in der Innenstadt — heute muss der Verkehr zwischen
Hauptbahnhof und Giesing tber Sendlinger: Tor gefuhrt werden mit der genannten Stre—

cke wird eine parallele Verbmdung geschaﬁ‘en4 S : ‘

Gruppe 2: S ‘ S .
- St. Emrrie_ram —lsar e’Studehtens,tadt bis (mindestens) SchWabing Nord (Tram 23)

¥ ‘3Auch bekannt als ,,17er Stidast* (bis . 1983 von Tram 17 befahren heute Bus 58/68) . ‘
4-Als langfristige Perspektive bietet sich an: Vom Holzkirchner Bahnhof durch die Paul-Heyse Unterfth-
rung und tiber die Seidlstralle zum Stigimaierplatz. Spéater kann die Unterfuhrung noch (wie z.B. in Augs- -
burg in Bau) als Zugang zu den Bahnsteigen genutzt werden: ' :
https //muenchner»forum de/wp-content/uploads/Standpunkte 04 2016. pdf S. 12

. T 4 :
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' = 'Sudtangente (GroBhadem BrudermuhlstraBe Sllberhomstrafse WelfenstraBe Ost—
.. bahnhof) - L ‘ ,
s ";' - Moosach - LudWIgsfeld (Karlsfeld Dachau)

- Reahsxerung von Trambahnstrecken zur- Enﬂastung der U3/e: Verlangerung der Tram 23
-nach Stden Uber Leopoldstrale zum Hauptbahnhof Diese Strecke kann auch bel emem'
Bau der U9 als Ersatzverkehr wahrend baubedlngter Sperrungen d]enen

Bus 4 ,»
'Weltere Busspuren smd zuglg umzusetzen

ADazu gehoren z.B. Busspuren in der Pnnzregentenstraﬁe und am Altstadtnng sowie entlang der ‘
‘Buslinie X30 im Berelch Brudermuhlstraf&e und’ entlang der Bushmen X35/X36 im Berelch Frank~_ :
funer Rlng : . , = . - :

g

- U- Bahn

Dle Prioritat ist auf MaRnahmen zur Kapazﬁatserhohung in der Innenstadt (z.B. U4/5 am Haupt—
,bahnhof) zu legen. ; ,

U- Bahn Neubaustrecken sind nur dann zu bauen, wenn ausrelchend (fir mmdestens 80% der'
Bausumme) Bundes- und Landeszuschusse zugesagt sind. = :

Wichtig sind MaRnahmen zur Slcherstellung der Betnebsquahtat der U-Bahn mit dem erl eines
zuverlassxgen 2- Mlnuten-Takts auf den Stammstrecken :

. Planungskapazltaten

Die Planungskapazxtaten (bei MVG oder Mobllltatsreferat) zZur Reahaerung von OPNV PrOJekten

~mussen erheblich ausgeweitet werden. Vorbild-ist die Schaffung neuer Personalstelien zur Um-
setzung des Radentscheids. Diese neuen Stellen werden unabhanglg von der Gestaltung des

Mobmtatsreferats auf jeden Fall benétigt. : .

Piinktlich keltsoffenswe OPNV
Kombmatxon Stadtemeuerunq und Verkehrsberuhlqunq mlt Ausbau von OPNV und Radverkehr

.Der OPNV ist an vielen Stellen Behmderungen durch den motorisierten lndlwdualverkehr (MIV)
. ausgesetzt

Zur Abhilfe ist an kritischen Stellen gezielt der MlV zu redu21eren (z.B. durch Sperrungen oder 5 .
’ Embahnregelungen) um folgende Ziele zu errelchen

- 'Verkehrsberuhlgung
- weniger Behmderungen f'L'ir den OPNV
= . bessere ?Unktljchkei,t und Zuverlassigkeit -
= mehr Sicﬁerheit fur Fahrradfahrer
- "Aufwertung des éffentlichen Raums

f MVG und Stadtverwaltung werden beauftragt geeignete Stellen fir das oben genannte Maﬂ-‘ )
nahmenbundel zu ldenthIeren und dle Umsetzung emzulexten

Verkehrsuberwachung stirken

L Auf,zug_e,patlden OPMV-Haltestellen, FuB-_und Radwegen muss sehnell und kensequent abge» fos

: schleppt Werden
_ 5
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" Wichtige Infrastruktur -
4 Befriebshofe =~ . .- A ok s _
‘ Bei Tram, "B_us und U-Bahn ist die Aﬁsdhaﬁuhg weiterer Fah_fzeuge ._gep’lant-. Far dies_e neuen -
Fahrzeuge sind die entsprechenden- Betriebshéfe zur Abstellurig- erforderlich. Neben dem zwei-
ten U-Bahn-Betriebshof in- Neuperlach werden (mindestens) je zwei-weitere Betriehshéfe fir .
. Tram und Bus zum Abstellen der Fahrzeuge bendtigt. Diese sind so tber das Netz zu verteilen,
dass die Ein-und Ausriickwege fir die Fahrzeuge mininiiert werden. B .

~~ Werkswohnungen - -

. Angesichts der Mietpreissituation in Miinchen sind Werkswohnungen ein wichtiges Mittel, um
weiterhin Fahrpersonal anwerben zu kénnen. Es ist von einem Bedarf von rund 3 Werkswoh-

s _ nungen pro zuséatzlichen Bus, Tram oder U-Bahn auszugehen (Mehrschic‘h'tbetrieb' plus Urlaubs-

vertretung plus anteilig Werkstattpersonal).

ik ~_Stardtp|anung' - Trassenfreihaltung fiir OPNV

' B_éi der Planung von Neubaugebieten sind geeignéte Trassen filr Tram und Bus freizuhalten.

‘P'ositionsp__apier des AAN zum OPNV-Ausbau

Eine genauere Beéchreibung der fir den OPNV-Ausbau notwendigen Mafnahmen, weitere
Ausbauvorschlage z.B. filr das Tramnetz und sowie detailliertere Aussagen zum Thema Tarife
sind im Positionspapier des AAN zum OPNV in Miinchen vom 26.11.2019 dargelegt:

' https://muenchner-forum.de/wp- _ ;
content/uploads/2019/11/Positionspapier AAN %C3%96PNV_M%C3%BCnchen.pdf
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Bewertung der vorgeschlagenen MaBnahmeh

Der AAN begriiRt die im Leistungsprogramm aufgefuhrten MaBnahmen zur Verbesserung bzw
: Ausweltung des Angebots -

U-Bahh .
: MaBnahmén aus dem Leistungsprogramm der MVG -

KA  Angebotsausweitung Takt 5 ganztags Kiinikum Grofthader - Frottmaning

m Angebotsausweitung Takt 5 HVZ nach Garching nachrichtlich*
K3  Angebotsausweitung Takt 10 nach Garching bis 21 Uhr nachrichtlich*
Iy -Verléngerung Takt 5 HVZ friih bis ca. 9:45 Uhr : 3 Fahrten™*

Quelle: MVG Leistungsprogramm 2021

Der AAN begrurst die fur die U- Bahn.geplanten Malnahmen.

Die VerstarkungsmaRnahmen auf der U6, speziell die Verbesserungen bei der Anblndung Gar— -

chings, sind sinnvoll und notwendig. -

Wichtig/ist die Verdichtung der U2 und U5 auf Takt 5 (wie im Lelstungsprogramm auf Selte 1 1 e

\ : beschrleben)

Weiterer Ver.bessell'ung_sbedarf. bei der U-Bahn

U2 . ;
Verlangerung des werktéglichen 5-Minuten-Takts bis 21 Uhr.

u3
Verelnheltllchung des Fahrplans am Werktag Nachmittag (bisher noch extra Freitags- Fahrplan)
Das heif3t, der 5-Minuten-Takt soll emheltllch um 13 Uhr begmnen



: Stellungnéhmq des AAN zum Leistungsprcbn'gramm' 2021 der MVG

Trambahn

MaBnahmen aus dem Lelstungsprogramm der MVG

A - MagnahmenbesChrEIbung

s ' Sonntagsverkehr (ca. 12:00 - 18:30 Uh)
m Angebotsverdichtungen St. Emmeram
N17 Linienunterbrechung bzw. Umleitungsverkehr Nachrichtlich®
_. 3 N7 - Verlangerung nach St. Emmeram und Aufwertung Bus N72 Vorgmf Nachtnelz neu**
] mi Spatverkehr Freltag auf Samstag und vor Sonn-/Feiertag .
\erléngerung Wochenendverstarker bls Max-Weber-Platz : Vorgriff Na&hlnetz neu**

i =
B
1=

Taktverdlchtungen tagsiiber
Quelle: MVG. Leistungsprogramm 2021

- Der AAN begriiRt die fur die Trambahn geplanten MalRnahmen..

Die folgenden auf Seite 21 der Leistungspregrammvorlage beschriebenen Punkte zeigen deut-
" lich den Handlungsbedarf in den Bereichen Infrastruktur (d.h. Werkstatten, Betriebshéfe,
‘Werkswohnungen, Netzinfrastruktur, wie z.B. Haltestellen):

o In 2021 keine neuen Fahrzeuge im Zulauf; somit keine stellzahlrelevanten Ausweitungen
- maoglich :

e Weiterhin elngeschrankte Verfugbarkelt der Tramhauptwerkstatte Standlerstralie
e Personalverfugbarkeit
o Streckenzulassungen (weitgehend abgeschlossen)

° Zulassung Doppeltraktion

Linie 15 Sonntagsverkehr (ca. 12:00 - 18:30 Uhr)

Sonntags bedient derzeit die Tram 25 den Abschnltt Max-Weber Platz — Griinwald alle 20 Mmu-
ten.

Die Tram 15 Max-Weber Platz — Grorshesselohe verkehrt ebenfalls alle 20 Mlnuten in der Sum-
me ergibt sich somit ein 10-Minuten-Takt zwischen Max-Weber-Platz und GroRhesselohe.

‘Die Tram 25 ist durch den Ausflugsverkehr stark belastet.

‘Um zwischen GroRhesselohe und Max-Weber-Platz ausreichend Platz anbieten zu konnen
plant die MVG den Einsatz zusatzllcher Zuge auf der Llnle 15: :

Diese zusétzlichen Zuige sollen kurz vor den Zugen der Llnle 25 stadteinwarts verkehren. Dles
ist betrieblich umstandlich und 16st die Probleme auf dem Abschnitt Grunwald GroRhesselohe
nicht. :

Die Gemeinde Griinwald ist aber offenbar nicht bereit, die Taktverdichtung auf der Llnle 25 sonn-
tags auf einen 10-Minuten-Takt zu finanzieren.

Es ist nicht einzusehen, warum auf Kosten der Munchner Fahrgaste Grunwalder Probleme. ge-
[6st werden sollen : ;



Stelluhgnahme des AAN ium Leistungsprogram'm 2021 der MVG :
Welterer Verbesserungsbedarf bel der Tram

’ : Nachtverkehr Tram 23
; Bel der Tram 23 ist Nachtverkehr elnzufuhren

g Zusétzliche Abbiegeméglichkeiten und Betriebéstrecken fiir hdhere Nétzﬂexfbil’i'tét ’
e Erwelterung der, Schlelfe Sendlmger Tor um ein zusatzhches Wendeglels .
® Abblegemoghchkext von der Fraunhoferstraf&e in dle Mullerstraﬂe (Rlchtung lsartor)
- Abblegemoghchke;t von der MllchstraBe m die. WorthstraBe (Rxchtung Ostbahnhof)

: :-. Betnebsstrecke zw150hen Dachauer Strale und Barer Stralte : :

;i.i'Zweltes Gleis in der Klrchenstralse (um Llnlen von der WorthstraBe besser in dle lsma- _ :
. ninger Strake fuhren zu konnen) - ‘ : :

Wendeschlelfe Arabellapark

E Der Bau einer aus. beiden Richtungen befahrbaren Wendeschlelfe am Arabellapark ist in Angriff

zu nehmen. Einerseits kénnen so die bisher am Effnerplatz endenden Ziige aus der Innenstadt {
- bis zum n&chsten gréReren Knotenpunkt am Arabellapark mit Verkniipfung zur U-Bahn und zu
den dort beglnnenden Buslinien weitergefithrt werden. Andererseits: kénnen Verstérkerziige fir-
die Strecke Arabellapark — 8t. Emmeram . (bzw. kiinftig Arabellapark — Englschalking / SEM
. Nordost) am U- Bahnhof wenden. Ein zusatzhcher Vorteil ist die hohere FleXIbmtat bei Betrlebs—
stérungen: ‘ S




_Steilungnahmé des AAN zum Leistungsprgjgramm 2021 def MVG

"BUS; | |
‘MaBnahmen aus dem Lelstungsprogramm der MVG

S Rahmenbedmgungen und Zielnetz 2030 - .-

. "-Der AAN begruBt die geplante Verbesserung des Busnetzes in der Altstadt Besonders zweck- |
7 ‘méRig sind die Vorschldge zu den Buslinien 134 (Verlangerung ab Alter Messeplatz via Hacker-
briicke zum Komgsplatz) und 149 (Odeonsplatz Ober Prmzregentenstra[&e und Vogelweldeplatz

- zum Zamllapark)

‘Ebenso begruBt der AAN dle geplanten Taktverdlchtungen im Busnetz (’cagsuber Takt 10 blS 20

- g Uhr auf allen StadtBus meen Mmdestens Takt 5 auf defi nlerten Hauptachsen).

-StadtB'usl'IS;!: Takt jlt_) von 11=19 Uhr zwischen Marienplaiz und Implerstrafe
- Der AAN begriiit die ErfL'xllUng’ve'iner langjéhrigen Forderung. v

StadtiBus 149; Neuer LmlenWeg ab Vogelweldeplatz tiber Prmzregentenstral&e zum Ode-
" onsplatz : . , , :

Der AAN begriifit diese MaRnahme. Damit w:rd eine neue Direktverbindung zwischen der In-
~ nenstadt und Zamdorf geschaffen. Dexzemge DeﬂZIte inder Erschhef&ung des Zamllaparks wer-
- den dadurch stark abgemildert. , :

Da der Zamxlapark dann ganztégig von der Linie 149 bedlent wird, kann dle leenfuhrung der
Linie 191 wie folgt gedndert werden: Die Linie 191 wnrd ganztagig Uber das Gewerbegeblet m
der Zamdorfer Strale gefuhrt .

Um eine bessere Anbmdung des Zamilaparks zu errelchen ist die Verlangerung der Tram ab
Berg am Laim {iber den Zamllapark und spater dann weiter ins Gebiet der SEM Nordost erfor- ,
~derlich. , :

Planungsideen ‘

Die von der MVG im Punkt ,,Perspekttve Innenstadt Busnetz" oder an anderer Stelle im Leis-
tungsprogramm aufgefihrten Vorschlage (z.B. StadtBus 134: Verléngerung Alter Messeplatz

Konlgsplatz ‘Verbindung Odeonsplatz — Stachus - Schwanthalerstralse - ThereSlenhohe) wer-
den vom AAN ausdruckhch befurwortet

' ExpressBus X31 (Arabellapark Waldfrledhof) ,
- Vor allem im Berelch Karl-Theodor—StraBe wird eine neue Ost-West Verbmdung geschaffen

StadtBus 134: Verlangerung Alter Messeplatz Komgsplatz

Mit dieser Buslinie wird eine attraktive Querverbmdung zwischen ThereSIenhohe und
~ Maxvorstadt geschaffen. Die Line ist ab Konigsplatz zum-Odeonsplatz zu verlangern (wie von
der MVG fur einen spateren Zeitpunkt ohnehin vorgeschlagen) .

| Perspektlve Innenstadt—Busnetz : ,
; Verbmdung Odeonsplatz Stachus—-Schwanthalerstralse ThereSIenhohe :

Diese Llnle bietet eine deutliche Verbesserung der: Femerschhelsung im Berelch zwxschen In-
nenstadt und ThereSIenWIese :

10




Stellungnahme desAAN ium Leistungsprogramm 2021-der MVG .

DerAAN sieht folgende Anregungen aus seinen fruheren Stellungnahmen als: blsher nicht erfullt
v‘und Welterhm notwendig an: . . ~ :
BusX30

Der X30 sollte zusdtzlich an der Haltestelle VollmannstraBe halten dort besteht Umstelgemog- 7 '
hchkelt zu den Buslinien- 185, 187, 188 und 189. . , : ‘ =

; Bezugllch Mangel der Busbeschleunlgung lm Zuge der Lmle X30 31ehe Abschmtt unten .

Linie 163 , I ‘ ,. S . Sy
Grunidsétzligh‘sind alle Fahrten (d.h. auch vormittags).bis und ab Allach Ost durchzufijhren.

Linie 197 2
Taktverdlchtung (Takt 10 bIS 22 00 Uhr) dadurch abends bessere Bedxenung in Neuperlach

Busspuren und Beschleumgung

; Um die erheblichen Beeintrachtigungen des Busverkehrs durch den Autoverkehr zu reduzieren,
- istdie Elnfuhrung weiterer Busspuren erforderlich.

Ein Belsplel dafur ist die Pnnzregentenstral&e

Ebenso sind im Zuge des Altstadtrings Busspuren sowie Beschleumgungsmaf&nahmen einzu-

richten. Ebenso gilt dies fir die angrenzenden StraRen wie z.B. die Schwanthalerstrake. Die

sehr begriRenswerten Vorschlage der MVG zum Innenstadt-Busnetz kénnen. nur dann ihren

- vollen Nutzen entfalten wenn die Busse mcht in durch den Autoverkehr verursachten Staus ste-
hen B . ,

Die berelts installierten Beschleunxgungen sind auf ihre ersamkelt zZu uberprufen So wird z.B.
mit der Lichtsignalanlage die Bevorrechtigung fiir die Linie X30 an der Kreuzung Grillparzer- /
 EinsteinstraRe duRerst mangelhaft erreicht — nicht selten bendtigt der X30 zwel Ampelumlaufe
um seine Fahrt fortsetzen zZu konnen V ,

1




tellungnahme des AAN zum Le|stungsprogramm 2021 der MVG

: -Q_Vorschlage des AAN zum Busnetz

Nord-Sud Llnlenbundel Verlangerung Ostbahnhof- Altstadt Aufwertung Isarparallele

Der Netzvorschlag des AAN geht von folgenden Gedanken aus: -

° ~ Bessere Erschliefung der lnnenstadt und lnnenstadtnaher Berelche (va dorf wo bisher :

Licken im OPNV—Netz sind)

e Schaffung von Altematlven zur U- Bahnnutzung bei Fahrten in die Innenstadt

o Schaffung neuer Dlrektverbmdungen

| Linie -

Anmerkung

Berg am Laim — Ostbahnhof) tber Rosen-
heimer. Stralke und Isartor zum Sendlinger
Tor i :

‘Strecke :
53/564 - | Kombination-der heutigen L|n|e 53 und 54 zu Cityring: Bus 56/58
Cityring 3 einer- Ringlinie Miinchner Freiheit — Rot- | Cityring 2: Siehe AAN Vorschlag
: kreuzplatz — Donnersberger Briicke — Harras https://muenchner-forum.de/wp-
— BrudermiihistraRe — Giesing — Ostbahnhof | content/uploads/2019/04/Stellungnahme-
Minchner Freiheit AAN-zum-MVG- .
. '| Leistungsprogramm 2020.pdf
S.14 ff (AAN Stellungnahme zum Leis-
tungsprogramm der MVG 2020 vom
16.04.2019)

130 Verlangerung Linie 130 (Pasing — Harras) | Bessere FeinerschlieBung Thalkirchens.
et tiber Brudermiihistrale nach Thalkirchen Verbindung von Thalkirchen mit Harras.
131 Odeonsplatz — Isartor — Isarparallele — Bru- | Bedienung ' des Altstadtrings zwischen

: dermiihlstraRe — Aidenbachstralle Odeonsplatz und Isartor
: : Taktverdichtung auf der Isarparallele.
Verbindung vom  Glockenbachviertel
| nach Mitter- und Obersendling
140 Kieferngarten — LeopoldstraRe — Minchner | Linienbiindel 140/141/142
| Freiheit — Odeonsplatz — Stachus — Sendlin- | Direktverbindung Sendling bzw. Hasen-
ger Tor — LindwurmstraRe — Harras — Aiden- | bergl und Freimann in die Innenstadt.
bachstralRe FeinerschlieBung tber der U6 zwischen
: Harras und Sendlinger Tor bzw. Ode-
141 DulferstraRe — LeopoldstraRe — Munchner | onsplatz und Munchner Freiheit.
: Freiheit — Odeonsplatz — Stachus — Sendlin-
ger Tor — LindwurmstraRe — Harras — Aiden-
bachstralRe
142 Scheidplatz — LeopoldstraBe — Miunchner
Freiheit — Odeonsplatz — Stachus — Sendlin-
ger Tor — LindwurmstraRe — Harras — Wald-
friedhof
190 Verlangerung der Linie 190 (Messestadt Ost | Linienbiindel 190/191
— Berg am Laim — Ostbahnhof) tiber Rosen- | Bessere Feinerschlieung zwischen
heimer StraRe und Isartor zum Sendlinger | Ostbahnhof und Gasteig sowie auf dem
Tor . ; ; Altstadtring zwischen Isartor und Send-
| linger Tor.
191 | Verléngerung der Linie 191 (Zamilapark —

- Taktfolgen: Wenn nicht auf den Karten anders angegeben, dann wie heute (d.h. 53/54 Takt 100

bis 22 Uhr, Bus 130/131 tagstiber alle 10 Minuten, Bus 190/191 tagsuber alle 20 Mmuten)

12.




: Stellungnahfﬁe"dés AAN zum Leisfuhgsp[ogramm 2021 dé_r MVG_V
~ Ubersicht der AAN Vorschidge:

I

VAN
)/\’vf N
e g )

g S\
i || Durchbindung Linien 140, 141
| {und 142 durch die Innenstadt

"

§

Verkniipfung Linien 53
und 54 zu Cityring 3

SN NSLE, K

—

Verlangerung Linie 130 f|- :
bis Thalkirchen 7

| Verlangerung Linen 190 und
{191 bis Sendlinger Tor

S o

131 ' [

; FE O R
Karte: Khoi Anh Dang,
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L i RS O P | A0
| Taktfolge 141 Nord:
|HVZ 7/13, sonst Takt 20
(bisher immer Takt 20)

Uberiagerung mit 170
|zuTakt 6/7/7
bzw. Takt 10 (Mo-Sa)
B ==

e

T Taktfolge 140 Nord:
Takt 20

3 = [
T g ( 0/141): | n;_md'lémep?ﬁw
1HVZ &/7/7, sonst Takt 10 (bishe - -
__|immer Takt 10) :

4 UEerlﬁgerung mit 170
! |zu Takt 10 (Mo-Fr, ggf.
auch Sa)

7

141 dauerhaft in die Innenstadt
1| fuhren (bisher ab 23 Uhr nur bis
.| Gundelkoferstr)

Taktfolge 142:
HVZ 6/7/7, sonst Takt 10 |7

unverandert

Bedienung Kallier Platz: B

Verlingerung Linie 12 bis Schwabing Nord k

A N
1

4 5

q '. A ‘J ~ /l_\,-.

Karte: Khol Anh baﬁa,ﬁflnﬁﬁ—eﬁ% Kartengrundiage: gﬁta*etmap CcC-B

Detailkarte Linienbi

ndel 140-141-142- Sud

- = T

17| Verkniipfung 53/54 am Harras zu
.| Cityring 3. Ersatz Suflere
Linienabschnitte durch 140/141/142

Liniennummern beibehalten, -
alternativ 54/64 analog zu Cityring 1

Taklifolge 142:
| HVZ 6/7/7. sonst Takt 10
| (bisher immer Takt 10)

r
| Werdaneast
ed = 3
EALL RN S AT
Linie 53 Harras-Aidenbachslr:
Ersatz durch Linjen 140 und 141

" |Linie 54 Harras-Loretloplatz:
«+| Ersatz durch Linie 142

i [Taktfolge 140/141:
HVZ é/7/7, sonst Takt 10 |

£/ /n\ 4 \'
I/ 4
. 4 P/ & & . SRR LV e S

Dang, Miinchen Kartengrundlage: Karte von Openstreetmap CC-BY-SA 2.0
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; Stell_ungnahrhe des AAN 'zurﬁALEistungsprogr'amm 2021 der MVG .

: ;Detallkarte Buskonzept fur Thalklrchen und Obersendllng

Verblndung dun:h

. ; + BN 1 7 . -|Schaftlarnstr.

{ ' S Rt amilh : s - — | |Anbindung neues
- Anbmdung CrtynngSan Harras: Fihrung | . - ff = ~——{Viertel GroBmarkthalle
@iber Passauerstr. £l nEw T a el = g

;'|Bedienung Sylvensteinstr. und Hecken- [}
_|stallerstr. Gber verlangerten 130 und 134

{|neue Hallestellen

Passauerstr, Direktverbindung |
3 Sendhng mltlsarvorstadl !

A Verlangerung Linie 130 von
"| Am Harras bis Thalklrchen
e

Odeonsplatz Neue Haltestellen
<A Richtung Stachus auf Héhe
Innenministerium, Ausbau
v : e i = py natr | Haltestelle Richtung Miinchner
, | Karlsplatz (Slachus):Abwarlgn e Sl o [ O " M Freiheit, ggf. Sperrung
<._|von Pufferzeit. Bestehende F0 el ) P e Amuaplalz Galerieslr, far IV
Nachtbus-Haltestellen bieten o B, : S <
Platz fiir 2-3 Busse gleichzeitig &

;i Linien 140/141/142 Gber |-
Allstadlnng West :

L leen 190/191 Uber \'-. XA
Alls!adlnng Sud

Boschbricke
5> \ »1} 4
~_Comeliusbriicke"
&

Fraunho!erslrU T e 2

.. 7| Fiihrung Linien 190/191
5 nbearsenhEImerStr !

X dun:_h Uberlagerung
Linie 131 und 132

i Verknupfung 53/56 zu Cnlynng 3

Liniennummern beibehalten,
allernativ 54/64 analog zu Cltyrlng 1

:FuhrungderleeI:iI Gber | ° [ [ =+ 7/ 0| Dietramszelter St



, Stellungnahme des AAN zum Lelstungsprogramm 2021 der MVG

- X30 WelfenstraBe

Derzelt halt der Bus X30 nlcht in der WelfenstraBe Auf der eirien Selte ist grundsatzhch vor Ort A
“ein hinreichendes Fahrgastaufkommen gegeben, Andererseﬁs wurde ein zusatzhcher Halt dem -
;s Sinn eines Expressbusses widersprechen. » o . :

Als Kompromiss bietet sich die Einrichtung einer AnwohnerstraBe zur MIV Reduzaerung in der‘ N

- WelfenstraRe an. Die dadurch gewonnene Fahrzeit beim X30 kann dann fir einen zuséatzlichen

Halt verwendet werden. Alternativ zur AnwohnerstraRe ist eine Einbahn-Regelung jeweils in Re-
. ger und Welfenstrafe denkbar D.h. die Elnbahnregelung gllt dann mcht for Bus und Tram son-
: dem nur fir den MIV . :

Anbmdung Ost—West X-Busse an Flughafen S-Bahn (S8)

~Mit den ex:stlerenden Linien X35 (Moosach ~ Alte Helde) und X36 (Allach —Alte Helde) und der

- geplanten Linie X31 (Arabellapark Waldfriedhof) ergeben sich attraktive Ost-West Verbindun-
_gen. Zur besseren Anbindung der Flughafen S-Bahn (S8) ist eine Verkniipfung der genannten

Buslinie mit der 88 zu untersuchen Dafir: bleten sich grundsatzllch drel Moghchkelten an:

o Verlangerung X31 nach Johannesklrchen :
Verlangerung X35/X36 nach Johannesklrcheh
e Vérlé'mgerung X35[)(36 nach Unter,féhr‘i’ng

. Busbahnhof Trudermg, Verlangerung Bus 193 (Haar Trudermg)

Aufgrund des stelgenden Fahrgastaufkommens ist eine Verdichtung der Lm;e 193 absehbar
erforderlich. Falls die Kapazitdten am Busbahnhof Trudering dann nlcht ausre:ohen bletet sich =
eine Verlangerung der Linie 193 zur St. Velt StraBe an. L :

Mlttelfnstlg ist die Verlangerung der Linie 19 ab U- Bahnhof Krelllerstrarse entlang der Wasser—
burger Landstrafse nach Haar erforderhch ; o

v klnfrastruktur im Busnetz dle Umweltverbundrohre OSt

Vor allem in der Friedrich- Eckart—StraBe Hultschiner Strale und Trudennger StraBe (letztere im

Bereich der Unterfithrung) sind die Busse schon heute starken Behmderungen durch den MIV.

- ausgesetzt. Zur Verbesserung der Betriebsqualitit auf-der Linie 1825 und den heute schon dort

~ verkehrendeén Linien 185, 187, 190 und 191 sind neben der Einrichtung von Busspuren auch
: entsprechende MaRnahmen bei der Bahnunterfihrung in Berg am Laim erforderlich. '

- Analog zur Umweltverbundrohre in Laim ist in Berg am Lalm eme eigene Unterfuhrung fur den

- Bus zu bauen. Somit kann ein wesentliches Nadelohr fur den Busverkehr beseitigt werden. Die

_Abmessungen der Umweltverbundrohre sind. dabel S0 zZu wahlen dass die spatere Emnchtung

einer Trambahn mogllch ist.

. S18ff

vgl AAN Stellungnahme zum Lelstungsprogramm der MVG. 2020 vom 16.04. 2019 hﬁgs /lmuenchner~ ’
forum.de/wp- content/uploadslzm9/04IStellunqnahme-AAN—zum MVG- Le|stunqsoroqramm 2020. pdf :
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étellunéhahme He’s AAN ‘ium Leistungsprogramm 2021 der MVG

| »Nachtverkehr |
i ‘Takt 30 auch unter der Woche auf allen Lmlen ; : ‘
: ;Belm Nachtnetz ist generell - d.h. auch unter der Woche der 30~Mmuten-Takt emzufuhren

B T‘: ‘Lmle N25 « : L
»Elnnchtung einer neuen Linie N25 vom Max-Weber-Platz zur GroBhesseloher Brucke und wexterf

 bis Grinwald (falls die Gemeinde Griinwald fiir die Fmanzuarung ab Grofshesselohe aufkommt)
= Dadurch wird die Bedlenung Haldhausens verbessert :

. Linie N27

Fahrung der Lmle N27 vom Petuelnng bxs Zur Schwanseestraf&e statt zur GroBhesseloher Brii-
cke. Dadurch wnrd Glesmg im Nachtverkehr angebunden. ,

Linie N43/N44

- Der Ostabschnitt der Nachthmen N43/N44 fihrt im Bereich Bogenhausen derzelt durchein Vil- @
lengebiet mit relativ geringem Abstand zur N17 und damit recht wehig Fahrgastpotentla! Diese
Linien sollten zukUnftig Gber die Richard- Strauss-StraBe gefiihrt werden, an der dichte Wohnbe- ;

bauung hegt

Hybrld-TroIIey Busse sind die Ioglsche Ergan-
-zung von Batterlebussen |

Laut Lelstungsprogrammvorlage soﬂ die Anzahl der Busse blS 2030 auf 900. verdoppelt werden o

Es wird keine Aussage bezuiglich der-Antriebstechnik getroffen.

Bei Battenebussen stellt sich die Frage welche Mehrkosten mit dem Emsatz von Battenebussen
verbunden sind: Einerseits sind Batteriebusse teurer als Dieselbusse. Auf der anderen Seite ist

die Reichweite von Batteriebussen — v.a. im Winter (Heizung) — noch nicht ausreichend. D.h. in g
Fallen, in denen ein Dieselbus den ganzen Tag die Lmle befahren kann, muss ein Battenebus,, :

ausgewechselt werden.

Bei modemen Trolley-Bus- Betneben setzt man heute auf eine moderne Hybndtechnlk aus klas-
sischer :Stromabnahme aus der Fahrleitung kombiniert mit zusétzlichen, relativ kleinen Spei- -

~ cherbatterien oder Supercaps (Superkondensatoren mit extrem’ kurzer Ladezeit fiir Kurzzeit-
‘spelcherungen) die auch Uber mehrere Kilometer einen elektrischen Betrieb ohne Fahrleltung

g,

-erméglichen.” Die zusétzlichen klgineren Energiespeicher im Fahrzeug ermoghchen auch eine

' optlmale Rekuperatlon (Ruckgewmnung) des Bremsstroms

- ‘Diese Hybridtechnik schont auch die Speicherbatterien im Fahrzeug deutllch da sie wahrend ‘
der gesamten Fahrt unter der Fahrleitung mit:kleinen Ladestrémen iber l&ngere Zeltraume ‘

: nachgeladen werden kénnen, was zur Bezeichnung dieser Technik als ,Elektrobus mit In Motion
Charging (IMC)“ gefiihrt hat, well die Batterien wahrend der Fahrt geladen werden und nxcht nur
- an speziellen Lademasten an einzelnen Haltestellen oder zentral im Betnebshof

Die Hybridtechnik bletet heute den enormen Vorteil, dass besonders kemplexe Fahrleltungskon~

-~ struktionen. klassischer Trolley-Bus-Systeme bei Kreuzungen oder Verzweigungen entfallen
‘kénnen.-Die Busse fahren auf diesen Strecken im Batteriemodus. Auch Baustellen und Stre-
ckenverlangerungen zu neuen Endstellen erfordern dann keinen Fahrleltungsneubau Strecken S

bis zu 10 km kénnen heute von dlesen Hybnd—Trolley-Bussen sechon ohne Fahrleitung zuruckge— ‘ :

r legt werden.

‘Da der deutlich hohere Energlebedarf von Gelenkbussen und Buszugen problemlos uber die’

Fahrleitung zugefuhrt wnrd eignen sich diese Trolley-Busse besonders far hoch belastete inner- -

: stadtlsche Bushnlen in stadtischen Ballungsraumen.
~ 17 -




Stellungnahme des AAN zum Lelstungsprogramm 2021 der MVG.-

| ’.Durch die deuthch groBeren Transportkapaz:taten von Trambahnen gegenuber Bussen kommen
~auch moderne. Trolley~Busse nicht als Ersatz moderner Trambahnen in Frage, sondern sie sind
- . als sinnvolle Erganzung im Smne emer mogllchst ﬂachendeckenden Elektromoblhtat im OPNV ‘
zu sehen. : . o

) Schwacher belastete Bushmen an der Penphene der Stadte mit gerlngeren Fahrgastzahlen (d.h. -

_Normalbusse) kénnen in absehbarer Zeit auf Grund ihrer:geringeren téglichen Fahrleistung und .
- der kleineren Fahrzeuge sicher auf reinen Batteriebetrieb umgestellt werden und runden damlt
den Einsatz elekirischer Busse im OPNV nach unten hm ab. :

Fazit: Stadt muss MVG belm OPNV-Ausbau un- ‘
terstiitzen

. Wie eingangs erwahnt ist es auch in der derzeltlgen Situation definitiv: erforderhch die entspre— o

~ chenden MaRnahmen zum OPNV-Ausbau einzuleiten. Als erster Schritt sind die notwendigen.
' Planungskapazrtaten fur eine schnellere Umsetzung der OPNV Projekte aufzubauen.

~.Des Weiteren ist es unerldsslich, dass die Stadt der MVG zusatzliche Mittel zum Ausbau und zur
- weiteren Leistungssteigerung des innerstadtischen OPNV zur Verfugung stellt. Nicht nur die im
Leistungsprogramm unter Finanzierungsvorbehalt aufgefuhrten Malnahmen miissen schnellst- _
‘moglich finanziert und umgesetzt werden. Langst Uberfallige weitere Verbesserungen miissen
ebenso schnellstméglich von der Stadt finanziert werden. Minchen leidet heute schon: massiv
~unter den bestehenden Infrastrukturméngeln. Hier muss die Stadt jetzt endlich handeln! Daher‘
sei am Rande erwihnt, dass z.B. die Stadt Wien ihren OPNV-Betrieb (U-Bahn, Tram, Bus) jahr-
lich mit ca. 300 Mio. Euro mitfinanziert und diese Gelder u.a. aych durch vergleichsweise hohe
" Parkgebitihren fir den MIV aufbringt! - :

“Miinchen kénnte von Wien lernen: Bel glelchen EU- Regeln engaglert sich ern wesenthch star-

" ker fUr den OPNV als.Miinchen.

.
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BN -KG Miinchen, Pettenkoferstr. 10 A, 80336 Miinchen

Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH
Angebotsplanung MM-AP

‘ Emmy-Noether-Strafe 2
80992 Miinchen

Miinchen, 10.06.2020

Stellungnahme des BUND Naturschutz in Baiyern e V.
zum Leistungsprogramm 2021 der MVG

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Kreisgruppe Miinchen des BUND Naturschutz in Bayern e.V. (BN)
bedankt sich fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme zum Leistungsprogramm
der MVG fiir 2021 sowie fiir die Verldngerung der Anhérungsfrist bis 12. Juni
2020 aufgrund der Einschréinkungen durch die Corona-Pandemie.

Der' BN nimmt zum iibermittelten Leistungsprogramm 2021 der MVG (ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2020) in diesem Schreiben wie folgt
Stellung: :

Allgemein :

Wir begriien die Bestrebungen der MVG den OPNV-Anteil am Modal Split
auf 30% bis zum Jahr 2030 zu erhthen und befiirworten grundsitzlich alle
damit verbundenen Verbesserungen des OPNV-Angebots in Miinchen.

Die im Leistungsprogramm genannte Unterstiitzung einer autoarmen Altstadt
- durch MaRnahmen im OPNV-Angebot der MVG wird von uns sehr positiv
bewertet. Wir begriifen, dass das OPNV-Angebot auf dem Altstadiring
ausgebaut werden soll, um auch weiterhin eine gute Erreichbarkeit der
zukiinftig autoarmen Altstadt zu gewéhrleisten, Wir pladieren fiir eine zeitnahe
Umsetzing. Fiir eine moglichst zeitnahe Umsetzung schlagen wir vor, dass die
aktuellen Planungen zum Altstadtradlring mit den Plinen der MVG kombiniert
werden miissen. Beide MaBnahmen diirfen sich nicht gegenseitig behindern
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und einen Konkurrenzkampf -um die - Verkehrsfldchen entstehen lassen. .
Deswegen plédieren wir dafiit, dass die Pline fiir den Altstadiradiring in den -
* Planungen der MVG zum Alistadtring beriicksichtigt werden. Schaffung von
" Raum fiir eigene Busspuren und weitere - Infrastrukturen fiir den. OV sollte
-zulasten dés MIV stattfinden. : ‘ ‘

~Uber den Altstadtring hinaus, plddieren wir fiir eine moglichst schnelle
" Umsetzung - aller - geplanten. Angebotsausweiningen, —insbesondere im
" Busverkéhr. Um die dafiir notige Businfrastruktur, wie Busspuren, Zu
~ schaffen, darf vor einer Einschriinkung des MIV nicht zuriickgeschreckt
_ werden. Wir pladieren fiir eine Umwidining und Neuordnung - des
StraRenraums zugunsten des Umweliverbunds aus FuoB-, Rad- und
Offentlichen Verkehrs. ER

U-Bahn : RAE SRS
Wir befiirworten die geplanten TakterhShungen auf den U-Bahnlinien, wie -
z.B. einen durchgingigen Takt 5 der U6 von 6:30 Uhr bis 20:00. Uhr im
 Abschnitt Klinikum GroBhadern bis Frottmaning oder die Ausweitung des
Takt 5 auf der U6 in der HVZ bis Garching,. Insbesondere MaRnahmen, die
Umsteigebeziehungen  stirken und die = Verkniipfung verschiedener
Verkehrstriiger fordert, heifen wir im Hinblick auf eine nachhaltige
Mobilititswende in Miinchen willkommen. Beispielsweise begriifen ‘wir die
weitere Synchronisierung des Takts der U4 mit der Tram 16. :

Trambabn : 5 , :
- Analog zun den Taktverbesserungen auf der Linie 15 muss in der
* MaBnahmenplanung ein Fokus auch auf den Freizeitverkehr gelegt werden.
" Es miissen verstirkt attrakiive Angebote geschaffen werden, damit eine

Nutzung des Offentlichen Verkehrs auch im Ausflogs- und Freizeitverkehr
eine attraktive Option darstellt, Sl : ‘

Wir begriiBen die genénnten Taktverdichtungen auf den Trambahnlinien. -

Bus , . ,
Wir weisen darauf hin, dass eine zeitnahe Umsetzung weiterer Express--und
Schnellbuslinien zusétzlich zu den bestehenden Stadtbuslinien sowie, der
- genannte ~Ausban  einer - aitraktiven und leistungsfahigen  eigenen
‘Businfrastruktur nicht linger aufgeschoben werden darf. Diese Mafnahmen
miisser in der Vision 2030 fiir den Busverkehr in Miinchen oberste Prioritdt -
haben und auch zulasten des MIV erfolgen. Die MaBnahmen miissen
schnellstméglich umgesetzt werden. .~ SRR ‘

Das Busnetz muss mit weiteren Bustangentialen am Stadirand und iber die
Stadtgrenzen hinaus kontinuierlich verbessert werden, um die Stadt-Umland-
Verflechtungen zu verbessern, nete Verkehrsbeziehungen bereitzustellen und
Alternativen zum stérungsanfalligen S-Bahnverkehr anzubieten. Dies-muss in
Kooperation mit den Umlandkommunen geplant werden. ‘ B

Wir begriifien grundsétzlich die Taktverdichiung der Stadtbuslinien und die

Einfithrung des stadtweiten Takt 10 auf den Stadtbuslinien. :

i Wir begriiRen ebenfa]ls die Schaffung weiterer innerstadischer Tangentialen.
~ wie die Verléngerung des Stadtbusses 134 vom Alten Messeplatz bis zum
. Konigsplatz. BT S : '

: Des Weiteren befiirworten wir, dass das Neubaugebiet ‘Fre'iham {rithzeitig mit
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" einem GPN\LAngebot erschlossen werden soll.

Hinweise und weitere Forderungen : EERE :
Im Leistungsprogramm 2021 werden vielfiltige InfrastrukturmaRnahmen
genannt. So befirworten’ wir, dass die Businfrastruktur fiir" einen.
storungsfreien Busverkehr ausgebaut werden soll, es muss jedoch auch stets
der Schutz des wertvollen Stadtgriins sowie der Stadtbiume als oberste
Prioritit mit beriicksichtigt werden, Alle - InfrastrukturmaBnahmen miissen
immer auch gegen ihren potentiellen Eingriff ins Stadtgriin abgewogen
‘werden. Eingriffe in Griinstreifen/~flichen oder Fillung von Stadtbdumen sind
stets zu vermeiden. Naturschonende Trassenfithrungen und Bauweisen ohne
die Fillung von Stadtbiumen miissen bevorzugt werden. Eine Priifung
~verschiedener Optionen muss zum Schutz des stidtischen Griins und der
stidtischen Biume. erfolgen. Fiir den Erhalt der Stadtnatur miissen auch
Einschrinkungen im MIV in Kauf genommen werden. Falls Eingriffe trotz
Priifing von Alternativen . unvermeidbar sind, plidieren wir fiir eine
" frithzeitige Beteiligung der betroffenen Bezirksausschiisse sowie des BN als

anerkannten Naturschutzverband gem, §63 Abs. 2 BNatSchG:

Im Bereich der Neueruigen im Busverkehr wurde im Rahmen des
Leistungsprogramms 2021 die Vision bis 2030 dargestellt und in den
genannten Mafnahmen Bezug darauf genommen. Um das anfangs genannte
strategische Ziel, einer Erhdhung des OPNV-Anteils am Modal Split auf 30%
bis zum Jahr 2030, zu erreichen, muss auch fiir U-Bahn und Tram eine
ebensolche Vision 2030 erarbeitet werden und untereinander verkniipft sein.
Eine solche Darstellung der Vision 2030 iiber den Busverkehr hinaus fehlt im
‘Leistungsprogramm 2021. Wir fordern, dass im Leistungsprogramm 2022 fiir . -
" die Bereiche U-Bahn und Tram ebenfalls die. Visionen der MVG bis 2030
.dargestellt sowie diese in einer Gesamtdarstellung miteinander verkniipft
werden. Ein Aushaukonzept bis 2030 fiir die Schienenverbindungen, welches
. mit der Vision 2030 im Busverkehr verkniipft ist, ist entscheidend, um die
Erh6hung des Modal Splits auf 30% zu erreichen, Dies muss sich auch in der

Darstellung des Leistungsprogramms der MVG wiederfinden.

Des Weiteren fordern wir fiir das Leistungsprogramm 2022 eine zeitnahe
Umsetzung weiterer Tangentiallinien und eine verbesserte Synchronisierung
der Fahrpline zur Starlkung von Umsteigebezichungen, sowohl im Bus- als
auch im Schienenverkehr. : : T

Dariber hinaus fehlen ‘Angaben zum aktuellen Stand der Elekirifizierung der
MVG-Busflotte, welche wir fiir das néichste Leistangsprogramm 2022
einfordern. o o ' : S

Wir hoffen, dass Sie sich emsthaft mit unseren Einwendungen - und
Vorschldgen auseinandersetzen und stehen Ihnen fiir Nachfragen geme zur
Verfiigung, Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an Christina Kiihnhauser,
Projektleiterin  fiir Nachhaltige Mobilitit - der Kreisgruppe Miinchen
(christina.kuehnhauser@bn-muenchen.de). :

' Mit freund]i}then Griifen

Dr. Ruddlf Niitzel
Geschiiftsfithrer- : T i -
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~MVG- Lelstungsprogramm 2020/21 e
: Stellungnahme Fahrgastverband PRO BAHN Apnl 2020

~ Die Grundausnchtung der MVG-Vorlage begruBen wir- Sle entsprlcht deutllch starker den polmschen
Vorgaben beispielsweise aus dem Biirgerbegehren ,Sauba sog i. Reinheitsgebot fiir saubere Luft”, mit
dessen Annahme sich die Stadt im Jahr 2017 verpflichtet hatte, 80 Prozent des Verkehrs-auf MWV, Rad
-y FuB oder zumlndest abgasfrei durchzufiihren, und das ab 2025. .

Die Aussage im strateglschen Ziel betrachten wir als Anteil am Gesamt- Verkehrsaufkommen inklusive
FuB und Rad. Damit in Summe die beschlossenen 80 Prozent erreicht werden kénnen, ist auch eine
wesentlich stérkere Zunahme des FuB- und Radverkehrs nétig. Details dazu sind u.a. in unserer Stel-
lungnahme zu den Qualitdtsstandards des Nahverkehrsplans enthalten https://www.pro-bahn.de/
muenchen/stellungnahme-nahverkehrsplan-muenchen—-qualitaet_20190415.pdf

Auch die Transparenz durch. die Darstellung der Risiken und Rahmenbedingungen werten wir. positiv.
Wir sehen es aber als Aufgabe der stédtischen Politik, die Risiken zu reduzieren und nicht nur passiv hin-
zunehmen. Dies gilt nicht nur fiir Themen mit direktem stédtischen Einfluss wie dem nétigen Ausbau der
Infrastruktur und der Betriebshofe, sondern auch fiir ein verniinftiges Vorgehen der Aufsichtsbehdrde.

Bezliglich Covid-19 erwarten wir derzeit. (Anfang April) mehrere Einfliisse: Sobald die akiuell gelten-
den Bewegungseinschrankungen reduziert werden, steigt der Platzbedarf im Offentlichen Nahverkehr
sprunghaft an: Um die sicherlich noch einige Zeit notige erhohte physische Distanz zu wahren, ist er-
" heblich mehr Platz nétig. Wir rechnen etwa mit dem vierfachen Platz pro Fahrgast als vor Beginn der
Pandemie. Dies bedeutet: selbst wenn die Fahrgastzahlen weiterhin erheblich unterhalb der friiheren
Nachfrage bleiben, ist eine deutliche Angebotsverbesserung nétig. Zudem wird der stadtische Haushalt
belastet, die starke Abhéngigkeit der kommunalen Finanzen von der Gewerbesteuer erweist sich als
fatal. Da der Offentliche Nahverkehr systemkritisch ist und daher im Wesentlichen trotz der gesunkenen
Nachfrage ungemindert fortgeftihrt wird, ist hier eine Pandemie-Unterstiitzung &hnlich wie flir andere
systemkritische Bereiche aus den Offentlichen Kassen nétig; eigentlich besteht hier eine Zusténdigkeit
von Land und Bund, daher haben wir dies auch auf Bundesebene entsprechend gefordert. Grundsétz-
lich sollten die Fmanaerungsmstrumente fiir den Offentlichen Nahverkehr hinterfragt und krisensicher
gemacht werden.

Diese Stellungnahme ist bei der Bewertung der MaBnahmen auf dem Wissensstand Januar 2020, d.h.
ohne Berlicksichtigung der Pandemie-Auswirkungen. Wir alle werden dieses Jahr sicherlich noch mehr-
fach dazu lernen. Fr die GroBbaustellen sollte gepriift werden, ob mit der derzeit reduzierten Auslastung
sowie der Absage von GroBveranstaltungen die Arbelten auf diesen Baustellen beschleunigt und zusatz-
liche Arbeiten erledigt werden kénnen. :

Herausgeber PRO BAHN Bezirksverband Oberbayem e.V.
Regionalgruppe Miinchen
Agnes-Bernauer-Platz 8
80687 Miinchen
http://www.pro—bahn.de/muenchen/

: ,‘ Fahrgastverband.

g/A’ PRO BAHN




, MVG—L'éistungsprdgramm 2020/21 = Ste[lungnah'mev Fahrga_stvarbandPRO BAHN, April 2020

- Zum Nachtnetz eine grundsatzllche Anmerkung Derzeitistin mancherlel Hlnsrcht das Nachtnetz besser '
L ‘vemetzt als das Spétverkehrsnetz, beispielsweise-durch die gesicherten’ Anschliisse. Wir regen daher

an, aiif den Hauptllmen (die dann auch das Nachtnetz bilden) kiinftig keinen klassischen 20-Minuten- - -

. Taktmehr zu fahren, sondern einen 10- Minuten-Takt, bis das anschlussgesrcherte Nachtnetz einsétzt.
Dabei kann der Ubergang zum Nachtnetz auf- verschredenen Linien zu verschredenen Uhrzeiten erfol--

- gen. Damrt der Takt kompatibel bleibt, wére dann i im Nachtnetzallerdlngs ein 20-Minuten-Takt sinnvoll,
“bei héherer Nachfrage wiirde der 10-Minuten-Takt auch wihrend der:Nacht bleiben. Damit-ndhern sich

. Tag- und Nachtnetz stérker aneinander an. Unabhanglg von dresen Anmerkungen wiirde sich eine An- - - ‘

horung spezrﬁsch zu den Grundzugen des neuen Nachtnetzes zu emem fruhen Zertpunkt anbleten
5 - Dre MaBnahmen ber der U- Bahn begruBen wrr B o SR

o Bel der Tram sehen wir die mittlerweile schon Jahrelangen Probleme in der Tramhauptwerkstaﬁe kntlsch s
Hier wilrden wir erwarten, dass ein Klarer Zeithorizont vorgelegt wird, bis \ wann die Situation keine nega-..
. -tiven Auswrrkungen mehr auf Fahrplan und Fahrzeugverfugbarkelt hat. Perspektlvrsch steigt zudem der

: Fahrzeugbedarf an, entsprechend bedarf es emes welteren Betnebshofs (oder alternativer Konzepte mlt ol

‘ ahnhcherWrrkung) g e e

o Bezugllch der ab 2022 geplanten Dlrektverbmdung Schwabmg Nord zum Scheldplatz schlagen wir die
S Verlangerung bis zum Sendlmger Tor vor (d. h. Verbmdung der Lmle von Schwabmg Nord mit der der~ 5
g ’-zertrgen lee 28) , . ~ (

* Wenn bei der Tram 15/25 dre Fahrten bis. Grunwald erhebhch stérker ausgelastet sind, dann wére na-
heliegend, die bisher an der GroBhesseloher Briicke endenden Fahrien bis Griinwald zu verlangern.
. Dies wére auch vom Fahrzeugaufwanid tendenziell geringer. Optlonal kénnte eine neue Wendemdglich-
- keitam Aufkommensschwerpunkt »Bavariafilmplatz™ geschaffen und die Tram 15 bis dorthin verlangert
" werden. Falls die Verembarung zwischen Stadt, Gemeinde und Landkrels eine andere Vorgehensweise
nahelegt dann ist diese Verembarung hochproblematisch. Der Vorschlag, eme Tram 15 als Abraumer
- direkt vor der Tram 25 zu fahren, |st geradezu valentmesk ‘

Dass dre Bruckenbaustelle der Ludwrgsbrucke 24 einem Komplettausfall der Tram fUhrt, wahrend der -
Autoverkehr {iber die Briicke durchgangrg mdglich ist, zeigt ein nach wie vor mangelndes Verstandnis bei
~.der Stadt fur das Thema Verkehrswende Dass der Knoten Max-Weber-Platz derart (iberlastet ist dass
. kein Ersatzverkehr moglich ist, zeigt drlngenden Handlungsbedarf. Zur Verkniipfung der Linie 15/25
Richtung BogenhaUSen Die Erreichbarkeit der S-Bahn-Stammstrecke sowie auch der U2 sollte auch

: nordhch des Max-Weber—Platzes angemessen kommumzrert werden.

- Die Ausdehnung des 5 Mmuten Taktes bel der Tram 23 begruBen wir. Wur gehen davon aus dass der
heute vorhandene 4 Mmuten—Takt ZWIschen circa 8 und 9 Uhr erhalten bleibt. -

A-Dle anderen vorgesch!agenen MaBnahmen bei-der Tram begriiBen wir.

Das. vorgestellte grundsétzliche Vorgehen im Bereich Bus begrliBen wir, Ebenso wie ber der Tram wird
jedoch ¢ das Thema Abstellkapazitdten immer wichtiger. Auch hier ist ein weiterer Betriebshof dringend
- nétig. Auf den Fahrzeug- und vor allem auch Personalbedarf wirkt:sich hoffentlich'im Lauf der néchsten
sechs Jahre die Umstellung.von hochbelasteten Linien auf den Tramverkehr dédmpfend aus. Gerade bei

_neuen Projekien sollie angesirebt werden, méglichst gleich mit Schienenverkehr zu starten. Dies betrifft o
beispielsweise die Verbindung Kreferngarten -Am Hart (srehe auch Beschluss der Vollversammlung vom L

-19. Februar 2020).

Kurzfristig muss drmgend die Qualitét des Busverkehrs verbessert werden Dazu sind unter anderem L

neue Busspuren sowie auch das konsequente Freischleppen von Busspuren und Haltestelleh nétig (gllt 1

~ ebenso aueh bei der Tram). Dies betrifft bersplelswelse auch dle Busspur in der Furstenrreder StraBe
die wir oft blocklert sehen. : 5

- Aufgrund der stadtebaullchen Ent\Nlcklung im Bereich Freiham ist kurzfnstlg ein Schnellbus notrg Wrr

- schlagen. dazu vor, eine Autobahnspur von Freiham bis WestendstraBe fiir den Schnellbus zu reser-
~ vieren. Eine zusatzliche Zulassung von mit mindestens drei. Personen besetzten Autos kann temporar
getestet werden sol!te aber bei Prob!emen auch kurzfnstlg wreder zuruckgezogen werden. Es ist notig, .

!.‘,'




’ MVG-Leistungsprograrnm 2020/21 —,Siellﬁngnahme Fahrgastve(band PRO BAHN, April 2020

: dass berelts bel Femgstellung der Wohnungen ein gutes OV Angebot vorhanden |st Daher ist diese
: 'MaBnahme uberfalhg (und sollte moghchst bereits vor. dem Fahrplanwechsel umgesetzt werden).

Bus. 149/ Anblndung Zamllapark lnnenstadt Die Verbesserung der Anbindung des- Zamllaparks be-f
griiBen wir. Diese Verbindung sollte so bald wie moglich durch eine Verlangerung der Tram von der
Station Berg am Laim zum Zamilapark abgelost werden. Der Bau bis Berg am Laim konnte mnerhalbj
von vier Jahre nach dem ersten Vorschlag erfolgen Dle weitere Verlangerung sollte riicht langer’ bentti-
gen, insbesondere da es positive Besehllisse von Bezwksausschuss und Burgerversammlung gibt und,

- .auch Stadtratsantrage belspielswelse der CSU-Fraktion vorliegen. : I :

'Expressbus X30: Eine andere Idee wire, den Bus Rlchtung Moosach zu verlangern (auf der Strecke_

. Uber Romanplatz und Schloss Nymphenburg) Damit wiirde dxedort bestehende Liicke im Expressbus-
- System geschlossen. Eine schnelle Verbindung vom Bahnhof Moosach in stidlicher gelegene Staditteile
-macht das Verkehrssystem, auch angesichts haufiger S-Bahn-Probleme, insgesamt attraktiver. Mogli-
cherweise wire dies auch eine Option fiir das Busanpassungsnetz zur Tram-Westtangente, die hoffent-

_ - lich in den néchsten Jahren erdffnet wird. Unabh&ngig von der Realisierung dieser Idee besteht Bedarf,
-~ das Haltestellenproblem in Moosach zu losen das s;ch belsplelswelse an der. Endstat;on der Buslinie
- X35 zeigt.

ExpressBus X31 /Verlangerung MetroBus 63: Den Hlnwels »abhangig von bauhcher Herstellung” be-
trachten wir als Hinweis fiir das Baureferat, da die Verkehrswende in der Stadt Miinchen priorisiert wer-
denmuss. Die Zahl an Haltestellen zwischen Isar und Arabellapark scheint in der Grafik hoher zu sein
als bei der bisherigen Buslinie 150. Aufgrund der Gegebenhelten halten wir die Erhohung der Haltestel-
lenzahl fiir nicht zielftihrend.

" Bus 270 / Haltestelle GroBhesselohe Isartalbahnhof stadteinwérts: Seit dem letzten Fahrplanwechsel i
~wurde der Fahrplan der Buslinie 270 konsequent auf einen 20-Minuten-Takt umgestellt, sowie der Lini-
~ enweg vereinheitlicht. Dies begriiBen wir. Allerdings fiihrt jetzt die Fahrt mit dem Bus von der S-Bahn
~ . GroBhesselohe Isartalbahnhof (Haltestellenname: WettersteinstraBe) Richtung Solln {iber GroBhesse-

lohe Staatsbahnhof, mit entsprechendem Zeitverlust. Wir regen daher an, eine weitere Haltestelle am

S-Bahnhof einzurichten, beispielsweise in der Sollner StraBe (Pullach) zwischen WetterstemstraBe und
Stadtgrenze oder in der BertelestraBe zwischen Stadtgrenze und Ludwig- Werder—Weg

Die Grunduberlegungen flir ein Innenstadt-Busnetz begriiBen wir. Unterirdische Verkehrsmlttel smd :
~nicht fUr alle Fahrgéste attraktiv, allein schon aufgrund der doch recht langen Wege an die Oberfliche.
. Perspektivisch kénnten einige der Linien auf Trambedienung umgestellt werden. Wichtig sind auch gute

- Umsteigemaglichkeiten zwischen Bus, Tram und U-Bahn; Negatlvbelsplel fir den Busverkehr ist heute
die Haltestelle Sendlinger Tor. :

Allerdmgs ist auch mitdem vorgeschlagenen Busrmg die Innenstadt weiterhin schlecht erschlossen Ge-
rade fUr Blrger, die nur sehr schlecht zu FuB unterwegs sind, sind auch Busverbindungen innerhalb des
Altstadtrings notig, Wir verweisen hierzu beispielsweise auf die Anhorungen der letzten Jahre mit City-
bussen, die aber weiterhin der Realisierung harren. Aufgrund der politisch mittlerweile klar formulierten
* Ziele zum Thema ,autofreie Altstadt” sollte die MVG ein Konzept fiir Altstadtbusse vorlegen, damit der
Stadtrat hier auch auf Basis sinnvoller Empfehlungen entschelden kann. Positives Vorbild kdnnen die
Cltybusse in Wien sein. : ,
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