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Zwischenbericht Nahverkehrsplan

1. Weitere Infrastrukturbedarfe fiir den OPNV
2. Weiteres Vorgehen Themenfeld Infrastruktur
3. Vergabe von Gutachterleistungen

a) Trambahnverbindung Ostbahnhof-Ramersdorf-Neuperlach mit Verlangerungsoption in
Richtung Ottobrunn-Taufkirchen

Antrag Nr. 14-20 / A 05540 von Herrn StR Prof. Dr. J6rg Hoffmann, Herrn StR Dr. Michael
Mattar, Frau StRin Gabriele Neff, Herrn StR Thomas Ranft, Herrn StR Wolfgang Zeilnhofer
vom 27.06.2019

b) Attraktivitat der U-Bahn erhéhen (3) U-Bahn-Ringschluss Nord-West - Verlangerung der
UBahn

von Moosach nach Freiham Uber Allach und Langwied (Verbindung U 3 mit U5)

Antrag Nr. 14-20 / A 06339 von Herrn BM Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall vom
05.12.2019

¢) Tram-Offensive 2030: Die Lindwurm-Tram - Baustein zum Ausbau des Trambahnnetzes
Antrag Nr. 14-20 / A 06735 von der DIE LINKE vom 11.02.2020

d) Tram-Offensive 2030: Die Tram-Sidtangente -Baustein 2 zum Ausbau des
Trambahnnetzes
Antrag Nr. 14-20 / A 06736 von der DIE LINKE vom 11.02.2020

e) Verkehrswende flr Minchen: Tram-Ausbauoffensive
Antrag Nr. 20-26 / A 00757 von SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen - Rosa Liste
vom 27.11.2020

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848

§ 4 Nr. 9b GeschO

Anlage:

9. Anderungsantrag der SPD/Volt und Griinen / RL

10. Anderungsantrag der CSU
11. Anderungsantrag der FDP Bayernpartei Stadtratsfraktion

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 03.03.2021
Offentliche Sitzung



. Vortrag des Referenten

Wie in der Sitzung des Mobilitdtsausschusses vom 09.12.2020 und vom 10.02.2021,
einschlielich Hinweis/ Erganzung vom 03.12.2020 und 2. Hinweis/Erganzung vom
27.01.2021.

Die Vorlage wurde in der Sitzung des Mobilitdtsausschusses vom 10.02.2021 in die
Vollversammlung am 03.03.2021 zur Entscheidung vertagt.

Die nachfolgenden Anderungsantrage wurden am 10.02.2021 eingebracht.

Zu den Anderungsantragen der Fraktionen SPD/Volt und Die Griinen / RL (Anlage 9), der
CSU-Fraktion (Anlage 10) und der FDP Bayernpartei Stadtratsfraktion (Anlage 11) wird
erganzend Folgendes mitgeteilt:

Zu Punkt 2 geandert:
Anderungsantrag der Fraktionen SPD/Volt und Die Grinen / RL (Anlage 9):

Der erweiterte Umfang des Nahverkehrsplans kann grundsatzlich mit bearbeitet werden,
sofern die finanziellen Mittel daflir ausreichen.

Auf eine integrierte Planung des Umweltverbundes wird bei OPNV-Planungen in der Regel
geachtet. Allerdings werden bei OPNV-Projekten genauso wie z.B. bei Radverkehrsprojekten
von allen Seiten Kompromisse gefordert, die aber zu moglichst geringen Einschrankungen fir
den Umweltverbund flhren sollten. Zu den genannten Strecken wird auf die Ausfuhrungen
unter ,Punkt 7 geandert” verwiesen.

Zu Punkt 3 geédndert:
Anderungsantrag der Fraktionen SPD/Volt und Die Griinen / RL (Anlage 9):

a. erganzt: Tram Berg am Laim — Daglfing (Hultschiner Str. - Eggenfeldener Str. und ggf.
Rappelhofstr. - Riemer Str. - Rennbahnstr. zur Stidanbindung SEM Nordosten).

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Einer Aufnahme in die Kategorie
,Planung / im Bau“ kann grundsatzlich zugestimmt werden, auch wenn aktuell noch keine
Vorzugsvariante (sowohl dstlich als auch westlich der S8) identifiziert wurde. Es sollen
allerdings u. a. im Rahmen der weiteren Untersuchungen zur stadtebaulichen Entwicklung im
Minchner Nordosten vorbereitende Untersuchungen gemeinsam mit SWM/MVG und Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung durchgefiihrt werden. Die Trassensicherung in den
Bestandsgebieten wird weiter betrieben.

b. erganzt: Tram Amalienburgstr. — Freiham (Verdistr. - S-Bahn Obermenzing - Blutenburg -
Bergsonstr. - S-Bahn Langwied - S-Bahn Aubing - Aubinger Allee - S-Bahn Freiham)

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die Tram Amalienburgstrae —
Blutenburgstrale — Freiham (vgl. auch 2. Hinweis/Ergédnzung vom 27.01.2021) weist derzeit
noch zu geringe Nachfragepotenziale auf. Perspektivisch, wie die Uberlegungen eines
gréReren Verkehrs-/ Umsteigepunktes zwischen OV und MIV am Autobahnende der A8,
kénnen jedoch Potenziale und Synergieeffekte generiert werden. Hierzu sind jedoch auch
systemvergleichende Untersuchungen erforderlich, etwa beim U-Bahnnordring. Aufgrund
zeitlicher Gesichtspunkte, sehen wir eine Einstufung in der Kategorie B bzw. C als richtig an.
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Die weiteren Entwicklungen und Planungen werden wir berlcksichtigen. Die Sicherung der
Trasse und der notwendigen Flachen flr die Endschleife bleibt damit gewahrleistet.

Anderungsantrag CSU-Fraktion (Anlage 10):

b. gedndert: Tram Am Hart — Bayernkaserne endet mit Wendeschleife an der Bayernkaserne,
keine Fortfihrung Uber die Heidemannstrale zum Kieferngarten unter Beibehaltung des
dortigen P&R-Parkhauses

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Im Rahmen der geplanten Vorlage soll
lediglich der Abschnitt Bayernkaserne — Am Hart wieder in die Kategorie ,Planung / im Bau®
aufgenommen und bis zur Genehmigungsreife geplant werden. Der Abschnitt Schwabing Nord
— Kieferngarten ist bereits seit 2015 in der Kategorie ,Planung / im Bau“ und die Planung
bereits weit fortgeschritten. Die Anbindung des U-Bahnhofes Kieferngarten durch die Tram
erzielt eine hohe verkehrliche Wirkung in Verbindung mit wichtigen Umsteigepunkten zu
anderen Verkehrsmitteln und vor allem zum Schnellbahnnetz (U-Bahn). Die Tramanbindung
an diese Knotenpunkte ist flr eine leistungsfahige ErschlieRung des Neubaugebiets
unverzichtbar. Dies gilt sowohl fur die Anbindung an den U-Bahnhof Am Hart als auch fur den
U-Bahnhof Kieferngarten. Eine Interimswendeanlage an der Heidemannstral3e fur die Tram ist
baulich nicht umsetzbar, da hierfiir keine Flachen vorhanden sind.

d. geandert: Streichung Tram Cosimastral’e — Johanneskirchen (mit Anbindung SEM
Nordosten):

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Der genannte Liickenschluss bietet die
Mdglichkeit fir Direktverbindungen aus Richtung Schwabing / Bogenhausen an die S-
Bahnlinie S8 und hat sich daher als verkehrlich sinnvoll erwiesen. Eine Verlangerung ins
Gebiet der SEM Nordost ist aufwartskompatibel méglich und notwendig fir eine spatere
leistungsfahige Erschlielung des Neubaugebiets 6stlich der Bahnachse zum Flughafen.

g. geandert: Der Antrag der CSU-Fraktion fordert die Realisierung der Tram Sitdtangente
langfristig als U-Bahnstrecke vorzusehen. Ubergangsweise sind zwischen den U-
Bahnstationen Candidplatz und Thalkirchen kurzfristig Kleinbusse, mittelfristig Expressbusse
Uber die Thalkirchner Tierparkbrticke einzuplanen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die Tram-Sudtangente hat ein hohes
verkehrliches Potential, welches eine Tram als geeignetes Verkehrsmittel gut bewaltigen kann.
Aktuell verkehrt zwischen dem U-Bahnhof Candidplatz und Brudermuhlbriicke bereits die
Expressbuslinie X30. Zur Benutzung der Thalkirchner Tierparkbriicke wird auf die
Ausflhrungen zu Punkt 3.5 verwiesen.

h. gestrichen: Tram Wasserburger LandstralRe (KreillerstralRe - Haar mit Abzweig ins
Entwicklungsgebiet ,Wohnen am Riemer Park®)

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Es wird auf die Ausfuhrungen unter
Kapitel 1.2.1.1 im Vortrag des Referenten verwiesen.
j- Verlangerung der U-Bahn nach Taufkirchen

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Wie im Punkt 3.2 des Antrags des
Referenten ausgefihrt, soll die U-Bahnverlangerung Richtung Taufkirchen nachrichtlich in die
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Kategorie ,in Untersuchung“ aufgenommen. Eine nachrichtliche Aufnahme in die Kategorie
,Planung / im Bau*®

erfolgt, wenn sich der Landkreis Miinchen auf eine endgultige Variante festgelegt und weitere
Planungsschritte durch den Landkreis Munchen beschlossen wurden bzw. eine Bau- und
Finanzierungsvereinbarung flr den des Baus eines Vorhaltebaukoérpers beim 2. U-
Bahnbetriebshof abschlieRend verhandelt ist.

k. Verlangerung der U5 West Uber Freiham nach Germering

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die Verlangerung Richtung Germering ist
in Kategorie C des Zielnetzes enthalten und kann auf Initiative des Landkreises
Firstenfeldbruck bei einer moglichen weiteren stadtebaulichen Entwicklung der Grolien
Kreisstadt weiterverfolgt werden. Eine Aufnahme in den Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Munchen ist somit nur nachrichtlich moglich, wenn der Landkreis
Firstenfeldbruck entsprechende Beschliisse fasst.

|. Prifung eines U-Bahn Stadtrings (z.B. Verlangerung U3 nach Pasing — U4 neue Verbindung
bis Laimer Platz — neue Verbindung zur U6 — U6 bis Harras — neue Verbindung zum
Kolumbusplatz oder Candidplatz — U5/U4 bis Messe Riem — Korridor Nord-Ost bis Moosach)

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Alle Teilabschnitte des U-Bahn-Stadtrings
sind bereits im Zielnetz als Tram oder U-Bahnstrecke enthalten. Im Rahmen des
Themenfeldes Infrastruktur des Nahverkehrsplans kann das Potential fir einen U-Bahn-
Stadtring geprift werden. Eine Aufnahme in die Kategorie ,Planung / im Bau® ist aufgrund
noch notwendiger verkehrlicher und baulicher Untersuchungen zum gegenwartigen Zeitpunkt
nicht zielfihrend.

m. Verlangerung U3 nach Pasing

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die Verlangerung der U3 nach Pasing ist
in Kategorie B. Innerstadtischer Nordring des Zielnetzes enthalten. Eine Aufnahme in die
Kategorie ,Planung / im Bau® ist aufgrund noch notwendiger verkehrlicher und baulicher
Untersuchungen sowie zum am besten geeigneten Verkehrssystem zum gegenwartigen
Zeitpunkt nicht zielfiihrend.

3.3 neu: An neu entstehenden Endhaltestellen sind von Beginn an auch Park & Ride —
Anlagen mit einzuplanen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: P&R-Anlagen werden bei U-Bahn
Neubaustrecken mit gepruft und wo sinnvoll bei der Planung berucksichtigt.

3.4. Entwicklung eines Call-Bus-Konzeptes (Ausbau Isar-Tiger, Priifung einer Ubernahme des
Hamburger ioki Systems) flr das gesamte Stadtgebiet an geeigneten Stellen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Neue Mobilitatsformen und insbesondere
On-Demand-Verkehre kénnen den klassischen OPNV sinnvoll ergdnzen. Insbesondere bei
einer integrierten Entwicklung und einer umfassenden Betrachtung Uber alle
Mobilitdtsbedlrfnisse hinweg ergeben sich Mdglichkeiten einer Modernisierung,
Flexibilisierung und Attraktivitatssteigerung des klassischen OPNV. Das Mobilitatsreferat hat
dazu eine Untersuchung in Auftrag gegeben und erarbeitet aktuell unter Beteiligung des
Unterauftragnehmers ioki, des MVV, der MVG und relevanter Landkreise des Minchner
Umlands eine Potenzialanalyse fir On Demand Verkehre.
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Die Ergebnisse werden voraussichtlich Ende des ersten Quartals erwartet und sollen als
Grundlage fur die Erstellung von geeigneten Betreiberkonzepten und deren optimaler Nutzung
dienen. Die konzeptionelle Ausgestaltung soll im Shared Mobility Beschluss dem Stadtrat bis
zum 4. Quartal 2021 vorgestellt werden.

3.5. Das Baureferat wird gebeten, die Thalkirchner Tierparkbriicke auf eine Bustauglichkeit hin
zu ertlchtigen, um eine Tangentiale durch Busverkehre im Minchner Stiden herzustellen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Aufgrund des Zieles den Isar-querenden
Durchgangsverkehr nicht Gber die Thalkirchner Briicke zu filhren und somit den Ortskern von
Thalkirchen zu entlasten kann einer Offnung der Thalkirchner Briicke fiir alle Gewichtsklassen
nicht zugestimmt werden.

Inwieweit eine Offnung nur fir den Busverkehr sinnvoll und durchfiihrbar ist, miisste nach
Beschlussfassung gesondert gepruft werden.

Anderungsantrag der FDP Bayernpartei Stadtratsfraktion (Anlage 11)

3.3 Zu folgenden Projekten werden als Alternativen E-Bus-Projekte, die Umstellung auf E-
Busse und ggf. deren Taktverdichtung bzw. die Anbindung an vorhandene S-Bahn-Stationen
als Alternativen geprift:

a) Tram-Y_Nord,

b) Tram Sidtangente und

c) Tram Wasserburger Landstral3e.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat und die SWM/MVG, in gemeinsamer Absprache, wie folgt
Stellung: Im Rahmen der Erarbeitung des Zielnetzes hat sich herausgestellt, dass fur die o. g.
Strecken eine Tram das geeignetste Verkehrsmittel darstellt, u.a. da eine Verdichtung des
Busverkehrs mittelfristig hohere Kosten verursacht und weniger Nutzen generiert. Nur mit der
grolien Fahrzeugkapazitat einer Tram kdnnen kiinftig zu erwartende Fahrgastzuwachse in
vertretbarem finanziellem und betrieblichem Aufwand bewaltigt werden. Um eine
entsprechende verkehrliche Wirkung flir den Offentlichen Personennahverkehr zu erzielen
musste in jedem Fall auch fur den E-Busverkehr eine entsprechende Infrastruktur (Busspuren)
geschaffen werden. Die Knotenbelastung ware durch die wesentlich héheren Busfrequenzen
entsprechend hoher. Die Flachenversiegelung durch die Trassenbeschaffenheit ware ebenfalls
deutlich hoéher. Stadtgestalterische Moglichkeiten reduzieren sich entsprechend.

3.4 Die aktuellen Bahnausbauvorhaben "Bahnknoten Munchen" und deren Auswirkungen
werden im Rahmen des Nahverkehrsplanes integriert betrachtet und bericksichtigt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Eine Abstimmung mit der MVV GmbH
und dem Freistaat Bayern zu Beginn der weiteren Untersuchungen des Themenfeldes
Infrastruktur des Nahverkehrplans ist vorgesehen.

3.5 Die Auswirkungen des Sud- und Nordrings auf den Nahverkehrsplan werden dargestellt,
insbesondere Auswirkung auf vorgesehene Tram Ostfriedhof-Ostbahnhof.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Siehe Antwort zu 3.4. Sollten die
Uberlegungen zu einem S-Bahnbetrieb auf dem DB-Sudring von Seiten des Freistaates
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Bayern bereits weit gediehen sein, dass sie in den Bezugsfall einflieRen kénnen, werden die
verkehrlichen Auswirkungen bertcksichtigt.

3.6 Die Konzepte Bahnausbau und Tramausbau werden integriert.
Dem Stadtrat wird dargestellt, wie beide Bahn-Projekte (Stid- und Nording) von Stadtseite
heraus beschleunigt werden kénnten.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die Aufgabentragerschaft fir den SPNV
obliegt dem Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) des Freistaates Bayern.
Die Landeshauptstadt Munchen fuhrt regelmallig Gesprache mit dem StMB, in der auf eine
zeitnahe Realisierung der beiden genannten Vorhaben gedrungen wird.

3.7 Der Stand der Anschlussplanungen an beide Bahn-Projekte (Tramumstiege,
Bushaltestellen, U-Bahn-Anschliesser) werden dargestellt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Sollten die Planungen des StMB eine
ausreichende Tiefe erreicht haben, werden die Planungen zusammen mit den von lhnen
genannten Fragestellungen dem Stadtrat vorgestellt.

3.8 Anderungswiinsche und Anmeldebedarfe fir den Nahverkehr der Stadt fiir den nachsten
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) werden dem Stadtrat zur Abstimmung vorgelegt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Sollten die Landeshauptstadt Munchen
zum nachsten BVWP um Stellungnahme gebeten werden, wird der Stadtrat in gewohnter
Form eingebunden.

3.9 U3-Verlangerung tuber Moosach nach Untermenzing bis zum Autobahnparkplatz A8
Obermenzing bleibt erhalten.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die genannte Strecke ist in Kategorie B,
innerstadtischer Nordring des Zielnetzes und wird im Rahmen des Themenfeldes Infrastruktur
des Nahverkehrsplans naher untersucht.

3.10 Planung Park & Ride Anlage an der A8 (Umstieg zur U3 neu) wird voruntersucht.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Sollte sich ein Ringschluss der U3
zwischen Moosach und Pasing als verkehrlich sinnvoll erachten, kann auch eine P&R-Anlage
am Autobahnende der A8 untersucht werden.

Zu Punkt 5 geandert:

Anderungsantrag der Fraktionen SPD/Volt und Die Griinen / RL (Anlage 9):

Zu c) die Tram Berg am Laim —Daglfing und d) die Tram Amalienburgstr. — Freiham wird auf
die Ausfiihrungen unter 3. geandert verwiesen.

Die Priorisierung fiir die weiteren Strecken aus der Kategorie A wird dem Stadtrat vorgelegt.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die weitere Priorisierung soll dem
Stadtrat im Rahmen der kommenden Beschlussvorlagen zum Nahverkehrsplan und zu den
Ergebnissen der ersten Machbarkeitsstudien laufend vorgelegt werden.

Anderungsantrag CSU-Fraktion (Anlage 10):
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Zu a) die Tram Y-Nord, nur bis zur Bayernkaserne und d) die Tram Wasserburger Landstralle-
Haar wird auf die Ausfiihrungen unter 3. geandert verwiesen.

Daruber hinausgehend sind die Planungen fur Seilbahnstrecken und geeignete Strecken fur
Ottobahnen mit den Planungsbeteiligten und den Stadtwerken zu identifizieren und dem
Stadtrat aufzuzeigen. Insbesondere Radialverbindungen ins Umland flir den Anschluss von
lokalen Hubs (wie Bergkirchen) an das OPNV-Netz um Pendlerstréme zu bedienen, sind zu
prufen. Diese Streckenplanungen mussen zeitgleich zu dem Pilotprojekt am Frankfurter Ring
einhergehen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Der Stadtrat der Landeshauptstadt
Minchen hat am 19. Dezember 2018 einen Beschluss zur Beauftragung einer
Machbarkeitsstudie zum Thema Seilbahnen gefasst (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 13617
,Urbane Seilbahn Frankfurter Ring - Beauftragung einer Machbarkeitsstudie®). Demnach soll
mittels eines zweistufigen Verfahrens die Machbarkeit von Seilbahnen als urbane
Verkehrsmittel untersucht werden.

Im ersten Teil der Machbarkeitsstudie erfolgten u. a. Prifungen im Hinblick auf die
grundsatzliche Sinnhaftigkeit von Seilbahnen, die notwendigen Beférderungskapazitaten der
jeweiligen Strecken und die dauerhafte Verfigbarkeit. Dieser Teil der Machbarkeitsstudie ist
bereits abgeschlossen.

Seit Anfang 2020 findet der zweite Teil der umfangreichen Machbarkeitsstudie zum Thema
,Urbane Seilbahn“ anhand des Modellprojektes am Frankfurter Ring in Minchen statt. Der
Freistaat Bayern, die Stadtwerke Minchen, die Landeshauptstadt Minchen und das
Auftragnehmerkonsortium erarbeiten Losungen zu grundlegenden Fragestellungen, um die
Seilbahn als urbanes Verkehrsmittel zu etablieren.

Derzeit findet der Systemvergleich mit den bereits etablierten Systemen (Bus und Tram) statt,
um vergleichbare Kennzahlen und einen Anwendungsleitfaden zu erarbeiten und um diese bei
spateren Anwendungsprojekten einfacher anwenden zu kénnen. Dies wirde zukinftig
aufwendige Einzelprojektuntersuchungen ersparen und die Technischen Aufsichtsbehérden
und die Projektverantwortlichen in die Lage versetzen, anhand der erarbeiteten Regularien
schneller zu Entscheidungen zu kommen. Damit ware der Genehmigungs- und
Umsetzungsprozess systematisiert und sehr viel einfacher.

Sobald die abschlieRenden Ergebnisse der Machbarkeitsstudie vorliegen, werden der Stadtrat,
die betroffenen Bezirksausschiisse und die Offentlichkeit informiert und Gber eine Realisierung
bzw. alternative Trassenvorschlage entschieden.

Gegenuber weiteren Transportsystemen, z.B. Ottobahn ,steht das Mobilitatsreferat
grundsatzlich offen gegenulber. Ein spezieller Anwendungsfall ist derzeit noch nicht identifiziert.

Die Deutsche Bahn wird gebeten, mit dem Mobilitatsreferat die Realisierbarkeit eines S-Bahn-
Rings zu vertiefen und fur alle Teilstreckenbereiche eine Umsetzbarkeit dem Stadtrat
darzustellen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Das Mobilitatsreferat ist im Rahmen der
vom zustandigen Freistaat Bayern beauftragten umfangreichen Machbarkeitsstudie zum
Bahnausbau Region Minchen an den Uber die 2. Stammstrecke hinausgehenden
Maflinahmen zum Ausbau des Bahnknotens Minchen beteiligt. Darin wird auch die
Realisierung eines S-Bahnrings gepruft.

Das Mobilitatsreferat plant den Stadtrat im Laufe des Jahres Gber Zwischenergebnisse zu
informieren, wenn diese durch den Freistaat Bayern zur Verfligung gestellt werden.



Seite 8

Zu Punkt 6 gedndert:

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsreferat
werden beauftragt, und die Stadtwerke Miunchen werden gebeten, in Abstimmung mit dem
Baureferat im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Korridore der Kategorie
B sowie der U1 Verlangerung Richtung Lerchenauer See Feldmochinger See (SEM Nord)
naher zu betrachten und, wo sinnvoll, Systemvergleiche und vorbereitende
Machbarkeitsstudien durchzufihren.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Es wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel
1.2.1.2 im Vortrag des Referenten verwiesen.

i) geandert: U26 Am Hart - Kieferngarten:

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die U26 ist im Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Munchen in der Kategorie ,in Untersuchung” enthalten und wird daher im
Rahmen des anstehenden Themenfeldes Infrastruktur der Nahverkehrsplans mit gepruft.

Zu Punkt 7 geandert:

Tram St.-Veit-Str. —Neuperlach (lUber Heinrich-Wieland-Str. - Albert-Schweitzer-Str. - Thomas-
Dehler-Str.), f) Tram Neuperlach —Klinikum Harlaching (Uber Standler Str. - Tram
Schwanseestr. - Stadelheimer Str. - U-Bahn Mangfallplatz — Naupliastr.), g) Tram Moosach —
Muhlangerstr. (Uber Allacher Str. - Von-Kahr-Str.) und h) Tram Am Hart — Goldschmidplatz

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Die genannten Strecken kénnen im
Rahmen des Themenfeldes Infrastruktur geprift werden. Zur Tram Am Hart — Goldschmidplatz
wird auf die 2. Hinweis/Erganzung vom 27.01.2021 verwiesen.

Zu Punkt 8 gedndert:

Zum Entfall er Strecken d) St.-Veit-Stralte —Michaelibad und f) Am Hart —Goldschmidplatz aus
der Liste der nicht weiterzuverfolgenden Strecken wird auf die Ausfuhrungen unter Punkt 7
geandert verwiesen.

Zu Punkt 10 geandert:
Ostlich des Knotens wird in der Detailplanung darauf geachtet, dass die Radwege mindestens
2,30 m gemal Radentscheid breit sind.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Siehe Punkt 2 geandert.

Zu Punkt 18 geédndert:

Der Grundsatzbeschluss ist dem Stadtrat bis Q3/2021 vorzulegen und soll insbesondere
Standorte im Westen, Norden oder Stiden berlcksichtigen, um eine Betriebsstabilitat zu
gewabhrleisten.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Ein Grundsatzbeschluss dazu kann bis
Q3 nur erfolgen, wenn bis dahin geeignete Standorte gefunden werden.

Zu Punkt 19 geédndert:

Bei kiinftigen Neu-, Umbau-und Sanierungsplanungen sollen wo mdéglich langere Bahnsteige
zur Anwendung kommen. Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Trambahn wird der
Mobilitdtsausschuss baldmdglichst vertieft befasst.
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Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat und die SWM/MVG, in gemeinsamer Absprache, wie folgt
Stellung: Eine zeitnahe Einbringung der Thematik in den Mobilitdtsausschuss wird beflirwortet.
Streichung des Zusatzes "wo moglich". Es ist ein durchgehender Ausbau auf mindestens 56
Meter vorzunehmen, da nur so ganze Linienaste bzw. Linien mit groRen Fahrzeugen
mittelfristig befahren werden kénnen.

Zu Punkt 20 gedndert:

Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten mit Unterstiitzung der Verwaltung,
insbesondere dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 dem
Mobilitatsreferat und dem Baureferat die Planungen fiir langere Bahnsteige (bis 75 m) und
zusatzliche Wendemoglichkeiten zu vertiefen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat und die SWM/MVG, in gemeinsamer Absprache, wie folgt
Stellung: 75 m Bahnsteige sind voraussichtlich nicht iberall realisierbar. Daher wird als
Standard vorerst 56 m vorgeschlagen. Ggf. kann in Abhangigkeit der weiteren Prifung far
breitere Fahrzeuge eine Verlangerung auf 65 m oder 75 m geprtft werden.

Zu Punkt 21 geandert:

Ein Beschluss Uber ein mdgliches Pilotprojekt zu breiteren Trambahnen wird zurlckgestellt.
Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Trambahn wird der Mobilitdtsausschuss baldmdglichst
vertieft befasst.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Eine zeitnahe Einbringung der Thematik
in den Mobilitdtsausschuss wird beflrwortet.

Zu Punkt 23 geédndert:

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der MVG und mit Hilfe eines
juristischen Gutachtens Sozialstandards fir den Nahverkehrsplan aufzustellen. Die
Sozialstandards sollen folgende Punkte beinhalten:

Mindestarbeitsbedingungen, Bedurfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitat, sich aus
den Kollektivvereinbarungen ergebenden Verpflichtungen und Vereinbarungen in Bezug auf
den Arbeitsplatz.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung: Um Sozialstandards in den NVP
aufnehmen zu konnen, muss das MOR, in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG, in einem
juristischen Gutachten zunachst priifen, ob und in welchem Umfang und welcher
Verbindlichkeit die Landeshauptstadt Miinchen das kann bzw. darf.

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrung andert sich der Antrag des Referenten, wie aus
nachstehender Ziffer Il. ersichtlich (fett hervorgehoben) wie folgt:

Il Antrag des Referenten:

1. Der Vortrag des Referenten zum Zwischenstand des Nahverkehrsplans der Landes-
hauptstadt Minchen wird zur Kenntnis genommen.

2. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung gemeinsam mit dem Baureferat und
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SWM/MVG sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsreferat bleiben beauftragt, die unten
beschriebenen Anderungen einzuarbeiten und den dadurch erweiterten
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen im dargestellten Umfang gemaf
Vortrag des Referenten gemeinsam zu bearbeiten. Hierbei ist das stadtische Ziel
des gemeinsamen Ausbaus des Umweltverbundes zu beriicksichtigen. Die in
Kapitel 1.2.4 des Vortrags des Referenten als nicht zielfiihrend beschriebenen
Strecken werden nicht weiterverfolgt, ausgenommen die Tram St.-Veit-Str. —
Michaelibad und Am Hart — Goldschmidplatz.

Der Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans wird entsprechend den Ausfihrungen in den
Kapiteln 1.2.1 und 1.2.4 des Vortrags des Referenten wie folgt aktualisiert (vgl. auch
Anlage 2):

3.1. Folgende Strecken werden in die Kategorie ,Planung / im Bau® aufgenommen:
a. Tram Berg am Laim — Daglfing - Entwicklungsgebiet Nordosten
b. U40Ost von Arabellapark bis zur ersten Station ins Entwicklungsgebiet
NordOsten
c. Tram Am Hart — Bayernkaserne
d. Tram Abschnitt Leopoldstral’e zwischen Franz-Joseph-Straflte und Minchner
Freiheit
e. Tram Cosimastralle — Johanneskirchen (mit Anbindung SEM Nordosten)
Tram Y-Nord (Hochschule Minchen — Nordbad, Petuelring — Lerchenauer Feld/
Am Hart)
g. Tram Ramersdorf — Neuperlach (Am Gasteig — Neuperlach Zentrum)
h. Tram Siudtangente (Waldfriedhof — Tegernseer Landstralte, Ostfriedhof —
Ostbahnhof)
i. Tram Wasserburger LandstraRe (Kreillerstrale — Haar mit Abzweig ins
Entwicklungsgebiet ,Wohnen am Riemer Park®)
j-  Tram Parkstadt Solln (Aidenbachstrale — Parkstadt Solln)

—h

3.2. Die U5 Ost wird nachrichtlich in die Kategorie ,in Untersuchung® aufgenommen.
Eine nachrichtliche Aufnahme in die Kategorie ,Planung / im Bau® erfolgt, wenn sich
der Landkreis Miinchen auf eine endgliltige Variante festgelegt und weitere
Planungsschritte durch den Landkreis Minchen beschlossen wurden bzw. eine Bau-
und Finanzierungsvereinbarung fur den des Baus eines Vorhaltebaukdrpers beim 2. U-
Bahnbetriebshof abschlieRend verhandelt ist.

3.3. An neu entstehenden Endhaltestellen sind von Beginn an auch Park & Ride —
Anlagen mit einzuplanen.

3.4. Die aktuellen Bahnausbauvorhaben "Bahnknoten Miinchen" und deren
Auswirkungen werden im Rahmen des Nahverkehrsplanes integriert betrachtet
und beriicksichtigt.

3.5. Die SWM/MVG werden gebeten, gemeinsam mit Baureferat und
Mobilitatsreferat Moglichkeiten fiir eine Bustangente tiber die Thalkirchner
Tierparkbriicke zu eruieren. Das Ziel, den Isar-querenden Durchgangsverkehr
nicht liber die Thalkirchner Briicke zu fiihren soll dabei mit beriicksichtigt
werden.
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4. Die Verwaltung wird beauftragt, die SWM/MVG werden gebeten, mit dem Landkreis
Muanchen hinsichtlich des Baus eines Vorhaltebaukoérpers beim 2. U-Bahnbetriebshof
Neuperlach eine Bau- und Finanzierungsvereinbarung abzuschliel3en mit dem Ziel,
dass eine Kostenubernahme durch den Landkreis bzw. die beteiligten
Umlandgemeinden erfolgt.

5. Die Stadtwerke Munchen GmbH wird gebeten, gemeinsam mit dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, dem Baureferat sowie ab 01.01.2021 dem
Mobilitatsreferat die Planungen zu den Tramstrecken der Kategorie A aufzunehmen.
Dies umfasst

a) die Tram Y-Nord,

b) die Tram Ramersdorf-Neuperlach,

c) die Tram Berg am Laim — Daglfing - Entwicklungsgebiet Nordosten,
d) die Tram Sidtangente,

e) die Tram Wasserburger Landstrale-Haar und

f) die Tram Parkstadt-Solin.

Dazu sind zeitnah vertiefende Untersuchungen bis hin zur Vorplanung (Leistungsphase
2) mit ersten Ergebnissen flir 2-3 Strecken (Trassenvorschlag und
Verkehrswertabschatzung) zu erarbeiten. Die Priorisierung fiir die weiteren
Strecken aus der Kategorie A wird dem Stadtrat vorgelegt. Die weiteren Strecken
folgen danach sukzessive in Abhangigkeit der vorhandenen Planungskapazitaten und
der Dringlichkeit der Gebietsentwicklung.

Die Planungen der Tram fur den Abschnitt Bayernkaserne — Am Hart der Tram
Minchner Norden sowie die Erganzungen der Tram Nordtangente (Tram Abschnitt
Leopoldstralle zwischen Franz-Joseph-Stralle und Minchner Freiheit sowie Tram
Cosimastral3e — Johanneskirchen) sind dartber hinaus bis zur Genehmigungsreife
durchzufihren. Dem Stadtrat ist auf Grundlage der jeweiligen Entwurfsplanungen der
Trassierungsbeschluss als Voraussetzung flur die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens vorzulegen.

6. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsre-
ferat werden beauftragt, das Baureferat und die Stadtwerke Minchen werden gebeten,
im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Korridore der Kategorie B
sowie der U1 Verlangerung Richtung Lerehenauer-See Feldmochinger See (SEM
Nord) naher zu betrachten und, wo sinnvoll, Systemvergleiche und vorbereitende
Machbarkeitsstudien durchzufihren.

Dies um fasst die folgenden Strecken / Korridore:
a) Korridor Nordwest inkl. Tram Moosach — Dachau
b) Korridor innerstadtischer Nordring
c) Korridor Nordost
d) Tram Neuhausen — Sendling — Solin
e) Tram Neuhausen — Kleinhadern
f) Abzweig Siemensallee
g) Tram Cityring
h) Tram Blumenau
i) Tram Blutenburg
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j) Verlangerung U1 Sud zum Klinikum Harlaching

k) Verlangerung U3 Sud nach Neuried
Far die 3 Korridore im Munchner Norden ist ein Konzept fur Entwicklung der Stadt-
struktur inklusive einer hochwertigen OPNV-Strecke zu entwickeln. Die benachbarten
Gebietskorperschaften, die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH sowie der
Freistaat Bayern als Aufgabentrager fir den SPNV (S-Bahn und Regionalverkehr) sind
zu beteiligen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im Rahmen der Bauleit-
planung Flachen fiir die genannten Korridore zu bericksichtigen. Wo sinnvoll und
moglich, sind diese im Vorfeld dem Busverkehr zur Verfugung zu stellen. Das Baure-
ferat wird gebeten, bei Neu- und UmbaumaRnahmen des Strallennetzes (inklusive
Brickenbauwerke) eine Tram-Tauglichkeit zu berticksichtigen. Die DB Netz AG, die
Autobahndirektion Siidbayern sowie andere Bautrager werden ebenfalls gebeten, bei
der Planung von Uber-/Unterfiinrungen eine Tram-Tauglichkeit zu berlicksichtigen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsre-
ferat werden beauftragt, das Baureferat und die Stadtwerke Miinchen werden gebeten,
im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Korridore der Kategorie C
sowie die unter 1.2.4 genannten Strecken naher zu betrachten und wo sinnvoll
Systemvergleiche durchzufiihren. Dies um fasst die folgenden Strecken / Korridore:
a) Tram Putzbrunn
b) Tram/U-Bahn Wirmtal
c) Tram Unterfohring
d) Tram Pasing — Furstenried West
e) Tram St.-Veit-Str. — Neuperlach (liber Heinrich-Wieland-Str. - Albert-
Schweitzer-Str. - Thomas-Dehler-Str.)
f) Tram Neuperlach - Klinikum Harlaching (iiber Standler Str. - Tram
Schwanseestr. - Stadelheimer Str. - U-Bahn Mangfallplatz - Naupliastr.)
g) Tram Moosach — Miihlangerstr. (liber Allacher Str. - Von-Kahr-Str.)
h) Tram Am Hart — Goldschmidplatz
i) Tram Blutenburg — Freiham
j)  Tram im Zuge der Lindwurmstral’e
k) Verlangerung U5 West nach Germering
l) Ostliche Verlangerung Tram Siidtangente Richtung
Giesing/Ramersdorf/Neuperlach
m) Tram Hauptbahnhof — Odeonsplatz — Uni — Miinchner Freiheit
n) Tram Aidenbachstrale — Haltepunkt Siemenswerke
o) Tram Westfriedhof — Untermenzing
Die benachbarten Gebietskorperschaften, die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH sowie der Freistaat Bayern als Aufgabentrager fir den SPNV (S-Bahn und
Regionalverkehr) sind zu beteiligen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im Rahmen der Bauleit-
planung Flachen fur die genannten Korridore zu berlcksichtigen. Wo sinnvoll und
moglich sind diese im Vorfeld dem Busverkehr zur Verfugung zu stellen. Das Baure-
ferat wird gebeten, bei Neu- und Umbaumafinahmen des Strallennetzes (inklusive
Brickenbauwerke) auf das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und die Stadt-
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werke Minchen GmbH zuzugehen, um ggf. eine Tram-Tauglichkeit zu bertcksichtigen.
Die DB Netz AG, die Autobahndirektion Stidbayern sowie andere Bautrager werden
ebenfalls gebeten, bei der Planung von Uber-/Unterfiihrungen auf das Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung und die Stadtwerke Miinchen zuzugehen, um ggf. eine
Tram-Tauglichkeit zu bertcksichtigen.

Die ebenfalls in Kapitel 1.2.4 erlauterten Strecken:
a) U-Bahn: Moosach — Allach — Freiham
Tram:
b) Moosach — Olympia-Einkaufszentrum
c) Berg am Laim — Moosfeld
d) St-Veit-Strafble—Michaelibad Aidenbachstralle — Brudermihlbriicke (via.
Wolfratshauser Str.)
e) AmHart—Geldsehmidptatz-Klinikum Harlaching — Solin
f) Minchner Freiheit — Feldmoching
werden im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht weiterverfolgt.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt die Finanzierung der Planungskosten —
insbesondere fir Machbarkeitsstudien — mit der Stadtwerke Minchen GmbH zu klaren
und die gegebenenfalls erforderlichen Umsetzungsschritte einzuleiten. Die SWM
haben fir die Malltnahmen der Tramstrecken fur die Jahre 2021-2024 Kosten in Hohe
von ca. 11 Mio. Euro vorabgeschatzt (inkl. Pilotlinie 17 und Tram-Innenstadtnetz siehe
dazu Ziffern 20, 21, 22). Diese Kosten sind auf der Basis des zunehmenden
Kenntnisstands und der weiteren politischen Beschllsse in den kommenden Jahren
jahrlich zu prifen und zu aktualisieren. Die Stadtwerke Miinchen werden bis Mitte 2021
gebeten eine Abschatzung der Kosten flr die ihr im Rahmen lhrer Tatigkeiten zur
Erflllung der Ziff. 2, 4, 5 und 6 (insbesondere Grundlagenerarbeitung und
Machbarkeitsstudien im Zusammenhang mit den Prufauftrégen der Kategorie A und
Kategorie B einschliefdlich der Prifung von Kreuzungsbauwerke zur Offenhaltung von
Trassen) vorzunehmen. Im Anschluss daran wird die Stadtverwaltung dem Stadtrat
unter Einbindung der Stadtwerke Munchen GmbH die Umsetzung dieser MaRnahmen
in Rahmen eines Finanzierungsbeschlusses darstellen. Die Zustandigkeit, welches
Referat diesen Finanzierungsbeschluss im Jahr 2021 in den Stadtrat einbringen wird
ist zum Zeitpunkt der Druckfassung dieser Sitzungsvorlage noch nicht abschlieend
geklart.

Das Baureferat wird gebeten, im Benehmen mit den fachlich betroffenen Referaten,
der Minchner Stadtentwasserung und den Stadtwerken Munchen die Vor- und
Entwurfsplanung fur den Bau der Unterflhrung der Ingolstadter StralRe am
Knotenpunkt Ingolstadter StraRe/HeidemannstralRe aufbauend auf der vertiefenden
Verkehrsuntersuchung des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung unter
Berilcksichtigung der Tramplanung sowie der Planung des Radschnellwegs entlang
der Ingolstadter Strale durchzufihren und dem Stadtrat zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung vorzulegen. Ostlich des Knotens wird in der Detailplanung
darauf geachtet, dass die Radwege mindestens 2,30 m gemaR Radentscheid
breit sind.

Die Ausflihrungen zur vorgesehenen Umsetzung eines neuen barrierefreien
Ausbaustandards bei Tramhaltestellen mit einer Bordsteinhéhe von 25 cm, der, soweit
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

technisch umsetzbar, Uber die gesamte Haltestellenlange entsprechend PBefG im
Bestandsnetz sowie bei Neubaustrecken anzuwenden ist, werden zur Kenntnis
genommen und sollen nach Vorliegen der Genehmigung durch die Technische
Aufsichtsbehoérde bei zukiinftigen Haltestellenanpassungen umgesetzt werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsre-
ferat werden beauftragt, das Referat fur Arbeit und Wirtschaft und das Kommunalre-
ferat werden gebeten, die Stadtwerke Munchen GmbH weiterhin bei der Standortsuche
fur neue Abstellanlagen / Betriebshofe fir die Tram zu unterstiitzen und geeignete
Standorte vorzuschlagen.

Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten, flr neue Abstellanlagen / Betriebshofe
der Tram maximal drei geeignete Standorte in enger Abstimmung mit dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung festzulegen und in Form von Machbarkeitsstudien zu
prufen. Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft, das Kommunalreferat sowie ab
01.01.2021 das Mobilitatsreferat werden beauftragt bzw. gebeten die Machbarkeits-
studien zu unterstitzen. Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten gemeinsam mit
den genannten Referaten dem Stadtrat zu berichten.

Die Stadtwerke Munchen werden bis Mitte 2021 gebeten, eine Kostenabschatzung zur
Erstellung einer Machbarkeitsstudie fur bis zu drei Standorte fur neue Abstellanlagen
und Betriebshdfe flr die Tram vorzunehmen. Im Anschluss daran wird die
Stadtverwaltung unter Einbindung der Stadtwerke Miinchen GmbH dem Stadtrat die
Umsetzung dieser Malkinahme in Rahmen eines Finanzierungsbeschlusses darstellen.
Die Zustandigkeit, welches Referat diesen Finanzierungsbeschluss im Jahr 2021 in
den Stadtrat einbringen wird ist zum Zeitpunkt der Druckfassung dieser
Sitzungsvorlage noch nicht abschlieRend geklart.

Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten, eine Machbarkeitsstudie fur eine
unterirdische Abstellanlage der U-Bahn auf dem Gelande der Messe Munchen unter
Mitwirkung des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung und des Baureferats zu
erstellen und dem Stadtrat zu berichten.

Die Stadtwerke Munchen werden bis Mitte 2021 gebeten, eine Kostenabschatzung zur
Erstellung einer Machbarkeitsstudie fur eine unterirdische Abstellanlage der U-Bahn
auf dem Gelande der Messe Munchen vorzunehmen. Im Anschluss daran wird die
Stadtverwaltung dem Stadtrat unter Einbindung der Stadtwerke Miinchen GmbH die
Umsetzung dieser MalRnahme im Rahmen eines Finanzierungsbeschlusses darstellen.
Die Zustandigkeit, welches Referat diesen Finanzierungsbeschluss im Jahr 2021 in
den Stadtrat einbringen wird ist zum Zeitpunkt der Druckfassung dieser
Sitzungsvorlage noch nicht abschlieRend geklart.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt in der weiteren
Stadtentwicklungsplanung neben den notwendigen Trassen und Haltestellen des
OPNYV auch geeignete Standorte fir die Abstellung / Betriebshéfe in Abstimmung mit
der Stadtwerke Minchen GmbH zu berlcksichtigen und diese dementsprechend bei
stadtebaulichen Wettbewerben oder sonstigen Planungsverfahren zur Vorbereitung
neuer Stadtentwicklungsgebiete zu beteiligen (Auslobung / Preisgericht).
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Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fir Arbeit und Wirtschaft, dem
Kommunalreferat und den Stadtwerken Minchen GmbH, einen Grundsatzbeschluss
zum Thema Abstellanlagen und Betriebshdfe fur U-Bahn, Bus und Tram zu erstellen.
Der Grundsatzbeschluss ist dem Stadtrat moéglichst bis Q3/2021 vorzulegen und
soll insbesondere Standorte im Westen, Norden oder Siiden beriicksichtigen, um
eine Betriebsstabilitat zu gewahrleisten. Dargestellt werden die zukunftigen
Bedarfe, die bisherigen Ergebnisse der Standortsuche, vertieft zu prifende Standorte
sowie der weitere Handlungsbedarf bei der Grundsticksicherung.

Die Ausfihrungen zu den neuen Regelmalien bei der Tram gemal Kapitel 1.6 des
Vortrags des Referenten werden zur Kenntnis genommen. Bei kiinftigen Neu-, Umbau-
und Sanierungsplanungen sollen langere Bahnsteige zur Anwendung kommen. Mit
dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Trambahn wird der Mobilitatsausschuss
baldmdglichst vertieft befasst. Zu Beginn der Planungen sind zwischen dem Mobili-
tatsreferat, dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und den Stadtwerken
Minchen an stadtebaulich sensiblen Punkten (zum Beispiel Boulevard Sonnenstralle
und Vorplatze Hauptbahnhof) die gestalterischen, verkehrlichen und stadtebaulichen
Ziele abzustimmen und qualitativ hochwertige Losungen zu erarbeiten.

Die Ausflhrungen des Vortrags des Referenten zum Tram-Innenstadtnetz und netzer-
ganzenden Malnahmen werden zur Kenntnis genommen. Die Stadtwerke Miinchen
GmbH wird gebeten mit Unterstiitzung der Verwaltung, insbesondere dem Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 dem Mobilitatsreferat und dem
Baureferat die Planungen fiir langere Bahnsteige und zusatzliche Wendemaoglich-
keiten zu vertiefen. Eine mittelfristige Umsetzung ist anzustreben.

22.

23.

Trambahnen wird zuriickgestellt. Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Tram-
bahn wird der Mobilitdtsausschuss baldméglichst vertieft befasst.

Die Stadtwerke Miinchen werden bis Mitte 2021 gebeten, eine Kostenabschatzung fir
die nachsten Planungsschritte zu-den-Antragspunkten20-urd-24zum Antragspunkt
20 vorzunehmen. Im Anschluss daran wird die Stadtverwaltung unter Einbindung der
Stadtwerke Minchen GmbH dem Stadtrat die Umsetzung dieser MaRnahmen im
Rahmen eines Finanzierungsbeschlusses darstellen. Die Zustandigkeit, welches
Referat diesen Finanzierungsbeschluss im Jahr 2021 in den Stadtrat einbringen wird
ist zum Zeitpunkt der Druckfassung dieser Sitzungsvorlage noch nicht abschlieend
geklart.

Das Mobilititsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der MVG und mit
Hilfe eines juristischen Gutachtens zu priifen, ob und in welcher Verbindlichkeit
Sozialstandards fur den Nahverkehrsplan aufgestellt werden konnen. Die
Sozialstandards sollen folgende Punkte beinhalten:
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24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

Mindestarbeitsbedingungen, Bedurfnisse von Personen mit eingeschrankter
Mobilitat, sich aus den Kollektivvereinbarungen ergebenden Verpflichtungen und
Vereinbarungen in Bezug auf den Arbeitsplatz.

Der Mobilitatsausschuss stimmt zu, dass das Referat fir Stadtplanung und Bauord-
nung bzw. ab 01.01.2021 das Mobilitatsreferat eine Vergabe von Gutachterleistungen
zum weiteren OPNV-Ausbau innerhalb der Landeshauptstadt Miinchen mit den
Arbeitsschwerpunkten

a) kurzfristige Infrastrukturentwicklung — Engpassbeseitigung

b) langfristige Infrastrukturentwicklung des schienengebundenen OPNV

c) Offentlichkeitsarbeit an eine externe Auftragnehmer*in

gemal den Ausfiihrungen in Kapitel 2.3 des Vortrags des Referenten vergibt.

Das Direktorium — Hauptabteilung I, Vergabestelle 1 fihrt das Vergabeverfahren zu
den in dieser Vorlage genannten Bedingungen durch und erteilt den Zuschlag auf das
wirtschaftlichste Angebot.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05540 von Herrn StR Prof. Dr. Jorg Hoffmann, Herrn StR Dr.
Michael Mattar, Frau StRin Gabriele Neff, Herrn StR Thomas Ranft, Herrn StR
Wolfgang Zeilnhofer vom 27.06.2019 ist damit geschaftsordnungsmafig behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06339 von Herrn BM Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian
Schall vom 05.12.2019 ist damit geschaftsordnungsmafig behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06735 von der DIE LINKE vom 11.02.2020 ist damit
geschaftsordnungsmaRig behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06736 von der DIE LINKE vom 11.02.2020 ist damit
geschaftsordnungsmaiig behandelt.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00757 von SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen - Rosa
Liste vom 27.11.2020 bleibt aufgegriffen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Ml Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende

Ober-/Burgermeister/in

Der Referent

Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat

Seite 17



Seite 18

Iv.

Abdruck von I. mit Il.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Mobilitatsreferat — GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

zu V.

1.

©COoN>O AWM

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA |l — BA (4x)

An den Bezirksausschusse 1-25

An das Baureferat

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
An das Kommunalreferat

An die StadtkdmmereiAn das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

An das Mobilitatsreferat - GL-BeschlusswesenAn das Mobilitatsreferat — GB 1
An das Mobilitatsreferat — GB 2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

17. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitdtsreferat — GB1-1.2

zum Vollzug des Beschlusses.

Mobilitatsreferat — GL Beschlusswesen
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**ok DIE GRUNEN
VoIt * FRAKTION ROSA LISTE

IM MUNCHNER STADTRAT STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Anlage 9

Herrn
Oberbirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Beschluss des Mobilitatsausschusses 10.02.2021 (VB)
Offentliche Sitzung, TOP 3

Zwischenbericht Nahverkehrsplan

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848

Anderungs-/Erganzungsantrag

Punkt 2 Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung gemeinsam mit dem Baureferat und
geandert SWM/MVG sowie ab 01.01.2021 das Mobilitatsreferat bleiben beauftragt, die unten
beschriebenen Anderungen einzuarbeiten und den dadurch erweiterten
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen im dargestellten Umfang geman
Vortrag der Referentin gemeinsam zu bearbeiten. Hierbei ist das stadtische Ziel
des gemeinsamen Ausbaus des Umweltverbundes zu beriicksichtigen. Die in
Kapitel 1.2.4 des Vortrags der Referentin als nicht zielfiihrend beschriebenen
Strecken werden nicht weiterverfolgt, ausgenommen die Tram St.-Veit-Str. —
Michaelibad und Am Hart — Goldschmidplatz.

Punkt 3 3.1. Folgende Strecken werden in die Kategorie ,Planung / im Bau“ aufgenommen:
gedndert
a) Tram Berg am Laim — Daglfing (Hultschiner Str. - Eggenfeldener Str. und ggf.
Rappelhofstr. - Riemer Str. - Rennbahnstr. zur Sidanbindung SEM Nordosten)
b) Tram Amalienburgstr. — Freiham (Verdistr. - S-Bahn Obermenzing -
Blutenburg - Bergsonstr. - S-Bahn Langwied - S-Bahn Aubing - Aubinger Allee -
S-Bahn Freiham)

¢) — k) Wie a) —i) im Antrag der Referentin

Punkt 5 [...] Dies umfasst

gedndert a) die Tram Y-Nord

b) die Tram Ramersdorf-Neuperlach

c) die Tram Berg am Laim — Daglfing
d) die Tram Amalienburgstr. — Freiham
e) wie ¢) im Antrag der Referentin

f) wie d) im Antrag der Referentin

g) wie e) im Antrag der Referentin

Dazu sind zeitnah vertiefende Untersuchungen bis hin zur Vorplanung
(Leistungsphase 2) mit ersten Ergebnissen fur 2-3 Strecken (Trassenvorschlag und
Verkehrswertabschatzung) zu erarbeiten.

Die Priorisierung fiir die weiteren Strecken aus der Kategorie A wird dem
Stadtrat vorgelegt.

Die weiteren Strecken folgen danach sukzessive in Abhangigkeit der vorhandenen
Planungskapazitaten und der Dringlichkeit der Gebietsentwicklung. [...]
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Punkt 6

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 das

geandert Mobilitatsreferat werden beauftragt, und die Stadtwerke Minchen werden gebeten, in
Abstimmung mit dem Baureferat im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans die Korridore der Kategorie B sowie der U1 Verlangerung Richtung
Lerchenauer-See Feldmochinger See (SEM Nord) naher zu betrachten und, wo
sinnvoll, Systemvergleiche und vorbereitende Machbarkeitsstudien durchzufuhren.
Dies umfasst die folgenden Strecken / Korridore:
a) — h) Wie im Antrag der Referentin.
i) Fram-Blutenburg U26 Am Hart — Kieferngarten
i) — k) Wie im Antrag der Referentin
[...]
Punkt 7 [...]
geandert a) — d) Wie im Antrag der Referentin.
e) FramBlutenburg—Freiham Tram St.-Veit-Str. — Neuperlach (liber Heinrich-
Wieland-Str. - Albert-Schweitzer-Str. - Thomas-Dehler-Str.)
f) Tram Neuperlach — Klinikum Harlaching (liber Standler Str. - Tram
Schwanseestr. - Stadelheimer Str. - U-Bahn Mangfallplatz - Naupliastr.)
g) Tram Moosach — Muhlangerstr. (Uber Allacher Str. - Von-Kahr-Str.)
h) Tram Am Hart — Goldschmidplatz
i) wie f) im Antrag der Referentin
j) wie g) im Antrag der Referentin
k) wie h) im Antrag der Referentin
[) wie i) im Antrag der Referentin
m) wie j) im Antrag der Referentin
n) wie k) im Antrag der Referentin
[...]
Punkt 8 Die ebenfalls in Kapitel 1.2.4 erlauterten Strecken:
geandert a) U-Bahn: Moosach — Allach — Freiham
Tram:
b) Moosach — Olympia-Einkaufszentrum
c) Berg am Laim — Moosfeld
d) AidenbachstraBBe — Brudermiihlbriicke (via Wolfratshauser Str.)
e) Klinikum Harlaching — Solln
H-Am-Hart—Goldschmidplatz
f) Minchner Freiheit — Feldmoching
werden im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht weiterverfolgt.
Punkt 10 Das Mobilitatsreferat wird gebeten, im Benehmen mit den fachlich betroffenen
gedndert Referaten, der Munchner Stadtentwasserung und den Stadtwerken Minchen eine

Machbarkeitsuntersuchung flr den Bau der Unterfihrung der Ingolstadter Stralle am
Knotenpunkt Ingolstadter StralRe/Heidemannstrale aufbauend auf der vertiefenden
Verkehrsuntersuchung des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung unter
Berucksichtigung der Tramplanung sowie der Planung des mdéglichen
Radschnellwegs entlang der Ingolstadter Stralle durchzuflihren und dem Stadtrat zur
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung vorzulegen. Ostlich des Knotens wird in der




Detailplanung darauf geachtet, dass die Radwege mindestens 2,30 m gemaRn
Radentscheid breit sind.

Punkt 18
geandert

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft, dem
Kommunalreferat und den Stadtwerken Miinchen GmbH, einen Grundsatzbeschluss
zum Thema Abstellanlagen und Betriebshdfe fur U-Bahn, Bus und Tram zu erstellen.
Der Grundsatzbeschluss ist dem Stadtrat bis Q3/2021 vorzulegen und soll
insbesondere Standorte im Westen, Norden oder Siiden beriicksichtigen, um
eine Betriebsstabilitat zu gewahrleisten.

Dargestellt werden die zukiinftigen Bedarfe, die bisherigen Ergebnisse der
Standortsuche, vertieft zu prifende Standorte sowie der weitere Handlungsbedarf bei
der Grundstlicksicherung.

Punkt 19
geandert

Die Ausfihrungen zu den neuen Regelmalen bei der Tram gemalR Kapitel 1.6 des
Vortrags der Referentin werden zur Kenntnis genommen. Bei kiinftigen Neu-, Umbau-
und Sanierungsplanungen sollen diese wo moglich langere Bahnsteige zur
Anwendung kommen. Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Trambahn wird der
Mobilitatsausschuss baldmaoglichst vertieft befasst. Zu Beginn der Planungen
sind zwischen dem Mobilitatsreferat, dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
und den Stadtwerken Munchen in Abstimmung mit dem Baureferat an stadtebaulich
sensiblen Punkten (zum Beispiel Boulevard Sonnenstralde und Vorplatze
Hauptbahnhof) die gestalterischen, verkehrlichen und stadtebaulichen Ziele
abzustimmen und qualitativ hochwertige Losungen zu erarbeiten.

Punkt 20
geandert

Die Ausfiihrungen des Vortrags der Referentin zum Tram-Innenstadtnetz und netzer-
ganzenden Maflinahmen werden zur Kenntnis genommen. Die Stadtwerke Miinchen
GmbH wird gebeten mit Unterstlitzung der Verwaltung, insbesondere dem Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 dem Mobilitatsreferat und dem
Baureferat die Planungen fir langere Bahnsteige (bis 75m) und zuséatzliche Wen-

Punkt 21
geandert

demaoglichkeiten zu vertiefen. Eine mittelfristige Umsetzung ist anzustreben.

e telfs . hor

Ein Beschluss liber ein mogliches Pilotprojekt zu breiteren Trambahnen wird
zuriickgestellt. Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil der Trambahn wird der
Mobilitatsausschuss baldmoglichst vertieft befasst.

Punkt 22
gedandert

Die Stadtwerke Minchen werden gebeten, bis Mitte 2021 eine Kostenabschéatzung fir
die nachsten Planungsschritte zu-den-Antragspunkten20-und-21 zum Antragspunkt
20 vorzunehmen. Im Anschluss daran wird die Stadtverwaltung unter Einbindung der
Stadtwerke Minchen GmbH dem Stadtrat die Umsetzung dieser Ma3nahmen im
Rahmen eines Finanzierungsbeschlusses darstellen. Die Zusténdigkeit, welches Re-
ferat diesen Finanzierungsbeschluss im Jahr 2021 in den Stadtrat einbringen wird ist
zum Zeitpunkt der Druckfassung dieser Sitzungsvorlage noch nicht abschlieRend ge-
klart.

Punkt 23 neu

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der MVG und mit
Hilfe eines juristischen Gutachtens Sozialstandards fiir den Nahverkehrsplan
aufzustellen. Die Sozialstandards sollen folgende Punkte beinhalten:




Mindestarbeitsbedingungen, Bediirfnisse von Personen mit eingeschrankter
Mobilitat, sich aus den Kollektivvereinbarungen ergebenden Verpflichtungen
und Vereinbarungen in Bezug auf den Arbeitsplatz.

Punkt 24 Wie Punkt 23 im Antrag der Referentin.

Punkt 25 Wie Punkt 24 im Antrag der Referentin.

Punkt 26 Wie Punkt 25 im Antrag der Referentin.

Punkt 27 Wie Punkt 26 im Antrag der Referentin.

Punkt 28 Wie Punkt 27 im Antrag der Referentin.

Punkt 29 neu | Der Antrag Nr. 20-26 / A 00757 von SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen -
Rosa Liste vom 27.11.2020 bleibt aufgegriffen.

Punkt 30 neu | Wie Punkt 28 im Antrag der Referentin.

SPD/Volt-Fraktion Fraktion Die Griinen-Rosa Liste
Andreas Schuster Gudrun Lux

Nikolaus Gradl Paul Bickelbacher

Christian Muller Christian Smolka

Simone Burger Mona Fuchs

Roland Hefter Sofie Langmeier

Felix Sproll Florian Schénemann

Sibylle Stéhr
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CSU-Fraktion im Stadtrat | Tel.: 089 233 92650 | Fax: 089 233 92747 | csu-fraktion@muenchen.de

Anderungsantrag

Herrn Oberblrgermeister

Dieter Reiter
Marienplatz 8
80331 Munchen

Taro

Fraktion im Munchner

STADTRAT

10. Februar 2021

Anderungsantrag fiir den
Ausschusses fur Mobilitat
vom 10.02.2021

Zwischenbericht Nahverkehrsplan

1. Weitere Infrastrukturbedarfe fir den OPNV
2. Weiteres Vorgehen Themenfeld Infrastruktur
3. Vergabe von Gutachterleistungen

Vorlage Nr. 20-26 /V 01848

Der Antrag des Referenten bzw. der Referentin wird in den folgenden Ziffern geéndert:

Ziffer 3
gedndert und
erganzt

Der Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans wird entsprechend den Ausfiihrungen in
den Kapiteln 1.2.1 und 1.2.4 des Vortrags der Referentin wie folgt aktualisiert (val.
auch Anlage 2):
3.1. Folgende Strecken werden in die Kategorie ,Planung / im Bau“ aufgenommen:
a. U4 Ost von Arabellapark bis zur ersten Station ins Entwicklungsgebiet
Nordosten
b. Tram Am Hart — Bayernkaserne endet mit Wendeschleife an der
Bayernkaserne, keine Fortfiihrung tiber die Heidemannstrake zum
Kieferngarten unter Beibehaltung des dortigen P&R-Parkhauses
c¢. Tram Abschnitt Leopoldstrale zwischen Franz-Joseph-Strafie und
IVIunchner Fre!helt

e: Tram Y - Nord (Hochschule Munchen Nordbad Petuelrmg—
Lerchenauer Feld/Am Hart)
f. Tram Ramersdorf Neuperiach (Am Gasteig — Neuperlach Zentrum)

. Qstbahnhef) Die Sudtangente (Waldfrledhof Tegernseer Landstra[Se,
Ostriedhof — Ostbahnhof wird langfristig als UBahnstrecke geplant.
Ubergangsweise sind zwischen den UBahnstationen Candidplatz und

Rathaus | Marienplatz 8 | Zimmer 249/11 | 80331 Miinchen
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CSU-Fraktion im Stadtrat | Tel.: 089 233 92650 | Fax: 089 233 92747 | csu-frakiion@muenchen.de

Thalkirchen kurzfristig Kleinbusse, mittelfristig Expressbusse tber die
Thalkirchner Tierparkbriicke einzuplanen.

W sl Landetralle il R0

Entwicklungsgebiet;Wehnen-am-Riemer-Park?)
i. Tram Parkstadt Solln (AidenbachstraRRe — Parkstadt Solln)
j. Verlangerung der U5 (iberKiintkum-Harlashing nach Taufkirchen
k. Verlangerung der U5 West tber Freiham nach Germering
. Priifung eines U-Bahn Stadtrings (z.B. Verlangerung U3 nach Pasing — U4
neue bis Laimer Platz — neue Verbindung zur U6 — U6 bis Harras — neue
Verbindung zum Kolumbusplatz oder Candidplatz — U5/U4 bis Messe Riem
— Korridor Nord-Ost bis Moosach)
m. Verlangerung U3 nach Pasing
3.2. Die U5 Ost wird nachrichtlich in die Kategorie ,in Untersuchung*
aufgenommen. Eine nachrichtliche Aufnahme in die Kategorie ,Planung / im Bau”
erfolgt, wenn sich der Landkreis Miinchen auf eine endgliltige Variante festgelegt
und weitere Planungsschritte durch den Landkreis Miinchen beschlossen wurden
bzw. eine Bau- und Finanzierungsvereinbarung fiir den des Baus eines
Vorhaltebaukdrpers beim 2. U-Bahnbetriebshof abschlieend verhandelt ist.
3.3. An neu entstehenden Endhaltestellen sind von Beginn an auch Park & Ride —
Anlagen mit einzuplanen.
3.4. Entwicklung eines Call-Bus-Konzeptes (Ausbau Isar-Tiger, Prifung einer
Ubernahme des Hamburger ioki Systems) fiir das Gesamte Stadtgebiet an
geeigneten Stellen.
3.5. Das Baureferat wird gebeten, die Thalkirchner Tierparkbriicke auf eine
Bustauglichkeit hin zu ertiichtigen, um eine Tangentiale durch Busverkehre im
Minchner Siiden herzustellen.

Ziffer 5 Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten, gemeinsam mit dem Referat fir
gedndert und |Stadtplanung und Bauordnung sowie ab 01.01.2021 dem Mobilitatsreferat und in
erginzt Abstimmung mit dem Baureferat die Planungen zu den Tramstrecken der

Kategorie A aufzunehmen.

Dies umfasst

a) die Tram Y-Nord, nur bis zur Bayernkaserne
b) die Tram Ramersdorf-Neuperlach,

¢) die Tram Siidtangente,

d)-die-Fram-\Wasserburger-Landstralte-Haarund
e) die Tram Parkstadt Solln.

Dazu sind zeitnah vertiefende Untersuchungen bis hin zur Vorplanung
(Leistungsphase 2) mit ersten Ergebnissen fiir 2-3 Strecken (Trassenvorschlag
und Verkehrswertabschatzung) zu erarbeiten. Die weiteren Strecken folgen
danach sukzessive in Abhéngigkeit der vorhandenen Planungskapazitaten und der
Dringlichkeit der Gebietsentwicklung. Die Planungen der Tram fir den Abschnitt
Bayernkaserne — Am Hart der Tram Miinchner Norden sowie die Erganzungen der
Tram Nordtangente (Tram Abschnitt Leopold-strale zwischen Franz-Joseph-
StraRe und Miinchner Freiheit sowie Tram Cosima-strafie — Johanneskirchen) sind
dariiber hinaus bis zur Genehmigungsreife durchzufiihren. Dem Stadtrat ist auf
Grundlage der jeweiligen Entwurfsplanungen der Trassierungsbeschluss als
Voraussetzung fiir die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens vorzulegen.

Dariiberhinausgehend sind die Planungen fiir Seilbahnstrecken und geeignete
Strecken fiir Ottobahnen mit den Planungsbeteiligten und den Stadtwerken zu
identifizieren und dem Stadtrat aufzuzeigen. Insbesondere Radialverbindungen ins
Umland fiir den Anschluss von lokalen Hubs (wie Bergkirchen) an das OPNV Netz
um Pendlerstrome zu bedienen sind zu priifen.

Diese Streckenplanungen miissen zeitgleich zu dem Pilotprojekt am Frankfurter
Ring einhergehen.

Rathaus | Marienplatz 8 | Zimmer 249/Il | 80331 Miinchen
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Die Deutsche Bahn wird gebeten, mit dem Mobilitatsreferat die Realisierbarkeit
eines S-Bahn-Rings zu verteilen und fir alle Teilstreckenbereiche eine
Umsetzbarkeit dem Stadtrat darzustellen.

Ziffer 19
geandert und
ergidnzt

Die Ausfihrungen zu den neuen Regelmalien bei der Tram gemaf Kapitel 1.6 des
Vortrags der Referentin werden zur Kenntnis genommen. Bei kiinftigen Neu-,
Umbau- und Sanierungsplanungen sollen diese nicht hinsichtlich breiteren
Trambahnziigen zur Anwendung kommen.

Es sollen die Planungen fiir langere Ziige, bei bestehender breite geplant werden.
Weiterhin sind Planungen lber mehr Stehplatzbereiche in den bestehenden
Trambahnmodellen vorzubereiten, um flexibler im Fahrgastplatzangebot reagieren
kénnen.

Zu Beginn der Planungen sind zwischen dem Mobilitatsreferat, dem Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung und den Stadtwerken Miinchen in Abstimmung mit
dem Baureferat an stédtebaulich sensiblen Punkten (zum Beispiel Boulevard
Sonnenstralie und Vorplatze Hauptbahn-hof) die gestalterischen, verkehrlichen
und st&dtebaulichen Ziele abzustimmen und qualitativ hochwertige Losungen zu
erarbeiten.

Manuel Pretzl
Stadtrat

Ulrike Grimm
Stadtréatin

Sabine Bar Andreas Babor
Stadtrétin Stadtrat

Sebastian Schall Prof. Dr. Hans Theiss
Stadtrat Stadtrat

Rathaus | Marienplatz 8 | Zimmer 249/1l | 80331 Miinchen
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Freie
Demokraten
winn FD P

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion

Ausschuss fiir Mobilitdt vom 10.02.2021

TOP -6- 3: Zwischenbericht Nahverkehrsplan
Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848

Ergdnzungsantrag
Der Antrag der Referentin wird wie folgt erganzt:

Punkt 1: Wie Antrag der Referentin

Punkt 2: Wie Antrag der Referentin

Punkt 3: wird wie folgt ergénzt:
3.3 Zu folgenden Projekten werden als Alternativen E-Bus-Projekte, die Umstellung
auf E-Busse und ggf. deren Taktverdichtung bzw. die Anbindung an vorhandene S-
Bahn-Stationen als Alternativen gepruift:
a) Tram-Y_Nord,
b) Tram Sldtangente und
c¢) Tram Wasserburger Landstrai3e.

3.4 Die aktuellen Bahnausbauvorhaben "Bahnknoten Miinchen" und deren
Auswirkungen werden im Rahmen des Nahverkehrsplanes integriert betrachtet und
berdcksichtigt.

3.5 Die Auswirkungen des Sud- und Nordrings auf den Nahverkehrsplan werden
dargestellt, insbesondere Auswirkung auf vorgesehene Tram Ostfriedhof-Ostbahnhof.

3.6 Die Konzepte Bahnausbau und Tramausbau werden integriert.
Dem Stadtrat wird dargestellt, wie beide Bahn-Projekte (Std- und Nording) von
Stadtseite heraus beschleunigt werden kénnten.

3.7 Der Stand der Anschlussplanungen an beide Bahn-Projekte (Tramumstiege,
Bushaltestellen, U-Bahn-Anschliesser) werden dargestelit.

3.8 Anderungswiinsche und Anmeldebedarfe fiir den Nahverkehr der Stadt fiir den
né&chsten Bundesverkehrswegeplan (BVWP) werden dem Stadtrat zur Abstimmung
vorgelegt.

3.9 U3-Verlangerung uUber Moosach nach Untermenzing bis zum Autobahnparkplatz
A8 Obermenzing bleibt erhalten.

3.10 Planung Park & Ride Anlage an der A8 (Umstieg zur U3 neu) wird voruntersucht
Punkte 4 bis 28: wie Antrag der Referentin

Prof. Dr. Jérg Hoffmann (Fraktionsvorsitzender)
Gabriele Neff (stellv. Fraktionsvorsitzende)
Fritz Roth

Richard Progl|
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