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Bauarbeiten U3 und U6: Attraktive Alternativen anbieten
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 03667 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 06 - Sendling
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Sehr geehrter Herr Lutz,

gemal o.g. BA-Antrag wird gefordert, die geplanten Ersatzmdéglichkeiten fur Fahrgaste der
MVG fur die Zeit der Sperrung der U-Bahn-Linien U3 und U6 zwischen Implerstrafe und
Goetheplatz im Frihjahr 2022 um attraktive Angebote zu erganzen.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 37 Abs. 1 Nr. 1 der
Gemeindeordnung. Zustandig ist daher der Oberbiirgermeister, der das Mobilitatsreferat mit
der Beantwortung beauftragt hat.

Hierzu haben wir die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) um Stellungnahme gebeten,
die uns Folgendes mitteilte:

,vorschlag zur Prifung: Die Einrichtung des Pendelbusses in dichter Taktung und der
Einsatz von Busziigen mit héchster Kapazitat.

Auf den durch die Bautatigkeiten gesperrten Abschnitten der U-Bahnlinien U3 und U6 wird ein
umfangreicher Schienenersatzverkehr (SEV) angeboten. Durch die beiden SEV-Linien SEV
U3 und SEV U6 wird ein leistungsstarkes und aufgrund des engen Taktes attraktives Angebot
fur die Fahrgaste geschaffen, welches durch die Verlangerung und Verstarkung der
Bestandsbuslinien X30 und 63 erganzt wird. Die SEV-Linie U3 verbindet in dichtem Takt (von
bis zu 2,5 Minuten tagsuber) die U-Bahnhofe Brudermuhlstral3e, Implerstralle, Poccistralie
und Goetheplatz mit dem Hauptbahnhof (Haltestelle Hauptbahnhof Siid). Dadurch entsteht
eine Vielzahl an Umsteigemadglichkeiten zu den U-Bahn-Linien U1, U2, U4, U5, U7 und U8
sowie zur S-Bahn-Stammestrecke.
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Die SEV-Linie U6 verkehrt an allen Tagen als Ringlinie von der Implerstralie tber Poccistrale
zum Goetheplatz und Uber die Tumblingerstralde zurlick zur Implerstralle (dabei von Montag
bis Samstag tagstber in dichtem Takt von bis zu 2,5 Minuten). Um die Kapazitat des SEV zu
erhéhen, werden — soweit verfugbar - selbstverstandlich auch Buszuge eingesetzt.

Vorschlag zur Priifung: die Errichtung einer Buslinie von Implerstrale (evtl. auch ab
Harras) bis Sendlinger Tor, um einen nochmaligen Umstieg fiir eine Station Goetheplatz
bis Sendlinger Tor zu vermeiden.

Der Abschnitt Goetheplatz — Sendlinger Tor wird tagstiber von der U-Bahn im 5-Minuten-Takt
bedient. Eine zusatzliche Bus-Bedienung dieses Streckenabschnittes ist nicht erforderlich, da
die U-Bahn Uber ausreichende Transportkapazitaten verfugt. Eine Verlangerung des
Schienenersatzverkehrs (SEV) bis zum Rosental wirde eine erhebliche Anzahl an geeigneten
Bussen und entsprechend zusatzliches Fahrpersonal benétigen, Gber welche weder die MVG/
SWM noch andere Busunternehmen verfugen. Der angebotene SEV bindet bereits samtliche
verfligbare Kapazitaten an Fahrzeugen und Fahrpersonal, wofiir bereits Busse und Personal
extern angemietet werden mussten. Eine Wendung des SEV Uber die Wallstral3e ist nicht
mdglich, da die StralRe aufgrund der Errichtung eines neuen U-Bahn-Aufganges fir den
Autoverkehr dauerhaft gesperrt ist. Aufgrund der eingeschrankten Verkehrsfiihrung durch die
Baustelle Sendlinger Tor ist auch eine Abbiegebeziehung aus der Blumenstral3e in die
Lindwurmstral3e mit einem SEV im dichten Takt nicht stabil umsetzbar. Die vorgeschlagene
Schaffung von Wartepositionen fiir SEV-Busse in der Lindwurmstralle wirde die
Einstiegshaltestelle deutlich in Richtung Goetheplatz verschieben und dadurch zu langeren
und unattraktiveren Umsteigebeziehungen fiihren. Ein SEV zum Goetheplatz misste wegen
der baustellbedingten Verkehrsflihrung am Sendlinger Tor einen Umweg Uber die
Schwanthalerstralle nehmen, was flr die Fahrgaste unattraktiv ware und daher kaum
nachgefragt werden wirde, bei andererseits zusatzlichem Bedarf an Fahrzeugen und
Fahrpersonal, was wie oben dargestellt, nicht leistbar ist. Der Abschnitt Harras - Implerstralle
der U6 wird - auch wahrend der Weichenerneuerung - in einem ausreichenden Takt durch die
U-Bahn bedient. Fiir einen zuséatzlichen SEV auf diesem Abschnitt besteht daher kein Grund,
zumal durch die Verlangerung der Linie X30 eine zusatzliche Alternative geboten wird.

Vorschlag zur Priifung: Die Verlangerung des SEV U3 stadtauswarts liber die
BrudermiihistraBe hinaus zum Gelande des HP8/Isarphilharmonie, um einen
nochmaligen Umstieg fiir die Besucher*innen zu vermeiden. Der Bus-SEV U3 soll hier
bis zum Candidplatz (Umsteigemoglichkeit zur U1) verlangert werden und dort wenden.
Dies sollte insbesondere zu den Veranstaltungszeiten eingerichtet werden.

Eine Verlangerung des SEV U3 zum Gelande des Gasteig HP8 / Isarphilharmonie mit
Wendung am Candidplatz wiirde weitere — nicht verfligbare - Bus- und Personalressourcen
bendtigen. Zudem ware kein zuverlassiger und stabiler Betrieb moglich, weil die SEV-Busse
wegen der taglichen Verkehrsuberlastung auf der Brudermuhlbricke im Stau nur langsam
vorankommen wurden.

Vorschlag zur Priifung: Die Einrichtung einer Umweltspur fiir OPNV (incl. Taxis) mit
Beschilderung ,,Radverkehr frei“ beidseitig in der LindwurmstraBe zwischen Aberle- /
BavariastraBe und Sendlinger Tor.
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Grundsatzlich begriiRen die MVG/SWM den Vorschlag, temporare Busspuren flr
Schienenersatzverkehre (SEV) einzurichten. Im Zuge der Planungen zum SEV fur U3 und U6
verfolgten die MVG/SWM in der Lindwurmstrafie selbiges Ziel, indem die Einrichtung jeweils
einer temporaren Busspur je Fahrtrichtung, welche parallel zu einem durchgangigen
Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr verlaufen ware, geprift wurde. Aufgrund beengter
Stralkenquerschnitte in Teilbereichen der LindwurmstraRe wurden in Abstimmung mit dem
Mobilitatsreferat (MOR) entsprechende Planungskonzepte allerdings verworfen. Eine
Komplettsperrung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurde seitens der
Strallenverkehrsbehoérde (MOR) aufgrund der hohen ErschlieBungsfunktion der
LindwurmstralRe nicht in Erwagung gezogen. Um die Zeitverluste flir den SEV dennoch gering
zu halten, setzen das MOR und die MVG/SWM zum einen auf
BusbevorrechtigungsmalRnahmen an Lichtsignalanlagen (LSA) und zum anderen auf die
Schaltung verminderter Griinzeiten an der LSA Lindwurm-/ Implerstralle fir den MIV in
stadteinwartiger Richtung. Hierdurch wird das stadteinwartige Verkehrsaufkommen in der
LindwurmstralRe stidwestlich der Bahnbriicke reguliert, sodass der von der Implerstrale
kommende SEV U3/U6 die LindwurmstralRe bis zum Goetheplatz moglichst staufrei passieren
kann.

Vorschlag zur Priifung: Ein verstiarktes Angebot von MVG-Leihfahrradern, die kostenfrei
oder im Rahmen eines MVV-Tickets ausgeliehen werden kdnnen.

Der von der Fraktion Biindnis90/Die GRUNEN geforderten kostenfreien Bereitstellung von
MVG Radern sowie der Einrichtung eines verstarkten Angebotes entlang der Strecke wird
Uberwiegend nachgekommen. Neben den bereits vorhandenen MVG-Radstationen an
BrudermihlstralRe, Implerstralie und Poccistralte (KVR) wird eine temporare Radstation am
Sendlinger Tor als zentralem Umsteigeknoten eingerichtet. Die bestehende Radstation am
Goetheplatz muss im Zuge der BaumafRnahmen aufgrund der Einrichtung einer SEV-
Haltestelle verlegt werden und wird auf der gegenuberliegenden Kreuzungsseite aufgestellt.
Die MVG Radstationen im Umfeld der BaumalRnahme werden vom Betriebsservice verstarkt
bertcksichtigt, d.h. verstarkt mit MVG Radern bestiickt und es wird fiir deren ordentliche Auf-
und Bereitstellung Sorge getragen. Zudem wird die Auffindbarkeit der Stationen durch eine
entsprechende Beschilderung erleichtert. Eine ganzlich kostenlose Bereitstellung der MVG
Rader kann aus verschiedenen Griinden nicht realisiert werden. An allen vom SEV
betroffenen MVG Radstationen, d.h. Implerstra3e, Brudermuhlstral’e, Poccistralte (KVR),
Goetheplatz sowie Sendlinger Tor, bekommen die Nutzer*innen bei Rickgabe von MVG
Radern allerdings Freiminuten gutgeschrieben, die als Kompensation der Kosten ,abgefahren®
werden koénnen. So ist der groite Teil der Fahrten mit dem MVG Rad entlang der SEV-Strecke
kostenneutral. Die MVG Radstationen im unmittelbaren Umgriff des Bus-SEV werden zudem
in die entsprechenden Plane und Info-Materialien aufgenommen.

Vorschlag zur Priifung: Fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitat mit Ziel
Kreisverwaltungsreferat: kostenfreies Angebot eines Rikscha-Dienstes vom
Goetheplatz und dem U-Bahnhof Implerstrae zum und vom Kreisverwaltungsreferat an
der PoccisstraRe.

Ein kostenfreier Rikscha-Dienst wird nicht benétigt. Das Kreisverwaltungsreferat an der
Poccistrale wird von beiden SEV-Linien in einem dichten Takt erreicht.
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Die im Schienenersatzverkehr eingesetzten Busse sind regulare Linienbusse der MVG/SWM
und ihrer Kooperationspartner. Diese Busse entsprechen — im Gegensatz zu Rikschas — den
allgemeinen gesetzlichen Anforderungen nicht nur fir blinde und sehbehinderte Menschen,
sondern fur alle mobilitdtseingeschrankten Menschen. AuRerdem sind die Fahrgaste in den
Bussen nicht der Witterung ausgesetzt.”

Wir hoffen, dass |Ihr Antrag damit zufriedenstellend beantwortet werden konnte und méchten
uns fur lhr Engagement im Interesse der Biirgerinnen und Birger bedanken.
Mit freundlichen Gril3en

gez.
MOR-GB1.11



