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Mobilitatsstrategie 2035

Einstieg in die Teilstrategie FuBRverkehr

Konzept fiir kurze Strecken in der Stadt
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05252 von Frau StRin Alexandra Ga3mann, Frau StRin Sabine Bar
vom 18.04.2019, eingegangen am 18.04.2019

Miinchen - Stadt zu FuB I

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05852 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB Il

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05853 von Frau StRin Renate Kurzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB IV

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05854 von Frau StRin Renate Kurzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Frau StRin Julia
Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019, eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB V

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05855 von Frau StRin Renate Kirzdoérfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schénfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB VII

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05857 von Frau StRin Renate Kirzdorfer, Herrn StR Alexander
Reissl, Frau StRin Verena Dietl, Herrn StR Christian Miller, Frau StRin Heide Rieke, Herrn
StR Christian Vorlander, Frau StRin Bettina Messinger, Frau StRin Ulrike Boesser, Frau StRin
Simone Burger, Herrn StR Hans Dieter Kaplan, Herrn StR Gerhard Mayer, Herrn StR Jens
Rover, Frau StRin Julia Schonfeld-Knor, Herrn StR Marian Offman vom 04.09.2019,
eingegangen am 05.09.2019
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Mehr Sicherheit im StraBenverkehr fiir Seniorinnen und Senioren

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06047 von Herrn StR Christian Muller, Frau StRin Anne Hlbner, Frau
StRin Dr. Constanze Sollner-Schaar, Herrn StR Helmut Schmid, Frau StRin Verena Dietl,
Herrn StR Marian Offman, Herrn StR Cumali Naz, Herrn StR Horst Lischka, Herrn StR Jens
Roéver, Herrn StR Christian Vorlander vom 11.10.2019, eingegangen am 11.10.2019

Miinchen gut zu FuB unterwegs | — Attraktive Stadtteil- und Quartierszentren mit
FuBgidngerzonen und Shared Space

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06639 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs Il — Sichere und komfortable Querungen anbieten
Zebrastreifen, Gehwegnasen und fuBgangerfreundliche Ampein

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06640 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs IV — Stadtviertelprojekte zur Nahmobilitat durchfiihren
und umsetzen

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06642 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs VI — Ein FuBgangerstadtplan fiir Miinchen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06644 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs VIl — Das Orientierungssystem liber die Altstadt hinaus
erweitern

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06645 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuBl unterwegs IX — Das ZufuBgehen in der Verwaltung verankern
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06647 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs X — FuBBverkehr zahlen und Qualitat darstellen
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06648 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste vom 31.01.2020,
eingegangen am 03.02.2020

Innovative StraBengestaltung durch mehr ,,Verkehrsberuhigte Bereiche“ laut StVO in
Bestands- und in Neubaugebieten

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01087 von Herrn StR Christian Smolka, Herrn StR Paul Bickelbacher,
Frau StRin Mona Fuchs, Frau StRin Sofie Langmeier, Frau StRin Gudrun Lux, Frau StRin
Angelika Pilz-Strasser, Herrn StR Florian Schénemann, Herrn StR Bernd Schreyer, Frau StRin
Sibylle Stéhr, Herrn StR David SuR der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste und von Herrn StR
Andreas Schuster, Herrn StR Nikolaus Gradl, Herrn StR Christian Mduller, Frau StRin Kathrin
Abele, Frau StRin Simone Burger, Herrn StR Roland Hefter, Herrn StR Felix Sproll, Frau StRin
Micky Wenngatz der Fraktion SPD / Volt vom 19.02.2021, eingegangen am 19.02.2021
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Nahmobilitatspauschale fiir FuB- und Radverkehr einsetzen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01672 von Frau StRin Sonja Haider, Herrn StR Dirk Hépner, Frau
StRin Nicola Holtmann, Herrn StR Tobias Ruff der Fraktion Fraktion ODP / FW vom
14.07.2021, eingegangen am 14.07.2021

FuRginger brauchen Sicherheit Il: Dauer der Griinphase zum Uberqueren von
FuBgdangerampeln anzeigen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02644 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béar, Frau
StRin Alexandra Galkmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit lll: Radwegequerung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02645 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Béar, Frau
StRin Alexandra Galkmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz, Herrn
StR Hans-Peter Mehling vom 12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit IV: Baustellenabsicherung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02646 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bér, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

FuBganger brauchen Sicherheit V: Wegweiser und Hinweisschilder

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02647 von Frau StRin Ulrike Grimm, Frau StRin Sabine Bar, Frau
StRin Alexandra GalRmann, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau StRin Heike Kainz vom
12.04.2022, eingegangen am 12.04.2022

Walkability erh6hen und ZufuRgehen in Miinchen fordern I: Walkability auf
wissenschaftliche Basis zur Planungsgrundlage machen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02701 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuRgehen in Miinchen fordern Il: Schon jetzt
Schlussfolgerungen aus dem Miinchner Walkability-Index ziehen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02702 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern lll: Meldeplattform fiir
Stolperfallen fiir FuRganger

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02703 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Gallmann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022
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Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern IV: Beschattung der Gehwege
durch Begriinung

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02704 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern V: geniigend Sitzbanke und
Miillbehalter fiir FuRganger aufstellen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02705 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Walkability erhéhen und ZufuBgehen in Miinchen fordern VII: ZufuBgehen kindgerecht
machen

StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02707 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Ulrike Grimm, Frau
StRin Alexandra Galimann, Herrn StR Rudolf Schabl vom 06.05.2022, eingegangen am
06.05.2022

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / 07472

Anlagen:

StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05252 vom 18.04.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05852 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05853 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05854 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05855 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 05857 vom 04.09.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06047 vom 11.10.2019
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06639 vom 31.01.2020
StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06640 vom 31.01.2020
10. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06642 vom 31.01.2020
11. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06644 vom 31.01.2020
12. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06645 vom 31.01.2020
13. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06647 vom 31.01.2020
14. StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06648 vom 31.01.2020
15. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01087 vom 19.02.2021
16. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01672 vom 14.07.2021
17. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02644 vom 12.04.2022
18. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02645 vom 12.04.2022
19. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02646 vom 12.04.2022
20. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02647 vom 12.04.2022
21. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02701 vom 06.05.2022
22. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02702 vom 06.05.2022
23. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02703 vom 06.05.2022
24. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02704 vom 06.05.2022
25. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02705 vom 06.05.2022
26. StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02707 vom 06.05.2022
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31.
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Stellungnahme des Behindertenbeirats vom 25.07.2022 zum StR-Antrag Nr. 20-26 / A
02707 vom 06.05.2022

Stellungnahme des Behindertenbeirats zum vorliegenden Beschlussentwurf vom
14.10.2022

Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fir Frauen zum vorliegenden Beschlussentwurf
vom 18.10.2022

Stellungnahme des Seniorenbeirats zum vorliegenden Beschlussentwurf vom 26.10.2022
Mitzeichnung des Referats fur Arbeit und Wirtschaft

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 14.12.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemalt § 4 Nr. 9 b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitdtsausschuss.

1. Anlass, Einordnung und Verfahren

Mit Beschluss vom 23.06.2021 ,Mobilitatsstrategie 2035“ (Sitzungsvorlagen-Nr.
20-26/V03507) wurde die Stadtverwaltung beauftragt, im Rahmen der Gesamtstrategie flr
Mobilitat und Verkehr eine Teilstrategie zur Férderung des Fuverkehrs in Minchen zu er-
arbeiten. Die Teilstrategie als Bestandteil der ,Mobilitatsstrategie 2035 bettet sich ein in
das Stadtentwicklungskonzept der ,Perspektive Minchen®, in das die ,Mobilitadtsstrategie
2035 als Fachleitlinie Mobilitat aufgenommen wurde.

Bedeutung des FuBverkehrs

Der Fuldverkehr zahlt in besonderer Weise auf den entscheidenden Parameter fir die
Leistungsfahigkeit urbaner Verkehrssysteme ein: Die Flacheneffizienz. Zusammen mit ei-
nem gut ausgelasteten Offentlichen Verkehr ist der FuRverkehr die flacheneffizienteste Art
der Fortbewegung. Abbildung 1 veranschaulicht die Flachenbedarfe von FulRverkehr und
motorisiertem Individualverkehr.
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Abb. 1 Veranschaulichung des Flachenbedarfs des FuRverkehrs

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

FuBwege werden emissionsfrei zurlickgelegt. Die Férderung des Fuldverkehrs ist daher
wesentlich fir die Erreichung der Klimaschutz- und Umweltziele im Bereich Mobilitat.

Jede*r Minchner*in ist im Alltag zu Ful unterwegs. Insbesondere Kinder, Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen und Menschen mit Kinderwagen stoRen dabei regelmafig auf
Barrieren. Im Vergleich der Verkehrsarten verunfallen FuRganger*innen zudem am hau-
figsten schwer. Durch mehr und bessere barrierefreie Querungshilfen, durch Reduzierun-
gen der Geschwindigkeit des flieRenden Verkehrs und durch Verbesserungen von
Sichtbeziehungen werden Barrieren flr FulRganger*innen abgebaut. Der Fulverkehr in
Munchen wird infolgedessen sicherer und inklusiver.

Der Zugang zum Fahrrad, zum offentlichen Verkehr, zu Angeboten der Shared Mobility
und auch zum Auto erfolgt in der Regel zu Ful3. Auch bei Umstiegen und am Ende von
Wegeketten sind FuRwege unverzichtbarer Bestandteil auf der letzten Meile ans Ziel.
FuRverkehr ermdglicht demnach Multimodalitat.

Das Leitbild der Mobilitatsstrategie 2035 benennt die Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Stralenraum als ein Hauptziel. Die Ubergange zwischen ZufuRgehen und
Aufhalten sind flieRend.

Die Verwirklichung der 10-Minuten-Stadt ist ein weiteres Ziel der Mobilitatsstrategie 2035.
In der 10-Minuten-Stadt sollen alle Ziele des taglichen Bedarfs innerhalb von zehn Minu-
ten zu Ful® oder mit dem Rad erreichbar sein.

Der FuBverkehr leistet Beitrage zu allen genannten Zielfeldern der Verkehrswende in
Minchen. Die Erreichung der Ziele erfordert nun massive Verbesserungen fir den Ful3-
verkehr.

Bisherige Aktivitidten

Minchen startet in der FuRverkehrsférderung nicht bei Null. Die Stadt hat sich bereits auf
den Weg gemacht, die Fullverkehrsqualitat im Stadtgebiet zu verbessern. Dennoch weist
das FuRverkehrsangebot Mangel auf. Abbildung 2 zeigt beispielhaft die aktuelle Situation
des Fulverkehrsangebots in MUnchen.

MaRnahmen der FuRverkehrsférderung gewinnen in der Planungspraxis an Bedeutung.
Im Rahmen von Stralenraumgestaltungen und Aufstellungen von Bebauungsplanen fin-
den Belange des Fulverkehrs Bertlicksichtigung.

Im Baureferat erhalt der Fuldverkehr bereits in allen Projekten einen hohen Stellenwert
und wird nutzungsorientiert berlcksichtigt. Bei vielen abgeschlossenen und laufenden
Projekten steht die Optimierung des FulRverkehrs im Fokus; hierzu zahlen u. a. Platzge-
staltungsmafRnahmen sowie Barrierefreiheit der StralRenbeldge und Bushaltestellen.

Die Projekte werden mit dem Stadtischen Beraterkreis barrierefreies Planen und Bauen
abgestimmt. Daruber hinaus wird die Barrierefreiheit explizit durch das Programm zum
barrierefreien Ausbau von Haltestellen geférdert (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 08300).

Seit drei Jahren werden Sommerstral3en und Parklets erfolgreich als temporare Projekte
zugunsten von Fuverkehr und Aufenthaltsqualitat umgesetzt. Das Mobilitatsreferat unter-
stltzt zudem birger*innenschaftliche Projekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
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und Mobilitat in Quartieren. Damit soll die Wahrnehmung des Offentlichen Raums gestéarkt
und ein Bewusstseinswandel bei dessen Nutzung angeregt werden.

Daruber hinaus werden Querungshilfen sukzessive angelegt oder verbessert und ver-
kehrsberuhigte Geschéaftsbereiche eingerichtet. Im Bereich der Schulwegsicherheit ist vor
allen Grundschulen bereits flachendeckend Tempo 30 angeordnet. Erganzend werden re-
feratstibergreifende Abstimmungen zur Schulwegsicherheit in die Schulbauoffensive inte-
griert. Betreut werden in Mianchen aktuell auRerdem etwa 550 ehrenamtliche
Schulweghelfer*innen. Seit 2004 gibt es zudem das Projekt ,Bus mit FliRen® bei dem Kin-
der gemeinsam auf einer ,Busroute® zur Schule gehen. Ein digitales Schulwegportal un-
terstutzt Manchener Eltern zusatzlich bei der Schulwegplanung.

Nun mussen weitere Mallnahmen zur Forderung des FuRverkehrs in die Breite gebracht
werden. Der Fulverkehr in Minchen bendtigt eine systematische und nachhaltige Pla-
nung und Férderung.
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Abb. 2 Impressionen zum FuBverkehr in Miinchen
Quelle Landeshauptstadt Miinchen (Bilder links oben und links unten: Michael Nagy)

FuBverkehr in Zahlen

Zwischen 2008 und 2017 ist die Bevolkerung Munchens erheblich gewachsen. Der Anteil
des Fullverkehrs in Minchen ist im selben Zeittraum zurlickgegangen. GemaR den Er-
gebnissen der Miinchener Sonderauswertung der MiD"' haben die Mlnchener*-innen in
2017 nur noch 24%?2 ihrer Wege zu FuB zuriickgelegt. In 2008 waren es noch 28%. Die
Munchener*innen legten infolgedessen rechnerisch mit insgesamt ungefahr 420 Millionen
FulRwegen in 2017 etwa 17 Millionen Fullwege weniger zuruck als die Minchener*innen
in 2008°.

Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre (29%) sowie Personen ab 65 Jahre (25 bis 27%), die
im MVV-Verbundraum leben, legen einen héheren Anteil ihrer taglichen Wege zu Fuly zu-
ruck als Personen im Alter zwischen 18 und 64 Jahren (17 bis 20%). Die Férderung des
FuRverkehrs kommt demnach insbesondere Menschen mit eingeschrankten Mobilitatsop-

MiD: Mobilitat in Deutschland (Bundesweite Mobilitatserhebung)

S. 42 infas, DLR, IVT und infas360 (2020): Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Miinchen, Miinchener
Umland und MVV-Verbundraum

Berechnung auf Grundlage von 1,26 Mio. Einwohner und 3,4 Wegen pro Einwohner und Tag in 2008 (siehe S. 13 und 19
infas (2010): Mobilitat in Deutschland (MiD) -Alltagsverkehr in Minchen, im Minchner Umland und im MVV-Verbundraum)
sowie 1,5 Mio. Einwohner und 3,2 Wegen pro Einwohner und Tag in 2017 (siehe S. 19 und 34 infas, DLR, IVT und infas360
(2020): Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Minchen, Minchener Umland und MVV-Verbundraum)
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tionen zugute. Frauen mit Wohnort im MVV-Verbundraum legen 22% ihrer Wege zu Ful}
zurlck. Bei Mannern sind es 20% der Wege.

Kinder, Jugendliche und altere Menschen sind im Verkehr besonders gefahrdet. Getotete
Fuldganger*innen sind meist altere Menschen. Von den im Minchner Strallenverkehr zwi-
schen 2010 und 2021 getdteten FuRganger*innen waren 58 % (51 von 88) 65 Jahre alt
oder alter. In den Jahren 2019, 2020 und 2021 waren in Mlinchen sogar 4 von 5 getoteten
FuRganger*innen 65 Jahre alt oder alter. 51 % (45 von 88) der getdteten FuRganger*in-
nen im Zeitraum 2010 bis 2021 waren Frauen. Demnach verunfallen Frauen, verglichen
mit ihrem Bevolkerungsanteil und bei Betrachtung Uber alle Altersklassen hinweg, nicht
Uberproportional oft tédlich zu Ful3. Allerdings verunfallen altere Frauen zu Ful® haufiger
(auch todlich) als Manner im gleichen Alter.

65 % der getdteten oder schwerverletzten Ful3igéanger*innen der Jahre 2010 bis 2021 sind
in Miinchen bei Uberschreiten-Unfallen* zu Schaden gekommen. Hinzu kommen noch Un-
falle beim Abbiegen und Kreuzen, bei denen FuRganger*innen ebenfalls die Fahrbahn
Uberqueren®. Das Querungsangebot ist damit zentral firr die Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit von FuRganger*innen. Die Qualitat des Querungsangebots ergibt sich insbeson-
dere aus der Anzahl und der Art der Querungshilfen sowie den Sichtbeziehungen und der
Geschwindigkeiten des Fahrzeugverkehrs an den Querungsstellen. Der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat (DVR) hat sich in seinem Beschluss vom 28.10.2020 fur die Verbesse-
rung der FulRverkehrssicherheit ausgesprochen und eine Reihe von MalRnahmen
empfohlen, die in dieser Vorlage aufgegriffen werden.

Verfahren

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage beginnt die Landeshauptstadt Minchen die Erar-
beitung und Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr. Das Mobilitatsreferat schlagt das in
Abbildung 3 dargestellte Vorgehen vor:

In Phase 1 werden zeitgleich
- SofortmaBnahmen fur elf Handlungsfelder entwickelt und umgesetzt sowie

+ ein grundlegender Strategierahmen mit Leitbild, Zielen, Kriterien sowie finalen
Handlungsfeldern und MaRnahmenplanen fir die Teilstrategie Fulverkehr erarbei-
tet.

In Phase 2 werden nach weiteren Stadtratsbeschliissen
« die finalen Manahmenplane umgesetzt sowie

« die Teilstrategie Fuverkehr fortlaufend Gberprift und fortgeschrieben.

4 Als Uberschreiten-Unfall wird ein Unfall zwischen einem/r die Fahrbahn querenden FuRganger*in und einem Fahrzeug, das
nicht soeben abgebogen ist, bezeichnet.
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2022 2025
Phase 1 Mit vorhandenem Zusatzlicher Phase 2
Personal leistbar D Personalbedarf

Handlungsfelder
SofortmalBnahmen: Konzepte und

aY]

ilotvorhaben

- T
Teilstrategierahmen Teilstrategierahmen
Leitbilder, Ziele, Indikatoren, Kriterien Handlungsfelder, Mafinahmen
Teilstrategie Festlegung Teilstrategie
1. Beschluss Ziele Finaler Beschluss

Abb. 3 Zeitplan der Teilstrategie FulRverkehr

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Durch die Gleichzeitigkeit von Theorie (Teilstrategierahmen) und Praxis (Sofortmal3nah-
men) sollen drangende Themen der Fuliverkehrsplanung unmittelbar angegangen wer-
den.

Die praktischen Erfahrungen aus den Handlungsfeldern sollen in die Entwicklung des
Strategierahmens eingehen. Andersherum sollen strategische Festsetzungen sukzessive
bei der Umsetzung der Handlungsfelder berlcksichtigt werden.

Ausgangspunkt fur die aktuelle Auswahl der Handlungsfelder und MaRnahmenpakete der
vorliegenden Beschlussvorlage sind die Nutzer*innenanforderungen an die Bereiche Ver-
kehrssicherheit, Barrierefreiheit, Erreichbarkeit, Orientierung, Komfort und Aufenthalt (sie-
he Abbildung 4). Die Anforderungen werden raumlich auf den Bezugsebenen
~Querungsstellen®, ,Gehraume*” und ,Bezirksviertel/Quartiere* betrachtet. Mallnahmen
kénnen durch Umbauten und regelnde Mal3inahmen verkehrlich umgesetzt werden. Be-
gleitend sind eventuell notwendige Anpassungen an Verwaltungsstrukturen und -prozes-
sen vorzunehmen. AuRerdem soll die Umsetzung der Teilstrategie fortlaufend durch ein
Monitoring begleitet werden. Das Mobilitatsreferat schlagt fiir den Start des Strategiepro-
zesses die in Kapitel 5 benannten elf Handlungsfelder vor.
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Abb. 4 Anforderungen, Raumbezug und SteuerungsgroRen der Handlungsfelder und MaRnahmenpakete
Quelle Landeshauptstadt Miinchen



Seite 10

Bis 2025 soll die Teilstrategie FuRverkehr fertiggestellt und dem Stadtrat zur abschlief3en-
den Beschlussfassung vorgelegt werden. Die abschlieRende Beschlussvorlage soll die
Handlungsfelder und Malinahmenpakete final definieren.

Bei Bedarf bereitet das Mobilitatsreferat weitere Beschlisse vor, um MaRnahmen zu kon-
kretisieren und/oder dem Stadtrat die Fortschritte der Strategieentwicklung vorzulegen.
Die Blrger*innen-Beteiligung an der Erarbeitung der Teilstrategie FulRverkehr soll im Rah-
men der Beteiligung am Ubergeordneten Mobilitdtsstrategie-Prozess erfolgen. Die Teilstra-
tegie Fuverkehr sieht aulRerdem FulRverkehrs-Checks als Beteiligungsformat zur
Umsetzung des Handlungsfelds Quartiersplanung vor (siehe Kapitel 7.2). Die Eignung
weiterer Beteiligungsformate wird bei Bedarf gepruft.

2. Leitbild und Ziele

ZufuRgehen ist eine weitgehend unterschatzte Verkehrsart. In vielen Kommunen hat der
Fullverkehr keine eigene Zustandigkeit, sondern wird ,mitgedacht’. Auch in Munchen gibt
es anders als bei den anderen Verkehrsarten bisher kaum Kapazitaten fiir den FuBver-
kehr.

Die Abwagung gegenlaufiger Zielvorgaben ist Alltag in der Verkehrsplanung. Fir den
OPNV, den Kfz-Verkehr sowie den Radverkehr liegen klare Zielvorgaben vor. Fiir den Kfz-
Verkehr wird die ,Griine Welle* proklamiert. Fiir den OPNV besteht ein klarer Priorisie-
rungsauftrag zur Beschleunigung von Bussen und Strallenbahnen. Fir den Radverkehr
liegen mit den Radentscheiden ebenfalls klare Zielvorgaben vor.

Die Rolle des FuRverkehrs bleibt dagegen vage. Zielvorgaben fir die Abwagung gegen-
Uber den anderen Verkehrsarten sind bislang nicht benannt. Dadurch werden die Belange
des FuBverkehrs im Planungsalltag oft zu einer verschiebbaren Grofie. Dieser Zustand
wird der Bedeutung des Fuldverkehrs fir zentrale Ziele der Nachhaltigkeit, der Gleichstel-
lung und der Verkehrswende nicht gerecht.

Das Mobilitatsreferat formuliert daher nun folgendes, grundlegendes Ziel fir die Forde-
rung des FulRverkehrs in Minchen :

Prioritat des FuBverkehrs erhohen

Die Priorisierung der verschiedenen Verkehrsarten sollte weiterentwickelt und neu ausba-
lanciert werden. Dem Fuverkehr soll eine héhere Prioritat als bisher eingerdumt werden.

Ziel fiir den FuBverkehr ist die Beschreibung und Aufwertung seiner Rolle bei der
Abwagung mit konkurrierenden Belangen anderer Verkehrsarten.

Mit der Teilstrategie FulRverkehr werden zudem die nachfolgend aufgelisteten, ibergeord-
nete Ziele der ,Mobilitatsstrategie 2035“ (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26/\V03507) vertieft. Die
Ziele und Teilziele kdnnen im weiteren Prozess der Teilstrategie FuRverkehr noch ange-
passt werden.
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Verkehrssicherheit erhohen

Mit der 2018 beschlossenen ,Vision Zero“ wurde eine moderne Verkehrssicherheitsstrate-
gie verabschiedet (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V10837). Die Anzahl der im Verkehr geto-
teten oder schwerverletzten Personen soll auf Null reduziert werden.

Als Ziel fiir die Teilstrategie FuBBverkehr ergibt sich unmittelbar die Reduzierung der
getoteten und schwerverletzten FuBBgdnger*innen auf Null.

Teilziele kdnnen beispielsweise eine Zielgrolie fq_r die jahrliche Errichtung neuer Que-
rungshilfen oder eine ZielgréRe fir die jahrliche Uberprifung von Querungsstellen sein.

Barrierefreiheit verbessern

Barrierefreiheit erfordert bedarfsgerechtes Planen und Bauen flir Menschen mit Behinde-
rungen sowie flr eine alter werdende Gesellschaft. Barrierefreiheit soll allen Menschen, in
jedem Alter, ein gleichberechtigtes, selbstbestimmtes und unabhangiges Leben im Stadt-
gebiet ermdglichen.

Ziel der Teilstrategie FuBBverkehr ist der Abbau von Barrieren fiir FuBgédnger*innen.

Teilziele kdnnen beispielsweise Zielgrofien fir den Anteil und die Anzahl barrierefreier
Querungsstellen in Minchen sein.

Teilhabe erméglichen

Voraussetzung fur Teilhabe ist eine sozial gerechte und inklusive Mobilitat, die allen (diver-
sen) Nutzungsgruppen eine gute Erreichbarkeit gruppenspezifischer Zielorte ermdglicht.

Ziel der Teilstrategie FuBBverkehr ist die Erhéhung der Erreichbarkeit im FuBverkehr

Teilziele kdnnen beispielsweise eine ZielgroRe fur die innerhalb von 10 Minuten zurtckleg-
bare Entfernung im FulRwegenetz oder eine Zielgrolie fiir reduzierte Umweglangen infolge
zusatzlicher Querungshilfen sein.

Aufenthaltsqualitat schaffen

Eine hohe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StralRenraum ist von zentraler Bedeutung far
die hochverdichtete Stadt Miinchen. Offentliche Rdume sollen nicht nur ,GefaRe* fir Be-
wegung und den Durchfluss von Fahrzeugen sein. Sie sollen auch Raume der Erholung,
des Spiels, des Sports sowie des Austauschs und Beisammenseins sein.

Mit der Teilstrategie FuBBverkehr sollen mehr Raume fiir Aufenthalt im 6ffentlichen
Raum geschaffen und die Qualitédt der Rdume fiir Aufenthalt gesteigert werden.

Ein Teilziel kdnnte beispielsweise eine ZielgroRe fur die Anzahl sich im 6ffentlichen Raum
aufhaltender Personen sein.

3. Erfahrungen anderer Stadte

Innerhalb und aulRerhalb Deutschlands entdecken Stadte aktuell den Fu3verkehr neu. An-
dernorts werden daher ebenfalls Strategien fur den FuRverkehr entwickelt. Nachfolgend
werden exemplarisch MalRhahmen anderer Stadte zur Férderung des FulRverkehrs der
letzten Jahre vorgestellt. AnschlieRend werden die FuRverkehrsstrategie der Stadt Leipzig
(2021) sowie das Mobilitatsgesetz Berlins (2021) als Beispiele fir strategische Fuliver-
kehrsplanung vorgestellt. Zu berlcksichtigen ist, dass Mallhahmen und Konzepte immer
im Kontext national- und bundeslandspezifischer Rechtsrahmen und lokaler Rahmen-
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bedingungen entstehen. Die nachfolgenden Beispiele kbnnen daher Inspiration flr Ful3-
verkehrsplanung in Minchen sein, nicht aber eine Blaupause.

FuBverkehrs-Checks in Baden-Wiirttemberg und Nordrhein-Westfalen

FuRverkehrs-Checks sind ein Instrument zur Untersuchung und Entwicklung des FulRver-
kehrsangebots in Quartieren. Aufbauend auf einer Analyse des Fullverkehrsangebots
werden Begehungen mit Anlieger*innen durchgefuhrt. Chancen, Mangel des Gebiets und
Verbesserungsvorschlage werden anschlieRend diskutiert. Am Ende werden kurz- und
mittelfristige MaRnahmen durch die Verwaltung ausgewahlt und umgesetzt.®

Das Bundesland Baden-Wurttemberg finanziert seit 2015 die Durchfihrung von FulRver-
kehrs-Checks. Jedes Jahr kdnnen sich Kommunen in Baden-Wdrttemberg mit ausgewahl-
ten Quartieren um die Durchfiihrung der FuRBverkehrs-Checks bewerben®. Vergeben
werden aktuell 15 Checks pro Jahr. Seit 2019 vergibt auch das Bundesland Nordrhein-
Westfalen 12 FuBverkehrs-Checks pro Jahr an Kommunen in Nordrhein-Westfalen’.

SchulstraBBen in Wien

Als SchulstraRen werden Straflenabschnitte im unmittelbaren Einzugsbereich von Zugan-
gen zu Schulen bezeichnet, die bei Schulbeginn fir den Fahrzeugverkehr gesperrt wer-
den. Die Sperrungen kénnen auch bei Schulschluss erfolgen. Die Verkehrssicherheit und
Eigenstandigkeit von Kindern auf ihrem Schulweg soll so geférdert werden.

Die Stadt Wien hat seit einem Pilotversuch in 2018 bis heute neun Schulstra3en einge-
fuhrt. Wiener Schulstralen werden ab 30 Minuten vor Schulbeginn bis zum Schulbeginn
und bzw. oder ab Schulschluss bis 30 Minuten nach Schulschluss gesperrt. Dies ge-
schieht durch entsprechende Beschilderung und physische Absperrungen auf den Stra-
Ren.?

FuBverkehrsstrategie Leipzig

Leipzig hat erstmals 1997 ein FuRverkehrskonzept erstellt und beschaftigt seit 2018 einen
FulRverkehrsverantwortlichen. Im Oktober 2021 wurde im Stadtrat der Stadt Leipzig die
Fuverkehrsstrategie als Teil der stadtischen Mobilitatsstrategie 2030 beschlossen. Die
FuRverkehrsstrategie Leipzigs umfasst Ziele, Handlungsfelder und MalRnahmenbereiche
fur den Fuverkehr.

In der Strategie werden keine konkreten Malihahmen zur Umsetzung festgelegt. Diese
sollen aufbauend auf der Strategie in einem FuBverkehrsentwicklungskonzept erarbeitet
werden. Angestrebt wurde ein Beschluss des FuRverkehrsentwicklungskonzepts fur 2022.
Zeitgleich sollen Fuverkehrskonzepte auf Stadtteilebene erarbeitet werden.

In der FuRverkehrsstrategie Leipzigs werden unter anderem folgende Teilziele definiert:
« die Erleichterung von Querungen durch den Ausbau des Querungsangebots,

- die Erhdéhung der Instandsetzungs- sowie Neu- und Ausbaukapazitaten fir Geh-
wege,

Planersocietat im Auftrag von Baden-Wirttemberg Ministerium fir Verkehr: FuRverkehrs-Checks: Leitfaden zur Durchfiihrung,
2016
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/, zuletzt abgerufen am 22.04.2022

https://www.land.nrw/pressemitteilung/fussverkehrs-check-2022-jetzt-bewerben, zuletzt abgerufen am 22.04.2022

https://www.wienzufuss.at/schulstrasse/, zuletzt abgerufen am 22.04.2022
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/
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« die Beendigung der Tolerierung ordnungswidriger Gehwegnutzung durch Fahrzeu-
ge,

+ die Anordnung von Tempo 30 im direkten Zugangsbereich von Schulen und Kin-
dertagesstatten,

- die Einhaltung eines Umwegfaktors von 1,2 fiir den Alltags-FuRverkehr®,
« die vollstandige Vermeidung getoteter Fuldganger*innen,
« die Erreichbarkeit aller Haltestellen Uber ein gesichertes Querungsangebot sowie

+ neben Personalzuschaltungen die Bereitstellung finanzieller Mittel in HOhe von
jahrlich 6 Mio. Euro zur Umsetzung der Fullverkehrsstrategie bei etwa 590.000
Einwohnern Leipzigs.

Benannt werden folgende Handlungsfelder:

- die Definition und Entwicklung differenzierter ZielfuRverkehrsnetze (Barrierefreies
Grundnetz, Hauptwegenetz zur Erholung, Schulwegnetze, Touristische Wegnetze,
Fernwanderwege, Netz zum Spazierengehen),

+ die Festlegung von Standards fir die Infrastruktur,
+ die Schaffung eines Marketings flir das ZufuRgehen sowie

+ die Entwicklung eines Monitorings zur Evaluierung des Umsetzungsstands der
Fuldverkehrsstrategie.

Bezugnehmend auf die Handlungsfelder werden bestehende MalRnahmenprogramme auf-
gegriffen und neue Programme vorgeschlagen. Die Strategie sieht jeweils ein Programm
zur

«  Errichtung von Fuligangeriiberwegen (Zebrastreifenprogramm),

+  Aufwertung und Riickeroberung des 6ffentlichen Raums,

+ Gehwegsanierung (Gehwegsanierungsprogramm),

« Aufwertung offentlicher Platze (Stadtplatzprogramm),

- Aufwertung wichtiger Spazierwege (Flaniermeilen fur Leipzig),

- Beseitigung bestehender Lucken im Gehwegnetz (Luckenschlussprogramm),

« Reduzierung von Umwegen und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
(FuRganger*innenfreundliche Ampelschaltungen) und

+ Umsetzung zielgruppenspezifischer Projekte

Vor.

Fazit FuBverkehrsstrategie Leipzig

Die FuRverkehrsstrategie Leipzigs adressiert mit der Verbesserung des Querungsange-
bots, der Entwicklung stadtteilbezogener Fuverkehrskonzepte, der Verbesserung der

Aufenthaltsqualitat an offentlichen Platzen und der Auseinandersetzung mit dem Parken
auf Gehwegen zentrale Handlungsfelder der FuRverkehrsférderung. Fur die Teilstrategie

9 Ein maximaler Umwegfaktor von 1,2 bedeutet, dass ein FuBweg zwischen einem Start- und einem Zielort nicht langer sein soll
als das 1,2-fache der Luftlinie zwischen dem Start- und dem Zielort
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Fuldverkehr Munchens sind erhebliche thematische Schnittmengen zur Leipziger Strategie
zu erwarten. Ein Erfahrungsaustausch tber die Umsetzungserfolge und -hemmnisse bei-
der Stadte wird vom Mobilitatsreferat auf Verwaltungsebene initiiert.

Mobilitatsgesetz Berlin
Im Februar 2021 wurde das Berliner Mobilitdtsgesetz um den Abschnitt zur Entwicklung
des FulBverkehrs erganzt.

In § 50 sowie in § 50a des Berliner Mobilitdtsgesetzes werden unter anderem folgende
Zielsetzungen festgelegt:

- das Queren von Fahrbahnen soll grundsatzlich an jedem Arm einer Kreuzung
mdglich sein,

- die Selbststandigkeit von Kindern im Fullverkehr soll geférdert werden,

- die Einrichtung temporarer Spielstralen soll geférdert werden,

« der Zustand der Anlagen des Berliner Fuldverkehrsnetzes soll erhoben und im In-
ternet veroffentlicht werden,

- eine Koordinierungsstelle FuRverkehr soll eingerichtet werden,

« zwei hauptamtlich Beschéftigte fur den Fulverkehr sollen pro Bezirk eingesetzt
werden und

+ Beratungsgremien auf Landesebene und Bezirksebene sollen eingerichtet werden.
Des weiteren sind im Gesetz vorgesehen:

- die Aufstellung eines Fulverkehrsplans als FulRverkehrsstrategie mit verbindli-
chen Kriterien zur Verbesserung der Fuverkehrsinfrastruktur,

« die Erstellung prioritdrer FulRverkehrsnetze auf Bezirksebene,

+ die Sicherung der grundséatzlichen Querbarkeit von Strallen mit zwei Fahrbahnen
in einem Zug bei gleichzeitiger Freigabe beider Furten sowie

- die Schaffung eines Querungsangebots mit geringen Abstanden zwischen den
Querungsstellen.

Fazit Mobilitdtsgesetz Berlin

Ahnlich zur FuRverkehrsstrategie Leipzig sind thematisch erhebliche Schnittmengen der
Munchener Teilstrategie Fullverkehr mit den Zielen des Berliner Mobilitatsgesetzes zu er-
warten. In Berlin wird mit der Aufnahme von Zielen und MaRnahmen in das Berliner Mobi-
litdtsgesetz eine hohe Verbindlichkeit erreicht. Entsprechend wird auch hier das
Mobilitatsreferat einen Erfahrungsaustausch mit Berlin Uber die Umsetzungserfolge und -
hemmnisse beider Stadte auf Verwaltungsebene initiieren.

4. Entscheidungskriterien

Entscheidungskriterien dienen der Entscheidungsfindung bei der Auswahl einer von meh-
reren moglichen MaRnahmen. Sowohl in der Verkehrsplanung als auch in der verkehrs-
rechtlichen Anordnung ist regelmaRig die Auswahl aus mehreren MalRnahmen notwendig,
weil Flachen und andere Ressourcen sparsam eingesetzt werden missen. Mit Hilfe der
Entscheidungskriterien sollen die Mallnahmen bewertet und miteinander verglichen wer-
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den. Die Entscheidungskriterien fur die Teilstrategie Fullverkehr nehmen Bezug auf die in
Kapitel 2 benannten Ziele.

Entscheidungskriterien zur Abwagung zwischen den Verkehrsarten

Je weniger Flache der Transport einer Person oder eines Guts bendtigt, desto mehr Per-
sonen und Guter kdnnen gleichzeitig transportiert werden bzw. desto weniger Verkehrsfla-
che wird bendtigt. Eingesparte Verkehrsflache wird fur Aufenthalt, Freirdume oder andere
Nutzungen verfugbar. Entscheidend fir die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems und
die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ist daher die Flacheneffizienz des Verkehrs-
systems.

Die Flacheneffizienz sollte als zentrales Entscheidungskriterium bei der Abwagung von
Verkehrsplanungsmaflnahmen angewendet werden. Infolgedessen kann die Flacheneffizi-
enz des Fulverkehrs auf die Flacheneffizienz des gesamten Verkehrssystems wirken. An-
gewendet werden kdnnte das Kriterium insbesondere bei der Variantenauswahl von
Straltenquerschnitten und Knotenpunktentwurfen. Hierbei sind die Funktionen des be-
trachteten StralRenquerschnitts / Knotenpunkts fir alle vorhandenen Verkehrsarten, auch
des flieRenden KFZ-Verkehrs, angemessen zu berlicksichtigen.

Mit Blick auf Aufenthaltsqualitat und Klimaresilienz ist es wichtig, dass Flachenanspriiche
fur Aufenthalt und griine wie blaue Infrastruktur fest in die Abwagungen einbezogen wer-
den. In diesem Sinne werden die staddtischen Rdume mit einem Mehr an Grin- und Erho-
lungsflachen sowie naturnah angelegten Wasserflachen, die als Netzwerk geplant und
unterhalten werden, ausgestattet. Beide Elemente leisten einen Beitrag zur Anpassung an
den Klimawandel.

Entscheidungskriterien zur Abwagung innerhalb der FuBverkehrsférderung

Zur Abwagung und Priorisierung von Malinahmen der FuRverkehrsférderung untereinan-
der kommen unter Bezugnahme auf die in Kapitel 2 vorgestellten Ziele folgende Kriterien
in Betracht:

¢ Verkehrssicherheit

o Unfallauffalligkeiten im MaRnahmenbereich (bspw. Prioritat auf Querungsstel-
len mit haufigeren Unféllen oder mit schweren Unfallfolgen fur Fulliganger*in-
nen)

o Vulnerabilitat der Fullganger*innen im Malinahmenbereich (bspw. Prioritat auf
Querungsstellen vor wichtigen Einrichtungen flir Kinder oder mobilitatseinge-
schrankte Menschen)

e Barrierefreiheit

o Aufkommen mobilitdtseingeschrankter Menschen im Malinahmenbereich
(bspw. Prioritat auf Querungsstellen vor wichtigen Einrichtungen flr mobilitats-
eingeschrankte Menschen oder im Stadtzentrum bzw. in Stadtteilzentren)

* Teilhabe (Erreichbarkeit)

o Aufkommen von Menschen mit eingeschrankten Mobilitatsoptionen (bspw. Pri-
oritat auf Quartieren mit einem hohen Anteil von Menschen mit niedrigem Ein-
kommen)
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o

Zielwirksame Erreichbarkeitsgewinne (bspw. Prioritat auf Querungshilfen,
durch deren Errichtung die Erreichbarkeit wichtiger Ziele des taglichen Bedarfs
erhdht werden kann)

Eingesparte Wartezeiten (bspw. Prioritat auf Lichtsignalanlagen mit einer ho-
hen eingesparten Wartezeit in Summe Uber alle Fulganger*innen am Knoten-
punkt)

Eingesparte Umweglangen (bspw. Prioritat auf Querungsstellen mit einer ho-
hen reduzierten Umwegléange uber alle FuRganger*innen im Einzugsbereich)

e Aufenthaltsqualitat

o

o

Aufenthaltsflachendichte im Umfeld (bspw. Prioritat auf Quartieren mit einge-
schranktem Zugang zu Griin-, Sport- und Spielfachen)

Aufenthaltsnachfrage (bspw. Prioritat auf Straflenabschnitten in denen sich be-
reits viele Menschen im Strallenraum aufhalten)

Besondere geschlechterdifferenzierte Anforderungen

ZielUbergreifend ist das FuRganger*innen-Aufkommen ein weiteres wesentliches Ent-
scheidungskriterium. Diese und weitere im Verlauf des Prozesses zu erarbeitende Kriteri-
en werden im Rahmen des Teilstrategieprozesses betrachtet. Zum Abschluss des
Teilstrategieprozesses sollen die finalen Entscheidungskriterien festgelegt werden.

5. Handlungsfelder

2022

Mit vorhandenem
Personal leistbar (Gehwegparken
Zusétzlicher

Personalbedarf

2023

Quartiersplanung  inkl. Pilotvorhaben

Querungsangebot inkl. Pilotvorhaben )

Verwaltungsstrukturen

1
C Daten inkl. Pilotvorhaben

( Verkehrsberuhigung inkl. Pilotvorhaben

(Verkehrssicherheit

( Aufenthaltsqualitat

( Sondernutzungen

( Anliegenmanagement

UV UV U U

(Orientierung

Abb. 5 Grobe Zeitplanung der Handlungsfelder der Teilstrategie FuRverkehr
Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Um dem Handlungsbedarf im FuBverkehr zeitnah Rechnung zu tragen, werden zeitgleich
zum Teilstrategieprozess bereits MalRnahmen in elf Handlungsfeldern umgesetzt. Im wei-
teren Teilstrategieprozess kénnen die Handlungsfelder noch bedarfsgerecht verandert

werden.
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Die Bearbeitung der Handlungsfelder ,Querungsangebot’, ,Quartiersplanung‘ und ,Verwal-
tungsstrukturen‘ startet unmittelbar mit dem Auftaktbeschluss der Teilstrategie. Die weite-
ren Handlungsfelder starten nach entsprechenden Personalzuschaltungen im
Mobilitatsreferat. Im Rahmen des Teilstrategieprozesses sollen flr die Handlungsfelder
Teilziele und Indikatoren festgelegt werden.

Zur Umsetzung sollen ab 2023 die in Kapitel 7 beschriebenen Malinahmen durchgeflihrt
werden. Mittelfristig sollen die Malitnahmen verstetigt und stadtweit angewendet werden.

Querungsangebot

Als Teil der ,Grundanforderung Verkehrssicherheit des FuRverkehrs‘ wird in den Empfeh-
lungen flr FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und
Verkehrswesen (FGSV) gefordert, dass in beidseits angebauten Stral’en grundsatzlich ein
linienhafter Querungsbedarf von Fulganger*innen unterstutzt wird. Die EFA bezeichnen
direkte, umwegfreie Verbindungen als Grundanforderungen des FulRverkehrs und weisen
darauf hin, dass selbst kleinste Umwege oft nicht akzeptiert werden.

Vor diesem Hintergrund sieht das Mobilitatsreferat zentralen Handlungsbedarf bei der Ver-
besserung des Querungsangebots flr FuRganger*innen in Minchen. Mit dem Handlungs-
feld ,Querungsangebot’ soll eine systematische Analyse und Weiterentwicklung des
Querungsangebots erfolgen. Entscheidend sind dabei Verbesserungen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit und die Barrierefreiheit.

Quartiersplanung

Die Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen (EFA) der FGSV fordern die Planung
von Fulverkehr auf der Ebene kleinrdumiger Quartiere. Das Mobilitatsreferat sieht die
quartiersbezogene Fuldverkehrsplanung als geeignet zur Verbesserung des FulRverkehrs-
angebots in Munchen an. Mit dem Handlungsfeld ,Quartiersplanung‘ soll eine praxistaugli-
che Methode fir die FuRverkehrsférderung in den Quartieren entwickelt und umgesetzt
werden. Die Methode soll schrittweise auf samtliche Quartiere ausgeweitet werden.

Verwaltungsstrukturen

Zur Begleitung der inhaltlichen Handlungsfelder schlagt das Mobilitatsreferat ein Hand-
lungsfeld ,Verwaltungsstrukturen® vor. Im Rahmen des Handlungsfelds sollen geeignete
Gremien eingerichtet sowie Zustandigkeiten und Verfahrensablaufe angepasst werden.

Geprift werden sollen auBerdem wesentliche Strukturen, die aufderhalb der Zustandigkeit
der Landeshauptstadt Minchen liegen. Hier gilt es, in landes- und bundesweit gultigen
Normen (insbesondere der Straltenverkehrsordnung) Hemmnisse fiir die Férderung des
FuRverkehrs zu benennen. Mit entsprechenden Anderungsbedarfen wird die Landes-
hauptstadt Minchen an die Gesetzgeber herantreten.

Daten

Bislang liegen nur wenige Daten zur Fuverkehrsinfrastruktur und der Fuverkehrsnach-
frage vor. Im Handlungsfeld Daten soll die erforderliche Datengrundlage fur die strategi-
sche FuRverkehrsforderung geschaffen werden.
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Verkehrsberuhigung

Mit dem Handlungsfeld Verkehrsberuhigung soll die FuRverkehrsférderung durch Maf3-
nahmen der Verkehrsberuhigung unterstitzt werden. Dazu zdhlen Mallnahmen zur Redu-
zierung der Mengen des flieRenden und ruhenden Fahrzeugverkehrs sowie MalRnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Verkehrssicherheit

Das Handlungsfeld Verkehrssicherheit soll Verbesserungen der Verkehrssicherheit von
Fullganger*innen schaffen. Schwerpunkte sollen zunachst die Schulwegsicherheit und die
Sicherheit an Baustellen sein.

Aufenthaltsqualitat

Zur Starkung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StralRenraum sollen im Handlungsfeld
Aufenthaltsqualitat neue Raume fir Aufenthalt erschlossen und die Qualitat vorhandener
Raume gesteigert werden.

Gehwegparken

Gehwegparken schrankt die Nutzbarkeit von Gehwegen erheblich ein. Mit dem Hand-
lungsfeld Gehwegparken soll das Parken auf Minchens Gehwegen systematisch erfasst
und beendet werden.

Das Thema Gehwegparken wird vertiefend in der Teilstrategie ,Management des o&ffentli-
chen (Stral’en-)Raums‘ behandelt. Das Mobilitatsreferat plant, die erste Beschlussvorlage
zur Teilstrategie ,Management des o6ffentlichen (Stralien-)Raums’ im ersten Halbjahr 2023
in den Stadtrat einzubringen. In der Beschlussvorlage ist unter anderem die Behandlung
von Stadtrats-Antrag 14-20 / A 04923 (Munchner Lebensqualitat sichern — Verkehrswende
umsetzen 6 ,Fair parken®) und weiterer thematisch verwandter Stadtrats-Antrage mit Be-
zug zum Gehwegparken und zur Gehwegsicherheit vorgesehen.

Sondernutzungen

Sondernutzungen greifen zum Teil stark in die Nutzbarkeit von Gehwegen ein. Das Hand-
lungsfeld Sondernutzungen zielt auf eine starkere Bertcksichtigung der Belange von Ful3-
ganger*innen bei der Genehmigung von Sondernutzungen ab. Das Mobilitatsreferat
stimmt Anderungsmaglichkeiten mit dem Kreisverwaltungsreferat ab.

Anliegenmanagement

Mit dem Handlungsfeld Anliegenmanagement sollen eingehende Anliegen von Burger*in-
nen mit Bezug zum Fulverkehr geblndelt und zielgerichteter behandelt werden.

Orientierung

Das Handlungsfeld Orientierung befasst sich mit einer systematischen Verbesserung der
Wegweisung und Orientierung fur Ful3igénger*innen in Minchen.

6. Auswirkungen auf die anderen Teilstrategien

Jede der 19 Teilstrategien der Mobilitatsstrategie 2035 wirkt auf weitere Teilstrategien und
wird von anderen Teilstrategien beeinflusst. In Tabelle 1 sind Bezlige der Teilstrategie
Fuldverkehr zu den anderen Teilstrategien zusammengefasst. Die verantwortlichen Stellen
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fur die Erstellung und Umsetzung der Teilstrategie FuRverkehr werden die Anforderungen

des FuBverkehrs in die Erstellungsprozesse der anderen Teilstrategien einbringen.

Tab. 1 Beziige zu anderen Teilstrategien

Quelle Landeshauptstadt Miinchen

Teilstrategie

Beziige zur Teilstrategie FuBverkehr

Verkehrssicherheit

Fulganger*innen sind besonders anfallig fir schwere
Unfallfolgen bei Verkehrsunfallen

« Der FuBverkehr muss im Fokus der
Verkehrssicherheitsplanung stehen

Offentlicher Verkehr

Wege mit Bus und Bahn beginnen und enden in der
Regel mit Wegabschnitten zu Fuly

+ Haltestellen des offentlichen Verkehrs missen
barrierefrei zuganglich und erreichbar sein

+ FulRwege zum Erreichen und Verlassen von
Haltestellen sollen als Teil von OPNV-Wegeketten
verstanden werden und Zeitverluste sowie
Umwege von FuRganger*innen beim
Haltestellenzugang berucksichtigt werden

+ Der 6ffentliche Verkehr soll zuverlassig und
punktlich sein

Radverkehr

Wege mit dem Rad beginnen und enden in der Regel
mit Wegabschnitten zu Ful

« Fahrradabstellanlagen missen einfach und sicher
zu Ful erreichbar sein

+ Konfliktbereiche zwischen Radfahrer*innen und
FuBganger*innen missen sicher gestaltet sein

Shared Mobility &
Mobility as a Service

Der FulRverkehr ist in Form von Zugangs-, Abgangs-
und Umsteigewegen Teil von Shared-Mobility-Wegen
und Mobility-as-a-Service-Wegeketten

+ Entsprechende Angebote sollen unter
Berticksichtigung der FuRverkehrs-Etappen geplant
werden

» Das Fahren von Shared-Mobility-Fahrzeugen auf
Gehwegen soll unterbunden werden

+ Das Abstellen von Shared-Mobility-Fahrzeugen auf
Gehwegen soll vermieden werden

Motorisierter
Individualverkehr

Fuf3- und Radverkehr erméglichen individuelle Mobilitat
ohne die schadlichen Begleiterscheinungen von
Kraftfahrzeugen

+ FuBverkehr soll zuklinftig umfassend gegenuber
dem motorisierten Individualverkehr priorisiert
werden

Multimodalitat

Multimodale Wege beginnen und enden in der Regel mit
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Wegen zu Ful}

« Der FuBverkehr soll als zentrales Bindeglied der
Multimodalitat verstanden werden

Steuerung des
Verkehrs

FuRRganger*innen fordern eine starkere
Berucksichtigung an Lichtsignalanlagen:

+ Vor dem Hintergrund der schadlichen Wirkungen
des motorisierten Individualverkehrs soll
FuBganger*innen bei der ,Steuerung des Verkehrs'
zukunftig deutlich bewusster bertcksichtigt werden

Management des
offentlichen
(StraRen-)Raums

Fulverkehr ist die flachensparsamste Verkehrsart

+ Flachen des motorisierten Individualverkehrs sollen
unter anderem zugunsten des FulRverkehrs umge-
wandelt werden

+ Ordnungswidriges Gehwegparken soll zeitnah
beseitigt werden

Mobilitatskonzepte
in Stadtebau und
Stadtsanierung

Das Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege* ermdglicht
ressourcen- und flachensparsame Stadtentwicklung

+ Mobilitdtskonzepte sollen ein dichtes FulRwegnetz
in Quartieren schaffen

+ Mobilitatskonzepte sollen die fulRlaufige
Erreichbarkeit wichtiger (sozialer) Infrastruktur
sichern

Soziale
Gerechtigkeit,
Teilhabe und
Inklusion

Fast jeder Weg enthalt Etappen, die zu Ful®
zurtickgelegt werden

+ Ein barrierefreies Fuldverkehrsangebot soll im
Fokus von Teilhabe- und Inklusionsplanungen
stehen

Wirtschaftsverkehr

Lieferanten und Handwerker legen die letzten Etappen
zu lhren Lieferorten und Kunden zu Fuf’ zuriick

+ Liefer- und Ladezonen fir den Wirtschaftsverkehr
sollen maRvoll und bedarfsgerecht ausgebaut und
das Parken von Fahrzeugen auf Gehwegen
unterbunden werden

- Die Nutzung von Sackkarren und anderen zu Ful}
nutzbaren Transportgeraten im Wirtschaftsverkehr
zur Uberwindung der letzten Meile soll unterstiitzt
und ausgebaut werden

Klima- und
Umweltschutz

Der FuRverkehr ist die Verkehrsart mit dem geringsten
Ressourcen- und Flachenverbrauch

+ Die Forderung des FulRverkehrs soll im Fokus ver-
kehrsbezogener Klima- und Umweltschutzplanung
stehen

« Ladesaulen sollen mdglichst nicht auf Gehwegen
errichtet werden
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Pendelwege in die Region und aus der Region werden
in der Regel nicht vollstandig zu Ful® zurtckgelegt.
Gleichwonhl finden Zugangs-, Abgangs- und
Umsteigewege anderer Verkehrsmittel zu Ful} statt.
Daher gelten fir die Mobilitat von Pendler*innen
insbesondere die Forderungen an die Teilstrategie
Offentlicher Verkehr:

Region und } ) )
Pendler*innen- - Haltestellen des offentlichen Verkehrs mussen
mobilitat barrierefrei zuganglich und erreichbar sein

» FulRwege zum Erreichen und Verlassen von
Haltestellen sollen als Teil von OPNV-Wegeketten
verstanden werden und Zeitverluste sowie
Umwege von FuRganger*innen beim
Haltestellenzugang berucksichtigt werden

- Der offentliche Verkehr soll zuverlassig und
plnktlich sein

+ Die Forderung des Fuverkehrs soll durch

Kommunikation Kommunikationskampagnen unterstitzt werden

Es liegen kaum Daten Uber FuRverkehrsstrome und die
FulRverkehrsinfrastruktur in Miinchen vor

Digitalisierung « FuBverkehrsstrome und Aufenthalt sollen
automatisiert erfasst werden

- FuBverkehr soll in Modellrechnungen einbezogen
werden

Der FuRverkehr bendtigt die geringste Flache und findet
auch bei Ausfall von Energieversorgungen statt

Krisenstabilitat und + Kurze, fuBlaufige Wege zu wichtigen

Resilienz Versorgungseinrichtungen sollen in der
verkehrsbezogenen Krisenstabilitats- und
Resilienzplanung eine wesentliche Rolle spielen

- Programme flr die Finanzierung von Infrastruktur-
Mafinahmen zur Verbesserung des
FuBverkehrsangebots sollen entwickelt werden

- Programme zur Forderung des stadtischen
Fulverkehrs durch Land und Bund sollen
eingefordert werden

Finanzierung

« Forschungsvorhaben und Pilotprojekte zur
Forderung des FuRverkehrs sollen ausgeweitet
werden

Forschung und
Innovation

7. MaBnahmenprogramm

Das Malinahmenprogramm beschreibt MalRnahmenpakete mit konzeptionellen und pilot-
haften Sofortmalinahmen bis etwa 2025. Ziel ist die langfristige Verstetigung und Auswei-
tung der MalRnahmen.
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7.1. MaBnahmenpaket - Querungsangebot

Die Mallnahmen zum Querungsangebot zielen auf eine Erweiterung des Querungsange-
bots sowie auf die Beschleunigung und Vereinfachung der Querungsplanung ab. Daflr
sollen folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

Praxisleitfaden: Das Mobilitdtsreferat entwickelt einen internen Praxisleitfaden fur
die verkehrsrechtliche Anordnung und Verkehrsplanung von Querungshilfen. Der
Praxisleitfaden soll eine typoffene Prifung und Errichtung von Querungsangebo-
ten fordern. Zunachst soll der Praxisleitfaden in der Anwendung erprobt werden.
Dabei soll sein Mehrwert fur die Querungsplanung tberpruft werden.

Barrierefreiheit: Das Mobilitatsreferat strebt mittelfristig Bordsteinabsenkungen,
Leitindikatoren und akustisch-taktile Signale an auszuwahlenden Querungsstellen
in Minchen auch auflerhalb von Neu- und Umbauten an (bspw. als Teil des nach-
folgenden MaRnahmenpakets ,Quartiersplanung’). Hierfur sind Abstimmungen mit
dem Baureferat tUber personelle und finanzielle Ressourcen und Machbarkeiten er-
forderlich.

Dazu fordert der Seniorenbeirat insbesondere an Querungsstellen mit hohem Auf-
kommen die zeitnahe Errichtung getrennter Querungsstellen.

Das Mobilitatsreferat wird die Frage der Umsetzung gemeinsamer oder getrennter
Querungsstellen in die erforderlichen Abstimmungen mit dem Baureferat einbezie-
hen. Das Mobilitatsreferat bleibt zu der Thematik mit dem Seniorenbeirat sowie
dem Behindertenbeirat im Austausch.

Qualitatsstufen: Das Mobilitatsreferat entwickelt Qualitatsstufen zur vereinfachten
Bewertung des Querungsangebots aus Fuverkehrssicht. Diese soll auf gangige
Daten der Querungsplanung zuriickgreifen. Die Anwendung der Qualitatsstufen
soll bestehende Regelwerke (R-FGU, RASt, EFA, DIN 18040-3) nicht Uiberschrei-
ben, sondern erganzen.

Querungsdatenbank: Das Mobilitatsreferat entwickelt eine Querungsdatenbank
mit georeferenzierten Standorten vorhandener und erforderlicher Querungsstellen.
Soweit moglich sollen aus Bestandsdaten Informationen Uiber Fahrzeugaufkom-
men und FulRganger*innenaufkommen, Fahrstreifenzahl und Héchstgeschwindig-
keit automatisch Ubernommen werden. Aul3erdem soll mit Hilfe der
Querungsdatenbank und der vorgenannten Qualitatsstufen eine teilautomatisierte
Bewertung des Querungsangebots erfolgen.

Umsetzungsprogramm: Gemeinsam mit dem Baureferat entwickelt das Mobili-
tatsreferat langfristig ein Umsetzungsprogramm fiir Querungshilfen. Dazu wird das
Mobilitatsreferat bis 2025 gemeinsam mit dem Baureferat einen Vorschlag zur
schrittweisen Einfuhrung eines Umsetzungsprogrammes vorlegen. In einem nach-
folgenden Beschluss erfolgt die Ableitung eines realistischen Zielwerts zur Reali-
sierung von einer bestimmten Anzahl an Querungshilfen pro Jahr. Ebenso werden
die erforderlichen Sach- und Personalmittel des Mobilitatsreferates und des Baure-
ferates dargelegt.

Priifung und Verbesserung des Querungsangebots: Bei der Untersuchung der
ersten zwei Quartiere im MaRnahmenpaket ,Quartiersplanung‘ werden lokale Que-
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rungsstellen Uberprift. Mogliche Umgestaltungen werden zwischen Mobilitats- und
Baureferat diskutiert und ggf. eingeleitet.

« Prifung und Verbesserung von Lichtsignalanlagen (LSA): Lichtsignalgeregelte
Knotenpunkte und Querungsstellen werden bereits anlassbezogen und im Zuge
des altersbedingten Austausches routinemaRig auf Verbesserungen fur Fu3gan-
ger*innen Uberpruft. Dazu werden zum Beispiel Wartezeiten, Freigabezeiten, feh-
lende Furten und freilaufende Rechtsabbieger betrachtet sowie Lichtsignalanlagen
(LSA) mit Zusatzeinrichtungen fur Blinde und Sehbehinderte nachgeristet. Ziel ist
die Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Kom-
forts bei Querungsvorgangen an Lichtsignalanlagen quantitativ zu intensivieren.
Um dieses Ziel mdglichst bald erreichen zu kénnen, mussen jedoch zunachst die
derzeit noch unbesetzten Stellen der zustandigen Abteilungen im Mobilitatsreferat
mit Personal ausgestattet und im Baureferat zu gegebener Zeit die notwendigen
Ressourcen Uber das Eckdatenverfahren angemeldet werden.

« Aufklarungskampagne FuBganger-Griin: Das Mobilitatsreferat schlagt eine Auf-
klarungskampagne Uber den sicheren Ablauf von Querungsvorgangen an Lichtsi-
gnalanlagen vor. Fuldiganger*innen sollen dartiber aufgeklart werden, dass ,Grin*
den Beginn fir vollstandige Querungsvorgange anzeigt. Besonders betont werden
soll, dass nach dem Umschalten auf ,Rot* stets genligend Radumzeit zum Beenden
des Querungsvorgangs angeboten wird. Bei der Planung und Umsetzung der
Kampagne ist darauf zu achten, dass insbesondere altere und mobilitatseinge-
schrankte Menschen erreicht werden kénnen.

7.2. MaBnahmenpaket — Quartiersplanung

Kleinrdumige Quartiersplanungen gewinnen beispielsweise in der Klimaplanung an Be-
deutung. Das Mobilitatsreferat erprobt als Teil des MalRnhahmenpakets ,Quartiersplanung’
kleinraumige Fullverkehrskonzepte zur Analyse und Planung des FulRverkehrs auf Quar-
tiersebene. Diese sollen schrittweise auf sdmtliche Quartiere der Stadt ausgeweitet wer-
den. Ziel ist die Verankerung einer kleinrdumigen, an der FulRverkehrsreichweite
orientierten Fullverkehrsplanung in Manchen.

Als kleinrdumige Planungsebene (Quartiersansatz) eignen sich besonders die 476 Mln-
chener Stadtviertel. In Betracht kommen aber auch die noch in der Entwicklung befindli-
chen Klimaquartiere. Die Stadtviertel umfassen etwa 8 bis 15 Baublocke. Viele
Stadtviertel kdnnen innerhalb von 15 bis 20 Minuten zu Ful} vollstandig erschlossen wer-
den. Der Ruckgriff auf die bestehende Raumabgrenzung der Stadtviertel oder Klimaquar-
tiere ermdglicht die raumliche Abstimmung der FuRverkehrsplanung mit anderen
Planungen (bspw. Klima oder Radverkehr).

In den Fulverkehrskonzepten sollen

« das vorhandene Fulverkehrsangebot (Querungsangebot, Gehwege,
Aufenthaltsmdglichkeiten) erfasst,

« die FuRverkehrsqualitat (Erreichbarkeit, Durchlassigkeit) bewertet,

» die Bedarfe von Birger*innen aufgenommen,

- die Ergebnisse von FuRverkehrs-Checks bericksichtigt,

+ die Zielzustande fiir das FuRverkehrsangebot im Quartier festgelegt,

+ die VerknUpfung zu umliegenden Quartieren gesichert sowie

«  Querbezige zur nahradumigen Radverkehrsplanung aufgezeigt
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werden.

Nach dem Auftakt der Teilstrategie sollen zeitgleich erste Quartierskonzepte erstellt und
verschiedene Instrumente fir die Durchfiihrung entwickelt werden. Bis 2025 sollen Ziele,
Zeithorizonte und Ressourcenbedarfe fir die stadtweite Ausweitung der Fuldverkehrskon-
zepte formuliert sein.

Folgende Instrumente fiir die Entwicklung erster Pilotvorhaben sind vorgesehen:

Leitfaden FuRverkehrskonzepte: Entwickelt werden soll ein grober Rahmen flr
die Erstellung der quartiersbezogenen Fuldverkehrskonzepte. Der Rahmen soll
wesentliche Ablaufe und Zustandigkeiten fir die Auswahl zu untersuchender Quar-
tiere, die Datenerfassung, die Durchfihrung von FuRverkehrs-Checks, die Mal}-
nahmenentwicklung und -auswahl sowie die Abstimmung der Umsetzung von
MalRnahmen beschreiben.

Ansatz zur praxistauglichen Erfassung von Grundlagendaten: Wesentliche
Daten fur die FulRverkehrsplanung (bspw. Querungsstellen, Gehwegbreiten, Ful3-
gangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche, Standorte von Kindertagesstatten,
Bibliotheken und Seniorenheimen etc.) sollen erfasst werden. Die Erfassung soll
standardisiert und soweit méglich durch automatisierte Ubernahme aus vorhande-
nen Datenbestanden erfolgen.

Durchfiihrung von FuBBverkehrs-Checks: Mit Hilfe von Fullverkehrs-Checks
werden lokale Anforderungen an die FulRverkehrsplanung erfasst und diskutiert.
FuRverkehrs-Checks sind eine gemeinsame Begehung vor Ort durch die Stadtver-
waltung mit Blrger*innen, lokalen Gewerbebetrieben und weiteren Anlieger*innen
und Interessensvertetungen.

Barrierefreiheit: Ein Schwerpunkt bei der Quartiersplanung soll die Verbesserung
der Mobilitat von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen bilden. Daflr sollen
Vertreter*innen blinder und sehbehinderter Menschen sowie Rollstuhlfahrer*innen
und motorisch eingeschrankte Menschen in die Fuldverkehrs-Checks einbezogen
werden. Als MaRnahmen zur Verbesserung der lokalen Barrierefreiheit kommen
beispielsweise die Einrichtung barrierefreier Querungsstellen, die Errichtung von
Sitzbanken sowie die Sicherung ausreichend breiter nutzbarer Gehwegflachen in
Betracht.

Erprobung von FuBverkehrs-Checks und FuBverkehrskonzepten: Das Mobili-
tatsreferat plant fur zwei Quartiere die Vergabe von FulRverkehrs-Checks und die
Erarbeitung lokaler FulRverkehrskonzepte. Das Mobilitatsreferat priift, ob die ersten
Fuverkehrs-Checks und FuRverkehrskonzepte an die Minchner Handlungsrau-
me angedockt werden konnen.

7.3. MaBnahmenpaket — Verwaltungsstrukturen

Ziel des MalRhahmenpakets Verwaltungsstrukturen ist die Ergdnzung und Anpassung von
Gremien, Zustandigkeiten und Verfahrensablaufen innerhalb der Stadtverwaltung zur
Starkung der FuRverkehrsforderung.

Grundsatzbeschluss Ausbalancierung: Mit einem Grundsatzbeschluss Ausba-
lancierung soll die Bedeutung des FuRverkehrs bei erforderlichen verkehrsplaneri-
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schen Abwagungen (bspw. im Rahmen der Knotenpunktgestaltung) formal aufge-
wertet werden.

Sachgebiet FuBverkehr: Das Mobilitatsreferat sieht die Einfihrung eines Sachge-
bietes Fuverkehr im Geschaftsbereich 1 (Strategie) des Mobilitatsreferats sowie
gezielte Stellenzuschaltungen fir weitere Bereiche des Mobilitatsreferats vor.

Arbeitsgruppe FuBverkehr: Angestrebt wird die Grindung einer referatstubergrei-
fenden Arbeitsgruppe FulRverkehr unter Beteiligung von Mobilitatsreferat, Kreisver-
waltungsreferat, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung sowie Baureferat.
Vertreterinnen weiterer Referate konnen die Arbeitsgruppe erganzen. Die Arbeits-
gruppe soll die Referate fiir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren. Fuver-
kehr soll nicht mehr ,nur mitgedacht' werden. Die Federflihrung der Arbeitsgruppe
Uubernimmt das Mobilitatsreferat. Bei der Einrichtung der Arbeitsgruppe ist sicher-
zustellen, dass Uber die Referatsvertreterinnen ein Austausch zu betroffenen
Fachstellen (bspw. Behinderten- und Seniorenbeirat) besteht.

Lenkungskreis FuB- und Radverkehr: Referatsibergreifend wurde die Erweite-
rung des ,Lenkungskreises Radverkehr' zum ,Lenkungskreis Ful- und Radverkehr*
diskutiert und in der verwaltungsinternen Sitzung des Lenkungskreises Radverkehr
am 17.02.2022 beraten.

Das Mobilitatsreferat und die Mitglieder des ,Lenkungskreises Radverkehr* befir-
worten und empfehlen die Erweiterung des ,Lenkungskreises Radverkehr' zum
,Lenkungskreis Ful3- und Radvekehr.

Vorteile ergeben sich insbesondere folgende:
Der*Die Radverkehrsbeauftragte erhalt Unterstitzung in der Geschéftsfiihrung.

o Der Lenkungskreis wird seiner Kompetenz zur Entscheidung Uber die Vertei-
lung der Nahmobilitatspauschale fur Fu3- und Radverkehrsprojekte mehr denn
bisher gerecht.

o Die Anforderungen des Radverkehrs kdnnen starker mit den Anforderungen
des FuBlverkehrs, der Freiraumqualifizierung, der Verkehrssicherheit, der Barri-
erefreiheit und dem Gender- Inklusionsgedanken vernetzt werden.

o Ein zusatzliches Gremium fir den Fuldverkehr mit iberwiegend denselben Mit-
wirkenden wird vermieden.

o Der FuRverkehr wird in seiner Bedeutung als Basismobilitdt angemessen auf-
gewertet.

Die Erweiterung des Gremiums