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Nutzungskonzept (Kurzfassung) Einleitung
Nord-Sud-Griunverbindung

1 Einleitung

Anlass

Die Stadt Miinchen beabsichtigt, die ehemaligen S-Bahn- und Industriegleisanlagen an dem 1988
stillgelegten Olympiabahnhof ,Oberwiesenfeld" in eine 6ffentliche Griinflache mit einer wichtigen
Verbindungsfunktion fir den Rad- und FuRverkehr sowie den ibergeordneten Biotopverbund
(,Nord-Sud-Grinverbindung“) umzugestalten.

Im Vorfeld der Planung hat das Baureferat im Juli 2014 einen Runden Tisch zusammengerufen, an
dem mit diversen Akteuren aus den Bezirken, der Stadtverwaltung sowie Interessenverbanden und
Anrainern des Projektgebietes die zukunftige Entwicklung des Areals diskutiert wurde.

Anschliel3end wurde die Erstellung des vorliegenden Nutzungskonzeptes beauftragt, mit dem Ziel,
die verschiedenen, zum Teil kontroversen Anforderungen, Winsche und Anregungen des Runden
Tisches zu prifen, zu konkretisieren und zu verorten.

Projektgebiet

Das Projektgebiet liegt im Stadtbezirk 10 Moosach und ist Bestandteil des Olympiaparks (Abb. 1).
Das Areal grenzt im Osten an die Landshuter Allee, im Siiden an den Sapporobogen, und im
Norden an den DB-Nordring. Die westliche Grenze besteht aus einer Mischung von Wohn- und
Gewerbeflachen sowie Bildungseinrichtungen.

Das Gebiet umfasst die ehemaligen S-Bahn- und Industriegleisanlagen, inkl. dem 1988
stillgelegten Olympiabahnhof ,Oberwiesenfeld" sowie den Bahnbriicken tber die Triebstrae und
den Georg-Brauchle-Ring, sowie die offentlichen Grinflachen entlang der Landshuter Allee. Mit
einer wechselnden Breite von 10 bis 140 m erstreckt sich das Projektgebiet auf einer Gesamtlange
von ca. 2 Kilometern und Uber ca. 14 ha Flache.

Aufgabenstellung

Aufgabe des Nutzungskonzeptes ist die rdumliche Zuordnung von Flachen fir unterschiedliche
Anforderungen und Aktivitdten. Auf dem langen und schmalen Planungsgebiet sollen eine
Trockenbiotop-Verbundachse, ein funktionierendes Rad- und FulRwegesystem sowie Bereiche flr
Freizeitnutzungen untergebracht werden. Das vorhandene Bahnhofsbauwerk und die Gleisanlagen
sollen als gestalterisches Element in die Planung integriert werden.

Die Ubergeordneten Ziele fiir die neue Nord-Sid-Grinverbindung sind

e Schaffung einer durchgéngigen funktionsfahigen Fuf3- und Radwegeverbindung zwischen
Sapporobogen im Sitden und DB Nordring im Norden zur Weiterfihrung in die ndrdlich
angrenzenden Stadtteile und bis zur Dreiseenplatte

e Herstellung einer  Trockenbiotop-Verbundachse  zwischen den  6kologischen
Ausgleichsflachen auf dem ehemaligen Gaswerksgelande und den Biotopflachen entlang
des DB-Nordringes

e Erhalt und Sanierung der vorhandenen ehemaligen Bahnbriicken (Triebstraf3e und Georg-
Brauchle-Ring) fiir die Ful3- und Radwegeverbindung und zur Biotopvernetzung

e Vernetzung der angrenzenden Stadtteile mit der Nord-Sud-Verbindung und dem
Olympiapark sowie Schaffung von mehreren Querungsmadglichkeiten in West-Ost-Richtung

e Erhalt, Sanierung und Nutzung des ehemaligen Bahnhofsbauwerkes und seines Umfeldes
als skulpturales Baudenkmal sowie als Ort fiir offene, nicht kommerzielle Jugendkultur und
wandelbare Nutzungen

e Schaffung einer flexiblen und generationsubergreifenden Grinverbindung mit ruhigen und
barrierefreien Erholungsangeboten sowie Raum fir Aneignung und Entwicklung

FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla 1



Einleitung Nutzungskonzept (Kurzfassung)
Nord-Sud-Grunverbindung

Durch flachenméaRige Zonierungen werden Losungen fir die vielschichtigen, teilweise
konkurrierenden Projektziele aufgezeigt und mdgliche Bereiche fiir Freiraumnutzungen definiert.
Daruber hinaus werden Anschlussmdglichkeiten an den Bestand tberpriift und die Machbarkeit fir
notwendige Rampenbauwerke untersucht. Aufgabe des Nutzungskonzeptes ist es letztendlich, die
Spielrdume  der  verschiedenen  Anforderungen  abzuwdgen, Nutzungszonen  bzw.
Moglichkeitsraume zu verorten und damit einen Rahmen fir die anschlieBende Objektplanung
bzw. -gestaltung zu schaffen.
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Abbildung 1: Projektgebiet
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Nutzungskonzept (Kurzfassung) Anforderungen und Entwicklungsziele
Nord-Sud-Griunverbindung

2 Anforderungen und Entwicklungsziele

Nach der Stillegung des S-Bahnbetriebs haben sich auf dem Projektgebiet ein vegetativer
Wildwuchs sowie inoffizielle Nutzungen etabliert. Der nicht-geplante, robuste Charakter des Areals
soll auch weiterhin erhalten bleiben. AuRerdem sollen Olympia-Design und —Geist, d.h. nicht-
kommerzielle, sportliche und kinstlerische Nutzung, als strukturgebende Merkmale zur Identitat
des Gebietes beitragen. Die Gleisanlagen sollen als gestalterisches Element erhalten und
erkennbar bleiben, aber trotzdem anderweitig nutzbar sein.

Aus der Grundlagenermittiung und dem Runden Tisch 2014 resultieren z.T. konkurrierende
Anspriche an das Areal, die im Folgenden erlautert werden.

2.1 Arten-und Naturschutz

Am Westrand des Projektgebietes zwischen dem ehemaligen Gaswerksgeldnde und dem DB-
Nordring soll eine durchgehende Trockenbiotopverbundachse in Nord-Sid-Richtung aufgebaut
werden. Der Biotopverbund soll zu einer Trockenverbundachse mit Habitatstrukturen fir die
Zielarten Zauneidechse und Wechselkréte entwickelt werden. Damit sind die Flachen auch fur
andere Arten mit gleichen Habitatanspriichen, z.B. fiir die Odlandschrecke und den Idas-Blauling,
als Lebensraum nutzbar. Die genannten Zielarten bevorzugen trockenwarme Standorte mit
schiitterem Bewuchs, Pionierflachen, besonnte Gehélzsdume und Bdschungen. AuBerdem sind flir
die Wechselkréte besonnte, vegetationsfreie und temporar wasserfiihrende Laichgewdasser auf
verdichtetem Boden notwendig. (WAGENSONNER 2012)

Im Moment sind die ehemals mageren und offenen Strukturen entlang der S-Bahntrasse durch
Geholzsukzession zugewachsen und stark beschattet, was die Vernetzungsfunktion der Flache
verhindert. Die Trasse weist jedoch ein grof3es Entwicklungspotential auf, da der Gehélzaufwuchs
noch jung ist und mit wenig Aufwand eine stadtweit bedeutende Lebensraumverbundfunktion
wiederhergestellt werden kann. Alle Bahnbriicken werden fir die Biotopvernetzung strukturell als
durchgangig bewertet. (WAGENSONNER 2012)

Aus Sicht des Naturschutzes gelten folgende Minimalanforderungen fir die Planung und
Gestaltung (Auflistung / Zitat aus WAGENSONNER 2015):

e Mindestbreite Verbundkorridor: Eine Breite von 10 m darf mit Ausnahme der Briicken
nicht unterschritten werden. Die Optimalbreite liegt bei 20 m. Breitere Stellen dazwischen
kénnen den Tieren langere Aufenthalte ermdéglichen. Fir Jungtiere, die weite Strecken
abwandern sollen, ist das entscheidend. Auch im Arten- und Biotopschutzprogramm der
Landeshauptstadt wird eine Mindestkorridorbreite von 10 m genannt.

e Abstand zu stark befahrenen Verkehrswegen: Der Abstand des Verbundkorridors zur
Landshuter Allee sollte mindestens 10 m betragen. Der Abstandsstreifen sollte mit
gepflegtem, dichtem Parkrasen und Baumen bepflanzt sein. An Engstellen ist besonderer
Wert auf Baumreihen entlang der Landshuter Allee zu legen.

e Lage des Korridors: Die Korridore sollen auf mdglichst lange Strecken durchgéngig und
gut besonnt sein (nicht ostexponiert oder durch Gebaude bzw. Gehdlze beschattet). Ein
Wechsel des Korridorverlaufs von Osten nach Westen und umgekehrt sollte nicht erfolgen.

e Wegkreuzungen: Die Anzahl der querenden Radwegeverbindungen sollte auf ein
Minimum reduziert werden. MaBnahmen zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
(Pflaster) in den Kreuzungsbereichen sind zu Uberprifen. Die Kreuzungen sollen gut
ausgeleuchtet werden. Laichplatze fur die Wechselkréte sollten nicht im unmittelbaren
Umfeld von Wegkreuzungen angelegt werden.

FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla 3



Anforderungen und Entwicklungsziele Nutzungskonzept (Kurzfassung)
Nord-Sud-Griunverbindung

e Entwicklungsziel der Vegetationsauspragung des Verbundkorridors: Auspragung als
klares, moglichst ununterbrochenes Band aus schitterer Vegetation (ideal: 40 % mit
niedriger Pionier- oder Trockenrasenvegetation, 60 % vegetationsfrei, Pfltzenbildung in
verdichteten Bereichen mdglich). Einheitlich mit Kies aufgeschittete Flachen (trocken,
keine Verstecke) sind fur Fernausbreitung nicht geeignet — werden aber auf kurzer Strecke
gut gequert. Entlang des Korridors dirfen auf Sid- und Westseite nur niedrige Gehdlze
stehen. Sonst warmt sich die Flache zu wenig auf.

e Habitatstrukturen: Eine monotone Modellierung der Leitlinie funktioniert nicht. Einzig
monotones Element sollte die schiittere niedrige Vegetation sein. Zusatzlich ist ein Mix aus
Tagesverstecken (Steinhaufen, Steinriegel), wechselfeuchten Flachen (verdichteter
Lehmboden o. A.), Asthaufen oder auch Wurzelstocken, Mikrorelief (Mulden, Rinnen, etc.)
mit unterschiedlichen Einstrahlungsverhaltnissen anzubieten.

e Bruckenbauwerke: Aufgrund der geringen Breite der einzelnen Bauwerke ist der
Verbundkorridor vom Geh- und Radweg zu trennen, da eine Kollisionsgefahrdung mit
wandernden Tieren gegeben ist. Dies ist nur méglich durch Ausnutzung der gesamten
Bruckenbauwerksbreite, so dass jeweils eine Bricke fir den Geh- und Radweg und eine
fur den Verbundkorridor genutzt wird. Als Verbundelement Uber die Triebstral3e eignet sich
nur der Westschenkel der beiden vorhandenen Briickenbauwerke, da hinsichtlich des
groRen Wechselkrétenvorkommens im Bebauungsplangebiet Oberwiesenfeld eine
artenschutzrechtliche Ausnahme seitens der Regierung von Oberbayern vorliegt, in der
diesbezlgliche Vorgaben bzw. Annahmen enthalten sind. Der Gleisschotterkorper auf den
Bruckenbauwerken sowie die teils lickige Pflasterung kénnten als Verbundelement fir
Wechselkrote und Zauneidechse beibehalten und durch eine schmale Kiesschittung
erganzt werden.

e Bahnsteig am ehemaligen S-Bahn-Haltepunkt: Der gepflasterte Bahnsteig kann so
umgestaltet werden, dass der Grol3teil der Pflasterung in die Gestaltung mit einbezogen
werden kann. So wird die vorhandene artenreiche und bunte Ritzenvegetation teilweise
bestehen bleiben. Wichtig ist hier das Ausbringen einer ausreichenden Anzahl von
Versteckplatzen. Ggf. kann hier auch das entfernte Pflaster mit verwendet werden. Die
gepflasterten Flachen sind dauerhaft von Gehélzaufwuchs frei zu halten. Entlang der im
Trog liegenden Bahngleise sollten immer wieder kleine Rampen aus Steinhaufen oder
ritzenreichen Mauerchen angebracht werden, um Tieren, die in den Trog gelangt sind, eine
Ruckkehr auf den Korridor zu ermdglichen.

4 FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla



Nutzungskonzept (Kurzfassung) Anforderungen und Entwicklungsziele
Nord-Sud-Griunverbindung

2.2 Denkmalschutz

Das Planungsgebiet inkl. der Bahnanlagen ist ein Teilbereich des Denkmalensembles
,Olympiapark” und unterliegt somit dem Ensembleschutz. Das denkmalpflegerische Ziel fur das
Areal ist die Erhaltung und Einbindung der Gleisanlagen und des S-Bahnhofes in die neue
Grinflache / Nord-Sud-Grinverbindung. Das Areal mitsamt den geschitzten Bauwerken soll
denkmalgerecht weiterentwickelt werden. Aus Sicht des Denkmalschutzes sind folgende Auflagen
und Hinweise in der Planung und Gestaltung zu berlicksichtigen:

e Eine Umnutzung des Bahnhofsbauwerkes im Rahmen der vorhandenen Kubatur ist
denkbar. Ebenso kdnnen auch die Gleisanlagen und die Bahnsteige einer alternativen
Nutzung zugefuhrt werden, solange Form und Linearitat der Anlage erkennbar bleiben.

e Die Linearitdt der Bahnanlagen (Bahnsteigoberkanten) soll erhalten bleiben. Auch die
kunftige Wegefiihrung soll méglichst in Anlehnung an die Linearitat erfolgen (Ablesbarkeit
der Geschichte).

e Die S-Bahn-Gleise sollen erhalten bleiben, kdnnen aber bei Bedarf ablesbar mit
geeignetem Material Uberschittet werden (,Erhalt als Bodendenkmal). Aus
naturschutzfachlicher Sicht ist bei der Materialauswahl auf die Eignung fir den
Biotopverbund zu achten. Die Entfernung der Industriegleise ist dagegen denkbar, wenn
dies z.B. aus altlastenbedingten Griinden oder wegen der Kampfmittelraumung erforderlich
sein sollte.

e Im Gesamtgebiet soll der landschaftliche Charakter des Olympiaparks inkl.
Gelandemodellierungen und Baumbestand erhalten bleiben bzw. damit ist behutsam
umzugehen. Die Materialitat (z.B. Wegebeldge) der Nord-Sud-Griinverbindung sollen sich
an dem Bestand im Olympiapark orientieren.

2.3 Wegeverbindungen

Das Planungsgebiet stellt eine U(berregionale Nord-Sud-Verbindung fur FulRganger und
Fahrradfahrer dar und soll dementsprechend gestaltet werden. AufRerdem sollen
Vernetzungsmdoglichkeiten zum Olympiapark im Osten und nach Moosach im Westen geschaffen
werden (Abb. 2). Die Wegeverbindungen sollen multifunktionale Nutzungen (z.B. Radfahren,
Skaten, Joggen, Spazieren) ermdglichen. Seitens des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
(Verkehrsplanung) sind folgende Vorgaben fiir Wegeverbindungen zu beachten:

e Nord-Sud-Richtung: Es soll ein Ausbau von 3+3 m mit getrennter Wegeflhrung fir den
Ful3- und Radverkehr angestrebt werden. Die Nord-Sud-Grunverbindung soll als
Nebenroute fir den Radverkehr entwickelt werden und eine ausreichende Beleuchtung
erhalten. Die Verbindung nach Norden wird im Bereich der Kleingartenanlage durch die
vorhandene Unterfihrung unter dem DB-Nordring weitergefuihrt, im Suden verlauft die
Route Uber vorhandene Stral3en / Radwege weiter Richtung Innenstadt.

e West-Ost-Richtung: Auch die West-Ost-Wegeanschliisse sollten eine Breite von 4,50 m
aufweisen und beleuchtet werden. In Ausnahmefallen ist eine Reduzierung auf 3,50 Meter
mdglich. Querungen Uber die Biotopverbundflache sollen den Biotopverbund mdglichst
wenig beeintrachtigen.

e Barrierefreiheit: Die maximale Steigung fir Rampen betragt 4 %, fir reine Radwege
waren auch 5 % denkbar. Die Breite der Rampen soll ausreichend (mindestens 1,5 m) fur
den Begegnungsfall fir zwei Rollstuhlfahrer sein.

e Sicherheitsabstande: Zwischen Radweg und Bahnsteig sollte mind. 25 cm, optimal
50 cm Abstand sein. Zwischen Radweg und einer méglichen Geldndestufe sollte mind.
50 cm Abstand bzw. ebene Flache vorgesehen werden.

FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla 5
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Abbildung 2: Zielkarte Wegeverbindungen
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Nutzungskonzept (Kurzfassung) Anforderungen und Entwicklungsziele
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2.4 Freiraumangebote

Als Ergebnis des ,Runden Tisches" soll eine durchgangige, robuste offentliche Griinflache
hergestellt werden, die den Charakter und die Identitat des Ortes weitertragt. Grundséatzlich wird
eine multifunktionale, flexible Griinfliche statt monofunktionale Nutzungen fiir (eine) bestimmte
Zielgruppe(n) gewinscht. Folgende Ziele sollen bei der Planung berlicksichtigt werden
(BAUREFERAT GARTENBAU 2015):

e Schaffung von generationenibergreifenden, flexiblen, selbst organisierten und robusten
Nutzungsmoglichkeiten mit Moglichkeiten fir Aneignung und selbstgesteuerte Entwicklung

e Integration der vorhandenen Gleisanlagen und Bahnsteige

e Anlage von ruhigen Nutzungsformen nérdlich des Kusocinskidammes (z.B. Boccia, Sitzen,
~Seniorenspiel”)

e Auf der unteren Ebene des ehem. Bahnhofs sollen Nutzungen fir Jugendliche den
Schwerpunkt bilden bzw. die bereits etablierten Nutzungen (Sprayen, Parcours) erhalten
bleiben. Eine Jugendfreizeitstatte mit stindiger Betreuung wird an dieser Stelle nicht
angestrebt. Die ehemaligen Betriebsrdume im Untergeschoss des Bahnhofsbauwerkes
sollen nach Mdéglichkeit mitgenutzt werden.

e Auf der oberen Ebene des ehem. Bahnhofs sollen der Lindenhain, der Vorplatz und die
Uberdachte Flache als ein groRzlgiger, ruhiger und allgemein nutzbarer Raum entwickelt
werden. Das Flugdach des Bahnhofsbauwerkes ist als architektonisches Merkmal zu
erhalten.

e Voraussetzung fir eine jugendkulturelle Nutzung des Bahnhofsumfeldes ist eine gute
verkehrstechnische Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr und an das Rad- und
FuBwegenetz. Die Zuwegungen sollten barrierefrei sein, um den Zugang von Jugendlichen
mit und ohne Behinderung zu ermdéglichen.

FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla 7



Anforderungen und Entwicklungsziele Nutzungskonzept (Kurzfassung)

Nord-Sud-Griunverbindung

2.5 Defizite / Qualitaten - Konflikte / Potenziale

Aus den ortlichen Gegebenheiten und verschiedenen Anspriichen ergeben sich folgende Defizite,
Qualitaten, Konflikte und Potenziale, die auch in der Abb. 3 zusammengefasst werden:

Defizite

Aufgrund fehlender Wegeverbindungen zwischen Kusocinskidamm und
Bahnhofsbauwerk ist keine durchgingige FuR- und Radwegeverbindung im
Planungsgebiet vorhanden.

Wegen den angrenzenden, stark befahrenen Stral3en besteht auf dem Grof3teil des Areals
eine hohe Larmbelastung, was die Aufenthaltsqualitat verringert.

Die Baulichkeiten (vor allem das Bahnhofsbauwerk und die Bahnsteige) sind wegen der
mangelnden Unterhaltung nach Stilllegung des Bahnbetriebs zum Teil in schlechtem
Zustand und deshalb sanierungsbedurftig.

An der Engstelle suddstlich der Borstei ist die Wegefuhrung (Kurve) aufgrund schlechter
Sichtbarkeit gefahrlich.

Qualitaten

Durch die Bahngeschichte herrscht auf dem Planungsgebiet eine besondere
Atmosphare, die den Ort fir Minchen einzigartig macht.

Die im Laufe der Zeit angesiedelten informellen Nutzungen (Jugendkultur) sind
erhaltenswert und tragen wesentlich zum spannenden Flair des Ortes bei.

Die Naturnahe des Areals, die sich durch das Brachfallen des Gelandes entwickelt hat,
starkt die besondere Atmosphéare und férdert die Artenvielfalt.

Der parkartige Baumbestand und die Topografie erhéhen die Aufenthaltsqualitat und
schirmen teilweise die grof3en StralRen ab.

Konflikte

Potenzi

Eine barrierefreie ErschlieBung des Geléndes erfordert Rampenbauwerke, die einerseits
viel Flache in Anspruch nehmen und andererseits einen Eingriff in die denkmalgeschutzte
Parkanlage oder im Norden in die Kleingartenanlage darstellen.

Die Flhrung eines Radweges direkt bzw. ebenerdig neben der
Trockenbiotopverbundachse wird kritisch gesehen, da die Amphibien sich gerne auf
warmen Wegebelagsflachen sonnen und die schnell fahrenden Radfahrer diesen nicht
immer rechtzeitig ausweichen kénnen.

Aus dem gleichen Grund (s.0.) stellen auch ebenerdige Querungen bzw.
Wegekreuzungen uber den Biotopverbund nach Westen einen Konflikt dar.

Der vorhandene Gehdlzaufwuchs beschattet im Moment stark die Biotopverbundachse.

ale

Das Bahnhofsumfeld (das Bauwerk, der Vorplatz / Lindenhain und der Galeriebereich)
kénnen nach einer Instandsetzung einen Rahmen fiir vielfaltige Nutzungen bieten.

In den stilleren, vom L&rm geschutzten Bereichen kdnnen ruhige Nutzungen und
Aufenthaltsorte untergebracht werden.

Die Bahnsteige und die Gleistrassen bieten gute Voraussetzungen fir neue
Wegeverbindungen und neuartige Nutzungsmaéglichkeiten.

Der genius loci kann durch Erhalt der Bahnrelikte, robuste und flexible Gestaltung sowie
geeignete, zum Ort passende Materialitat gestarkt werden.

FUGMANN JANOTTA und PARTNER Landschaftsarchitekten bdla
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POTENTIALE / QUALITATEN KONFLIKTE / DEFIZITE
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Abbildung 3: Defizite, Qualitaten, Konflikte und Potenziale
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Nutzungskonzept Nutzungskonzept (Kurzfassung)
Nord-Sud-Griunverbindung

3 Nutzungskonzept

3.1 Zielstellung / Leitbild

Zielstellung

Ziel des Nutzungskonzeptes ist es, die SpielrAume der teilweise konkurrierenden Anspriche
abzuwdagen, maogliche Bereiche fur Freiraumnutzungen (Mdéglichkeitsraume) durch flaichenmafige
Zonierungen zu definieren und somit einen Rahmen fir die anschlieBende Objektplanung bzw.
-gestaltung zu schaffen.

Das Nutzungskonzept stellt das abgestimmte Endergebnis dar. Die untersuchten Alternativen, die
im Rahmen des Nutzungskonzeptes erstellt und im Abstimmungsprozess diskutiert bzw. verworfen
wurden, werden in einer gesonderten Anlage (Variantenpriifung) dokumentiert.

Leitbild

Das Areal soll als naturnaher Park unter dem Leitbild ,Natur findet Stadt* weiterentwickelt werden.
Dabei soll der rauhe Charakter des Ortes erhalten bleiben. Im Gegensatz zu ,herkémmlichen®
Parkanlagen sollen artenreiche Wiesen und robuste, naturnahe Gestaltung das Bild pragen. Auf
dem ganzen Gelande sollen Méglichkeiten zu Naturerfahrung und Naturerlebnis geférdert werden,
gof. durch ein geeignetes Informationssystem.

Zonierung Nord-Sud (Abb. 4)

Im nordlichen Teilbereich, der réumlich am grof3zigigsten ist, soll der Schwerpunkt auf
Naturerfahrung und Nutzung im Einklang mit der Natur liegen. Die Kleingartenanlage bleibt als Ort
der ,produktiven Landschaft” erhalten.

Die Bahnsteige ermdglichen vielerlei Nutzungen — hier soll zusammen mit einer Promenade ein
Freiraumlabor initilert werden, wo wandelnde und tempordre Nutzungen wie Kunstinstallationen,
Freiluft-Workshops, Urban Gardening usw. Raum finden kénnen.

Das Bahnhofsumfeld zeichnet sich als Ort der Jugendkultur aus. Hier soll ein Moglichkeitsraum
entstehen, der fir keine bestimmte Einzelnutzungen angelegt ist sondern das selbstbestimmte Tun
und die Kreativitat fordert sowie eine prozesshafte Entwicklung der Nutzungen zuldsst. Der
Vorplatz auf der oberen Ebene wird als offener Ort fir Kommunikation und Interaktion fir alle
Alters- und Nutzergruppen entwickelt.

Im sudlichen Teilbereich kdnnen aufgrund der geringen Breite und der bereits vorhandenen bzw.
geplanten Ausgleichsflachen kaum noch weitere Nutzungen angeordnet werden. Dieser Abschnitt
fungiert deshalb als Transitraum.

Zonierung West-Ost (Abb. 5)

Im Westen des Areals verlauft die Trockenbiotopverbundachse, die die Ausgleichsfliche am
ehemaligen Gaswerksgelande mit dem DB-Nordring verknupft. Mittig des Gelandes auf bzw.
entlang der ehemaligen S-Bahntrasse wird die neue Nord-Sid-Wegeverbindung untergebracht. Im
Osten verbleiben in wechselnder Breite die 6ffentlichen Grinflachen und der Altbaumbestand als
Puffer zur Landshuter Allee.
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Abbildung 4: Zonierung Nord-Sud
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Abbildung 5: Zonierung West-Ost
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Nutzungskonzept (Kurzfassung) Nutzungskonzept
Nord-Sud-Grinverbindung

3.2 Vernetzung

Trockenbiotopverbundachse

Die Trockenbiotopverbundachse verlauft am Westrand des Gebietes und hat durchgehend eine
Breite von ca. 15-30 m. Im Bereich der Briicken ist die Breite auf 6-7 m beschrankt.

Die Beschaffenheit der Biotopverbundflache soll fiir die Wechselkréte und Zauneidechse sowie fiir
andere Arten trockenwarmer Standorte optimiert werden. Die Flache soll aus schitterer Vegetation
und vegetationsfreien Zonen bestehen, die mit Kleinstrukturen wie Steinhaufen und -riegel,
wechselfeuchten Flachen, Asthaufen/Wurzelstdcken sowie einer leichten Modellierung (Mikrorelief)
bereichert wird (Abb. 6, vgl. Kap. 2.1). Die Ausgleichsflache (FCS-Flache) sudlich des Georg-
Brauchle-Rings wird in die Verbundachse integriert. Dazu sollen noch weitere Laichgewasser mit
temporarer Wasserfuhrung fir die Wechselkrote im Bereich des Biotopverbundes angelegt
werden, um die Vernetzungsfunktion der Verbundachse sicherzustellen.

Um Beschattung zu minimieren, muss der bestehende Gehdlzaufwuchs auf/an der Verbundachse
entfernt werden (ca. 3.500m?2). Grundsétzlich sollen vor allem Birken, Weiden und Eschen entfernt
werden. Kirschen und Ahorne sowie Gebische und Hecken kdnnen inselartig / punktuell stehen
bleiben. Auf der Sud- und Westseite der Verbundachse dirfen nur niedrige Gehdlze stehen, der
Gehoblzstreifen an der Olympia-Pressestadt bleibt jedoch erhalten.

Das Betreten der Biotopverbundflache soll minimiert werden, um Vermullung und Falschnutzung
zu verhindern sowie Hunde und ggf. andere Tiere fernzuhalten. Um eine Einfriedung zu vermeiden,
soll das Betreten der Biotopverbundflache z.B. mit geeignetem Substrat vermindert werden (z.B.
grober Schotter halt die meisten Hunde fern).
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Abbildung 6: Biotopverbund und Habitatanspriiche der Zielarten
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Nutzungskonzept Nutzungskonzept (Kurzfassung)
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FuR- und Radwegeverbindung Nord-Siuid-Richtung

Ein Ausbau von 3+3 m mit getrennter Wegefiihrung fir Fu3ganger und Radfahrer, wie urspriinglich
angestrebt, ware aufgrund der geringen Breite des Planungsgebietes nur in einem kurzen
Abschnitt mdglich. Deshalb wurde die Breite des Ful3- und Radweges durchgehend auf 4,5 m als
Kombiweg / Mischflache festgelegt. Die Verbindung soll beleuchtet und mit ausreichenden
Sitzgelegenheiten entlang des Weges ausgestattet werden.

Nordlicher Teilbereich

Der FuR3- und Radweg wird kreuzungsfrei Uber die Triebstral3e Uber die dstliche Briicke gefiihrt. Ein
Anschluss an die neue 6ffentliche Grunflache (in Planung) auf dem ehemaligen Knorr-Gelande ist
vorgesehen. Nach Abwéagung mehrerer Varianten soll der Weg vom Bahndamm Uber eine Rampe
geradlinig und barrierefrei an die vorhandene Bahnunterfihrung unter dem DB-Nordring gefuhrt
werden. Dabei ist mit einer Umsiedlung von 5-6 Kleingartenparzellen zu rechnen (Abb. 8). Da an
den Bahndammen Zauneidechsen Kkartiert wurden (WAGENSONNER 2012) und innerhalb der
Kleingartenanlage fiir die Wechselkrote ein Landhabitat anzunehmen ist, sind weitere
Artenschutzgutachten (Kartierungen, saP) fiir den Bereich erforderlich.

Da die meist frequentierte Radverbindung von Norden Richtung Olympiapark auf Hohe des
Kusocinskidamms verlaufen wird und hier ein Héhenunterschied von knapp 3 m zu Uberwinden ist,
ist auf der Nordseite des Kusocinskidamms ein Rampenbauwerk vorgesehen (Abb. 9). Die Rampe
soll in die vorhandene Erdmodellierung mdglichst landschaftlich eingebettet werden (vgl.
Bestandswege im Olympiapark; sanfte Bdschungen, Ausfihrung ohne Stitzmauern). In
Kreuzungsbereichen sollen die Wegeanschlisse/-kanten analog zu den Bestandswegen im
Olympiapark abgerundet werden. Der Wegeabschnitt zwischen der geplanten Rampe und dem
Kusocinskidamm soll auf 4,5 m verbreitert werden. Die Verbreiterung soll sich behutsam in den
Bestand einfligen (Belag Olympiamastix / wie bestehende Wege im Olympiapark), dabei sind
vorhandene Baume zu beriicksichtigen.
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Abbildung 7: Teilbereich Nord (Verkleinerung, OriginalmaRstab Lageplan 1:1000)
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Nutzungskonzept Nutzungskonzept (Kurzfassung)
Nord-Sud-Grunverbindung

Kleingartenanlage
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Abbildung 8: Rampe an der Kleingartenanlage (Verkleinerung, Originalmafistab Lageplan 1:1000)

Rampenlange: ca.130m
Hohenunterschied ca.52m
Steigung ca. 4%

Im BOschungsbereich an der Briicke wird aul3erdem eine Treppe vorgesehen.
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Abbildung 9: Rampe am Kusocinskidamm (Verkleinerung, Originalmaf3stab Lageplan 1:1000)

Rampenlange ca.75m
Hohenunterschied ca.29m
Steigung ca. 4%

Im Bdschungsbereich an der Briicke soll auRerdem eine Treppe vorgesehen werden.
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Nutzungskonzept Nutzungskonzept (Kurzfassung)
Nord-Sud-Griunverbindung

Teilbereich Mitte

Im Bereich der Bahnsteige verlauft der FuR- und Radweg westlich der Bahnsteige. Diese
Wegeflhrung ermdglicht eine geradlinige Verbindung ohne groRe Hoéhenunterschiede fiir den
Radverkehr sowie gute Anschlussmdglichkeiten nach Westen. Aus Sicht des Denkmalschutzes
stellt die Wegefuhrung den geringsten Eingriff dar, da das Umfeld des Bahnhofsbauwerks
weitestgehend unbertihrt bleibt. AulBerdem ist eine flexible Nutzung von beiden Bahnsteigen
gegeben.

Der FuBweg soll auf dem westlichen Bahnsteig, der Radweg auf der ehemaligen westlichen S-
Bahn-Gleistrasse gefuhrt werden (Abb. 10). Um einen Konflikt zwischen der Biotopverbundachse
und dem Radweg zu vermeiden, sollte die vorhandene Bdschung zwischen dem Industrie- und
dem S-Bahngleistrasse durch eine Kante erganzt werden (i.d.R. gelten 30 cm als
amphibienabweisend).

Aus dem Olympiapark kommende FuRRganger kénnen lber die bestehenden Treppenanlagen auf
die Bahnsteige gelangen. Eine barrierefreie Anbindung kann tber den vorhandenen Weg entlang
des Bahnhofsvorplatzes erfolgen. Fur Nutzer, die von der Werner-Seelenbinder-Briicke auf die
Bahnsteige oder weiter nach Norden wollen und auf barrierefreie Wege angewiesen sind, bedeutet
dies allerdings einen ,Umweg“ von knapp 300 m.
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Abbildung 10: Wegefiihrung westlich der Bahnsteige (Verkleinerung, Originalmaf3stab Schnitt A-A’
1:200)
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Nutzungskonzept Nutzungskonzept (Kurzfassung)
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Sudlicher Teilbereich

Vom Siden bis zur Hohe des Agnes-Pockels-Bogens bzw. des Betriebsgelandes der
Stadtwerkezentrale wird die bestehende Wegetrasse erhalten und auf 4,5 m verbreitert — hierbei ist
der Baumbestand zu berlcksichtigen. Die fur die Verbreiterung notwendigen Flachen missen an
anderer Stelle wieder ausgeglichen werden. Danach verlauft der Weg auf halber Hohe der
Bestandsbdschung auf einer Zwischenebene (Abb. 12). Am ndrdlichen Ende dieser
Zwischenebene wird der neue Weg Uber eine barrierefreie Rampe mdglichst weit im Norden auf
die Industriegleistrasse gefuhrt. Hierbei sollen moglichst viele der vorhandenen Baume erhalten
werden. Damit kann insbesondere im sensiblen Bereich der Laichgewéasser und des ehemaligen
Gaswerksgeléandes ein Abstand zwischen FCS-Flache und Weg, aber auch zwischen Weg und
Fahrbahn der Landshuter Allee hergestellt werden. Eingriffe in den Untergrund (z.B. im
Bdschungsbereich) sollen nach Méglichkeit minimiert werden.

Die Baumkulisse bleibt weitestgehend erhalten, ggf. ist eine partielle Entnahme der Gehélzschicht
sinnvoll und notwendig. Z.B. ist ndrdlich der Borstei im Zugangsbereich zur 6ffentlichen Griinflache
eine Auslichtung von Gehdlzen zu empfehlen, um die Sichtbarkeit zu verbessern und die
Gefahrenstelle zu beheben.

Die Gefahrenstelle im Kurvenbereich stdostlich der Borstei kann durch die Verbreiterung des
bestehenden Weges behoben werden. Da das Gelande an dieser Stelle extrem schmal ist und ein
Hohenunterschied von ca. 2,5 bis 3 m zum Gehweg am Sapporobogen vorhanden ist, ist eine
Lésung mit einer Stitzmauer erforderlich (Abb. 13). Eingriffe in den Kronen- / Wurzelbereich der
Baume sollen nach Méglichkeit vermieden / minimiert werden.

West Ost

FCS-Flache Industriegleis- Geh- & Landshuter
trasse Radweg Allee
[4,5m])

azualbsbunyiaqieag

X

Abbildung 12: Wegefiihrung im Bereich der FCS-Flache (Verkleinerung, OriginalmaRstab Schnitt B-B*
1:200)
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Abbildung 13: Verbreiterung des Weges sudlich der Borstei (Verkleinerung, Originalmaf3stab Schnitt
C-C' 1:200)
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Abbildung 14: Teilbereich Sud (Verkleinerung, OriginalmaRstab Lageplan 1:1000)
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Ful- und Radwegeverbindung Ost-West-Richtung

Es bestehen bereits Querverbindungen lber den Kusocinskidamm und auf der Nordseite der
Borstei zur ¢ffentlichen Grinflache hin. Folgende zusétzliche Querungsstellen wurden betrachtet
(Abb. 15):

1. Dieselschule (Direktanbindung)
Werner-Friedmann-Bogen
Berufsschulzentrum Nordseite
Berufsschulzentrum

North 88 Sudseite

Agnes-Pockels-Bogen / Stadtwerkezentrale

o gk DN

Querung 1: Aus dem Runden Tisch besteht der Prifauftrag, ob die Dieselschule einen
Direktanschluss an die neue Nord-Siud-Grinverbindung erhalten kann und ob somit ein sicherer
Schulweg von der geplanten Wohnbauflache auf dem ehemaligen Knorr-Gelande zur Dieselschule
geschaffen werden kénnte. Nach dem jetzigen Wissensstand gehort die neue Wohnanlage nicht
zum Einzugsgebiet der Dieselschule, somit ist dieser Anschluss nicht erforderlich.

Querung 2: Fiur das Flurstiick 788 Moosach (Olympia-Pressestadt) ist entsprechend dem
Bebauungsplan Nr. 610 entlang der nérdlichen Grundstiicksgrenze ein Geh- und Leitungsrecht im
Grundbuch per Dienstbarkeit gesichert. Das Gehrecht umfasst nicht den Radverkehr. Die Querung
wird kontrovers gesehen:

e Die Vertreter der Olympia-Pressestadt und des Bezirksausschusses Moosach (BA 10)
sehen die Wegefilhrung auf ihrem Grundstick trotz eingetragenem Geh- und
Leitungsrechts kritisch, da Fahrradfahrer sich nicht an das Fahrverbot halten wiirden und
zudem Gefahren im Bereich der Tiefgaragen-Ausfahrten am Werner-Friedmann-Bogen
hervorgerufen wirden.

e Die Vertreter des Bezirksausschusses Feldmoching - Hasenbergl (BA 24) halten die
Verbindung fir sinnvoll, da diese als direkte Anbindung an das Olympia-Einkaufszentrum
OEZ (Nahversorgung) vor allem fur Besucher, die aus dem Norden kommen, wo gerade
mehrere Neubaugebiete entstehen, sehr bedeutsam ware.

Querung 3: Die Wegeverbindung koénnte Uber das staddtische Grundstick des
Berufsschulzentrums hergestellt werden. Es besteht ein Hohenversprung von ca. 1,1 m bhis zur
Grundstiicksgrenze. Die Verbindung quert die Biotopverbundflache und soll daher tber einen Steg
gefihrt werden, um die Beeintrachtigung der Verbundachse zu minimieren. Die
Feuerwehrumfahrung der Berufsschule muss unverandert bzw. freigehalten bleiben.

Querung 4: Wie Querung 3, allerdings besteht ein Héhenversprung von ca. 1,3 m bis zur
Grundstlicksgrenze und der Abstand zwischen der sudlichen Grundstiicksgrenze und dem
Schulgebaude ist ca. 5 m geringer als auf der Nordseite. Die Zuwegung musste Uber den
vorhandenen Parkplatz gefiihrt werden, was sicherheitstechnisch bedenklich ist. Aufgrund dieser
Gegebenheiten wurde die Querung 4 verworfen.

Querung 5: Die im FNP baurechtlich gesicherte Durchwegung in der verlangerten Gartnerstralle,
sudlich des Gewerbeblocks 88 North, wurde geprift, aber wegen der gro3en Hohenunterschiede
(ca. 3,5 m) und der Lage zu weit im Stiden verworfen.

Querung 6: Eine Verbindung Uber den Agnes-Pockels-Bogen Richtung Stadtwerkezentrale kann
nicht umgesetzt werden, da eine Inanspruchnahme der FCS-Flache nicht méglich ist.
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Abbildung 15: Untersuchte Querverbindungen
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Querung 2: Olympia-Pressestadt / Werner-Friedmann-Bogen
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Abbildung 16: Querung Werner-Friedmann-Bogen (Verkleinerung, Originalmalistab Lageplan 1:1000)

Da ein Wege- und Leitungsrecht Uber das Grundstiick der Olympia-Pressestadt bereits besteht,
wird die Querung 2 zum Werner-Friedmann-Bogen (Abb. 16, vgl. Abb. 15 / Querung 2) in der
Planung weiter verfolgt.

Aus naturschutzfachlichen Griinden koénnen Wegeverbindungen nicht ebenerdig Uber die
Trockenbiotopverbundachse verlaufen. Die Querungen sind aufgestandert (lichte Hoéhe mind.
25 cm) und so schmal wie mdglich zu gestalten, um die Beschattung der Flache zu minimieren und
die Durchlassigkeit des Biotopverbundes zu gewahrleisten (vgl. Kap. 2.3). Es sollen licht- und
wasserdurchlassige Konstruktionen (z.B. Steg aus Gitterrosten oder Holzsteg mit Fugen, vgl.
Abb. 18) bevorzugt werden. Eine groRRrdumige Absenkung des Gelandes innerhalb der
Vernetzungsachse zur Erreichung der notwendigen lichten Héhe ware denkbar. Der Biotopverbund
soll nicht als Amphibiendurchlass ausgebildet werden.

Es besteht eine Hohendifferenz von ca. 1,6 m von der geplanten Nord-Siud-Wegetrasse bis zur
Grundsticksgrenze. Da die Breite begrenzt ist, ist von einem Steg mit Knick auszugehen
(Abb. 16). Der Steg soll barrierefrei sein (Steigung max. 4 %) und fir Rollstuhlfahrer im
Begegnungsfall ausreichend dimensioniert werden.
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Querung 3: Berufsschulzentrum (Nordseite)
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Abbildung 17: Querung Berufsschulzentrum Nord (Verkleinerung, Originalmaf3stab Lageplan 1:1000)
Die Querung 3 auf der Nordseite der Berufsschulzentrum (Abb. 17, vgl. Abb. 15 / Querung 3) wird
gegeniiber einer Zuwegung auf der Sidseite favorisiert, da hier die Verbindung besser und
sicherer herzustellen ist. Die Verbindung wird in der Planung weiter verfolgt.
Die Hohendifferenz bis zur Grundstliicksgrenze betragt an dieser Stelle ca. 1,1 m. Die
Anforderungen zur Beschaffenheit des Steges, zur Durchlassigkeit des Biotopverbundes und zur
Barrierefreiheit gelten wie bei der Querung Werner-Friedmann-Bogen.
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Abbildung 18: Systemskizzen / Testentwuirfe zur Ausfihrung der Stege
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3.3 Freiraumangebote

Nordlicher Teilbereich

Aufgrund der FlachengroRe waren viele Nutzungen auf der Flache im Bereich TriebstraRe /
Landshuter Allee denkbar, wegen der Larmbelastung ist aber kaum eine Freizeitnutzung mdoglich.
Durch Erhéhung der Walle zum Larmschutz kénnte ggf. die Aufenthalts- und Erholungsqualitat der
Flache gesteigert werden. Mit dem urspringlichen Landschaftskonzept (Hlgeltopografie,
Sichtbeziige, Offenheit) soll dennoch sorgfaltig umgegangen werden. Da das Planungsgebiet im
Moment stark von Hundehaltern genutzt wird, kdnnte in diesem Bereich ggf. auch Uber einen
Hundeauslaufbereich nachgedacht werden.

Nordlich des Kusocinskidamms, westlich des vorhandenen Erdwalls, sind wegen der Néhe zur
Olympia-Pressestadt nur ruhige Nutzungsangebote (Sitzen, Picknick, Boule/Boccia; keine
larmintensive Nutzungen) vorzusehen. Evtl. kénnte hier oder alternativ in der Nahe der
Dieselschule (ggf. als Teil der Biotopverbundflache) ein Naturerfahrungsraum untergebracht
werden. Fir Naturerfahrungsrdume sollte generell eine MindestflachengréRe von ca. 1-2 ha
angestrebt werden, die FlachengrofRe allein soll jedoch - besonders in GroRstadten - kein
Ausschlusskriterium werden (SToPkA & RANK 2013). Es werden keine weiteren Spielangebote im
Projektgebiet vorgesehen, da im Umfeld geniigend Spielangebote vorhanden sind bzw. sein
werden, z.B. im Bereich der geplanten Griinflache auf dem ehemaligen Knorr-Gelande.

Bahnsteige

Der westliche Bahnsteig soll zukinftig fir den Fulweg als groRRziigige Promenade hergerichtet
werden. Der Radweg verlauft parallel auf dem ehemaligen westlichen S-Bahn-Gleis. Entlang der
Promenade sollen Sitzgelegenheiten und Beleuchtung vorgesehen werden, ggf. kénnen die
vorhandenen, historischen Lichtmasten wieder aktiviert werden. In den Seitenbereichen auf dem
Bahnsteig soll die vorhandene Ritzenvegetation erhalten bleiben. Auf dem dstlichen Bahnsteig soll
ein ,Freiraumlabor® entstehen, wo temporare und experimentelle Nutzungen moglich sind.
Denkbare Nutzungen wéren z.B. Urban Gardening, Open-Air-Ausstellungen und Kunstwerkstatten,
Bereiche zum Aufenthalt oder Nutzung der Flachen fir Theater- und Tanzauffihrungen. Die
nutzbaren Bereiche kénnen z.B. Uber wenige Ubergéange an die Promenade angedockt und
inselartig angeordnet werden, so dass die vorhandene Vegetation teilweise erhalten bleibt (Abb.
19). Gehdlze sind auf beiden Bahnsteigen in geringer Anzahl mdglich, diese sollten unregelmafig
angeordnet sein. Von massiven Baulichkeiten soll abgesehen werden. Die Larmbelastung durch
die Landshuter Allee ist bei den Nutzungsangeboten zu beriicksichtigen. Die mittige Gleistrasse
konnte ahnlich wie der Biotopverbund gestaltet werden und als weiterer Lebensraum dienen. Um
eine spatere Nutzung zu ermdglichen, miissen die Bahnsteige instandgesetzt und die
Verkehrssicherheit hergestellt werden. Es soll in der weiteren Planung abgewogen werden, welche
Sanierungsintensitat angemessen und darstellbar ist.

Im Bestand betragt der Hohenunterschied zwischen Bahnsteigoberkante und Gleisebene ca. 1 m.
Da die gelanderfreie Absturzhéhe < 50 cm betragt, sind MalBnahmen zur Absturzsicherung
notwendig. Wichtig ist, dass die Linearitat der Bahnsteigoberkanten wahrnehmbar bleibt. Eine
Absturzsicherung durch Gelander wird ausgeschlossen, da diese die Bahnsteige optisch
beeintrachtigen wirden und Fremdkoérper innerhalb des Denkmalensembles waren. Folgende
Losungen zur Absturzsicherung waren denkbar und in der weiteren Planung zu konkretisieren
(Abb. 20):

e Auffillung der Gleisebene mit geeignetem Material zur ,Halbierung" der Absturzhéhe
e Stufen entlang den Bahnsteigkanten

e ggf. ein nicht-begehbarer Schutzstreifen (z.B. Vegetation) an den Bahnsteigoberkanten
(Klarung / Abstimmung in der weiteren Planung)

Die Gleise sollen aus denkmalschutzrechtlicher Sicht und aus Kostengriinden erhalten bleiben.
Aufgrund der Altlastenbelastung missen die Gleise mit mind. 10 cm geeignetem Material (z.B. mit
Schotter) Uberdeckt werden. Ggf. kdnnten die Gleise z.B. durch Glasuberdeckung teilweise
sichtbar gemacht werden.
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Es besteht ggf. die Mdoglichkeit, Waggons des Olympiatriebzugs (bewegliches Denkmal,
Originalzug aus den 1960er-Jahren) oder andere, evtl. zeit- und baugleiche Waggons auf dem
Ostlichen Gleis aufzustellen, die z.B. als Kulisse fiir Tanz- und Theaterauffihrungen fungieren
koénnten. Die Machbarkeit muss noch hinsichtlich des Vandalismus-Risikos und der Instandhaltung
geklart werden. Die Aufstellung der Waggons kénnte ggf. zunachst fur eine begrenzte Zeit als
Interimslésung / Testphase erfolgen.
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Kies / Schotter linselartig) =z

&

-
el
]
N4
L

e S L) |
West Ost
Biotopverbund Radweg Bahnsteig Gleistrasse Bahnsteig Grunflache
Promenade Stufen entlang Nutzungen : (Bestand]

Bahnsteigkanten (inselartig) *‘1‘\-{ .
¥

Abbildung 20: Mdglichkeiten zur Absturzsicherung (Verkleinerung, OriginalmaRstab Lageplan 1:200)
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Bahnhofsbauwerk und -umfeld

Aus dem Runden Tisch 2014 resultierend, sollen die Substanz und die Nutzungen, die vorhanden
sind, erhalten bleiben und als nicht-kommerzieller Ort weiter entwickelt werden. Das
Bahnhofsumfeld soll Mdglichkeiten fir prozesshafte Entwicklung (,Wandel als Konzept*) und
offene, vielfaltige Nutzungen mit dem Schwerpunkt Jugendkultur bieten.

Zur Entwicklung des Ortes wurde seitens der Stadt Minchen eine referatsiibergreifende
Arbeitsgruppe (BAU-G, PLAN, SOZ, RBS, KULT) gegrundet, die die notwendigen baulichen
MaRnahmen und die Konzepterarbeitung fur jugendkulturelle Nutzungen betreut. Es wird
angestrebt, eine robuste Grundausstattung fir unterschiedliche Nutzungen sowie eine
Mindestausstattung an technischer Infrastruktur (Wasser, Strom, Licht, Abwasser) im/am
Bahnhofsbauwerk herzurichten.

Obere Ebene

Der Vorplatz / Lindenhain bleibt als ruhiger und offener Ort erhalten, der Raum fiir Begegnung und
Kommunikation bietet. Das Bahnhofsbauwerk wird als skulpturales Baudenkmal erhalten, im
Bereich des Flugdaches sollen keine weiteren Einbauten vorgesehen werden.

Im Bahnhofsbereich soll keine Gastronomie angesiedelt werden, stattdessen konnte eine
Versorgung Uber eine Automatenldsung sichergestellt werden. Offentliche Toiletten und ein
Wasseranschluss sollten vorzugsweise auf der Vorplatzebene realisiert werden.

Temporér kann die gerdumige Platzflache fir Kunst, Ausstellungen / Installationen oder
Veranstaltungen genutzt werden, z.B. fur kleinere Stadtteilfeste oder Events aus der Jugendszene.
Am Lindenhain kénnte eine Bihne als temporare/mobile Konstruktion gebaut werden, die
gleichzeitig als ,Freiluft-Lounge” zum Aufenthalt und Verweilen einladt. Das Olympia-Design von
1972 - z.B. Farben und/oder Formsprache - sollte in die (temporare/mobile) Gestaltung des
Vorplatzes einflieRen bzw. widergespiegelt werden.

Untere Ebene

Das Umfeld des Bahnhofsgebaudes, vor allem der Galeriebereich, wird heute bereits von
Jugendlichen genutzt. Der Ort wird angenommen, da dieser einen robusten und abgeschirmten
Raum fir Selbstgestaltung und spontane Nutzungen bietet. Wegen seiner besonderen Atmosphare
lockt der Ort Jugendliche aus der ganzen Stadt an.

Die bereits etablierten Nutzungen von Jugendlichen und jungen Erwachsenen (Sprayer, Traceure /
Parcour, Skater usw.) sollen auch weiterhin méglich sein. Der Ort soll zukinftig von verschiedenen
Gruppen Jugendlicher (Madchen und Jungen mit verschiedenen kulturellen Hintergriinden und
Fahigkeiten) kreativ gestaltet werden. Mdglichkeiten zur Selbstinszenierung z.B. durch Ecken,
Bihnen und Nischen sollen angeboten werden. Vergleichbare, Uberwiegend selbst verwaltete
Projekte sind z.B. das Raumlabor und der Mellowpark in Berlin.

Der Ort soll nicht spezifisch fiir eine oder wenige ausgewahlte Nutzergruppe(n) gestaltet werden,
sondern einen Rahmen fir verschiedene, auch wandelbare und spontane Nutzungen darstellen.
Zugange und Raume sollen gedffnet aber nicht ,lbergestaltet werden, so dass der verwilderte
Charakter des Areals erhalten bleibt. Im Galeriebereich soll ein multifunktionaler Belag, aber keine
festen Ausstattungen vorgesehen werden. Der Radweg verlauft an der Galerie vorbei, so dass die
Jugendnutzungen ungestort stattfinden kénnen. (Abb. 21)

Die Raumlichkeiten im Untergeschoss des Bauwerks konnten als Musikiibungsrdume saniert und
ausgebaut werden — hierzu besteht im Moment auch konkreter Bedarf. Die Machbarkeit wird
derzeit durch das Baureferat geprift.
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Abbildung 21: Ideenskizze Galeriebereich

4 Zusammenfassung

Trotz der diversen, teilweise miteinander konkurrierenden Anforderungen und Ziele ist die
Entflechtung von Denkmalschutz, Naturschutz und Freiraumnutzungen im Planungsgebiet
machbar. Auf dem langen, aber sehr schmalen Planungsgebiet kénnen eine Trockenbiotop-
Verbundachse, ein Rad- und FulBwegesystem sowie verschiedene Nutzungsbereiche bzw.
Moglichkeitsraume verortet werden. Durch einen behutsamen Umgang mit der Topografie kénnen
neue Elemente (z.B. Rampen und Wege) unauffallig in die Hugellandschaft des Olympiaparks
eingefiigt werden. Es wurden im Nutzungskonzept méglichst einfache aber angemessene
Lésungen entwickelt, wodurch unnoétige Kosten und ein grof3er Aufwand vermieden werden
kénnen.

Das Planungsgebiet soll unter dem Leitbild ,Natur findet Stadt* weiter entwickelt werden. Der Natur
soll ein gewisser Spielraum gelassen werden, um u.a. die Artenvielfalt zu erhéhen. Nach
Mdglichkeit sollen auch Angebote zur Naturerfahrung im stadtischen Raum geférdert werden. Das
vorhandene, historische Bahnhofsbauwerk samt der Gleisanlagen wird als gestalterisches Element
in die Planung integriert. Die Rauigkeit des Ortes soll erhalten bleiben, da gerade diese dem Areal
die besondere, einzigartige Atmosphére verleiht.

Das Nutzungskonzept wurde in enger Abstimmung mit den beteiligten stadtischen Referaten
entwickelt. Die Ergebnisse wurden dem Runden Tisch im Juli 2016 erneut vorgestellt. Das
Nutzungskonzept wird dem Bauausschuss zur Entscheidung vorgelegt und soll als Grundlage fir
die weiteren Planungsschritte dienen.
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