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Projektname: Sportlerweg, Anpassung Eisenbahniberfiihrung

zusatzl. értl. Bezeichnung: zwischen Bodenseestralte und Am Bahnsportplatz

Projekt-Nr.: 100706

MaRnahmeart:

Umbau

Baureferat - HA Tiefbau
Abt. StraRenplanung und -bau, T1/PM

MIP-Bezeichnung / Finanzposition
MIP 2017 - 2021, IL 1, 6300.1345, RF 218

Datum/Projektleiter-Ansprechpartner/Tel.

10.10.2017/ 233-61100

Projektkosten
(Kostenberechnung) 3.610.000 €
(Anteil LHM 2.120.000 €)

Gliederung des PHB 2

Sachstand
Genehmigtes Konzept

Dringlichkeit
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Anlagen:

A) Termin- und Mittelbedarfsplan

B) Laufende Folgekosten

Beteiligung der betroffenen Grundstiickseigentimer
Konkretisierung im Rahmen der Entwurfsplanung
Rechtliche Bauvoraussetzungen

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

C) Einmalig verursachte Folgekosten
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Sachstand

In Miinchen sind zahlreiche DB-Eisenbahniberfiihrungen (EU) nach Aussage
der DB AG in schlechtem baulichen Zustand und somit erneuerungsbedurftig.
Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB AG. Das stadtische
Aufweitungsverlangen ist daher durch die MalRnahmen der DB AG veranlasst und
nicht durch ein stadtisches Planungskonzept ausgeldst.

Die Vollversammlung des Stadtrates erteilte mit dem Beschluss vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur
alle 10 Einzelprojekte des Programms zur Erneuerung von Eisenbahnbriicken.

Das Programm zur Erneuerung von Eisenbahnbriicken in Miinchen enthalt
insgesamt 10 Projekte. Fur diese Projekte sind Planfeststellungs- oder
Plangenehmigungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
beim Eisenbahnbundesamt durchzuflihren. Der zeitliche Ablauf der Projekte
sowie die Kostenbeteiligung der LHM sind maRgeblich von der DB AG als
Vorhabenstragerin, der Regierung von Oberbayern in ihrer Funktion als
Anhdérungsbehoérde und dem Eisenbahnbundesamt in seiner Funktion als
Planfeststellungsbehérde abhangig.

Der Bauausschuss hat mit Beschluss vom 05.04.2016 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 05081) die Vorprojektgenehmigung flr die vorbezeichnete Mallnahme
am Sportlerweg ohne Kostenobergrenze genehmigt und das Baureferat beauftragt,
die Genehmigungsplanung und Entwurfsplanung zu erarbeiten und die
Projektgenehmigung herbeizufihren. Ferner wurden fur die vorgezogenen
Spartenumlegungen Kosten in Hohe von 147.000 € zum Haushalt 2017 angemeldet.

Zwischen den Kreuzungsbeteiligten DB AG (Baulasttragerin Schienenweg) und
der LHM (Baulasttragerin Geh- und Radweg) wurde am 07.05.2014 eine
Planungsvereinbarung geschlossen.

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fir die vorgenannte Baumaflinahme die
Entwurfsplanungsunterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet. Die Unterlagen nach
§ 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Genehmigtes Konzept

Die DB AG plant den Ersatzneubau der Eisenbahnuberfuhrung am Sportlerweg.
Die Bricke weist erhebliche, altersbedingte Bauschaden auf. Sie ist aus Grinden
der Erhaltung, der Verfligbarkeit und zur vollen betrieblichen Nutzung der Strecke
Zu erneuern.

Im Zusammenhang damit werden der Oberbau sowie die Anlagen der Leit- und
Sicherungstechnik im Bereich der neuen Eisenbahniberfiihrung angepasst.

Das Baureferat nimmt die Erneuerungsmafinahme der DB AG zum Anlass, den
Sportlerweg zu einem gemeinsamen Rad- und Fullweg auszubauen bzw. zu
erneuern. Er schliet im Norden an die Bodenseestralte an und unterquert die
S-Bahn-Linie Minchen — Herrsching bei Bahn-km 3,956. Sudlich der
Eisenbahniberfihrung schliel3t der Weg an die Stralle ,Am Bahnsportplatz* an.
Der Sportlerweg wird jetzt und kinftig als Fu3- und Radweg genutzt.
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Wichtige Planungsinhalte wie beispielsweise die Minimierung des Eingriffs in
Privatgrund, die VerhaltnismaRigkeit von Hohe und Lange der Stitzmauern sowie
eine geradlinige Achsfuhrung konnten umgesetzt werden. Der Grunderwerb auf
der 6stlichen Seite des Geh- und Radweges konnte vermieden werden.

Die Lange des geplanten Geh- und Radweges betragt ca. 180 m mit einer Breite
von 3,50 m bzw. 5,50 m im Bauwerksbereich.

Die lichte Hohe im Bauwerksbereich ist mit 2,50 m geplant.

Die Verbreiterung des Geh- und Radweges und die VergroRerung der lichten
Hbéhe im Bauwerksbereich machen eine Sicherung des angrenzenden Gelandes
gegenitber dem Bestand notwendig. Um in die seitlich angrenzenden
Privatgrundsticke mdglichst wenig eingreifen zu massen, ist der Bau von
Stutzwanden geplant.

Beteiligung der betroffenen Grundstickseigentimer

Aufgrund der Verbreiterung des bestehenden Gehweges sind dauerhafte Eingriffe
in Privatflachen an der Nord-West-Seite des Weges notwendig.

Die Inanspruchnahme dieser Flache wurde durch das Kommunalreferat mit

den betroffenen Eigentimern mittels einer Dienstbarkeit geregelt. Es liegt eine
Dienstbarkeitsbestellung vom 21.11.2016 vor. Ferner finden flr die Errichtung

der Baustelleneinrichtungsflachen Eingriffe im Bereich der angrenzenden ESV-
Sportanlage statt. Diese Flachen befinden sich im Eigentum der LHM und sind

an den ESV verpachtet. Die Baumalinahme wurde mit dem ESV abgestimmt.
Eine Zustimmung des ESV wurde im Rahmen der Plangenehmigung eingeholt.

Konkretisierung im Rahmen der Entwurfsplanung

Im Zuge der Entwurfsplanung haben sich folgende Anderungen und
Konkretisierungen ergeben:

Rampen und Stutzbauwerke

Die notwendige VergrélRerung der lichten Héhe und die statisch-konstruktiv
erforderliche VergroRerung der Uberbaustarke machen eine Tieferlegung des
bestehenden Geh- und Radweges um bis zu 0,80 m im Bereich des
Uberfuhrungsbauwerkes notwendig. Dies flihrt insgesamt zu einer Absenkung der
Gradiente des Sportlerwegs.

Derzeit erfolgt die seitliche Sicherung der Rampen durch freie Béschungen. Dies
ware zuklnftig durch Absenkung der Gradiente und die Nahe der angrenzenden
Privatgrundstucke nicht mehr bzw. nur durch Eingriff in Privatgrund méglich.
Daher erfolgt zukunftig die Béschungssicherung durch Stitzwande.

Um die Stutzwande so niedrig wie notwendig zu bauen, wurden bei
entsprechenden Platzverhaltnissen noch anschliellende Béschungen bis zu den
angrenzenden Privatgrundsticken vorgesehen. Ein Eingriff in Privatgrund konnte
daher weitestgehend vermieden werden.

Im Bereich der Eisenbahnuberflihrung betragen die Hohen der Stitzwande auf
der Sudseite 2,04 m und auf der Nordseite 2,25 m und laufen bis zu einer Hohe
von 20 cm geradlinig aus. Die Rampen sind barrierefrei. Das maximale Gefélle
des Ful3- und Radweges betragt 4,25 % und wurde im Vorfeld mit dem
Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen abgestimmt.
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Fir die Herstellung der Stitzwande, der angrenzenden Bdschungen und des
Weges sind 7 Baumfallungen notwendig. Durch die MaRnahme der DB AG
werden fur die Herstellung der Eisenbahniberfiihrung und der
Baustelleneinrichtungsflachen noch weitere Baumfallungen verursacht.

Strallenbau

Der zukiinftige Geh- und Radweg wird im Verlauf der Rampen auf einer Breite
von 3,50 m und im Unterflhrungsbereich 5,50 m breit asphaltiert.

Die neue Wegetrasse wird etwas weiter dstlich der Bestandstrasse liegen,
tangiert aber weiterhin Privatflachen im nord-westlichen Rampenabschnitt.
Die Einrichtung der daflir bendtigten Dienstbarkeiten ist bereits erfolgt.

Das Unterfihrungsbauwerk und die Rampen werden beleuchtet.

Die Entwurfsplanung des Baureferates flir den Geh- und Radweg inklusive der
Abmessungen des Unterfihrungsbauwerks wurde mit den Spartentragern und
den stadtischen Dienststellen abgestimmt.

Bruckenbauwerk
Das Brickenbauwerk liegt in der Verantwortung der DB AG. Die Planung wurde
durch diese im Plangenehmigungsverfahren eingebracht.

Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen sowie der Bezirksausschuss
haben der MalRnahme zugestimmt.

Entwasserung
Laut dem Referat flir Gesundheit und Umwelt sind die Voraussetzungen fir eine
erlaubnisfreie Versickerung von gesammeltem Niederschlagswasser erfllit.

Die Entwasserung der Verkehrsanlage erfolgt grof3tenteils Uber Absetz- und
Sickerschéachte. In Abstimmung mit der Minchner Stadtentwasserung (MSE)
darf das Niederschlagswasser einer Teilflache mit einer Gréfie von 380 m?

in den Kanal eingeleitet werden. Durch diese Kombination konnte auf 2 weitere
Sickerschachte verzichtet werden. Ferner werden die Einldufe im Bereich

des Brickenbauwerks entlastet, was bei Starkregenereignissen die
Uberflutungsgefahr reduziert.

Natur- und Artenschutz

Fir das Vorhaben wurden eine spezielle artenschutzrechtliche Prufung und ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt, mit folgenden Ergebnissen:
Durch das Vorhaben sind europarechtlich geschitzte Arten aus der Gruppe der
Fledermause, Reptilien und Lurche und europaische Vogelarten potenziell
betroffen. Hingegen kann eine Betroffenheit von europarechtlich streng
geschutzten Pflanzenarten oder weiteren europarechtlich geschutzten Tierarten
aus anderen Tierklassen vorab ausgeschlossen werden.

Durch die im LBP festgesetzten Manahmen zur Vermeidung und Sicherung der
Okologischen Funktionalitat bleibt aber fir alle vom Vorhaben betroffenen Arten
die Funktionalitat betroffener Lebensstatten im raumlichen und funktionalen
Zusammenhang gewabhrt.

Auch eine signifikante Erhéhung des Totungsrisikos konnte fir alle betroffenen
Arten ausgeschlossen werden.
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In der Gesamtbetrachtung werden weder fur Arten gemal Anhang IV FFH-RL
noch flr europaische Vogelarten i. S. v. Art. 1 VS-RL Verbotstatbestande nach
§ 44 Abs. 1 Nr. 1-4i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt.

Betroffenheit von Schutzgebieten und -objekten

Im Untersuchungsgebiet oder in unmittelbarer Nahe befinden sich keine

Natura 2000-Gebiete i. S. v. § 32 bis § 36 BNatSchG i. V. m. Art. 3 (1) FFH-RL.
Durch das Vorhaben werden weder Flachen der Biotopkartierung (Stadt Minchen)
sowie sonstige kartierte Biotope durch die Baumalinahme beeintrachtigt.

Alle 6kologisch bedeutsamen Strukturen (Einzelbaume, Geholze,
Saumstrukturen) werden wahrend der BaumalRnahmen mittels Bauzaun
bestmdglich geschiitzt.

Wahrend der gesamten Baumalinahme wird eine Umweltbaubegleitung
durchgefihrt.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Die MaRnahme stellt eine Anderung einer Eisenbahniiberfiihrung i. S. d. § 3 EkrG
dar und ist genehmigungspflichtig. Das EBA stimmte der Durchfiihrung eines
verkurzten Verfahrens zu, so dass, statt eines Planfeststellungsverfahrens,

ein Plangenehmigungsverfahren ausreichend war.

Das Plangenehmigungsverfahren flir den Sportlerweg ist abgeschlossen.
Der Baurechtsbeschluss des EBA liegt seit dem 28.11.2017 rechtskraftig vor.

Dringlichkeit

Fir das Unterfiihrungsbauwerk am Sportlerweg besteht laut DB Netz AG
vordringlicher Erneuerungsbedarf. Die DB strebt einen Baubeginn im Sommer
2018 an. Die Kreuzungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Munchen
und der Deutschen Bahn AG befindet sich noch in der Abstimmung.

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Die Kostentragerinnen fur die Erstellung des Kreuzungsbauwerkes Sportlerweg
sind die DB AG und die LHM. Da beide Seiten ein Anderungsverlangen besitzen,
wurde in der mit der DB AG abzuschlielenden Kreuzungsvereinbarung eine
Kostenteilung festgesetzt. Grundlage hierfir ist das Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EkrG).

Zwischen DB AG und LHM wurde nach EKrG der unmittelbar zum gemeinsamen
Kreuzungsbauwerk zahlende Projektumgriff festgelegt. Dieser Umgriff bildet
den sog. kreuzungsbedingten Teil der MaRnahme (,Kostenteilungsmasse®).

Nach Eisenbahnkreuzungsrecht wird mittels Fiktivprojekten (Was kosten die
jeweiligen Einzelmallinahmen der Beteiligten, wenn diese unabhangig von
der anderen MalRnahme erstellt wiirden.) ein Teilungsschliissel ermittelt,
der widerspiegelt, welchen Anteil die jeweilig beteiligten Mallnahmentrager
an dem gesamten Kreuzungsbauwerk veranlassen.
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Zu diesen Kosten addieren sich die nicht kreuzungsbedingten Kosten, die jeder
Malinahmetrager selbst zu tragen hat.

Zudem ist auch ein nach EkrG berechneter Ablésebetrag fur die auf Verlangen
der LHM hinzukommende Bausubstanz anzusetzen. Die hinzukommende
Bausubstanz geht in das Eigentum der DB AG Uber und wird von ihr abgeldst.
Daher ist auch der Unterhalt dafiir abzulésen. Gemaf den ermittelten Baukosten
ergeben sich fur die Ablosebetrage Erneuerungsablosezahlungen der DB AG

an die LHM in H6he von 508.700 € und Unterhaltsablésezahlungen der LHM

an die DB AG in Hohe von 33.600 €. Die gegenseitigen Ablésezahlungen sind

in der unten stehenden Tabelle nicht berticksichtigt.

Die Ablésebetrage zwischen der DB AG und der Stadt sind nicht in den
dargestellten Kosten bericksichtigt, da hierzu lediglich vorlaufige Werte vorliegen.
Die endguiltigen Abldsebetrage kénnen erst nach Fertigstellung der Mallnahme
und Abrechnung der Baukosten ermittelt und gegenseitig ausbezahlt werden.

Fir nachfolgende Berechnungen ist zu beachten, dass die LHM im Gegensatz
zur DB AG umsatzsteuerpflichtig ist. Das heif3t, den Kostenanteilen der LHM
sind derzeit 19 % Mehrwertsteuer zugeschlagen.

Finanzierung Finanzierung DB | Finanzierung LHM | Projektkosten
(gesamt)

Projektkostenanteil DB 1.489.171 € 1.489.171 €
kreuzungsbedingt
Projektkostenanteil LHM 1.661.180 €| 1.661.180 €
kreuzungsbedingt
Zusatzliche 31.690 € 31.690 €
Ingenieurleistungen und
Nebenkosten
Vorleistungen fur Sparten 268.505 € 268.505 €
und Ausgleichsflachen
Risikoreserve 160.000 € 160.000 €
Rundung +829 € -1.375 € -546 €
Gesamtfinanzierung 1.490.000 € 2.120.000 €| 3.610.000 €

Durch die Umlegung der Sparten Wasser, Strom und Abwasser fallen einmalige
Folgekosten in Hohe von ca. 360.000 € an. Die Kosten werden geman
Kostenteilungsschlussel auf die Vorhabenbeteiligten aufgeteilt.

Durch die MalRnahmen entstehen kiinftige jahrliche Folgekosten flir den Betrieb
und Unterhalt des Sportlerweges in Hohe von ca. 24.800 €.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen sind im beiliegenden Termin- und
Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefihrt.

Das Projekt ist nicht forderfahig.



