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Antrag Nr. A0O0832

BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, den 24.03.2015

Parkraumkonzept fiir die Altstadt und das Siidliche Bahnhofsviertel entwickeln
Antrag

1. Die LH Munchen setzt sich zum Ziel, die Straenrdume der Altstadt und in
Teilbereichen des sudlichen Bahnhofsviertels maf3geblich, d.h. in einer
GroRRenordnung von etwa der Halfte der parkenden Kfzs zu entlasten. Dies erfolgt
v.a. durch eine Verlagerung des Parkens in die bestehenden Parkhauser.

2. Die LH Munchen strebt an, zusammen mit den Parkhausbetreibern eine hierfir
forderliche Tarifkonzeption zu entwickeln. Das Parken im StraRenraum sollte eher
teurer sein als das Parken im Parkhaus. Es sollte versucht werden, auch
Anwohnerstellplatze zu akzeptablen Preisen unterzubringen. Um zu vorteilhaften
Losungen zu gelangen, wird auch ein Erwerb der Parkhauser erortert.

3. Die Ergebnisse der kurzlich durchgefuhrten Parkraumerhebung fur die Altstadt
werden baldmaoglichst veréffentlicht und breit diskutiert.

Begriindung:

Die Altstadt zeichnet sich durch eine grof3e Dichte und Bedeutung ihrer Nutzungen aus,
die sich u.a. in hohen Ful3géngerfrequenzen zeigt. Allerdings gibt es hierbei eine hohe
Konzentration auf wenige Stral3en einerseits (viele bezeichnen die Kaufinger und die
Neuhausener Stral3e bereits als Rempelmeile und auf viele vergessene Stral3en und
rackwartigen Nutzungen andererseits, so die Anlieferbereiche in der HerzogspitalstralRe
und im Féarbergraben.

In diesen Stral3en, aul3erhalb der Ful3gangerzone, stellt das StraRenrandparken das
Haupthemmnis flr eine groRRere Attraktivitat fir den Ful3- und Radverkehr dar. Ziel sollte
es daher sein, das Parken in der Altstadt vermehrt in die noch sehr aufnahmefahigen
Parkhauser zu verlagern.

Mit den Parkhausbetreibern ist eine Kooperation anzustreben bzw. es ist zu prifen, ob die
LH Munchen die Parkh&user nicht selbst erwerben kann, um hier besser steuern zu
kénnen. Die Preise fur das Besucherparken sollten im Parkhaus eher glnstiger sein als im
Stral3enraum. Fur die Bewohner der Altstadt sollten Angebote fir Dauerstellplatze im
Parkhaus ausgeweitet werden, dies ggf. mit stadtischer Unterstitzung, da die LH
Munchen mit Stellplatzablésemitteln auch in anderen Stadtbereichen Quartiersgaragen
gebaut hat und marktgangige Preise verlangt, die Uberwiegend lediglich den Unterhalt
decken, nicht aber die Investition.
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Im Stralenraum sollten die Parkplatze schrittweise reduziert werden und die maximale
Parkdauer weiter beschrankt werden. Besondere Berlicksichtigung bei dieser Diskussion
bedirfen jedoch mobilitdtseingeschrankte Personen, deren Stellplatze erhalten bzw.
ausgeweitet werden sollen.

Die Umsetzbarkeit dieser Vorschlage muss sich sicherlich auch anhand der Ergebnisse
der vom Planungsreferat durchgefiuihrten Parkraumerhebung zum privaten und 6ffentlichen
Parken messen lassen und muss ggf. um weitere Elemente erganzt werden. Dies &ndert
nichts an der sinnvollen Zielsetzung, das Parken im Straf3enraum zu reduzieren -
zugunsten attraktiverer 6ffentlicher Raume und besserer Bedingungen fur alle die zu Ful3
und mit dem Rad in der Altstadt unterwegs sind. Die Uberwiegende Mehrheit!

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Herbert Danner

Sabine Nallinger

Anna Hanusch

Dr. Florian Roth

Sabine Krieger

Mitglieder des Stadtrates
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DIE LINKE.

Okologisch-Demokratische Partei

An den Oberblrgermeister
der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter
Rathaus, Marienplatz 8
80331 Minchen
Minchen, 23.05.2017

Antrag

Automatische Reduzierung der Parkplatze im Innenstadtbereich

Die Verwaltung wird aufgefordert, die Flache, die fir den ruhenden motorisierten Verkehr
in der Innenstadt oberirdisch zur Verfligung steht, kontinuierlich um 2 Prozent jahrlich zu
reduzieren.

Begriindung

Obwohl die Minchner Innenstadt hervorragend mit dffentlichen Verkehrsmitteln zu errei-
chen ist, fahren und parken Autofahrer in grof3er Zahl in der Innenstadt. Die vorhandenen
Verkehrsflachen sind begrenzt. Um eine Umverteilung der Flache hin zu
umweltfreund-lichen Verkehrstragern zu bewaéltigen, und damit auch die Strafl3en zu
entlasten, sollte der ruhende motorisierte Verkehr vermindert werden. Im
Stadtrats-Radlhearing am 08.06.2016 waren sich alle Parteien einig, dass eine
Flachenumverteilung am ehesten zu Lasten des ruhenden Verkehrs erfolgen kann.

Aufgrund von grof3en innerstadtischen Baustellen, wie z.B. am Sendlinger Tor, am Altstadt-
ring oder am Hauptbahnhof entfallen derzeit Parkplatze. Diese Reduzierung sollte auch
nach der Fertigstellung von Baumalinahmen beibehalten werden. Insgesamt kénnte sich
Miinchen an Kopenhagen orientieren, das bereits seit 30 Jahren (!) jahrlich die
Kfz-Park-platzflachen um circa 2-3 Prozent reduziert hat.*

Die Vollversammlung des Munchner Stadtrats hat am 25.01.2017 beschlossen, die
Forderungen des Birgerbegehrens ,Sauba sog i* zu ibernehmen und sich damit verpflich-
tet, ,dass aus Griunden der Luftreinhaltung mindestens 80 Prozent des Verkehrs auf
Munchner Stadtgebiet bis zum Jahr 2025 durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den
offent-lichen Personennahverkehr sowie Ful3- und Radverkehr zurtickgelegt werden
sollen.“> Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine Umverteilung der Infrastrukturflachen
zugunsten der umweltfreundlichen Mobilitatstrager unumganglich.

Sonja Haider (ODP), Tobias Ruff (ODP), Cetin Oraner (DIE LINKE), Brigitte Wolf (DIE LINKE)

http://www.newurbanism.org/pedestrian.html

2Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383: https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/ANTRAG/4351939.pdf
Ausschussgemeinschaft: ODP Stadtratsgruppe & DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiiro: Zimmer 174 - 176 e 80331 Miinchen
ODP: Telefon: 089 / 233 — 269 22 e E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de
DIE LINKE: Telefon: 089 / 233 — 252 35 e Fax: 089 / 233 - 2 81 08 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat.de
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FDP - HUT
M  Stadtratsfraktion
43l Marienplatz 8
%%30331 Miinchen
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Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

30.01.2019

Antrag
Parksuchverkehr in der Altstadt beenden

Der Stadtrat moge beschliel3en:

In den Bereichen innerhalb des Altstadtrings sollen neben dem Lieferverkehr nur noch Autos
einfahren durfen, die Uber einen privaten Parkplatz oder Uber eine vorherige Reservierung
(Gber eine App beispielsweise) eines Parkplatzes in einem Parkhaus oder im 6ffentlichen
Raum verfligen.

Hierzu entwickelt die Verwaltung mit den privaten Parkhausbetreibern ein System der
vorherigen Parkplatzbuchung.

Begrindung:

Ein Grofteil des Verkehrs innerhalb des Altstadtrings ist Parksuchverkehr. Wenn es gelange
diesen weitgehend abzuschaffen, wirde sich die Aufenthaltsqualitat wesentlich erhéhen.
Moderne Technik erlaubt heute Wege, die friiher undenkbar waren. Mit einer vorherigen
Reservierung und des damit verbundenen Nachweises eines Parkplatzes ware die Einfahrt
in die Altstadt auch kontrollierbar.

Gez. Gez.

Dr. Michael Mattar Gabriele Neff
Fraktionsvorsitzender Stellv. Fraktionsvorsitzende
Gez. Gez.

Prof. Dr. Jorg Hoffmann Thomas Ranft

Stadtrat Stadtrat

Gez.

Wolfgang Zeilnhofer
Stadtrat
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Herrn DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Rathaus

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Autofreie Altstadt |
Erster Schritt zur autofreien Altstadt durch Parkraum-Management ziigig
umsetzen

Antrag:

1. In der Munchner Altstadt werden die vorhandenen ca. 2.200 Kfz-Stellplatze am
StraBenrand/im Offentlichen Raum vom Herbst 2019 bis zum Herbst 2020 schrittweise um die
Halfte reduziert. Die verbleibenden Stellplatze werden als Anwohnerstellplatze ausgewiesen.
2. Fur diese Anwohnerstellplatze wird ein klarer mittelfristiger Zeitplan inklusive
Birgerbeteiligung zur weiteren teilweisen Umwandlung vorgelegt, so dass die Anwohnerinnen
sich darauf einstellen konnen.

3. Die gewonnenen Flachen werden an geeigneten Stellen flr Mobilitatsstationen/Car-Sharing,
Stellflachen fur berechtigte gewerbliche Liefer- und Handwerker-Fahrzeuge,
Behinderten-Stellplatze, Fahrradabstellplatze inklusive Lastenrader und Fahrradanhénger,
MVG-Rad-Stationen, Taxis und Rikschas verwendet.

4. Moglichst weitgehend wird das Zuful3gehen auf der Fahrbahn freigegeben und werden
Grin-und Freiflachen mit neuen Baumen sowie attraktive 6ffentliche Raume geplant.

5. Die Kfz-Stellplatze in den zentralen Strafl3en Dienerstral3e, Tal und Maximilianstral3e werden
vorrangig noch 2019 als deutlich sichtbares Zeichen fir eine Verkehrswende umgewandelt!

6. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung:

Jeden Tag ist zu beobachten, dass eine hohe Anzahl an Kfz ohne Parkausweis in die Miinchner
Altstadt einfahrt und einen o6ffentlichen Parkplatz in der Blauen Zone sucht. Ein reduziertes
Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum der Innenstadt wird zu einer deutlichen Kfz-Entlastung
und damit zu einer Aufwertung der Altstadt fuhren. Dieser Antrag kann zligig und
vergleichsweise kostenglinstig umgesetzt werden, wirkt sich positiv auf Handwerker- und
Lieferverkehr aus, und bringt splrbare Verbesserungen fir den Ful3- und Radverkehr. Dartuber
hinaus werden konflikttrachtige Situationen mit dem Baustellenverkehr der 2. Stammstrecke in
den zentralen Straf3en reduziert.

Die Altstadt ist bestens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Fir all jene, die unbedingt
mit dem Auto in die Altstadt fahren wollen, gibt es mit den bestehenden Parkh&usern und
Tiefgaragen ein ausreichendes Angebot an Stellplatzen. Aufgrund des vorhandenen Angebots
privater Stellplatze in Innenhofen (z. B. am Grundstiuck Kreuzstral3e 11/Sendlinger Str. 42a
existieren 55 Stellplatze) sowie einer Bevorrechtigung der Anwohnerinnen verbleiben fur die
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Anwohnerlnnen noch gentigend Stellplatze. Mit Er6ffnung der Tiefgarage am
Thomas-Wimmer-Ring wird es ab 2020 ein zuséatzliches Angebot geben.

Ein Recht auf einen oberirdischen Stellplatz im 6ffentlichen Raum gibt es nicht. Vorrang hat ein
deutlicher Gewinn fur die Anwohnerinnen und den 6ffentlichen Raum, der mit der Umsetzung
dieses Antrags erreicht wird.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden

Dr. Florian Roth.

Mitglieder des Stadtrates
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Herr
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CSU*¢

Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

80331 Munchen

Antrag zur dringlichen Behandlung in der
Vollversammlung des Stadtrates
am 26.06.2019

Autofreie Altstadt — auf Basis von Fakten entscheiden i

Parkraumangebot und Parkraumnachfrage untersuchen - wie viele
Anwohner besitzen ein Kfz und bendtigen einen Stellplatz?

Dem Stadtrat werden zusammen mit der Vorlage =zur autofreien Altstadt als
Entscheidungsgrundlage folgende Zahlen zur Parkraumsituation innerhalb und entlang
des Altstadtrings vorgelegt:

1.

2.

o0hsW

© oo~

Anzahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge in der Innenstadt, differenziert nach
privaten und gewerblich genutzten Kraftfahrzeugen.

Anzahl der frei zuganglichen Stellplatze in Tiefgaragen und im 6ffentlichen Raum
fur Besucher, Kunden, Touristen, Patienten etc.

Anzahl der Stellplatze im Anwohnerparken

Anzahl der Stellplatze im Mischparken

Anzahl der Stellplatze im Kurzzeitparken

Anzahl der privaten Stellplatze in Tiefgaragen und Anliegerstellplatze im 6ffentlichen
Raum

Anzahl der Parkplatze fur Personen mit Mobilitatseinschrankung

Anzahl der Taxistandplatze

. Wie viel realer Parkraumbedarf besteht im offentlichen Raum fiir Anwohner? Kann

dieser Bedarf von bestehenden Tiefgaragen aufgefangen werden, ohne dass es zu
Engpéassen von freien Stellplatzen flr andere Parksuchende kommt?

10.Wie viel realer Parkraumbedarf besteht im o6ffentlichen Raum fir Anlieger, der

schon derzeit nicht gedeckt werden kann? Kann dieser Bedarf von bestehenden
Tiefgaragen aufgefangen werden, ohne dass es zu Engpassen von freien
Stellplatzen fur andere Parksuchende kommt?

Seite 1 von 2
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Begriindung:

Bei der verkehrlichen Umgestaltung eines ganzen Stadtgebietes muss auch der ruhende
Verkehr mitbedacht werden. Viele Anwohner sind auf ihre Kraftfahrzeuge angewiesen.
Arztpraxen, Geschafte und Hotels missen auch bei einer ,autofreien” Altstadt angefahren
werden konnen.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat Prof. Dr. Hans Theiss Johann Sauerer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat

2. Burgermeister stv. Fraktionsvorsitzender

Seite 2 von 2
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Kurzfassung
Untersuchungsgebiet und Rahmenbedingungen

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch den Altstadtring sowie die westliche Erweiterung
um den Hauptbahnhof, welche durch die Stralenziige Landwehrstrale, Paul-Heyse-Stralle
sowie Mars- bzw. Elisenstrale umschlossen wird (vgl. Abbildung 1.1). Das Gebiet ist hochver-
dichtet mit — im Vergleich zu den meisten benachbarten Gebieten — einer ausgepragteren Biro-
nutzung, eher weniger Wohnnutzung sowie einem hohem Besatz an Einzelhandel und an
kulturellen Einrichtungen. Es Uberlagern sich hier kernstadttypische, tageszeitliche Nutzungen.

FUr die Betrachtung wurde das Gebiet in vier Sektoren unterteilt, welche werktags wahrend des
Tageszeitraumes der Parkraumbewirtschaftung mit einer Parkdauerbeschrankung sowie einem
einheitlichen Stundenpreis von 9:00 bis 19:00 von 2,50€/h unterliegen.

Kurzbeschreibung des Status-Quo (vgl. Kapitel 5)

Im Bestand ist feststellbar, dass dem Angebot an Kfz-Stellplatzen eine sehr ausgepragte
Nachfrage gegentber steht. Insgesamt sind rund 21.000 Kfz-Stellplatze im Untersuchungsge-
biet vorhanden. Sie sind jedoch nicht alle fiir die Offentlichkeit zugéanglich. Sie unterteilen sich
in:

o Stellplédtze auf éffentlichem Grund, welche durch die verkehrsrechtlichen MalRnahmen der
Landeshauptstadt beeinflusst werden (konnen). Dies umfasst rund 3.500 Stellplatze.

« Stellplétze auf privatem Grund mit einer Zugénglichkeit fiir die Offentlichkeit. 6.400 Stell-
platze sind als Kurzzeitparker in Parkgaragen ausgewiesen. Weitere 2.200 Stellplatze sind
untervermietet und stehen daher der Offentlichkeit nicht zur Verfligung.

* weitere ca. 9.400 Stellplatze sind in privatem Eigentum und kénnen nur durch Nutzungsbe-
rechtigte verwendet werden. Sie stehen somit der Offentlichkeit nicht zur Verfligung.

Im Untersuchungsgebiet sind somit rund 9.900 Kfz-Stellplatze fiir die Allgemeinheit vorhanden.

Die Nachfrage ist tagsuber aufgrund von Besuchern hoch bis sehr hoch. Hierdurch ergibt sich
eine sehr hohe Auslastung auf Kfz-Stellplatzen im offentlichen Raum. In einigen, zentralen
Parkgaragen ist die Auslastung werktags und samstags tagstber ebenfalls sehr hoch. Die
Nachfrage durch Anwohner ist ebenfalls relevant, jedoch auf im Vergleich zu den Besuchern,
auf niedrigerem Niveau.

An Werktagen ist die Nachfrage im o6ffentlichen Raum tagsiber durchgehend hoch mit einzel-
nen Uberlastungserscheinungen. Zentral gelegene Parkgaragen rund um den Marienplatz sind
teilweise voll ausgelastet. In fuRlaufiger Entfernung sind i.d.R. Stellplatze in Parkgaragen frei.
An Samstagen tritt die Nachfrage gegentber Werktagen zeitlich verzoégert ein. Im Zeitraum der
hochsten Nachfrage (ca. 11 h bis 15 h) ist die Auslastung des 6ffentlichen Raumes mit Werkta-
gen in etwa vergleichbar. Die Parkgaragen rund um die FuBgangerzone in der Altstadt sind an
Samstagen hoher ausgelastet als an Werktagen. Es sind zeitlich verzégerte Ausweichbewe-
gungen zu entfernteren Parkgaragen erkennbar (u.a. in PO5 und P22). Der Nachfrageliberhang
erscheint an Samstagen grolier als an Werktagen.

Im Untersuchungsgebiet sind tagstiber Kfz-Stellplatze knapp. Dies ist fir ein Gleichgewicht mit
einem deutlichen Nachfragetberhang charakteristisch.

Kurzbeschreibung der untersuchten Planfille und Gesamtschau

In insgesamt funf Szenarien wurden die Auswirkungen der Stadtratsbeschlisse aus den ver-
gangenen Jahren abgeschatzt:

* Bebauungsplan 2018 als Planfall 0 in Kapitel 6,
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» Eckdatenbeschluss fir Bebauungsplan 2102 mit NSQ und Verkehrsversuch Sendlinger
Stral3e als Planfall 1 in Kapitel 7,

* Veranderungen im Viertel um den Hauptbahnhof als Planfall 2 in Kapitel 8,

 Uberlegungen zum Max-Joseph-Platz als Planfall 3 in Kapitel 9 sowie

» die Aggregation oben genannter MalRnahmen als Planfall 4 in Kapitel 10.

Fir Planfall 5 wurden Gesprache mit fachlichen Vertretern der Stadte (City of) London, Wien

und Zirich gefthrt, um zu erfahren, wie dort mit dem ruhenden Kfz-Verkehr in der Kernstadt
umgegangen wird.

Die verschiedenen MalRnahmen fihren (in Planfall 4) zu einer weiteren Verknappung des Kfz-
Stellplatzangebotes. Das Angebot auf 6ffentlichem Grund reduziert sich um etwa 10 % (vgl.
Tabelle 10.1). Ein geringer Teil der aufgelassenen Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen Raum kann
als Anwohnerstellplatze bzw. neue Kurzzeitparker in neuen Parkgaragen neu errichtet werden.

In Summe ist — ohne MalRnahmen zur Steuerung der Nachfrage — eine weitere Erhdhung der
Auslastung (aufgrund der Reduktion des Angebots) zu Erwarten. Erwartbar ist weiter, dass ein
Teil des nicht im o6ffentlichen Raum bedienten Nachfrageliberhangs nahegelegene Parkgara-
gen aufsuchen und dort ebenfalls den Auslastungsgrad sukzessive anheben wird. In vielen
Parkgaragen sind hierflr noch freie Stellplatze vorhanden (z.B. P01, PG10, PG19, PG21 und
PG23).

Mittel- und langfristig werden MalRnahmen zu ergreifen sein, welche Angebot und Nachfrage in
ein besseres Gleichgewicht bringen. Denkbar sind dabei MalRnahmen zum Abbau des Nachfra-
geuberhangs, eine Ausweitung des Angebotes oder eine Kombination davon.

Handlungsempfehlungen

Die Herausforderung im ruhenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt Miinchens besteht darin, ein
adaquates verkehrliches Gleichgewicht zu finden zwischen der sehr eingeschrankten Méglich-
keit das Angebot auszuweiten und zugleich die hohe Nachfrage zu bedienen.

Aufgrund der Nutzungskonkurrenz im o6ffentlichen Raum und der Knappheit an freien Flachen
wird sich Uber die nachsten Jahre ein tendenziell riicklaufiges Angebot an Kfz-Stellplatzen
auf offentlichem Grund einstellen. Angebotsausweitungen werden daher zuklinftig nur auf
Privatgrundstiicken und Uberwiegend unterhalb der Gelandeoberkante erfolgen kdnnen. Eine
positive Wirkung auf das Angebot im 6ffentlichen Raum kann durch die Schaffung von Anwoh-
nerstellplatzen (auf privatem Grund) erwartet werden, da damit Dauerparker im o&ffentlichen
Raum entfallen.

Angesichts der hohen Auslastung im Untersuchungsgebiet ist festzustellen, dass ein relevanter
Nachfragetiiberhang tagsiiber (ca. 9 bis 20 h) vorhanden ist. Daher ist zu konstatieren, dass
trotz ausgezeichneter Erschlieung (u.a. durch andere Verkehrsmodi) die Nachfrage weit-
gehend konstant ist. Losbar ist dies lediglich durch eine (weitere) Rationierung und/oder eine
Preisanpassung um auf die Nachfrage einzuwirken. Das Ziel muss dabei sein, den Nachfra-
geuberhang raumlich zu verlagern bzw. dauerhaft abzusenken.

Zu Ergreifen sind daher folgende MafRnahmen:

» Uberarbeitung der Parkregelung um den Hauptbahnhof mit einer einheitlichen Auswei-
sung von Lade- und Lieferzonen analog zur Blauen Zone,

* Preisanpassung beim Kurzzeitparken im 6ffentlichen Raum auf ein Niveau, welches min-
destens mit den umliegenden Parkgaragen vergleichbar ist, um den Nachfragetberhang im
offentlichen Raum abzubauen,

* Intensivierung der Parkraumiiberwachung um den Befolgungsgrad (und damit die Wir-
kung der Parkraumbewirtschaftung) zu erhdhen,
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* durch das Baureferat ist ein weiterer Standort fir eine Parkgarage im Osten der Altstadt
baulich zu priifen,

* Im Sinne der bestehenden Baugesetzgebung sind Kfz auf privatem Grund abzustellen.
Auch nach erfolgreicher Umsetzung aller skizzierten Mal3hahmen ist zu erwarten, dass der
Parkdruck und die Auslastung auch zuklnftig hoch bleiben wird. Ursachlich sind hierfiir die
hohe Attraktivitat der Miinchener Innenstadt als Oberzentrum und die Gewohnheit von Ver-
kehrsteilnehmern.
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1 Einleitung Parkraumuntersuchung Innenstadt

1
1.1

Einleitung

Problemstellung
Im Innenstadtbereich allgemein und im Altstadtbereich im speziellen Uberlagern und kon-
zentrieren sich unterschiedlichste Fragestellungen und Erwartungen einer Gro3stadt. Es treffen
dabei verschiedene Vorstellungen auf eine meist knapp verfiigbare Flache. Hierzu zéhlen bei-
spielsweise:
e individuelle Wiinsche wie Einkaufen, Arbeiten und Wohnen,
* (betriebswirtschaftliche) Notwendigkeiten zur Wertschopfung in Unternehmen,
* Erwartungen an Erschliellungs- und Verbindungsfunktionen von Strallenrdumen und
* Erwartungen von Blrgerinnen und Birgern sowie Besuchern beztiglich eines attraktiven
Umfeldes, welches sich in einer Vielfalt an Funktionen niederschlagt wie:

* Einkaufen,

* Verweilen und Aufenthalt im 6ffentlichen Raum und

e kulturelle und weitere freizeitbezogene Zwecke.

Der ruhende Verkehr' stellt oftmals in Flachenkonkurrenz zu den aufgefiihrten Funktionen und
Vorstellungen. Je nach Lage, Art und Umfang kann der ruhende Verkehr die geschilderten
Funktionen und Vorstellungen férdern, aber auch deutlich einschranken. Vereinfacht kann der
ruhende Verkehr als meist storend, aber notwendig dargestellt werden. Es ist daher sorgsam
abzuwagen, welcher Umfang an ruhendem Verkehr im Einzelfall ,richtig” ist.
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Abbildung 1.1: Umgriff des Untersuchung

Quelle: Darstellung der Landeshauptstadt Miinchen.

Zusammengesetzt aus Bereichen zum Abstellen und/oder Warten von Bussen, Fahrrader, Kraftrader, Liefer-
fahrzeuge, Pkw, Taxis, usw.
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1.1 Problemstellung Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.2

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde deswegen durch den Stadtrat der Lan-
deshauptstadt Minchen beauftragt, das Gesamtkonzept zum Parken in der Innenstadt bedarfs-
gerecht fortzuentwickeln, welches mit dem vorliegenden Bericht erfolgt.

Raumlich wird der Parkraum in der Altstadt und im Bahnhofsviertel ganzheitlich mit Bezug auf
das Angebot und die Nachfrage nach Stellplatzen in verschiedenen Szenarien bilanziert (vgl.
Abbildung 1.1). Im Detail werden folgende Zustdnde und Fragestellungen betrachtet:
* Analyse des Ausgangszustandes:

— Wie ist es um die Parkraumsituation in der Miinchener Innenstadt derzeit bestellt?

— Wirken die derzeit giiltigen Regelungen/MaRnahmen im Sinne der:

. Nachfragesteuerung durch die Bewirtschaftung,

. Sicherstellung von Parkmdglichkeiten fir Bewohner mit Ausnahmegenehmi-
gung und

. Unterbindung von Langzeit-/Dauerparkern?

* Untersuchung von Szenarien:

* Welche Auswirkungen haben diverse Planungsvorstellungen in der Altstadt auf die
Qualitat des zielgruppenspezifischen Parkraumangebotes?

* Ableitung von Handlungsempfehlungen:

* Mussen bestehende Parkregelungen optimiert werden bzw. ist das Angebot an Kfz-
Stellflachen ggf. zu erweitern?

* Welche stadtgestalterischen Spielrdume bietet eine nutzergruppenspezifische Neuor-
ganisation des Parkraumangebotes?

Das Ergebnis stellt eine Folgeabschatzung in verschiedenen Fallen dar, welche Handlungs-
spielraume ausweist und planerische Moglichkeiten fir unterschiedliche Zukiinfte aufzeigt.

Datengrundlagen

Durch die Auftraggeberin wurden dem Auftragnehmer nachfolgende Dokumente und Daten zur
Verfligung gestellt:

a) Parkraumerhebung Altstadt Nord, Ost und West, Juni/Juli 2013, April 2014
Stand: 23.04.2014: Fa. Schuh & Co. GmbH

b) Parkraumerhebung Altstadt BAHNHOFSVIERTEL, Juli 2013, Mai 2014
Stand: 24.03.2014: Fa. Schuh & Co. GmbH

c) Rohdaten der dem Parkleitsystem (PLS) angeschlossenen Parkhauser fir den gesamten
Untersuchungsbereich Altstadt und Hbf-Viertel, 01.01.2014 bis 31.12.2014, Quelle: Daten
des PLS Minchen-Zentrum

d) Das Hackenviertel - Studie Uber die rdumliche Entwicklung des Hackenviertels und der
Sendlinger StralRe

e) Studie Sidliches Bahnhofsviertel Miinchen
f) Ubersichtsplan Parkleitsystem + Verortung in GIS als Shape-Datei
g) Informationen zur Parkregelung Altstadt — Blaue Zone

h) Parkraumkonzepte Minchen — Ergebnisbericht Parkraummanagement in Minchen — Sektor
| — Stadtbezirke 2 und 3 sowie Teilbereiche der Stadtbezirke 1, 4 und 12
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1.2 Datengrundlagen Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.3

i) Strukturdaten (gemeldete Einwohner Erst-/Zweitwohnsitz, Blockseiten; gemeldete Kfz,
Blockseiten)

j) Parkraumangebot als GIS-Shape-Dateien

Die Datengrundlagen wurden zur Abbildung von allgemeinglltigen quantitativen Aussagen ver-
wendet und durch Begehungen an relevanten Stralen und Baublécken verifiziert. Die Bege-
hungen erfolgten von Februar 2015 bis Juni 2015 stichprobenhaft und punktuell zwecks
visueller Verifikation einzelner Aussagen.

Methodik

1.3.1 Festlegung von Nutzergruppen

Entsprechend der Beauftragung wurden anhand der erhobenen Parameter Riickschlisse auf
verschiedene Nutzergruppen gezogen. Die Nutzergruppen stellen sich wie folgt zusammen:

e Anwohner, definiert durch die Nutzung von Stellplatzen mit Ausnahmegenehmigung im
offentlichen Raum oder Stellplatze auf privatem Grund,

* Besucher, definiert durch die Nutzung von 6ffentlich zugénglichen Stellplatzen (im o&ffentli-
chen Strallenraum und in 6ffentlich zuganglichen Parkhausern),

* Behinderte, definiert durch die Nutzung von Behindertenstellplatzen sowie

* Lieferverkehr, definiert durch die Nutzung von Lade- und Lieferzonen.

Es Uberwiegt innerhalb der Innenstadt der Kunden-/Besucherverkehr.

1.3.2 Statistische Auswertung von Daten aus dem Parkleitsystem
Anlass

Die Daten des Parkleitsystems (PLS) in der Landeshauptstadt Minchen wurden flr die vorlie-
gende Untersuchung detailliert statistisch ausgewertet, um quantitativ belastbare Aussagen
treffen zu kénnen. Erst die statistische Auswertung mit entsprechend strengen Randbedingun-
gen bzgl. der zu berlcksichtigenden Tage ermdglicht eine fachlich befriedigende Aussage, wie
viele Kurzzeitstellplatze zur Verfligung stehen, da:

* der Umfang an Kurzzeitstellplatzen in den Parkgaragen durch die Betreiber bestimmt werden
(kann),

* die Anzahl an Dauerparkern zu bestimmten Zeitpunkten Veranderungen unterworfen ist, wel-
che nicht transparent nachvollziehbar sind,

* Einflisse wie Sonderereignisse (z.B. gebaudeinterne Baustellen, Ummarkierungen, usw.)
nicht ausgeschlossen werden kdnnen.

Infolgedessen kann eine allgemein glltige Aussage erst durch eine umfassende statistische

Analyse unter Verwendung von Perzentilen erfolgen. Hierdurch verliert der Einzelfall an Rele-

vanz und es kdnnen statistisch belastbare Werte an frei gemeldeten Stellplatzen errechnet wer-

den.
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1.3.2 Statistische Auswertung von Daten aus dem Parkleitsystem Parkraumuntersuchung Innenstadt

Datengrundlage

Zur Anwendung kamen die Ubermittelten Werte der Parkgaragenbetreiber aus dem Zeitraum
Juli 2013 bis September 2015. Insgesamt wurden fir den Betrachtungszeitraum rund 6,7 Millio-
nen einzelne Meldungen mit Belegungsdaten in eine Datenbank geschrieben und ausgewertet.

Berticksichtigt wurden dabei ausschliellich Normalwerktage (Dienstag, Mittwoch und Donners-
tag) und Samstage. Zeitraume mit Schulferien, Briickentage, Grofveranstaltungen wie das
Oktoberfest und die Adventszeit wurden ausgeschlossen, da aus verkehrlicher Sicht in diesen
Zeitraumen nicht von einer normalen Nachfrage auszugehen ist.

Auswertungsmethodik

Fur die relevanten Tage wurden jeweils die im Parkleitsystem gemeldete Anzahl an freien
Stellplatzen je Stunde bericksichtigt.

Eine erste Betrachtung der aus dem PLS ausgelesenen Werte zeigt, dass die Datensatze
punktuell Abweichungen aufweisen, bei denen nicht eindeutig hervorgeht und dokumentiert ist,
ob es sich um systembedingte Fehler, unplausible Werte oder tatsachliche Messungen handelt.
Um trotzdem statistisch robuste Aussagen treffen zu kénnen, werden im Folgenden Perzentile
fur die Auswertung herangezogen. Ublicherweise werden in der Statistik das 25 %, 50 %
(= Median) und 75 % Perzentil verwendet. Da fir die vorliegende Untersuchung bereits eine
Einschrankung der Datengrundlage vorgenommen wurde auf Normalwerktage und aus-
gewahlte Samstage erscheint eine Verwendung des 25 % und 75 % Perzentils als nicht ausrei-
chend sicher.

Aussagekraft von Perzentilen an einem Beispieldatensatz fiir eine Parkgarage an einem
Normalsamstag von 10:00 bis 10:59

Ein Datensatz lasst sich nach der Anzahl freien Stellplatzen sortieren und in gleich umfangrei-
che Bereiche unterteilen. Bei einer Unterteilung in 100 Teile ergeben sich sogenannte Perzen-
tile. Dabei entspricht das 50. Perzentil dem Median, d.h. 50 % aller Werte sind kleiner als der
angegebene Wert und 50 % sind gréer. Anders als der Mittelwert (= Summe aller Werte /
Anzahl aller Werte) bildet der Median die Mitte einer sortierten Liste ab und gibt einen tatsachli-
chen erfassten Wert wieder.

Zusammenfassung der Statischen Auswertung

Anhand der beschriebenen Methodik kann eine allgemeinglltige Aussage zur typischen Nach-
fragesituation jeweils je:

* Normalwerktag bzw. Samstag,

* Parkgarage bzw. Sektor (vgl. Abschnitt 1.4) und

* je Stunde im Tagesverlauf

erfolgen.

Durch den Ausschluss der niedrigsten 15 % der Werte von frei gemeldeten Stellplatzen kann

ein statistisch aussagekraftiger Wert fiir die Verflgbarkeit von Kurzzeitparkern angegeben wer-
den, welcher bei einer durchschnittlichen Betrachtung nicht unterschritten wird.
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1.3.3 Bewertung von Ausgangszustand und Szenarien Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.4

1.3.3 Bewertung von Ausgangszustand und Szenarien

Die Bewertung des Ausgangszustandes und der verschiedenen Szenarien erfolgt in der hochs-
ten Auflésung je Baublock und je Stralenabschnitt. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass
z.B. ein Verlegen einer Zufahrt zu einer Parkgarage oder eine Neuerrichtung einer Hotelzufahrt
ausreichend genau in einem Szenario abgebildet werden kann.

Grundsatzlich gelten bei der Auswertung die nachfolgenden Maximen:

* jeweils gerundet?,

* je Nutzergruppe,

e je Stralkenzug und Baublock,

» detailliert je Sektor,

» als Bilanz®,

 fir sogenannte Normalwerktage (Dienstag, Mittwoch und Donnerstag) und
e fur Samstage

* jeweils wahrend unterschiedlicher Zeitraume.

Die verschiedenen Zeitrdume sind fur die verschiedenen Nutzergruppen jeweils von besonde-
rem Interesse. Dabei gilt Uberschlagig fiir Normalwerktage sowie an Samstagen:

* um 06:00 — dominante Nutzung durch Bewohner,

* um 10:00 — mehrheitliche Nutzung durch Beschaftigte, Lieferverkehr und Besucher der Ein-
zelhandels,

e um 12:30 — Nachfragemaximum sowohl im &ffentlichen StralRenraum wie auch in den dem
Parkleitsystem angeschlossenen Parkgaragen,

e um 15:00 — starke Nutzung durch Besucher des Einzelhandels,

» um 20:00 — Uberlagerung der Fahrzwecke Einkaufen und Freizeit mit Nutzung durch
Bewohner.

Festlegung von Sektoren

Die Altstadt wurde — fir bestimmte Auswertungen — in drei Sektoren unterteilt. Die Unterteilung
erfolgte dabei nach:

* Zuganglichkeit des StralRenraums durch Kfz,

e Lage bzw. Zufahrt von Parkgaragen sowie

* Wohnortndhe bei Bewohnern.

Hintergrund hierfir ist, dass je nach Ursprung der Kfz-Fahrt ein bestimmter Bereich in der Alt-
stadt angefahren wird, da der Zugang zum Ziel (z.B. zum Einkaufen, zur Wohnung, usw.) ideal
erscheint. Beispielsweise wird flr aus Westen zufahrende Kfz meistens ebenfalls im Westen im
Bereich des Hauptbahnhofes und Stachus geparkt. Aufgrund von raumlichen Trennungen fiir
Kfz (z.B. eine nicht auf direktem Wege querbare Fulligangerzone, Strafle Am Viktualienmarkt,
usw.) ergeben sich infolgedessen Sektoren der Stellplatznachfrage, wodurch Stellplatzsu-
chende erst bei sehr hoher Auslastung den danebenliegenden Sektor mitverwenden.

Im Bereich von Langsstellplatzen kdnnen unterschiedlich viele Fahrzeuge abgestellt werden, wodurch es in der
Praxis durchaus zu Abweichungen von einer rechnerischen Anzahl an abgestellten Fahrzeugen kommt.

Der Vergleichshorizont noch néher festzulegen; infrage kommen der Status-Quo (AF) bzw. Auswirkungen be-
schlossener MaRnahmen (PFO).
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1.4 Festlegung von Sektoren Parkraumuntersuchung Innenstadt

Als Sektoren wurden dabei drei in der Altstadt definiert (vgl. Abbildung 1.2):

* Altstadt-Nordwest

* Altstadt-Ost

* Altstadt-Siid

Der Sektor westlich des Altstadtrings wird als Hauptbahnhof zusammengefasst (vgl. Abbildung

Legende

Sektoren
1 Altstadt-Nordwest
| Altstadt-Ost
=1 Altstadt-Sud
=1 Hauptbahnhof
@ Parkgaragen

125 250 375 500 m
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1.5 Untersuchungsszenarien Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.5 Untersuchungsszenarien

In Tabelle 1.1 ist eine Ubersicht (iber die verschiedenen Szenarien dargestellt. Details zu den
jeweiligen Szenarien sind aufgrund einer Vielzahl an Detailanpassungen jeweils in den ersten
Abschnitten des jeweiligen Kapitels bzw. Szenarios zu finden (z.B. Abschnitt 6.1). Im letzten
Abschnitt des jeweiligen Kapitels erfolgt eine Bewertung.

Die Planfalle bzw. Szenarien 1 bis 5 bauen stets auf die Ergebnisse des Prognosenullfalls (vgl.
Kapitel 6) auf.

Tabelle 1.1: Ubersicht der verschiedenen Szenarien

Bez. | Kapi- Name Komponenten Fertigstel-
tel lung
AF 5 Beschreibung des Status-Quo / — mit Meilen-
Analysefall stein 1
PFO 6 Szenario mit beschlossenen * Neubau TG Thomas-Wimmer-Ring mit Meilen-
Mafnahmen (PFQ) » Bewohnerstellplatze an Hildegardstralle stein 1
¢ neue Abstellplatze flr Fahrrader
» Radfahren entgegen der EinbahnstralRe
PF1 7 Szenario mit geplanten Mal3- * Geplanter Riickbau des PH Farbergraben | mit Meilen-
nahmen (PF1) « FuRgangerzone Sendlinger Stralke stein 2
* Umsetzung der Nord-Sid-Querung fiir
Radfahrende
PF2 8 Szenario im Bahnhofsviertel * Umbau Schwanthalerstrale nach Entwurf | mit Meilen-
(PF2) von PG504 und SLV stein 2
* Umgestaltung Bahnhofsplatz nach Auer
Weber
PF3 9 Szenario am Max-Joseph-Platz | Bewertung der Auswirkungen durch eine mit Meilen-
(PF3) Veranderung vom PG17 an der Oper stein 2
PF4 10 | Szenario: Resultierende Poten- | Bewertung des Verlagerungspotentials vom mit Meilen-
tiale zur Inwertsetzung des ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum stein 2
Offentlichen Raumes (PF4) in Parkgaragen
PF5 1" Szenario: Best Practice Bei- z.B.: inspiriert durch Parkraumkonzepte aus mit Meilen-
spiele in Kernstadten (PF5) Kopenhagen / Ziirich / Regensburg / London stein 2
/ Barcelona
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2 Rahmenbedingungen des Parkraummanagements und der Parkgaragen Parkraumuntersuchung Innenstadt

2

2.1

Rahmenbedingungen des Parkraummanagements
und der Parkgaragen

Regelung innerhalb des Altstadtrings
Allgemeines zur Altstadtregelung

Innerhalb des Altstadtrings gilt eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung. Das Parken ist
hier von Montag bis Samstag zwischen 8 und 23 h kostenpflichtig. Bis 19 h betragt die Parkge-
bihr 2,50 €/h mit einer Begrenzung der Parkdauer auf zwei Stunden. Nach 19 h sinkt die Park-
gebuhr auf 1,00 €/h.

Nachts (zwischen 23 und 8 h) sowie an Sonn- und Feiertagen ist das Parken ohne Gebihren-
pflicht und ohne Zeitbegrenzung erlaubt.

Bewohner mit Wohnsitz in der Altstadt und ohne Stellplatz auf privatem Grund kénnen einen
roten Parkausweis (= Ausnahmegenehmigung nach §46 Absatz 1 StVO) gegen eine jahrliche
Gebuhr von derzeit 102 € erwerben. Sie gestattet lhnen ihr Fahrzeug unentgeltlich und ohne
Parkdauerbegrenzung in dafiir vorgesehenen Bereichen abzustellen.

Blaue Zonen

Die Bezeichnung ,Blaue Zone“ steht fir eine einheitliche -
Beschilderungsregelung. Die einheitliche Regelung reduziert .. % — ‘
den Umfang der Beschilderung. Die Blaue Zone umfasst die = S Béfeligvizggle |
Gebiete Hacken-, Kreuz-, Graggenau- und Angerviertel. Beim -

Einfahren in diese Quartiere wird mittels einer Zonenbeschilde-
rung auf die Regelungen beim Parken hingewiesen (ng
Abbildung 2.1).

Grundsatzlich sind drei verschiedene Nutzungsarten fir den ; B
ruhenden Kfz-Verkehr vorhanden und wie folgt verkehrsrecht- }E
lich ausgewiesen:

* Innerhalb der blau gekennzeichneten Bereiche ist das
Anwohnerparken (mit Ausnahmegenehmigung) erlaubt. Fr
Kunden und Besucher sind die Stellplatze von 8 bis 23 h -

Parken in H——

kostenpflichtig und bis 19 Uhr parkdauerbeschrankt. gekennzeichneten
Flachen erlaubt

* Mit oranger Farbe sind Ladezonen gekennzeichnet, deren e
Nutzung ausschlieBlich fur den Wirtschaftsverkehr zur Anlie- werktags 8-23 h
ferung von Waren bestimmt ist.

* In StralRenabschnitten ohne blaue Markierung gilt ein ein-
geschranktes Haltverbot, das sogenannte Zonenhaltverbot.
In diesen Abschnitten darf lediglich zum Ein- und Aussteigen
oder Be- und Entladen gehalten werden. Parken ist nicht |§
gestattet.

Innerhalb der Blauen Zone sind Kfz-Stellflachen fir Behinderte

gesondert ausgewiesen.

Abbildung 2.1: Beschilde-
rung der Blauen Zone
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2.1 Regelung innerhalb des Altstadtrings Parkraumuntersuchung Innenstadt

) Blaue Zone
Graggenauviertel

9.
=

L -Wilheln-str, 3

° E—
H.o)
ISR H

Blaue Zone
Hackenviertel

10 Blaue Zone — Kvamaﬁ gebuhrenpfiichtiges m— Absolutes Haltverbot Lieferzone Liefern und Laden
urzparken

b aciiies Moy At Feuerwehranfaht Taxistand Fir grofiere Li ind eigene Fléchen
Zu- und Ausfahrisbereich s 8 bis 19 Uhr: Absolutes Haltverbot g
® Ger Biaven Zore 19 bis 23 Uhr: Werktags ss11) Behi : (D) indenenL werden kbnnen.
MaRgebend sind die Verkehrszeichen vor Ort ® Infografik S. Oberiander

Abbildung 2.2: Verkehrsregelungen der Blauen Zone in der Altstadt

[ Lendeshaupistadt
%" Manchen

Kreisverwaltungsreferat

Verkehrsregelungen
in der Altstadt

Die Blaue Zone
. Parken drfen Sie mit
Zone | einem Parkschein dber-

all dort, wo Sie die mit
blaven Strichen gekennzeichneten
Stellplitze sehen.

In Stratenabschnitien ohne blaue
Markierung git ein eingeschranktes
Haltverbot. Sie dirfen nur zum Ein-
und Aussteigen, Be- und Entiaden
halten, aber nicht Parken.

An engen und untbersichiichen
Strafienstellen dirfen Sie oicht einmal
kurz halten.

Parkregelung

Innerhalb des gesamten Altstadlrings
und entlang der Innenseite des Alt-
stadirings endet die Parkraumbewirt
schaftung um 23.00 Uhr,

Das Parken ist an Werktagen ~ Mon-
tag bis Samstag ~ zwischen 800 und
23.00 Uhr kostenpflichtig. Die Park-
gebihr und die zuldssige Parkdauer
sind je nach Uhrzeit gestaffelt.

Zwischen 08.00 und 19.00 Uhr betragt
die Parkgebhr 2,50 € / Stunde und
die Hochstparkdauer ist auf maximal
2 Stunden beschrankt.

Zwischen 19.00 und 23.00 Uhr sinkt
die Parkgebihr auf 1 €/ Stunde.

‘Am Parkscheinautomaten kénnen Sie
ab 17.00 Uhr einen Parkschein bis.
23,00/ Uhr, Iangstens far 6 Stunden
kaufen. Zwischen 23.00 und 8.00 Uhr
ist das Parken kostenlos. Die niedri-
gere Gebihr ab 19.00 Uhr berlick-
sichtigt der Parkscheinautomat auto-
matisch bei der Auswahl Ihrer Park-
dauer.

Tempo-30-Zone
In der Blauen Zone gilt
Zone | Tempo30.

Stano: Apri 2014

Quelle: http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Parkraummanagement.html

2.2 Parkraumbewirtschaftung Hauptbahnhof

Im Hauptbahnhofviertel gilt wie im Bereich der Altstadt (vgl. Abschnitt
2.1) eine Sonderregelung. Diese stellt sich im 6ffentlichen Raum wie
folgt dar:

« FUr Besucher ist das Parken werktags von 9 bis 23 Uhr kos-
tenpflichtig und ist von 9 bis 18 Uhr auf langstens zwei Stun-
den beschrankt.

« Bewohner kénnen mit einem Parkausweis (Ausnahmegeneh-
migung nach §46 Absatz 1 StVO) zeitlich unbeschrankt alle
Kurzzeitstellplatze nutzen. Ausgenommen sind davon Stell-
platze in der Arnulfstral’e, der Bereich des Bahnhofplatzes
und alle Bereiche mit eingeschranktem oder absolutem Halt-
verbot (vgl. Sonderparken in Abbildung 2.4). Die jahrliche
Gebuhr fur den Parkausweis betragt derzeit 30 €.

Fir Lade- und Lieferverkehre sind meist von 8 bis 18 Uhr einge-
schrankte Haltverbote ausgewiesen.

Im unmittelbaren Bereich um den Hauptbahnhof liegen einige
strallenbegleitende Stellplatze im Aufgabenbereich der Deutschen
Bahn AG und werden durch diese mit einer eigenen Regelung bewirt-

schaftet (vgl. Abbildung 2.3). Die Parkraumbewirtschaftung durch die Abbildung 2.3: Son-

DB BahnPark GmbH liegt dabei bei 3,00 €/h bei einer Parkdauerbe-
grenzung von 3 h.

—
TRANSVER
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2.2 Parkraumbewirtschaftung Hauptbahnhof

Parkraumuntersuchung Innenstadt

Parkraumbewirtschaftung
Hauptbahnhof

Werktags (Mo-Sa) 9-23 Uhr

¥ i gimr
— N
th, .

= Sc'h'lumm,_
L

Adolf-Kolping- A

Schwanthalerstr.

= Parken

Mo-Sa 823 Uh mit Parkschain

{818 Uhr-max. 2 Stunden) odar
irkausivels. -

= Liefer- und Ladezone 111 Parken am Altstadtring Sonderparken Hhf.

Me-Fr 8-18/ Sa 8:14 Uhr Haltverbot, Mo-Sa 923 Uhr mit Parkschigin Taglich & bis 23 Uhr mit
'gi;rigga Zigan bis_{:ﬂ Uhr mit Parkschein Ima, 2 Stunden) oder Parkausweis. Parkschein (max. 1 Stunde).
oder Parkauswel

MaBgeband sing dit Vierkerrszmichien vor O]

Hemusgebart L Munchen. Kiaisverwatiungsraferat, Stand 02/08, @ Infografik S, Obedander

Abbildung 2.4: Parkraumbewirtschaftung am Hauptbahnhof

Quelle: http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Parkraummanagement.html

2.3

Offentlich zugéngliche Parkgaragen

Im Untersuchungsgebiet sind auf Privatgrund 6ffentlich zugangliche Parkhauser und Tiefgara-
gen vorhanden. Insgesamt sind innerhalb des Untersuchungsgebietes 25 an das Parkleitsys-
tem angeschlossene Parkgaragen mit insgesamt rund 8.600 Stellplatzen vorhanden. Zusatzlich
stehen weitere rund 100 Stellplatze in Parkgaragen zu Verfligung, welche nicht dem Parkleit-
system angeschlossen sind. Aufgrund von dauervermieteten Stellplatzen stehen fir das Kurz-
zeitparken stehen rund 6.400 Stellplatze in den dem Parkleitsystem angeschlossenen
Parkgaragen zur Verfugung. Eine statistische Auswertung bzgl. dem Umfang bzw. der Verfug-
barkeit der Kurzzeitparkplatzen erfolgt in Abschnitt 4.5.
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3 Angebot flr den ruhenden Kfz-Verkehr Parkraumuntersuchung Innenstadt

3
3.1

Angebot fur den ruhenden Kfz-Verkehr
Uberblick liber das Angebot

Das Angebot an Kfz-Stellflachen wird in drei Kategorien differenziert:
- Angebot im 6ffentlichen Raum

- offentlich zugangliches Angebot auf privatem und stadtischem Grund und in Park-
garagen

« nicht-6ffentlich zugangliches Angebot auf privatem Grund.

Das Angebot im o6ffentlichen Raum unterliegt den bestehenden Regelungen des Parkraum-
managements. Die derzeit geltenden Regelungen zur Parkraumbewirtschaftung sind in den
Abschnitten 2.1 und 2.2 ausgefuhrt. Das Angebot ist als semi-statisch zu betrachten, da wah-
rend der Nacht teilweise eine Ausweitung des Angebots erfolgt (z.B. aufgrund von Anfahrtsbe-
reichen, welche ein Parken wahrend des Tages ausschlie3t). Innerhalb des Angebots im
offentlichen Raum sind verschiedene Nutzergruppen zu differenzieren. Dazu gehoren u.a. Stell-
platze fir Behinderte, fir Lieferverkehr, fir Busse, fir Taxis, Ausnahmegenehmigungen fir
Bewohner nach §46 Absatz 1 StVO, usw. Diese Unterscheidungen gelten fir die beiden nach-
folgenden Angebotsgruppen nicht bzw. lediglich in Form von Dauerparkern und Kurzzeit-
parkern.

Das Angebot in Parkgaragen unterliegt dem privatwirtschaftlichen Handeln der Betreiber.
Diese kdnnen das Angebot fir Kurzzeitparken durch ein Vermietung z.B. von Dauerstellplatzen
verknappen bzw. diese beispielsweise samstags flir Einkaufsverkehr freigeben. Das Angebot
unterliegt Schwankungen wie die Betrachtung der Nachfrage in Abschnitt 4.5 zeigt. Die Landes-
hauptstadt Minchen tritt dabei selbst nicht als Betreiber auf.

Das Angebot auf privatem Grund steht lediglich dem Eigentimer bzw. den Berechtigten zur
Verfigung. Das Angebot ist baulich gefasst und daher statisch.
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3.2 Angebot im offentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

3.2

Abbildung 3.1: Angeb

Angebot im offentlichen StraBenraum

Angebot im 6ffentlichen StraBenraum fiir alle Nutzergruppen
Das Angebot an Kfz-Stellflachen im 6ffentlichen Raum muss nach Nutzergruppen differenziert
werden. Nachfolgend sind Flachen fiir Bewohner und Besucher ausgewiesen, welche jenseits

von §46 StVO Uber keine weitere Sonderregelung verfigen kénnen. Fir das Untersuchungsge-
biet stellt sich dies wie in Abbildung 3.2 dar.

Legende

Stellplatzangebot
== Werktags gebiihrenpflichtiges
Kurzparken

=== Stpl. am Hauptbahnhof
auf privatem Grund
vgl. DB BahnPark GmbH

m—m 0-24 Uhr Taxi

/== 0-24 Uhr Bus

/| s 0-24 Uhr
Behindertenparkplatz
=== Eingeschranktes
Halteverbot permanent
=== zeitweise eingeschranktes
Haltverbot

| == zeitweise Allgemeines
Haltverbot

=== [nnenstadt Altstadtring auBen,
bis 18h Ladezone

125 250 375 500m

e
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Nutzung von Privatgrund am Hauptbahnhof u.a. fiir Taxi-Standplatze

Unmittelbar am Hauptbahnhof kénnen Stellplatze auf Privatgrund genutzt werden. Hierzu zah-
len ca. 44 Pkw-Stellplatze an der Bayerstral’e (vgl. auch Abschnitt 2.2) sowie weitere ca. 52
Taxi-Standplatze entlang der Bayer- und der Arnulfstralle.