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Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 14.12.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten

Zustandig fir die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf § 4 Nr. 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitdtsausschuss.

1. Anlass

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlagen Nr.
20-26 / V 01458) wurde das Mobilitatsreferat beauftragt, dem Stadtrat Sachstandsberichte
zum Radentscheid' vorzulegen. Im Folgenden werden Themen/Projekte/MaRnahmen
aufgeflihrt, die seit der Beschlusserstellung zum letzten Sachstandsbericht im Juli 2021
bearbeitet wurden.

2. Biirgerbegehren Altstadt-Radiring

Mit dem Burgerbegehren wurde die Einrichtung eines
« sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-Radlrings
« mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter und einer Regelbreite von 2,80
Meter pro Fahrtrichtung zuzlglich seitlicher Sicherheitsabstande,
« die baulich so gestaltet sind, dass unzulassiges Befahren und Halten durch Kraft-
fahrzeuge unterbleibt und
+ von Menschen allen Alters mit wenig Zeitverlust befahren werden kénnen,
gefordert.

Im Folgenden wird ein Uberblick (iber den Planungsstand der verschiedenen Teilab-
schnitte des Altstadt-RadlIrings wiedergegeben (vgl. Abbildung 1).

1 Im Weiteren ist meist bei Verwendung des Begriffs ,Radentscheid” sowohl das Birgerbegehren Ra-
dentscheid als auch das Blirgerbegehren Altstadt-Radlring gemeint.
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Abbildung 1: Altstadt-Radlring - Sachstand Teilprojekte. Quelle: Geoinfo. Eigene Bearbeitung.

Umgebaut (dunkelgriin)
«  Thomas-Wimmer-Ring zwischen MaximilianstralRe und Isartor
+ BlumenstraRe zwischen Papa-Schmid-Stralle und Sendlinger-Tor-Platz

In Planung/Umsetzung (hellgriin)
+ Lenbachplatz, Maximiliansplatz bis Platz der Opfer des Nationalsozialismus
o Tiefbauprojekt ,Radschnellweg Munchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-Radl-
ring) Teil A Lenbachplatz, Maximiliansplatz, Platz der Opfer des Nationalsozia-
lismus®
o Projektgenehmigung der Vollversammlung am 29.09.2021 (Sitzungsvorlage Nr.
20-26 /V 02721)
o Baubeginn ab Lenbachplatz, erfolgte nach den European Championships am
29. August 2022. Ein Pressetermin zum Start der Arbeiten fand am 9.
September 2022 statt
o Projektbeginn an der Maxburgstralle
o Provisorischer Anschluss im Westen durch Projekt ,Elisenstralle*
o Endgiltiger Ausbau westlich der Maxburgstral’e mit Projekt ,Sonnenstralie®
+ Von-der-Tann-StralRe zwischen Ludwigstralle und Kdéniginstralte
o Tiefbauprojekt ,Altstadtring Nordwest, Strallenumbau mit Neugestaltung der
Freiflachen Oskar-von-Miller-Ring, Von-der-Tann-Stral3e und Ludwigstralle
nach Tunnelsanierung®
o Projektgenehmigung der Vollversammlung vom 26.10.2022 (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 05488)

Erarbeitung eines Losungsansatzes zur Definition der Verkehrsarten (gelb)
Teilprojekt Platz der Opfer des Nationalsozialismus Uber Odeonsplatz bis Von-der-Tann-
Stral3e:
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Im Rahmen des Radschnellwegs Munchner Norden wurde fur den gemeinsamen Verlauf
des Altstadt-Radlrings und des Radschnellwegs (Lenbachplatz bis Ludwigstralie) die
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung erteilt und dem Baureferat damit ein Planungsauftrag
gegeben. In der Vollversammlung vom 29.09.2021 hat der Stadtrat fiir das Tiefbauprojekt
,Radschnellweg Minchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-Radlring), Teil B Odeonsplatz,
Ludwigstralie” (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721) die Projektgenehmigung nicht
beschlossen und das Mobilitatsreferat mit der Festlegung der zukinftigen Funktionen in
der Brienner StralRe, am Odeonsplatz und in der Ludwigstralie beauftragt.

Aktuell erarbeitet das Mobilitatsreferat Vorgaben fiir die verkehrlichen Funktionen der
Brienner StralRe dstlich des Oskar-von-Miller-Rings, des Odeonsplatzes und der Ludwig-
stralle sudlich der Von-der-Tann-Stral3e. Die Vorlage ,Radschnellweg Minchner Norden,
Abschnitt 1 (Altstadt-Radlring), Teil B, Verkehrliche Funktionen der Brienner Stralte 6stlich
des Oskar-von-Miller-Rings, des Odeonsplatzes und der Ludwigstralie sudlich der
Von-der-Tann-StralRe“ soll dem Stadtrat im Frahjahr 2023 zur Entscheidung vorgelegt
werden.

Darauf aufbauend wird das Baureferat wie beauftragt einen Gestaltungswettbewerb fur
den Abschnitt von der Feldherrnhalle bis Von-der-Tann-Stral3e durchfuhren. Auf Grund-
lage des Wettbewerbsergebnisses wird dann das Baureferat eine Entwurfsplanung fiir
den Odeonsplatz und die LudwigstralRe erstellen.

Sobald die verkehrliche Funktion der Brienner Stral’e geklart ist, kann dort die Entwurfs-
planung starten.

Verkehrliche Untersuchung (orange)
« Blumenstralde / Frauenstralle zwischen Papa-Schmid-Stral3e und Isartor
+ Sendlinger-Tor-Platz, Sonnenstralie, Karlsplatz mit Lenbachplatz zwischen Elisen-
stralle und Maxburgstralie

Fir diese Bereiche werden grofiere verkehrliche Untersuchungen durchgeflihrt. Die
Ergebnisse werden voraussichtlich im 1.Halbjahr 2023 in den Stadtrat eingebracht.

Wartezustand (orangerot)
Von-der-Tann-StralRe, Franz-Josef-Strau-Ring und Karl-Scharnagl-Ring zwischen Konig-
instral®e und Maximilianstralle

Aufgrund der abschnittsweisen vergleichsweise guten Radinfrastruktur wurde dieser
Bereich zunachst zurtickgestellt.

3. Biirgerbegehren Radentscheid
3.1. Ziel 1: ,,Qualitit von Radwegen*

3.1.1. Durchgefiihrte Offentlichkeitsveranstaltungen des Mobilititsreferates (Zeit-
raum 10/21 — 10/22)

« 21.10.2021 Boschetsrieder Stralte
+ 16.11.2021 Zeppelinstralle

« 02.12.2021 Pilgersheimer Stralle
« 08.12.2021 Fraunhoferstralte
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+ 29.06.2022 Martin-Luther-StraRe und Giesinger Berg
« 20.07.2022 Rheinstralle
+ 28.07.2022 Domagkstralde

Die Landeshauptstadt Mlnchen hat beim Deutschen Fahrradpreis 2022 Platz zwei belegt.
Insgesamt wurden 128 Vorschlage eingereicht. Mit der innovativen und besonders burger-
nahen Form der Informationsveranstaltungen zum Radentscheid, bei denen die geplanten
UmbaumalRnahmen in der Boschetsrieder Stra’e mit Unterstutzung des ,Digitalen Zwil-
lings“ visualisiert werden, konnten das Mobilitatsreferat, das Kommunalreferat und das IT-
Referat die Jury Uberzeugen.

3.1.2. Beschlussvorlagen des Mobilitidtsreferates zum Radentscheid im Jahr 2022

« Sendlinger-Tor-Platz (Mobilitdtsausschuss am 06.04.2022)

+ Zeppelinstralle zwischen Rosenheimer Stralle und Kreuzplatzchen (Mobilitats-
ausschuss am 28.09.2022)

«  Fraunhoferstrafl’e (Mobilitdtsausschuss am 08.11.2022)

3.1.3. Aktuell laufende Abstimmungsprozesse von bereits vorliegenden Planungs-
varianten zu den MaBnahmenbiindeln I-IV

+ Bad-Schachener-Stral’e / Anzinger Stralde / Heinrich-Wieland-Stral3e / Melusinen-
stralle

+ Englschalkinger Stralle

+  GebsattelstralRe

+ Hofmannstralie

+  Knotenpunkt Dachauer Straflie / Georg-Brauchle-Ring

+ Lagerhausstralle

« Landsberger Stralle

+ LindwurmstralRe

+  Martin-Luther-StraRe und Giesinger Berg

« Pfeuferstralle

+ Rheinstralle

+ Ridlerstralie

+ Rosenheimer Stralte stadteinwarts zwischen Rosenheimer Platz und Am Gasteig

+ Rosenheimer Stralte zwischen Rosenheimer Platz und Orleansstralie

« Stiglmaierplatz

«  Truderinger Stral’e

+ Ungererstralte und Domagkstralle

+ Vollmannstralte

+  Waisenhausstralde

+  Werinherstralle zwischen Tegernseer Platz und Balanstralle
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3.1.4. Markierung und farbliche Gestaltung von Radverkehrsanlagen

Ziel 1 des Radentscheids Minchen ist wie folgt formuliert:

LAnN fiir den Radverkehr gewidmeten GemeindestraBen mit hohem Kfz-Aufkommen oder
zuldssigen Geschwindigkeiten liber 30 km/h gibt es baulich geschlitzte Radwege. Diese
haben eine nutzbare Mindestbreite von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung, zuzliglich seitlicher
Sicherheitsabstdnde, sowie eine durchgehend ebene und eingefarbte Oberflache ohne
Bordsteinkanten und sind baulich so gestaltet, dass unzuldssiges Befahren und Halten
durch Kraftfahrzeuge unterbleibt. Radverkehrsanlagen sind méglichst ganzjéhrig nutzbar.*

Vorschlag des REM

Die Art, die Technik und die Farbe hinsichtlich einer Einfarbung von Radwegen wurde
zwischen Vertreter*innen des REM und Vertreter*innen der Verwaltung in der Arbeits-
gruppe Planungsleitlinien und technische Standards diskutiert. Vom REM wurde dabei
erlautert, dass die Formulierung ,und eingefdrbte Oberflache“ aus dem Ziel 1 des Radent-
scheids aus Sicht des REM als eine Ausfiihrung mit durchgehend und flachig (vorzugs-
weise grun) eingefarbtem oder (vorzugsweise griin) beschichtetem Asphalt zu verstehen
ist. Gefahrstellen sollen allerdings auch weiterhin in Rot markiert werden [Anmerkung des
Mobilitatsreferats: vergleichend kann der ,Berliner Weg®, also Radverkehrsanlagen flachig
grun und Gefahrstellen rot einzufarben, herangezogen werden]. Die Flachigkeit der Einfar-
bung sowie die Herleitung der Farbe Grun wurde durch Vertreter*innen des REM in einer
Prasentation zusammengefasst und sowohl in der AG Planungsleitlinien und technische
Standards als auch wiederholt in Sitzungen des Lenkungskreises Radverkehr, zuletzt am
11.05.2022, der Verwaltung und den Vertreter*innen des Stadtrats vorgestellt. Der REM
empfiehlt die flachige Einfarbung von Radverkehrsanlagen der Netzkategorien IR Il — IV
(sog. ,Radvorrangnetz® im Sinne des Radentscheids, vgl. Kapitel 3.2) in der Farbe Grun.

Vorschlag des Mobilitatsreferates
Die ERA 2010 untergliedert die verschiedenen Arten von innerortlichen Radverkehrsver-
bindungen in insgesamt vier Netzkategorien (IR Il — V):

IR Il |innergemeindli- | Verbindung fur Alltagsradverkehr auf groeren
che Radschnell- | Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzentren, inne-
verbindung rértliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-

Verbindung)
IR Il |innergemeindli- |In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren
che Radhaupt- zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzent-
innerhalb verbindung ren
IR | bebauter | ||y |innergemeindli- |Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzent-
Gebiete che Radver- rum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung
kehrsverbindung |von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander sowie
zwischen Wohngebieten und allen wichtigen
Zielen,

IRV [|innergemeindli- | Anbindung aller Grundsticke und potenziellen
che Radver- Quellen und Ziele
kehrsanbindung

Abbildung 2: Netzkategorien nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Quelle: FGSV
(2010): ERA, Tabelle 1.
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Die Forschungsgesellschaft flr Stral’en- und Verkehrswesen (FGSV) hat 2021 ein Hin-
weisblatt zur Gestaltung von Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV)
herausgegeben. Diese Hinweise erganzen die bisher in der ERA 2010 vorgegebenen Ge-
staltungsvorlagen und Standards von Radverkehrsanlagen hinsichtlich der zwei Netzkate-
gorien IR 1l und Ill. Die bundeseinheitlichen Vorgaben im Hinweisblatt empfehlen eine
farbliche Hervorhebung von hochwertigen Radverkehrsanlagen wie Radschnellverbindun-
gen (RSV) und Radvorrangrouten (RVR) mittels griiner und ggf. zusatzlich weifler Rand-
markierungen. Im Falle der RSV wird ein durchgehender griner Schmalstrich in Kombina-
tion mit der regelmaRigen Markierung des Piktogramms ,Radschnellweg” empfohlen. Im
Falle der RVR kann ein unterbrochener griiner Schmalstrich mit einem Strich-Liicke Ver-
haltnis von 1,00 m / 2,00 m und ggf. zusétzlich weiRer Randmarkierungen dienen. Im Ub-
rigen dient ein weilkes Sinnbild ,Fahrrad” bzw. im Falle von Fahrradstral3en das Pikto-
gramm ,Fahrradstralle” in regelmaRigen Abstanden der Verdeutlichung. Eine besondere
Kennzeichnung von konflikttrachtigen Bereichen sollte flachig in Rot erfolgen.

IRIl -RSV IRl - RVR

Begleitlinie | l Begleitlinie
durchgezogen gestrichelt 1m/Zm

Fahrbahn- Fahrbahn-
begrenzung begrenzung
012 m, Typll 012 m, Typll

Abbildung 3: Markierung einer Radschnellverbindung(IR 1l) und einer Radvorrangroute (IR Ill) nach H
RSV. Quelle: FGSV (2021): H RSV.

Mit dem Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 02930 (Anlage 3) wurde beantragt, dass der
gesamte Altstadt-Radlring, einschlielich der bereits fertiggestellten Teilstrecken, vollfla-
chig und einheitlich eingefarbt werden soll. Entsprechend dieses Stadtratsantrags wird der
Altstadt-Radlring folgenderweise gestaltet:

a) Der Altstadt-Radlring wird durchgangig entweder in griinem Asphalt (dunkler Griinton
gemal Auswahl des REM vom 08.09.2022) oder mit farblich entsprechender griiner
Beschichtung auf schwarzem Asphalt ausgefuhrt.
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b)

d)

f)

)]

h)

Bei der aktuellen Baumalinahme Lenbachplatz, Maximiliansplatz bis Platz der Opfer
des Nationalsozialismus wurde eine griine, vollflachige Farbgestaltung entsprechend
der Ergebnisse und Festlegungen in der AG ,Planungsleitlinien und technische Stan-
dards” sowie im Lenkungskreis Radverkehr im Rahmen der teilabschnittsbezogenen
Ausschreibung ausgeschrieben und in eingefarbtem Asphalt umgesetzt.

Die Kosten fur die vollflachige Einfarbung des Teilabschnitts Lenbachplatz, Maximili-
ansplatz bis Platz der Opfer des Nationalsozialismus sind in den vom Stadtrat am
29.09.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721) genehmigten Projektkosten
enthalten, die bereits erfolgte vollflachige farbliche Ausgestaltung im Bauabschnitt fihrt
somit zu keiner Haushaltsausweitung und wirkt (im Vergleich zu einer nachtraglichen
Einfarbung) verlorenem Bauaufwand sowie einer erneuten durch zusatzliche Baumal}-
nahmen induzierten Belastung flir Anwohnende und Verkehrsteilnehmer*innen
entgegen. In Summe belaufen sich die Radweg-Asphaltierungskosten (Deckschicht +
eingefarbte Schicht) im Bauabschnitt auf ca. 2,3 % der genehmigten Projektkosten.

Da zum jetzigen Zeitpunkt noch keine Planungen fur die Abschnitte Blumenstralie /
Frauenstralte zwischen Papa-Schmid-Stral’e und Isartor sowie Sendlinger-Tor-Platz,
Sonnenstralle, Karlsplatz mit Lenbachplatz zwischen Elisenstralle und Maxburgstralie
(verkehrliche Untersuchungen laufen), Von-der-Tann-Stralde, Franz-Josef-Straul3-Ring
und Karl-Scharnagl-Ring zwischen Koéniginstrale und Maximilianstrae (Wartezustand)
vorliegen und vor dem Hintergrund unsicherer Preisentwicklungen kann zum jetzigen
Zeitpunkt keine verlassliche Aussage hinsichtlich der Kosten fur die farbliche
Oberflachengestaltung des gesamten Altstadt-RadlIrings getroffen werden.

Im Abschnitt, in dem der Altstadt-Radlring auch Radschnellverbindung ist, wird
erganzend zur flachigen Gruneinfarbung der Altstadt-RadlIring mit dem in der H RSV
vorgegebenen Design fur Radschnellverbindungen (inklusive Piktogramm
,Radschnellweg®) markiert.

In den Gbrigen Abschnitten wird erganzend zur flachigen Gruneinfarbung der Altstadt-
Radlring in dem in der H RSV vorgeschlagenen Design fur Radvorrangrouten (inklusive
Symbol ,Fahrrad®, weil3) markiert.

Das Baureferat wird gebeten, zusatzliche weile Randmarkierungen neben vorhan-
denen Borden und Einfasssteinen aufzubringen.

Im Bereich der flachigen Grineinfarbung wird auf griine Begleitlinien (siehe Abbildung
3, Markierung von Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten gemafy H RSV)
verzichtet.

Begrindung: Auf einer griinen Flache kann die vorgeschlagene Markierung (grine
Begleitlinien) der H RSV nicht im nétigen Kontrast erkennbar markiert werden.

Zur Verdeutlichung der griinen Einfarbung des Altstadt-Radlrings nachfolgende Prinzip-
skizzen:
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7S
Bereich Radschnellverbindung RSV sonstiger Altstadt-Radlring

Abbildung 4: Symbolbild des Mobilitatsreferats zur Einfarbung des Altstadt-Radlrings inklusive
zusétzlicher weiler Randmarkierungen.

Die bereits gebauten Abschnitte des Altstadt-RadlIrings (Blumenstrafie und Thomas-
Wimmer-Ring) werden nachtraglich vom Baureferat voraussichtlich in 2023 in Griin einge-
farbt und zusatzliche weile Randmarkierungen neben Borden und Einfasssteinen aufge-
bracht.

Gefahrstellen werden wie bisher auch schon (kategorielibergreifend) rot eingefarbt.

Die forderrechtlichen Auswirkungen auf die von den aktuellen Regelwerken abweichenden
Ausflhrungen bezlglich der Radwegbreiten und insbesondere auch der vollflachigen
Einfarbung und Markierung bei Radschnellwegen und Radvorrangrouten werden im
Rahmen des Radschnellweges Minchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-Radlring), Teil A
(Lenbachplatz, Maximiliansplatz) aktuell noch mit den Férdermittelgebern (Freistaat und
Bund) abgeklart.

Grineinfarbung des Radvorrangnetzes (IR 1I-IV) im Sinne des Radentscheids fiir die
Gesamtstadt:

Die Verwaltung wird anhand des Pilotprojektes Altstadt-Radlring erste Erfahrungen
hinsichtlich bautechnischer sowie verkehrlicher Aspekte, Kosten und der férderrechtlichen
Auswirkungen sammeln. Auf Basis dieser Erkenntnisse wird dem Stadtrat dann ein
Vorschlag zur farblichen Gestaltung des Radvorrangnetzes flir die Gesamtstadt vorgelegt.

3.2. Ziel 2 ,,Durchgangiges und leistungsfahiges Radvorrangnetz“

Die Erarbeitung eines ersten Entwurfs fir das Radvorrangnetz im Sinne des Radent-
scheids (alle Radverkehrsverbindungen der Kategorien IR II-1V) wurde fir alle Minchner
Stadtbezirke im ersten Halbjahr 2022 abgeschlossen.

Die hierarchisch wichtigsten Verbindungen IR Il (Radschnellverbindungen) wurden in ihrer
grundsatzlichen Streckenfihrung vom Stadtrat am 27.04.2022 bereits beschlossen.

Der Fokus der fachlichen Ausarbeitung liegt nun auf den IR IIl (Radvorrangrouten von
Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren). Die Bezirksausschuis-
se haben dazu Vorschlage fur die Stadtteilzentren mitgeteilt. Derzeit werden die Stadtzen-
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tren durch Radrouten miteinander verbunden und mdgliche alternative Routenfuhrungen
vergleichend beurteilt.

Das Radnetz wird referatsubergreifend sowie mit den Bezirksausschissen und dem
Minchner Umland abgestimmt. Ziel ist eine Stadtratsbefassung mit den IR Ill Verbindun-
gen im 2. Quartal 2023. Fir das finale Radvorrangnetz im Sinne des Radentscheids wer-
den anschliel3end die IR IV (Radverkehrsverbindungen wichtiger Ziele) ausgearbeitet.

3.3. Ziel 3 ,,Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen*

Das Ziel 3 wird derzeit unter Beteiligung des REM bearbeitet. Es findet eine enge Abstim-
mung mit den Zielen der ,Vision Zero“ und dem Ziel ,sichere Kreuzungen* statt. Aufgrund
der Komplexitat und der vielfaltigen konkurrierenden Interessen an v.a. signalgesteuerten
Knotenpunkten konnte die fachliche Diskussion zu diesem Thema noch nicht abgeschlos-
sen werden. Das Ergebnis wird dem Stadtrat im Sachstandsbericht 2023 vorgelegt.

3.4. Ziel 4 ,,Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten*

Der REM hat in Abstimmung mit der Verwaltung fir die Bezirksausschiisse zur Beantra-
gung neuer Fahrradabstellanlagen einen Leitfaden sowie ein standardisiertes Antragsfor-
mular erstellt. In einem nachsten Schritt wird ein Artikel auf der Homepage www.muen-
chenunterwegs.de zur Beantragung von neuen Fahrradabstellanlagen durch die Bezirks-
ausschusse und Burger*innen verdffentlicht. In diesem Artikel wird der Leitfaden sowie
das Antragsformular als Download zur Verfiigung gestellt.

Das Baureferat hat 2021 ca. 1.500 neue Fahrradabstellplatze geschaffen. Dabei wurden
allein in den Stadtbezirken Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt und Haidhausen in den letzten
Monaten 450 Fahrradabstellplatze geschaffen. An der U-Bahn-Station Partnachplatz hat
das Baureferat 2021 ca. 90 zuséatzliche Fahrradstellplatze hergestellt. Zudem wurden ba-
sierend auf dem Gutachten ,Uberdachung von B+R-Anlagen auferhalb des Mittleren
Rings*” folgende weitere (iberdachte Abstellanlagen - B+R-Anlagen an U-Bahn-Stationen —
errichtet:

+ Bohmerwaldplatz — Muhlbaurstrae/Richard-Strauss-Stralie (118 Stellplatze), fer-
tiggestellt April 2022

« Quiddestralle (148 Stellplatze), fertiggestellt Mai 2022

« U-Bahn-Station Laimer Platz (48 Stellplatze), fertiggestellt Januar 2022

Um insbesondere private Bauherr*innen bei der Planung und Gestaltung komfortabler und
sicherer Fahrradabstellanlagen auf Privatgrund zu unterstiitzen, wurde vom Mobilitatsrefe-
rat und der Lokalbaukommission des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung der Leit-
faden ,Platz flrs Rad“ erarbeitet bzw. aktualisiert. Hier finden sich auch spezielle Hinweise
und Praxisbeispiele zur freiwilligen Nachristung von Fahrradabstellplatzen bei Bestands-
gebauden. Der Leitfaden ist auf der Homepage www.muenchenunterwegs.de eingestellt.

Eine gemeinsame Arbeitsgruppe aus Verwaltung und REM hat sich unter anderem mit
dem Pilotprojekt zum Lastenradparken ausgetauscht. Die Ergebnisse aus der Evaluation
der Pilotstandorte sowie Verbesserungen hinsichtlich Nutzbarkeit, Qualitat und Ausfih-
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rung unter Bericksichtigung der verschiedenen Standortkriterien wurden gemeinsam mit
dem REM besprochen.

3.4.1. Gesamtstadtisches Konzept zum Abstellen von Sonder- und Lastenrader bzw.
Fahrradgespanne mit Anhanger

Zum Einen ist die Einrichtung von Lastenradstellplatzen u.a. im Ziel 4 (Ausbau der Fahr-
radabstellméglichkeiten) des Birgerbegehrens Radentscheid Minchen enthalten. Zum
Anderen hat der Stadtrat in seinem Beschluss "Gesamtkonzeption Fahrradparken in
Munchen — Fortschreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes" (Sitzungsvor-
lagen Nr. 14-20 / V 08684) vom 23.01.2019 die Verwaltung damit beauftragt, die offenen
Fragen zur Errichtung von Abstellanlagen fiir Sonder- und Lastenrader bzw. Fahrradge-
spanne mit Anhanger (im Folgenden mit ,Lastenrader” bzw. ,Lastenradabstellplatzen®
bezeichnet) anhand eines ersten Pilotstandortes zu klaren, einen oder mehrere umzu-
setzen und dazu dem Stadtrat zu berichten, bevor weitere MalRnahmen ergriffen werden.

Bis Ende des Jahres 2020 wurden die ersten Lastenradabstellplatze auf offentlichem
Grund an funf Standorten vom Baureferat umgesetzt: U-Bahn-Station Messestadt-Ost,
Hohenschwangauplatz, Gietlstralle, Blitenstralle, Rosenstralie. Weitere Pilotstandorte in
vergleichbarer Ausfiihrung wurden im Jahr 2021 umgesetzt. Im Rahmen des Pilotprojekts
wurden bisher Uber 50 Stellplatze fur Lastenrader eingerichtet (Stand: Mai 2022). Wenn im
Seitenraum keine geeigneteren Flachen zur Verfligung standen, wurden Kfz-Parkplatze in
Lastenradabstellflachen umgewandelt. War die Umwandlung von Kfz-Parkplatzen erfor-
derlich, konnten 2-3 Lastenradabstellplatze pro Kfz-Parkplatz geschaffen werden.

Mit der StVO-Novelle 2020 wurde in Deutschland ein spezielles Sinnbild ,Lastenfahrrad*
eingefihrt, mit dem die StralRenverkehrsbehérden entsprechende Stellplatze kenn-

zeichnen konnen.

Abbildung 5: Sinnbild Lastenrad. Quelle: StVO.

Mit diesem Sinnbild wurden alle Lastenradabstellplatze in Minchen markiert und beschil-
dert, so dass ihre Funktion flr alle ersichtlich ist. Die Lastenradabstellplatze wurden mit
festen Anlehnen versehen, die so montiert wurden, dass dazwischen sowie davor und
dahinter zum Befahren und Rangieren mehr Platz vorhanden ist als bei Fahrradabstell-
platzen flr Fahrrader mit Standardmalien.

Zur Evaluierung der Akzeptanz der Lastenradabstellplatze wurden ab Juli 2021
Erhebungen an funf Standorten (ab Oktober 2021 an sieben Standorten) durchgefiihrt:
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Standort

Umgebung

Blutenstr. / Ecke Turkenstr. (Maxvor-
stadt)

Dichtes Mischquartier in betriebsamen
Nutzungsmix (Wohnen, Handel, Gewer-
be)

Gietlstr. / Ecke Tegernseer Landstr.
(Giesing)

Dichtes Mischquartier in betriebsamen
Nutzungsmix (Wohnen, Handel, Gewer-
be)

Wolfgangstr. 16-18 (Haidhausen)

Dichtes Wohnquartier, Alten- und Ser-
vicezentrum

Steinstr. / Ecke Sedanstr. (Haidhau-
sen), ab Oktober 2021

Dichtes Wohnquartier im Nutzungsmix
(Gastronomie, Laden)

Hohenschwangauplatz (Giesing)

Wohnblockquartier an Grinanlage mit
Spielplatz, Ladengeschaft ggu.

Messestadt Ost Busbahnhof (Riem)

Bike+Ride (U-/Busbahnhof)

Gottfried-Keller-Str. S-Bhf. Pasing

Bike+Ride (S-/Fernbahnhof)

Nord, ab Oktober 2021

Die Erhebungen fanden an insgesamt 12 Erhebungstagen im Zeitraum Juli bis Dezember
statt. Pro Standort wurde an zwei Tagen pro Monat gezahlt (1x Werktag Mo-Do, 1x Wo-
chenendtag Fr-So). Pro Erhebungstag gab es flinf Erhebungszeiten: 6.00, 9.00, 12.00,
15.00 und 19.00 Uhr. Erfasst wurde jeweils die Anzahl und Art der auf den Lastenradab-
stellflachen abgestellten Fahrzeuge, jeweils differenziert nach Lastenrader einschl. Fahr-
radgespanne und sonstige Fahrrader mit Uberlange, sonstige Fahrrader, Roller, Elektrorol-
ler und sonstige Fahrzeuge.

Gemal der Ergebnisse ist der Bedarf fur Lastenradabstellplatze an den meisten Standor-
ten gegeben. Insbesondere Standorte in dichter stadtischer Bebauung mit Nutzungsmix
~Wohnen+“ (z.B. Wohnen + Gastronomie/Einkaufen/Dienstleistungen) wurden tagsuber
und nachts sehr gut angenommen. An den Bike+Ride-Standorten wurden vor allem tages-
zeitliche Abstellbedarfe festgestellt. Hingegen waren die Abstellbedarfe in reinen Wohn-
quartieren stark variabel und wurden durch regelmaRige oder dauerparkende Lastenrader
genutzt.

Eine Fehlbelegung durch sonstige Gefahrte wie E-Scooter, Roller, Motorrader etc. wurde
nicht beobachtet. Allerdings wurden in den Lastenradabstellplatzen haufig auch Fahrrader
mit Standardmalen abgestellt, insbesondere an den Standorten dichter, stadtischer Be-
bauung mit Nutzungsmix, in denen generell ein Defizit an Radabstellanlagen besteht bzw.
kein nahe gelegener Abstellplatz fur Fahrrader mit Standardmafen vorhanden war.

Wahrend der Evaluation der Pilot-Standorte konnte beobachtet werden, dass die Nutzung
der Lastenradabstellanlagen durch dauerhaft ungenutzte und mutmaflich aufgegebene
Fahrrader (sogenannte ,Schrottfahrrader) eingeschrankt wurde. Aus diesem Grund wird
das Baureferat den vorhandenen Auftrag der P+R GmbH zur Entfernung von Schrottfahr-
radern auf die Lastenradabstellplatze ausweiten. Die Entfernung von Schrottlastenrader
wird bei Bedarf zwischen P+R GmbH und Baureferat abgestimmt.
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Eine Zunahme fur die Anschaffung von Lastenradern kann auch dem stadtischen
Forderprogramm ,Minchen emobil* enthommen werden. In dessen Rahmen wurden im
Zeitraum 2016 bis 2021 insgesamt 9399 Antrage auf Bezuschussung fur Lastenradpede-
lecs gestellt, wovon 7812 genehmigt wurden. Damit stellten die Lastenpedelecs die groite
Anzahl unter den Forderobjekten dar.

Fur die bedarfsweise Errichtung von Lastenradabstellplatzen im éffentlichen Raum spre-
chen auch Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit. Viele Lastenfahrrader passen aufgrund
ihrer LAngen und Breiten nicht in die bisher eingesetzten Fahrradabstellanlagen fir Fahr-
rader mit Standardmalien. Frei abgestellt im Seitenraum nehmen Lastenfahrrader
vergleichsweise viel Platz ein, was problematisch flr den FuRverkehr und die Barrierefrei-
heit sein kann. Abgestellt in Fahrradabstellanlagen fir Fahrrader mit Standardmalien,
ragen Lastenfahrrader Uber die vorgesehene Fahrradabstellflache hinaus und kénnen
dadurch ebenfalls den flieRenden Kfz-/Rad-/Fuldverkehr behindern.

Die Vorgaben zur Planung und Errichtung von Lastenradabstellplatzen auf 6ffentlichem
Grund der Landeshauptstadt Minchen sollen im Wesentlichen denjenigen fur Abstellplatze
fur Fahrrader mit Standardmalen gleichen und kénnen dem Kapitel 3.3 der beigefligten
,Leitlinien zur Umsetzung des Radentscheids Miinchen® (Anlage 4) entnommen werden.

3.4.2. Digitale Datenbasis ruhender Radverkehr

Um flr die Planungen beim ruhenden Radverkehr ebenso wie beim flieRenden Radver-
kehr georeferenzierte Daten vorliegen zu haben, wurde vom Mobilitatsreferat eine Daten-
basis fur den ruhenden Radverkehr angelegt. Die Datenbasis enthalt Angaben zu Fahrrad-
und Lastenradabstellplatzen in Minchen, die durch Daten vom Baureferat Tiefbau, Stabs-
stelle Konzeptarbeit Radverkehr, erweitert und aufbereitet wurden. So ist es mdglich Fahr-
rad- und Lastenradparkstandorte in georeferenzierter Form darzustellen und umfangreiche
Informationen (z.B. Anzahl Stellplatze, Abstellanlagentyp, Angaben zu Uberdachung und
Beleuchtung, Aufstelldatum, etc.) aus dem Datensatz herauszulesen.

Die quartalsweise Ubermittlung der neuen Fahrrad- und Lastenraddaten zwischen Baure-
ferat Tiefbau, Stabsstelle Konzeptarbeit Radverkehr, und dem Mobilitatsreferat hat sich in-
zwischen etabliert. Der Datensatz wird so jedes Quartal aktualisiert und auch in regelma-
Rigen Abstanden den Vertreter*innen des Radentscheids Munchen zur Verfugung gestellt.
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Abbildung 6: Georeferenzierte Darstellung der Fahrradabstellanlagen. Quelle: © Landeshauptstadt
Miinchen.

3.5. Leitlinien zur Umsetzung des Radentscheids Miinchen (Anlage 4)

Ziel der Leitlinien
Mit der Einfihrung von internen Planungsleitlinien, die sich an die Fachanwender*innen

der Landeshauptstadt richten und die die Kenntnis der geltenden technischen Regelwerke
voraussetzen, werden die Ubergeordneten Ziele des REM auf die konkreten Standard-
Planungssituationen heruntergebrochen. Dadurch soll gewahrleistet werden, dass tber
alle Planungssituationen und Ortlichkeiten hinweg einheitlich agiert wird.

Mit dem ersten Kapitel (Ziel 2 des Radentscheids) befasst sich die AG Netzplanung. Ziel
der Arbeitsgruppe ist die Ausarbeitung eines neuen Radverkehrsnetzes, das die Radnetz-
kategorien vorgibt. Im Vergleich zum bisherigen Netz des Verkehrsentwicklungsplans
Radverkehr werden die Radnetzkategorien Haupt-, Neben- und Alternativroute durch die
von der ERA vorgegeben Radnetzkategorien IR Il (Radschnellverbindungen), IR 11l
(Radvorrangrouten), IR IV (Radverkehrsverbindungen) und IR V (Radverkehrsanbin-
dungen) ersetzt. Fur die jeweiligen Netzkategorie werden unterschiedliche Qualitatsstan-

dards zu Grunde gelegt.

Mit dem zweiten Kapitel (Ziele 1 und 3 des Radentscheids) befasst sich die Arbeitsgruppe
Planungsleitlinien und technische Standards. Bis zum Radentscheid waren bei der
Planung und Umsetzung allein die Regelwerksvorgaben und die gesetzlichen Mindest-
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standards ublich. In den Planungsleitlinien werden nun Radentscheids-konforme Mal3e fir
Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen in Abhangigkeit der Netzkategorie
konkret neu vorgegeben. Diese Male weichen teilweise von den Angaben der bundes-
weiten Regelwerke (ERA 2010 und H RSV) nach oben ab. Dies betrifft vor allem Zweirich-
tungsradwege, die aus Sicht des REM fir die Netzkategorien IR II-1V ein Regelmal} von
4,9 m aufweisen sollten. Fir Einrichtungsradwege werden fiir IR 1I-IV Regelmale
zwischen 2,30 m und 3,00 m vorgesehen.

Soweit die Regelwerksvorgaben Radentscheids-konform sind, bzw. diese die Vorgaben
des Radentscheids Uberschreiten (insbesondere bei IR Il und Ill), wurden die Vorgaben
aus den Regelwerken tbernommen. Hinsichtlich bautechnischer Standards (héhengleiche
Fidhrung, Radwege an Haltestellen, Einfarbung) wurde analog verfahren.

Die vor dem Radentscheid allein ausschlaggebenden Regelwerksvorgaben stellen somit
zwischenzeitlich nur noch Mindestvorgaben und fir den Fall, dass keine Radentscheids-
konformen Malte umgesetzt werden kdnnen, im Einzelfall eine Untergrenze dar.

An untergeordneten Einmiindungen, d. h. insbesondere an den meisten einmiindenden
Stralen des Tempo-30-Strallennetzes, soll die Oberflache des Fahrradweges und des
Gehweges uber die Einmindungen hinweg kunftig in der Regel eben gefuhrt werden.
Hierzu sind Anrampungen und Fahrbahnanhebungen im Einmindungsbereich erforder-
lich.

Das dritte Kapitel fasst die Ziele, Planungsgrundlagen und konkreten Planungsvorgaben
zum Fahrrad- und Lastenradparken (Ziel 4 des Radentscheids) zusammen. Darin wird
u.a. die Anzahl von Radabstellplatzen des offentlichen Raums im Verhaltnis zu Kfz-Park-
platzen (1 Fahrradabstellplatz auf 1 Kfz-Parkplatz und 0,2 bzw. 0,3 Lastenradabstellplatze
auf 1 Kfz-Parkplatz) geregelt. Des Weiteren sind Vorschlage zur Verortung und Ausstat-
tung von Radabstellanlagen flr konkrete Planungssituationen enthalten.

Das Kapitel zu Ziel 3 ist aktuell in Bearbeitung, insoweit wird auf die Ausfihrungen unter
Ziffer 3.3. verwiesen.

Die Leitlinien werden in den Arbeitsgruppen ,Netzplanung®, ,Planungsleitlinien und techni-
sche Standards® sowie ,Fahrradparken® in enger Kooperation aus Akteur*innen aus der
Verwaltung (Mobilitatsreferat, Baureferat, Branddirektion), der SWM/MVG, sowie
Vertreter*innen des REM erarbeitet.

Anwendung der Leitlinien

Bei der Planung ist immer eine ,Radentscheids-konforme*“ Lésung gemaf den Vorgaben
dieser Leitlinien zu erarbeiten. Sollte diese Lésung aus rechtlichen oder technischen
Grinden oder auf Grund spezieller drtlicher Zwangspunkte nicht mdglich sein, so hat die
Planung mindestens die Standards der aktuellen Regelwerke und der StVO einzuhalten.
Planungen, die diesen Leitlinien nicht entsprechen, sind ,nicht Radentscheids-konform®.
Die Abstimmung der Planungen im Einzelnen mit dem REM erfolgt in der Arbeitsgruppe
.-aktuelle Radverkehrsprojekte” des Baureferates, ebenfalls unter Beteiligung des Mobili-
tatsreferates und der SWM/MVG.

Aktueller Stand der Leitlinien und weiteres Vorgehen
Die Kapitel zu den Radentscheid-Zielen 1, 2 und 4 werden hiermit bekannt gegeben und
sind im aktuellen Arbeitsstand verwaltungsintern anzuwenden. Der Leitfaden wird im
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Folgezeitraum fortgeschrieben, offene Kapitel (siehe Ziel 3) oder Teilaspekte werden in der
AG besprochen und Ergebnisse zu gegebener Zeit nachgereicht. Der Leitfaden wird bei
Anderungen dem Stadtrat im jeweiligen Arbeitsstand bekannt gegeben.

Die Leitlinien sind dem Beschluss als Anlage 4 beigefiigt.

Der Radentscheid Minchen wurde zu den Leitlinien gehért und nimmt dazu wie folgt Stel-
lung:

»ZU Kapitel 1: Leitlinien Radverkehrsnetz Minchen

Dieses Kapitel der Leitlinien beschreibt im vorgelegten Stand die Radnetzkategorien, ihre
Qualitatsstandards und das Vorgehen bei der Radnetzplanung. Der Radentscheid
Munchen bestatigt das Kapitel 1 - Leitlinien Radverkehrsnetz Minchen vollumfanglich.
Der Radentscheid Miinchen vertraut darauf, dass das bereits weitgehend ausgearbeitete
Rad-Vorrangnetz (Kategorie IR Il — IR V) dem Stadtrat baldmdglichst zum Beschluss
vorgelegt wird, damit es nach seiner Genehmigung allen 