Telefon: 233-39933 Kreisverwaltungsreferat

Telefax: 233989 39933 Hauptabteilung I1I
StralRenverkehr
Verkehrsmanagement
Verkehrssteuerung
KVR-I11/121

Bahniiberfiihrung Dachauer StraRe | Elektronische
Héhenkontrolle

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 03458
Anlagen:
1. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

2. Stellungnahme des Baureferats vom 28.05.2015

Beschluss des Kreisverwaltungsausschusses vom 30.06.2015 (VB)
Offentliche Sitzung

Inhaltsverzeichnis Seite
I. Vortrag des Referenten 1

1. Anlass 1

2. Aufbau und Funktion der elektronischen Hoéhenkontrolle 3

3. Varianten 4

4. Kosten 11

5. Zeitplanung 12

6. Zusammenfassung 12
Il. Antrag des Referenten 14
lll. Beschluss 14

. Vortrag des Referenten

Nachdem es durch Missachtung der Hohenbegrenzung an der Bahniberfiihrung der
Dachauer Stral3e immer wieder zu Unféllen gekommen war, wurde die Verwaltung vom
Stadtrat beauftragt, die Einrichtung einer elektronischen Héhenkontrolle zu prifen.

Im Kreisverwaltungsausschuss am 27.01.2015 hat das Kreisverwaltungsreferat dem
Stadtrat den Sachstand berichtet und weitere Untersuchungen vorgeschlagen.

Das Kreisverwaltungsreferat wurde beauftragt, das Konzept einer elektronischen
Hohenkontrolle zu erarbeiten und einen entsprechenden Entscheidungsvorschlag
vorzulegen.

1. Anlass
An der Bahnuberfihrung Dachauer Stral3e ereigneten sich in den letzten Jahren immer

wieder Unfalle mit teils schweren Personenschéaden und erheblichen Beschadigungen am
Bauwerk.
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Aufgrund eines Busunfalls mit Personenschaden im Juni 2013 hatte das
Kreisverwaltungsreferat in Abstimmung mit der Unfallkommission zur Erhéhung der
Erkennbarkeit der eingeschrankten Durchfahrtshdhe (3,40 m) diverse Sofortmalnahmen
ergriffen. Die Beschilderung wurde verstarkt, Fahrbahnmarkierungen wurden erweitert.
Ein weiterer Unfall im August 2014 fiihrte zu erheblichen Beschadigungen am Bauwerk
mit zeitweiser Sperrung der Dachauer Stral3e sowie wochenlanger massiver
Beeintrachtigung des S-Bahnverkehrs.

Daraufhin wurde die Stadtverwaltung vom Stadtrat beauftragt, die Wahrnehmbarkeit der
Hbéhenbegrenzung sowie die Warnung betroffener Fahrzeuge mittels technischer
Einrichtungen ("elektronische Hohenkontrolle") vertieft zu untersuchen und einen
Maflnahmenvorschlag zu unterbreiten.

Vom Kreisverwaltungsreferat wurde in Zusammenarbeit mit dem Baureferat ein
technisches Lésungskonzept fiir eine elektronische Hohenkontrolle entwickelt.

= [ |ektironische Hohenkontrolle
(Hauptmessquerschnitt)

B Sperrquerschnitt

Die Abbildung zeigt symbolisch in rot das Uberfiihrungsbauwerk der Bahn, die jeweils
vorgelagerten Schilderbriicken (Tafeln) und in blau die Standorte der H6henkontrolle
sowie zur Orientierung die nachstgelegen Stral3en und Kreuzungen.
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2. Aufbau und Funktion der elektronischen Hohenkontrolle

Schaltstellung 1: Grundstellung
(Statisches VZ 265)
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Schaltstellung 2: Sperrung der Zufahrt
(WVZ, Gelbblinker, Blitzlicht, LSA ein)

@
@

Im Bild sind die zwei Schaltstellungen der Anzeigenquerschnitte (Sperrquerschnitte)
dargestellt, welche sich in beiden Fahrtrichtungen jeweils direkt vor dem Portal der
Bahnuberfuhrung befinden. Die Uberkopfanzeigen werden jeweils an einer Schilderbruicke

befestigt.

Die Anzeigentableaus sind jeweils mit zwei Signalgebern (rot/gelb) und einem statischen
Verkehrszeichen mit Hinweis auf die Hohenbeschréankung besttickt, welche von vier
Blitzleuchten umgeben sind. In einer dariiber angebrachten Textzeile wird im Sperrfall
"STOP" angezeigt.

Zusatzlich zu diesen Anzeigen befinden sich jeweils unterstiitzend am rechten
Fahrbahnrand ein Wechselverkehrszeichen sowie ein Gelbblinker.
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Im Normalfall (Schaltstellung 1 = Grundstellung) sind Signalgeber, Gelbblinker,
Blitzleuchten und Wechselverkehrszeichen dunkel.

Bei Auslosung durch die elektronische Hohenkontrolle wird in Schaltstellung 2
("Sperrung™) gewechselt. Die Signalgeber schalten dabei sofort auf rot, gleichzeitig
werden die Blitzleuchten aktiviert und der Schriftzug "STOP" leuchtet auf. Die
Wechselverkehrszeichen mit Gelbblinker werden ebenfalls aktiviert.

Bei Problemen (z.B. defekte Messeinrichtung) ist als Rickfallebene dauerhaftes
Gelbblinken am Wechselverkehrszeichen vorgesehen.

Zusammen mit der elektronischen Hohenkontrolle sind diese Anzeigenquerschnitte
wesentlicher Bestandteil aller drei nachfolgend dargestellten Varianten.

3. Varianten

Untersucht wurden drei Konzeptvarianten, wobei Variante 2 auf Variante 1 und Variante 3
auf Variante 2 aufbaut:

« Variante 1. autarke, elektronische Hohenkontrolle

« Variante 2: Anbindung der H6henkontrolle an die Verkehrsleitzentrale Miinchen

- Variante 3: Zusétzliche Vorquerschnitte und Messeinrichtung im Vorfeld im Bereich der
vorgelagerten Kreuzungen

Die Varianten (Prinzipskizzen) stellen jeweils nur eine Fahrtrichtung dar, sind in ihrer
technischen Ausfuhrung jedoch auf beiden Seiten der Bahntberflihrung identisch.
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Variante 1

Sperrquerschnitt
mit Signalgebern
und dynamischen

Verkehrszeichen

---------- === Elektronische

_______________ Hoéhenkontrolle
mit Induktions-
schleife

In Variante 1 funktioniert das gesamte System autark.

Die Messung der Fahrzeughdhe erfolgt mittels Lichtschranke. Induktionsschleifen, welche
in die Fahrbahn eingelassen sind und LKW bzw. Busse erkennen kénnen, erganzen die
Messergebnisse der Lichtschranke. Damit kann die Zahl der Fehlalarme reduziert werden.

Wird ein zu hohes Fahrzeug detektiert, wird sofort die Schaltstellung 2 (,Sperrung“) am
Sperrquerschnitt der Bahniberfiihrung aktiviert.

Um ein Rangieren des zu hohen Fahrzeugs zu ermdglichen, ist zeitgleich auch eine
Sperrung der anderen Fahrtrichtung vorgesehen.

Nach einer festgelegten Zeit (maximal 1 Minute unter Beriicksichtigung der Reaktionszeit,
Anhaltezeit, Entscheidungszeit und der Einleitung eines Wendemandévers) geht die
Anzeige selbstéandig wieder in die Grundstellung (Schaltstellung 1) zurtick.
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An der nordlichen Zufahrt befindet sich der Messquerschnitt (Lichtschranke und
Induktionsschleifen) direkt nach der Kreuzung Dachauer Stral3e / Grobenzeller Stral3e
und im stdlichen Abschnitt direkt nach der Einmindung der Breslauer Stral3e in die
Dachauer Straf3e. Damit ist bei Auslésung einer Sperrung ein rechtzeitiges Anhalten und
Wenden eines tiberhohen Fahrzeugs vor der Bahnuberfihrung moglich.

Variante 1 stellt im Hinblick auf Aufmerksamkeit und Sicherheit das Maximum dar, weil
unmittelbar auf die Hoéheniiberschreitung reagiert und sofort eine Sperrung der
Bahnuberfuhrung durch Rotsignale herbeigefiihrt wird.

Der Fahrzeugfihrer hat dann innerhalb des Sperrzustandes die Méglichkeit, mit dem
Fahrzeug den Wendevorgang einzuleiten.

Es muss auf Folgendes hingewiesen werden:

Mit der aktuell zur Verfligung stehenden Technik kann es nach den Erfahrungen des
Kreisverwaltungsreferates am Petueltunnel, trotz Kombination von Lichtschranke und
Induktionsschleife, bei ungunstiger Witterung (vorwiegend im Winter bei Schneefall und
bei starkem Regen) zu Fehlalarmen und damit zu unndtigen und ungewollten Sperrungen
der Bahnuberflihrung mit Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs kommen.

Aufgrund des gleichen Aufbaus der ausldsenden Messquerschnitte trifft dies bei allen drei
Varianten zu.

Vorteil Variante 1:

Diese Variante bietet mit der automatischen Riicksetzung nach einer relativ kurzen
Zeitdauer von maximal einer Minute die schnellste Mdglichkeit, bei Fehlalarmen den
Verkehr wieder zeitnah freizugeben.

Sicherheit:

Die Variante 1 erflllt die Mindestanforderungen an diese Einrichtung, die einfahrenden
Fahrzeuge zu warnen.
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Variante 2

) Ansteuerung der
Lichtsignalanlage
und der Wechsel-
verkehrszeichen

Die Sperre der Uberfiihrung wird wie in Variante 1 vollautomatisch ausgelost.

Das Ende der Sperre erfolgt nicht zeitgesteuert wie in Variante 1, sondern durch die
Operatoren der Verkehrsleitzentrale (VLZ). Um den Vorteil der Anbindung an die VLZ und
die visuelle Einschatzung des Operators nutzen zu kdnnen, entféllt die zeitgesteuerte
Rucksetzung der Sperre.

Als Erweiterung von Variante 1 wird bei Variante 2 das System elektronische
Hohenkontrolle an die VLZ angebunden.

Die Operatoren in der VLZ kénnen die Ortlichkeiten mit Hilfe von Videokameras
beobachten.

Durch Vernetzung mit dem stadtischen Verkehrsnetz-Steuerungssystem (VnetS) wird den
Operatoren auch eine Beeinflussung der vorgelagerten Kreuzungen erméglicht.
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Die Erweiterung der der Uberfiihrung vorgelagerten Lichtsignalanlagen um
entsprechende Anzeigen ermdglicht, den zuflieRenden Verkehr auf eine Stérung
hinzuweisen und rechtzeitig abzuleiten.

Um ein Rangieren des zu hohen Fahrzeugs zu ermdglichen, ist ebenfalls zeitgleich auch
eine Sperrung in der jeweils anderen Fahrtrichtung vorgesehen.

Vorteil Variante 2:

Da die Operatoren einen Wende- oder Riicksetzvorgang des zu hohen Fahrzeuges Uber
das Videosystem verfolgen kénnen, kénnen sie ggf. die Riicksetzung des
~Sperrzustandes” verzogern und so den Fahrzeuglenker unterstitzen.

Durch die Anbindung an die VLZ besteht die Méglichkeit, nach Sperren der
Bahniberfuhrung an den vorgelagerten Lichtsignalanlagen steuernd einzugreifen, eine
Sperre zu verlangern oder im Fall eines Unfalls Einsatzkréafte aus der Verkehrsleitzentrale
heraus zu informieren.

Nachteil Variante 2:

Da das System der elektronischen Hohenkontrolle bei der Bahnuberfiihrung keine
direkte Verbindung zur VLZ hat, wird die Hohenkontrolle tber ein weiteres, bereits
vorhandenes technisches System (VnetS) an die VLZ angebunden. Hierbei kommt es
zu Verzogerungen, da dessen Daten nur im Minutentakt abgefragt und anschliel3end
Uber ein weiteres System des Baureferats an den Operator der VLZ weitergereicht
werden. Je nach Auslastung des Operators kann es zu weiteren Zeitverlusten kommen.

Dadurch kommt es zu langeren Gesperrtzeiten als in Variante 1 (Minimum 60
Sekunden, voraussichtlicher Durchschnitt Gber zwei Minuten).

Die in Variante 1 erwahnten Fehlalarme und ungewollten Sperrungen sind in Variante 2
ebenfalls nicht zu vermeiden und dauern zudem erheblich langer.

Sicherheit:

Variante 2 erhéht nicht die unmittelbare Sicherheit bei der Einfahrt eines berhohen

Fahrzeugs. Eine Sperre wird nicht schneller oder anders ausgel6st als bei Variante 1.
Damit ist nicht mehr Sicherheit gegeben.
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Variante 3

g = -

\ B ®
-.. . Verkehrszeichen

I mit Gelbblinkern

---------- ==== Elektronische
_______________ Hohenkontrolle

(Vorquerschnitt)

Gemal der Anregung aus dem Stadtrat wurde Variante 3 entwickelt und bewertet.

Dabei wurde auf die Anordnung von Messquerschnitten in den seitlichen Zufahrten
(Moosburger Stralze, Grobenzeller-, Bauberger- und Pelkovenstraf3e) verzichtet, da diese
eine unverhéaltnisméafkig hohe Anzahl an Fehlauslésungen erzeugen wirden (normale
Lkw-Routen).

Ergéanzend zur Variante 2 wird bereits vor den der Bahniberflihrung vorgelagerten
signalisierten Kreuzungen mit einem weiteren Messquerschnitt jeweils in der Dachauer
Stral3e die Fahrzeughthe gemessen.
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Die vorgelagerten Messquerschnitte bestehen ebenfalls aus einer Lichtschranke und
Induktionsschleifen.

Zusatzlich werden die im Umfeld der Unterfiihrung bereits vorhandenen statischen
Hinweisschilder mit standig blinkenden Gelbblinkern ausgestattet, um deren
Wahrnehmung zu erhdhen.

Bei Ansprechen der Hohenkontrolle an einem Vormessquerschnitt wird der Zustand
.erhéhte Warnung* aktiviert. Dabei werden auf dem Tableau der Schilderbrticke in der
betreffenden Fahrtrichtung die Blitzleuchten um das statische Verkehrszeichen 265
eingeschaltet.

Sollte ein tberhohes Fahrzeug auch dann noch den Hauptmessquerschnitt durchfahren,
wird - wie bereits in Varianten 1 und 2 beschrieben - eine Komplettsperre (in beiden
Fahrtrichtungen) ausgel6st. Die Ricksetzung der Sperre der Bahnuberflihrung erfolgt
durch den Operator, die der ,erhdhten Warnung“ automatisch nach einer festgelegten
Zeit.

Vorteil Variante 3:

Keine zusatzlichen Vorteile gegenluber Variante 2.

Nachteil Variante 3:

Zusatzlich zu den Nachteilen der Variante 2 wirde es vermehrt zu Fehlauslésungen
kommen, da im Vorfeld auch die Gberhohen Fahrzeuge von der zusatzlichen
Messeinrichtung erfasst werden, welche im Kreuzungsbereich ordnungsgeman vor der
Bahniberfuhrung abbiegen und diese nicht durchfahren wollen. Diese vermehrten
Auslosungen mit anschlieBender Aktivierung der Blitzleuchten wirde bei den nicht
betroffenen Verkehrsteilnehmern zu Irritationen und Unversténdnis fuhren. Primér wirde
dies die sudliche Zufahrt betreffen, da hier viele Lkw-Fahrer die Zufahrt zur Breslauer
Stral3e nutzen und bei Querung des Vormessquerschnitts eine "erhéhte Warnung"
aktivieren wirden.

Sicherheit:

Variante 3 ermdglicht dem Lenker eines Uberhohen Fahrzeugs, eine ausgeldste Sperre
geringflgig frGher wahrzunehmen.
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Schutz der Bahniiberfiihrung mittels Abstreifbalken

Trotz massiver Beschilderung und technischer Einrichtungen in Form einer elektronischen
Hohenkontrolle kann auf Grund der Erfahrungen bei Tunnelsperrungen letztlich nicht
ausgeschlossen werden, dass tUberhohe Fahrzeuge dennoch in die Bahnuberfihrung
einfahren.

Um in einem solchen Fall Beeintrachtigungen fiir den Individualverkehr auf der Dachauer
Stral3e, vor allem aber um massive Einschréankungen fir die Minchner Bevélkerung im
Bereich des S-Bahn- und Zugverkehrs, wie im Sommer 2014, kiinftig zu vermeiden,
empfiehlt das Kreisverwaltungsreferat dem Stadtrat zusatzlich eine SchutzmafZnahme
gegen Beschadigungen des Briickenbauwerks.

Da geplant ist, die Schilderbriicken bereits einige Meter vor dem Bruckenbauwerk
aufzustellen, sollen diese gleichzeitig als sogenannte Abstreifbalken realisiert werden.
Darunter versteht man eine massive Briickenkonstruktion, welche zu hohe Fahrzeuge
zum Stehen bringt, den Anprall eines zu hohen Fahrzeugs Ubersteht und somit das
dahinterliegende Bauwerk schiitzt.

Diese erganzende MaRRnahme verursacht zusatzliche Kosten (siehe Punkt 4).

Das Baureferat teilt in seiner Stellungnahme vom 28.05.2015 mit, dass bei allen
Varianten fur die Fundamentierung der Schilderbriicken Eingriffe in den seitlichen
Strallenbestand notwendig sind und mit einem teilweisen Entfall oder der Einschrankung
bei der Nutzung der Geh- und Radwege und beim Parken zu rechnen ist.

Diese Fragestellungen inklusive eventueller Betroffenheiten der Deutschen Bahn missen
im Rahmen der Ausflhrungsplanung vom Baureferat geklart werden. Eine Einschrénkung
der Verkehrsflachen wird vom Kreisverwaltungsreferat abgelehnt.

4. Kosten

Nachfolgende Tabelle zeigt zum Vergleich die vom Baureferat ermittelten Kosten fir die
einzelnen Varianten.

Varianten Variante 1 Variante 2 Variante 3

Ermittelte Kosten Ingenieurbiiro

Investitionskosten Variante 120,000 € 520,000 € 680,000 €
Investitionskosten 2 statische Abstreifbalken 300,000 € 300,000 € 300,000 €
Zusiatzliche Kosten

Ingenieurleistungen 50,000 € 100,000 € 120,000 €
Risikoreserve (ca. 12,5%) 60,000 € 120,000 € 140,000 €

Summe (brutto) 530,000 € 1,040,000 € 1,240,000 €
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5. Zeitplanung

Fir die Umsetzung der Malinahme sind nach Aussage des Baureferats fur Detailplanung,
Ausschreibung und Bau 18 Monate bis zur Inbetriebnahme ab Beschlussfassung im
Kreisverwaltungsausschuss erforderlich.

6. Zusammenfassung

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 27.01.2015 das Kreisverwaltungsreferat beauftragt,
eine technische Untersuchung fir eine elektronische Hohenkontrolle durchzuftihren, Gber
das Ergebnis zu berichten und einen Entscheidungsvorschlag vorzulegen.

Es wurden drei Varianten untersucht, die die Wahrnehmbarkeit der Hohenbeschrankung
und die Verhinderung der Einfahrt in die Bahnuberfihrung Dachauer StralRe deutlich
verbessern. Die einzelnen Varianten reichen von der autark arbeitenden Messeinrichtung
mit einem Sperrquerschnitt (Variante 1) tber eine Losung mit Anbindung an die
Verkehrsleitzentrale Minchen (Variante 2) bis zur Ausstattung mit Vormessquerschnitten
und zusatzlichen dynamischen Anzeigen (Variante 3).

Das Kreisverwaltungsreferat empfiehlt zur Umsetzung die kostengunstigste Variante 1 mit
elektronischer Hohenkontrolle als autark arbeitende Sicherheitseinrichtung. Diese
Variante hat das glnstigste Nutzen-Kosten-Verhaltnis, weil bei vergleichsweise niedrigen
Investitionskosten die gleiche Wirkung in Bezug auf die Verkehrssicherheit erreicht wird
wie bei den anderen Varianten.

Ein weiterer Grund fur die Empfehlung der Variante 1 sind die Erfahrungen mit der
Hohenkontrolle an der Glaseinhausung Schenkendorfstralie (Einfahrt Petueltunnel), die
zeigen, dass die Messeinrichtungen beim derzeitigen technischen Stand und bei
ungunstigen Witterungsbedingungen Fehlauslésungen verursachen, die fur die
Verkehrsteilnehmer zu nicht verstandlichen Verkehrssperrungen fiihren kénnen und bei
einer gréReren Haufung und langerer Dauer nicht akzeptabel sind.

Systembedingt kdnnen die Sperrungen durch automatische Rucknahme kiirzer gehalten
werden als bei einer Anbindung an die VLZ.

Zudem kann auch eine elektronische Hohenkontrolle nicht hundertprozentig verhindern,
dass ein Uberhohes Fahrzeug alle Hinweise missachtet und in die Bahniberfihrung
einfahrt. Deshalb sollen die Schilderbriicken als ,Abstreifbalken” ausgefiihrt werden, um
eine Beschadigung des Briickenbauwerks mit entsprechenden Beeintrachtigungen fir
den Stral3en- und S-Bahn-Verkehr zu vermeiden.

Das Baureferat hat mit Datum vom 28.05.2015 eine Stellungnahme abgegeben (siehe
Anlage 2). Das Baureferat teilt darin unter anderem mit, dass fur die Mal3nahme bisher
beim Baureferat keine Mittel im Mehrjahresinvestitionsplan enthalten sind. Die
Finanzierung soll Uber die ,Pauschale Verkehrssicherungseinrichtungen* erfolgen. Die
zusatzlich erforderlichen Mittel mussten Uber eine Erhéhung der ,Pauschale
Verkehrssicherungseinrichtungen® bereitgestellt werden. Entsprechend bittet das
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Baureferat um Mittelbereitstellung und Anmeldung der Projektkosten zur Fortschreibung
des Mehrjahresinvestitionsprogramms 2016 — 2020. Das Kreisverwaltungsreferat ist daftir
allerdings nicht zustandig.

Mit Beschluss des Kreisverwaltungsausschusses vom 27.01.2015 wurde das
Kreisverwaltungsreferat beauftragt, das Konzept einer elektronischen Héhenkontrolle zu
erarbeiten und einen entsprechenden Entscheidungsvorschlag vorzulegen. Diesem
Auftrag wird mit dieser Vorlage entsprochen. Der Entscheidungsvorschlag, die Variante 1
weiter zu verfolgen, wird begriindet. Weitere Detailplanungen und haushaltsrechtliche
Mittelbereitstellungen liegen in der Zustandigkeit des ausfuhrenden Baureferats.

Damit kann den Anderungswiinschen des Baureferats nur teilweise entsprochen werden.

Beteiligung des Bezirksausschusses/des Polizeiprasidiums

Der Bezirksausschuss des 10. Stadtbezirkes Moosach und das Polizeiprasidium Miinchen
haben Abdrucke der Vorlage erhalten.

Der Korreferent des Kreisverwaltungsreferates, Herr Stadtrat Dr. Alexander Dietrich, und
der Verwaltungsbeirat der Hauptabteilung Stral3enverkehr, Herr Stadtrat Richard Progl,
haben von der Beschlussvorlage Kenntnis genommen.
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Il. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von den Ausfiuihrungen wird Kenntnis genommen.

2. Das Baureferat wird gebeten, fur die vorgeschlagene Variante 1 die Ausflihrung
vorzubereiten, die erforderlichen Haushaltsmittel anzumelden und das Projekt
umzusetzen.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

lll. Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Mtinchen

Der Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister Dr. Blume-Beyerle
Berufsmaliger Stadtrat

IV. Abdruck von I. mit Ill.

Uber den Stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium HA 1I/V 1

an das Direktorium HA II/V 2

an das Direktorium Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt
an die Stadtkammerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WYV Kreisverwaltungsreferat - GL/12
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.
An den Bezirksausschuss 10
An das Baureferat
An das Planungsreferat
An das Kommunalreferat
An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
An das Referat fir Gesundheit und Umwelt
An die Stadtwerke Minchen GmbH
An das Polizeiprasidium Minchen.

© NGO A WD

Am
Kreisverwaltungsreferat GL/12



