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Entscheidungsvorschlag

Dem Projekt ,Beschleunigung der Buslinien 63 und 132 mit
Projektkosten in Héhe von 3.740.000 € wird zugestimmt.
Vorbehaltlich der Bescheiderteilung der Regierung von Ober-
bayern zum Antrag auf Gewadhrung einer Zuwendung nach dem
Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(BayGVFG) / Regionalisierungsgesetz und nach dem Finanz-
ausgleichsgesetz (FAG) wird dem Baureferat die Projektgeneh-
migung erteilt und das Baureferat damit beauftragt, die Ausfih-
rung vorzubereiten und die Ausfilhrungsgenehmigungen ver-
waltungsintern herbeizufiihren, sofern die genehmigte Kosteno-
bergrenze nicht Uberschritten wird.

Der Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2016-2020
wird dementsprechend geéndert.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

MVG, Beschleunigung, Bus
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Offentliche Sitzung '

1 Vortrag des Referenten

1. Anlass

Mit Beschlussfassung der Stadtrats-Vollversammlung vom 18.02.2004 zur-Umsetzung
des neuen Busnetzes wurden die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) und die Stadtver-
waltung mit der Ausarbeitung eines Malhahmenprogramms zur Busbeschleunigung be-
auftragt. Hierfir wurde auf Wunsch des Oberbirgermeisters eine interfraktionelle Arbeits-
gruppe (IAG) unter Federfiihrung des Referates furr Arbeit und Wirtschaft einberufen, die
sich am 14.10.2004 konstituiert hat. |

Am 27.07.2005 wurde in der Vollversammlung des Stadtrates das in der IAG abgestimm-
te Busbeschleunigungsprogramm beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 06027).
Wichtigster Bestandteil dieses Programms ist die streckenbezogene Beschleunigung, das
heil’t ausgewdhlte Linien werden komplett — oder auch auf den fur dle Erreichung der Zie-
le entscheidenden Abschnitten — beschleunigt.

Fir samtliche Linien des neuen Busnetzes wurde eine Bewertung nach folgenden Kriteri-

en vorgenommen:
e die Relevanz fur den Fahrgast
e die Anzahl der Fahrgaste pro Werktag
e die Taktdichte




* das Potenzial der Beférderungszeiteinsparung
* die Fahrzeug- und Personaleinsparung und
e die Projektdauer

Die im Hinblick auf die angestrebten Ziele aussagekraftigen Kriterien fllhrten zur Auswahl

der bisher realisierten Projekte:
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Reisezeiteinspa-
Projekt rung (Hin- und Inbetriebnahme Ist-Kosten
Riickfahrt) '
Linie 52 5 Min. bzw. 10 % Dezember 2006 1.125.000 €'
Linie 53 17 Min. bzw. 15 % Dezember 2008 2.805.000 €'
Linie 54 13 Min. bzw. 22 % Dezember 2009 2.280.000 €'
Linie 55 5 Min. bzw. 13 % Dezember 2010 2.095.000 €'

+ Linie 100 10 Min. bzw. 18 % Dezember 2011 2.135.000 €'
‘Linie 152 (jetzt 8 Min. bzw. 15 % Dezember 2012 2.490.000 €'
62)

Linie 144 (jetzt 7 Min. bzw. 18 % Dezember 2013 2.910.000 €'
59) 2 Min. bzw. 7 %

Linie 145

Linie 1563 5 Min. bzw. 15 % Dezember 2014 4.345.000 €?
Linie 154 9 Min. bzw. 12 % ‘
Linie 184 2 Min. bzw. 6 %

Linie 56 7 Min. bzw. 10 % Dezember 2015 3.185.000 €2
Linie 166 1 Min. bzw. 3 %

Linie 50 9 Min. bzw. 10 % vsl. Dezember 2016 | 3.104.000 €2
Linie 60 2 Min. bzw. 4 % _

Tabelle 1: Busbeschleunigungsprojekte seit dem Beschluss des Stadtrates zum Beschleunigungsprogramm
vom 27.07.2005

Das Folgeprojekt umfasst die Linie 63 auf dem noch nicht beschleunigten Streckenab- .
schnitt zwischen Pilsenseestralie und Forstenrieder Allee sowie die Linie 132 auf dem
Streckenabschnitt zwischen Isartor und Forstenrieder Park. Die Linie 63 wird unter den
noch nicht beschleunigten Buslinien den zuvor angegebenen Bewertungskriterien am
besten gerecht. Analog zu den letzten vorangegangenen Beschleunigungsprojekten wird
parallel eine zweite Buslinie mitbeschleunigt. Die Wahl ist aufgrund einer gréeren
Schnittmenge an gleichzeitig benutzten Lichtzeichenanlagen auf die Linie 132 gefallen.

1 Gesamtbudgetiinklusive bereits erhaltener Férdermittel

- 2 Noch nicht endabgerechnet, voraussichtlich innerhalb der genehmigten Kostenobergrenze
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Die Linie 63 ist eine MetroBus-Linie und verkehrt tagstiber im 10-Minutentakt. Auf dem
am starksten nachgefragten Linienabschnitt zwischen GulbranssonstraRe und Aidenbach-
straRe wird in den Hauptverkehrszeiten wochentags in Lastrichtung sogar ein 5-Minuten-
takt angeboten. Eingesetzt werden auf der Linie 63 derzeit Gelenkbusse, zur Erh6hung
der Transportkapazitat ist aber in den nachsten Jahren auch der Einsatz von Buszigen
geplant.

Die StadtBus-Linie 132 fahrt zu den Hauptverkehrszeiten an Wochentagen im 10-
Minutentakt. Zwischen den Hauptverkehrszeiten wird der 10-Minutentakt nur auf dem
zentralen Abschnitt zwischen Implerstrale und Marienplatz angeboten, auf dem restlichen
Linienabschnitt wird ein 20-Minutentakt gefahren. Auf der Linie 132 werden Solo- und Ge-
lenkbusse eingesetzt.

2. Projektbeschreibung

Das Projekt beinhaltet die Busbeschleunigung der Linie 63 auf dem bisher noch nicht be-
schleunigten Streckenabschnitt zwischen Pilsenseestrale und Forstenrieder Allee. Die Li-
nie 132 wird im Projekt auf dem Streckenabschnitt zwischen Isartor und Forstenrieder
Park beschleunigt (siche Anlage 1).

Die Linie 63 fahrt vom Rotkreuzplatz zur Forstenrieder Allee auf einer Strecke von

12,4 km und bedient dabei 34 Haltestellen. Da zwischen Rotkreuzplatz und Pilsenseestra-
Re durch andere Projekte (Busbeschleunigung Linie 53 und Linie 62 sowie Wiederherstel-
lung der Oberflache nach dem Tunnelbau Mittlerer Ring Stidwest) bereits alle Lichtzei-
chenanlagen beschleunigt sind, liegt der eigentliche Projektumgriff zwischen Pilsensee-
straRe und Forstenrieder Allee. Dieser Streckenabschnitt ist 6,9 km lang und es werden
20 Haltestellen bedient.

Die Linie 132 verkehrt vom Marienplatz zum Forstenrieder Park und bedient dabei eine
Strecke von 13,5 km Lénge und 37 Haltestellen. Da der Streckenabschnitt zwischen Mari-
enplatz und Isartor nicht dauerhaft gesichert ist, liegt der Projektumgriff zwischen Isartor
_und Forstenrieder Park. Dieser Streckenabschnitt ist 12,5 km lang und es werden 34 Hal-
testellen bedient.

Wichtige Umsteigepunkte zu anderen OPNV-Linien auf den Beschleunigungsabschnitten
sind auf der Linie 63 die Haltestellen Aidenbachstralle (U-Bahn), Limmatstrale (U-Bahn)
und Forstenrieder Allee (U-Bahn). Bei der Linie 132 kann an den Haltestellen Fraunhofer-
straRe (U-Bahn, Tram), Implerstrake (U-Bahn), Am Harras (U-Bahn), Harras (BOB, S-
Bahn, U-Bahn), Limmatstrae (U-Bahn) und Forstenrieder Allee (U-Bahn) zu anderen
OPNV-Linien umgestiegen werden.
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Die Durchfiihrung des Projekts erfordert den Umbau von 18 Lichtzeichenanlagen (LZA)
und den Austausch (d.h. eine Modernisierung) von 7 LZA. Diese Lichtzeichenanlagen

sind in Tabelle 2 mit Angabe des Alters aufgefiihrt und in Anlage 2 graphisch im Linienver-
lauf dargestellt. Das Durchschnittsalter der zum Austausch anstehenden LZA betragt 24
Jahre. Da die Lebensdauer von LZA 20 Jahre betragt, mussten die zum Austausch vorge-
sehenen LZA sowieso im Rahmen des LZA-Austauschprogramms kurz- bis mittelfristig
ersetzt werden. '

Einzelne LZA in den Beschleunigungsabschnitten der Linien sind bereits beschleunigt
oder werden bis zur geplanten Inbetriebnahme der Beschleunigung in parallel laufenden
Projekten beschleunigt.

Folgende LZA sind vom Projekt erfasst:

Ifd. o - Alter der
NF Lichtzeichenanlage Linien LZAin | MaBnahme
) Jahren :

1 Hoglworther-/ Murnauer Str. 63, 132 11 Umbau

2 | Ratzingerplatz 51,63, 136 9 Umbau

3 | Aidenbach-/ Kistlerhofstr. 53, 63, 136 10 Umbau

4 | Aidenbach-/ Lochhamer Str. 63, 136 9 Umbau

5 | Aidenbachstr./ Marienstern 63 10 Umbau

6 | Drygalski-Allee/ Guibranssonstr. 63, 134, 151 14 Umbau

7 | Drygalski-Allee/ Munckerstr. 63, 151 17 Umbau

8 | Kistlerhof-/ Meglingerstr. 63, 151 13 Umbau

9 | Forstenrieder Allee/ Zliricher Str. 63, 132 9 Umbau

10 | Isartorplatz/ Zweibrlickenstr. 16, 18, 132 14 Umbau

11 | Erhardtstr./ Ludwigsbriicke 16, 132 16 Umbau

12 | Erhardt-/ Fraunhoferstr. 17,132 22 Austausch
13 | Fraunhofer-/ Reichenbachstr. 17 .22 Austausch
14 | Isartal-/ Lagerhausstr. 132 27 Austausch
15 | Impler-/ Valleystr. 132 16 Umbau

16 | Impler-/ Oberldnderstr. 132 16 Umbau

17 | Impler-/ Alramstr. 132 16 Umbau

18 | Impler-/ Lindwurmstr. 132 25 Austausch
19 | Aberle-/ Lindwurmstr. 132 30 Austausch
20 | Friedrich-Hebbel-/ Johann-Clanze-Str. 132 9 Umbau

21 | Friedrich-Hebbel-/ Konrad-Celtis-Str. 132 20 Austausch
22 | Hoglworther-/ Aichacher Str. 132 23 Austausch
23 | Boschetsrieder Str./ Drygalski-Allee 51, 132, 151 11 Umbau

24 | Forstenrieder Allee/ Stablistr. 132, 134 14 Umbau
25 | Forstenrieder Allee/ Herterichstr. 132,134 18 Umbau

Tabelle 2: Austausch bzw. Umbau von LZA im Zuge der Buslinien 63 und 132
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Bei den beiden LZA Friedrich-Hebbel-/ Johann-Clanze-Str. und Friedrich-Hebbel-/Konrad-
Celtis-Str. wird derzeit ein Abbau der LZA diskutiert, weil der Durchgangsverkehr in der
Friedrich-Hebbel-Str. seit Eréffnung des Tunnels Mittlerer Ring Stidwest erheblich zurtick-
gegangen ist. Die Entscheidung zum Abbau wird aber vsl. nicht rechtzeitig bis zum Stadt-
ratsbeschluss des Beschleunigungsprojektes fallen, daher wird die OPNV-Beschleuni-
gung der beiden LZA weiterhin als Projektbestandteil aufgefiihrt, auch in der Kostenbe-
rechnung. Sollte die Entscheidung zum Abbau positiv verlaufen, fallen als tatséchliche
Kosten nur die Kosten fir den Riickbau der Anlagen an.

Die LZA Fraunhofer-/ Reichenbachstr. liegt nicht auf dem Linienweg der Linie 132, ist
aber durch die raumliche Néhe zur LZA Erhardt-/ Fraunhoferstr. an diese LZA per Mar-
kenaustausch gekoppelt. Daher muss die LZA Fraunhofer-/ Reichenbachstr. ebenfalls.
ausgetauscht werden, um die gegenseitige Beeinflussung der beiden LZA aufrecht zu er-
halten. '

Ergénzend zu den LZA-MaBnahmen werden insgesamt drei StraRenbaumalnahmen im
Beschleunigungsprojekt durchgefihrt (siehe Anlage 3):

e Haltestelle Kistlerhofstrale (Linie 63 Richtung Forstenrieder Allee und Linie 136 Rich-
tung Solln Bf.) in der AidenbachstraBBe: Verlegung der Haltestelle hinter die Kreuzung
Aidenbach-/ Kistlerhofstr. und Ausbau zu einer barrierefreien Kaphaltestelle. \'

Die Haltestelle liegt im Bestand vor der Kreuzung, zur Bedienung muss der geradeaus
fahrende Bus auf die Rechtsabbiegespur fahren und wird dabei durch den stockenden
Abfluss von Rechtsabbiegern aufgehalten. Der Anfahrbereich ist mit 7 Metern nicht
ausreichend fir ein kantenreines Anfahren. Um ein kantenreines Anfahren mit Buszi-
gen zu ermdglichen, misste ein Anfahrbereich von 25 Metern freigehalten werden, so
dass auf 18 Metern Stellplatze am Fahrbahnrand entfallen missten. Fur einen barrie-
refreien Ausbau am Bestandsort missten zwei Baume geféllt werden. Aus Platzgrin-
den ist die Errichtung einer Wartehalle dort nicht méglich.

Bei der geplanten Verlegung der Haltestelle hinter die Kreuzung entfallen die Ein- und
Ausfadelvorgénge in bzw. aus der Rechtsabbiegespur und die Behinderung durch die
rechts abbiegenden Fahrzeuge, zudem ergeben sich Vorteile bei der OPNV-Beschleu-
nigung an der LZA. Es entfallen 4 Stellplatze. Der Bestandsbaum sidlich der neuen
Haltestelle muss gefalit werden, da der unvermeidliche Eingriff in den Wurzelbereich
den Baum dauerhaft schadigen wirde und dadurch seine Standfestigkéit nicht mehr
gegeben wére. Eine Wartehalle kann errichtet werden.

Die Bestandshaltestelle wird nach der Verlegung zuriickgebaut.
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e Haltestelle Gulbranssonstrale (Linien 63, 134 und 151 in beiden Richtungen) in der
Drygalski-Allee: Verlegung der Haltestelle in Fahrtrichtung Stiden unmittelbar an die
Kreuzung Drygalski-AIlee/ Gulbranssonstr. und Ausbau der Haltestellen in beiden
Fahrtrichtungen zu barrierefreien Kaphaltestellen.

Die Haltestelle in stdlicher Fahrtrichtung auf der Westselte der Drygalski-Allee (Linie
63 Richtung Rotkreuzplatz, Linie 134 Richtung Theresienhéhe und Linie 151 Richtung
Parkstadt Solln) liegt im Bestand als Haltestellenbucht zwischen Stellplatzen am Fahr-
bahnrand etwa 50 Meter vor der Kreuzung mit einer signalisierten Querungsmaéglich-
keit fur FuRganger. Die Haltestelle ist sehr haufig durch widerrechtlich abgestelite
Fahrzeuge verparkt und kann dann nicht korrekt angefahren werden. Der Ein- und
Ausstieg erfolgt direkt vom bzw. auf den Radweg. Aus Platzgrunden ist die Errichtung
einer Wartehalle dort nicht méglich.

Bei der geplanten Verlegung unmittelbar an die Kreuzung und der Ausgestaltung als
Kaphaltestelle kann die Haltestelle nicht mehr verparkt werden. Die FuBwege zur si-
gnalisierten FuRgangerfurt verkiirzen sich deutlich. Das Aufstellen einer Wartehalle ist
mdglich. Der Ein- und Ausstieg wird sicherer, da nun eine Aufstellflache zwischen Bus
und Radweg zur Verfiigung steht. Ein Vorbeifahren des Verkehrs am stehenden Bus
ist wegen der ausreichenden Fahrbahnbreite immer méglich. Durch die Platz sparen-
de Gestaltung der Kaphaltestelle im Vergleich zur Busbucht kénnen Stellplatze auf ei-
ner Lange von 15 Metern gewonnen werden. :

e Als zuséatzlicher Vorteil der geplanten Verlegung der Haltestelle gilt, dass die Busse
der Linie 63 beim Linksabbiegen von der Drygalski-Allee in die Gulbranssonstr. nicht
mehr vom linken, sondern vom rechten Fahrbahnrand mittels OPNV-Sondersignal ab-
biegen. Dies vereinfacht das Abbiegen an der Engstelle im Kreuzungsbereich Zwi-
schen den Fahrbahnteilern.

Die Haltestelle in nérdlicher Fahr’crlchtung (Linie 63 Richtung Forstenrieder Allee, Linie
134 Richtung Furstenried West und Linie 151 Richtung Westfriedhof) auf der Ostseite
der Drygalski-Allee wird am Bestandsort als barrierefreie Kaphaltestelle ausgebaut.
Somit kann auch diese Haltestelle nicht mehr verparkt werden und es wird eine Auf-
stellflache zum Ein- und Ausstieg zwischen Bus und Radweg geschaffen. Eine Warte-
halle existiert bereits. Auch hier ist die Fahrbahn breit genug, damit ein Vorbeifahren
des Verkehrs am haltenden Bus immer mdglich ist. Durch die Platz sparende Gestal-
tung der Kaphaltestelle im Vergleich zur Busbucht kann die Parkbucht um 4 Meter
verlangert werden.
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e Kreuzung Kistlerhof-/ Meglingerstralle: Umgestaltung des sudwestlichen Knotenarms
' zum leichteren Abbiegen der Busse.
Die von der Kistlerhof- in die Meglingerstralle rechts abbiegenden Busse (Linie 63
Richtung Rotkreuzplatz und Linie 151 Richtung Parkstadt Solln) missen beim Abbie-
gen aufgrund der derzeitigen ungiinstigen Radiusgestaltung in die gegenlaufige Fahr-
spur der MeglingerstraRe fahren und werden dabei durch dort auf die Freigabe war-
tende Fahrzeuge an der Weiterfahrt behindert.
Durch eine Anpassung des Kurvenradius und der Mittelmarkierung kann ausreichend
Platz geschaffen werden, damit die Busse nicht mehr in die gegenlaufige Fahrspur
fahren missen und unbehindert abbiegen kénnen.

3. Nutzen des Projektes Beschleunigung der Buslinien 63 und 132

Nutzen OPNV-Fahrgiste ‘

Die Beschleunigungsmaf&néhmen fuhren auf dem Beschleunigungsabschnitt der Linie 63
zu einem Reisezeitgewinn von voraussichtlich insgesamt 5,5 Minuten bzw. zu 11 % Zeiter-
sparnis im Vergleich zur Fahrplanfahrzeit. Auf der Linie 132 kénnen voraussichtlich-

5,0 Minuten bzw. 5 % Fahrplanfahrzeit eingespart werden, die aber aufgrund wichtiger
Anschliisse zu anderen Buslinien bzw. zur U-Bahn nicht auf der Gesamtlinie eingespart
werden, sondern aufgeteilt auf die Abschnitte zwischen den Anschlusspunkten. Aullerdem
wird erfahrungsgemaf auch die Punktlichkeit und RegelmaRigkeit der beschleunigten Li-
nie spurbar erhéht, was die Kundenzufriedenheit steigert und die Anschlussstabilitat ver-
bessert. Im zuletzt realisierten Projekt ,Beschleunigung der Buslinien 56 und 166" wurde
die Punktlichkeit im 1. Halbjahr 2016 gegenuber den Vorjahren fur beide Linien um jeweils
ca. 7 Prozentpunkte gesteigert. ’

Die folgende Grafik zeigt die Entwicklung der Punktlichkeit im BUsverkehr in den letzten
Jahren. Danach konnte trotz einem zunehmenden Individualverkehr die Punktlichkeit
deutlich gesteigert werden:
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Nutzen fiir die Finanzierung des MVG-Angebots

- Durch die Beschleunigung ist die Einsparung eines Busses méglich, die Buseinsparung

* sichert die eigenwirtschaftliche Finanzierung des MVG-Angebotes. Der Wirkungsgrad der

im Busnetz eingesetzten Ressourcen steigt erheblich. Der eingesparte Bus wird an ande-

rer Stelle zur Ausweitung des fahrgéldfinanzierten Leistungsangebots der MVG verwen-
det.

Technische Flexibilitdt und Kompatibilitdt zu anderen MaBnahmen
Mit dem Austausch bzw. Umbau der LZA werden die technischen Voraussetzungen fur die
OPNV-Vorrangschaltung geschaffen. Darliber hinaus entsprechen die hier zum Einsatz
kommenden Steuergerate und AuRenanlagen (Signalgeber und Zusatzeinrichtungen fuir
Blinde und Sehbehinderte) dem neuesten Stand der Technik. Bei diesen neuen LZA ist
durch die so genannte Direktversorgung der verkehrstechnischen Software eine kosten-
gunstige und zeitnahe Anpassung der LZA méglich. Die auszutauschenden Steuergerate
der LZA werden so ausgelegt sein, dass auch bei zukiinftig anfallenden Strallenbaumaf-
nahmen an den jeweiligen Knotenpunkten in der Regel eine Wiederverwendung erfolgen
“kann.
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Verbesserungen fiir Sehbehinderte und Blinde-

Die Lichtsignalanlagen werden geman der stadtischen Richtlinie fur Anlagen aulerhalb
des Mittleren Ringes an allen Ortlichkeiten mit hohem FuRgangeraufkommen, z.B. Ein-
kaufszentren, besonderen Umsteigebeziehungen oder Haltestellen sowie 6ffentlichen Ein-
richtungen, wie Altenheimen, Krankenh&usern etc., mit Zusatzeinrichtungen fir Blinde
und Sehbehinderte (ZEB) ausgeristet. Gleiches gilt, wenn ein konkreter Bedarf eines/ei-
ner Sehbehinderten angezeigt ist.

Voraussetzungen fiir Verkehrssteuerung ‘

Die Modernisierung der elektrotechnischen Infrastruktur bildet die Grundvoraussetzung
fur eine an den verkehrspolitischen Zielen ausgerichteten Verkehrssteuerung. Somit
kommt die Busbeschleunigung nicht nur den Fahrgasten, sondern allen Verkehrsteilneh-
mern zugute. ‘

Leistungsfahigkeit StraBenverkehr

Wie bei allen Beschleunigungsprojekten wird groRer Wert auf die Leistungsfahigkeit der
betroffenen Knoten gelegt. Grundsatzlich werden diesbezlglich im gesamten Projekt kei-
ne durch die Beschleunigung der Busse verursachten Probleme erwartet. |

4. Termine A
Die Fertigstellung und die damit verbundene Umsetzung der Beschleunigung im Fahrplan
sollen zum Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 erfolgen.

5. Kosten

Bei dem in dieser Vorlage behandelten Beschleunigungsprojekt der Buslinien 63 und 132
wurden die Erfahrungen aus den vorangegangenen Projekten beriicksichtigt.

Bei der Kostenberechnung fur die LZA hat man auf Ausschreibungsergebnisse vorherge-
gangener Projekte zurlickgegriffen und konnte somit die Kosten hinreichend genau ermit-
teln. Die Ermittlung der Kosten fir die StraRenbaumalnahmen erfolgte ebenfalls auf
Grundlage von Erfahrungen bei bisherigen Projekten.
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Tabelle 4: Projektkosten Beschleunigung Buslinien 63 und 132

anteilige Finanzierung durch
MafRnahmen Gesamtkosten | LHM Baurefe- | LHM 20 Mio- "SWM
(gerundet) rat (mit Budget® (mit GmbH
MwSt.) MwSt.) (ohne
‘ MwSt.)
Lichtzeichenan-
lagen (LZA) 1.930.000 € 1.163.000 € 767.000 €
Strallenbaumald-
nahmen, Bestands-
anpassungen und
Bordsteinabsen-
kungen an LZA 1.125.000 € 1.125.000 €
Planungskosten, : ’
verkehrstechnische
Projektierung und
Nachhermessung 320.000 € 320.000 €
Anliegerinformation
und Offentlichkeits-
arbeit 25.000 € 25.000 €
10 % Unvorherge-
sehenes 340.000 € 116.300 € 221.200 € 2.500 €
Summe 3.740.000 € 1.279.300 € 2.433.200 € 27.500 €
Kostenobergrenze ’
| gerundet 3.740.000 € 1.279.000 € 2.433.000 € 28.000 €

Von der angesetzten Projektkostenobergrenze in Héhe von 3.740.000 € entfallen rund
1.279.000 €, namlich der Baureferatsanteil, auf den Austausch der 7 LZA. Da die Lebens-
dauer von LZA ca. 20 Jahre betragt, mussten die zum Austausch vorgesehenen LZA so-
wieso im Rahmen des Austauschprogramms kurz- bis mittelfristig ersetzt werden. Das
Baureferat tragt hier anteilig die Kosten, die der abgelaufenen Lebensdauer entsprechen.
Die Kostenaufteilung erfolgt auf der Grundlage der Bestimmungen des Grundsatzbe-
schlusses zum Busbeschleunigungsprogramm vom 27.07.2005 sowie des Beschlusses
,Beschleunigung beschleunigen® vom 18.12.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14/V 12959),
mit dem u.a. festgelegt wurde, dass der Beschleunigung dienende Soft- und Hardware-
komponenten sowie Tiefoaumalnahmen aus dem 20-Mio.-Euro-Budget finanziert wer-

den.

Das Baureferat wird samtliche Komponenten, die im Rahmen des Beschleunigungspro-
gramms in LZA um- und nachgeriistet werden, unabhangig davon, ob sie sich im Eigen-
tum des Baureferats oder der SWM befinden, warten und instand halten. Hierfir werden
der SWM und der MVG keine Kosten in Rechnung gestellt, sofern zwischen SWM und

3 Wurde vom Stadtrat im Rahmen des Grundsatzbeschlusses zum Bﬁsbeschleunigungsprogramm
27.07.2005 geschaffen

vom




Seite 11

Baureferat keine anders lautende Kostenteilungsvereinbarung getroffen wird. Diese Kos-
ten werden vom Baureferat aus eigenen Haushaltsansétzen finanziert.

Das 20-Mio.-Euro-Budget wird fiir Infrastrukturkosten, aber auch diverse P'Ianungskosten
(u.a. Vor- und Entwurfsplanung), die unmittelbar mit dem Busbeschieunigungsprogramm
zusammenhangen, in Anspruch genommen.

6. Wirtschaftlichkeit/Finanzierung MVG-Angebot

Die MaRnahmen zur Beschleunigung der Buslinien 63 und 132 fuhren durch die ange-
strebte Einsparung von einem Bus zur Verringerung von Fahrzeug-, Energie- und Perso-
nalkosten. Die beschleunigten Buslinien gewinnen maBgeblich an Attraktivitat fur die
Fahrgaste durch ' '

e die Verringerung der Beférderungszeiten um voraussichtlich insgesamt 11 % bzw.
5,5 Minuten auf der Linie 63 sowie voraussichtlich 5 % bzw. 5,0 Minuten abschnitts-
weise bei der Linie 132 : ‘ V

e eine verbesserte Einhaltung der Fahrplane sowie

e die Harmonisierung der Fahrtablaufe.

Durch die Beschleunigung der LZA werden Fahrzeug- und Personalkosten von voraus-
sichtlich jahrlich rund 125 T€ eingespart. Dabei sind Agesteiger‘te Fahrgeldeinnahmen
durch neue Fahrgaste und zusétzliche Einsparungen durch Synergieeffekte noch nicht
beriicksichtigt. Die Einsparungen werden zur Mitfinanzierung der beabsichtigten und not-
wendigen Ausweitungen des MVG-Leistungsangebotes wieder fir den Fahrgast verwen-
det.

7. Férderung

Dieses Projekt ist grundsatzlich nach dem BayGVFG (Bayerisches Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz) und FAG (Finanzausgleichsgesetz) zuwendungsfahig.

Die fur eine Férderung vorausgesetzten Richtwerte (Potenzial und voraussichtliche Ver-
lustzeitreduzierung) werden bei der Beschleunigung der Linie 63 eingehalten. Ein Rechts-
anspruch auf Férderung besteht grundséatzlich nicht.

Nach Vorliegen der Projektgenehmigung wird die SWM einen Antrag auf Férderung der
MaRnahme beim Zuwendungsgeber (Regierung von Oberbayern) einreichen. Bei den
vorangegangenen Beschleunigungsprojekten Linie 52, Linie 53 und Linie 54 konnten so
beispielsweise insgesamt 1,0 Mio. € an Férdermitteln generiert werden. Dabei hat sich in
der Vergangenheit gezeigt, dass die bewilligten Férdermittel von Jahr zu Jahr stark variie-
ren. Daher kann die Héhe des Zuschusses flir das aktuelle Projekt zum momentanen
Zeitpunkt nicht abgeschatzt werden. '
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8. Ausgabemittel und Finanzierung
Die Zustandigkeiten der Finanzierungsaufgaben richten sich nach Ziffer 4 des Grundsatz-
beschlusses zur Busbeschleunigung vom 27.07.2005:

RAW Verwaltung des ,20-Mio.-Euro-Budgets®; aus haushaltstechnischen Grin-
den wurde die Verwaltung zwischenzeitlich dem Baureferat Ubertragen
Baurefe- | Anmeldung bzw. Einstellung entsprechender Kassenmittel und Sicherstel-
rat lung der finanziellen Mittel fur die Folgejahre

Stadtkam- | Bereitstellung des ,20-Mio.-Euro-Budgets* entsprechend der gefassten
merei Beschlisse ‘

SWM Komplette Zuschussbeantragung und —abwicklung furr die Projekte des
Busbeschleunigungsprogramms und Federfuhrung fur die finanzielle Ab-
wicklung des Busbeschleunigungsprogramms

Tabelle 5: Zustandigkeiten der Finanzierungsaufgaben

Die finanzielle und fachliche Verantwortung fur ihre Teilleistungen verbleibt bei den ent-
sprechend zustandigen Referaten.

Der Anteil des Baureferats in Hhe von 1.279.000 € ist im Entwurf des Mehrjahresinvesti-
tionsprogramms 2016-2020 nicht enthalten. Um die Umsetzung der Beschleunigung zum
Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 einhalten zu kénnen, ist die Einstellung von
1.163.000 € (ohne Risikoreserve von 116.000 €) in die Investitionsliste 1 erforderlich. Der
Risikoausgleichspauschale (Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2016-2020,
IL 1, MaRnahme-Nr. 6000.7500, Rangfolge Nr. 001) sind 116.000 € zuzufiihren.

Fur die Kostenerstattung an die SWM GmbH sind in der ,Pauschale Busbeschleuni-
gungsprogramm® (Entwurf des MIP 2016-2020, IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8735, Rang-
folge-Nr. 307) nach Herauslésung bisheriger Busbeschleunigungsmafnahmen als Einzel-
mafRnahmen und der Pauschale ,Beschleunigung beschleunigen* sowie nach Einzug von
Haushaltsausgaberesten und nach 10%iger Kiirzung aufgrund der Sonderkonsolidierung
in 2010 noch 1.867.000 € enthalten.

Die Finanzierung der Kostenerstattung an die SWM GmbH in Héhe von 2.433.000 € er-
folgt aus diesem Ansatz sowie in Héhe von 566.000 € aus der ,Pauschale fir Beleuch-
tungseinrichtungen® (Entwurf des MIP 2016-2020, IL 1, MaRnahme-Nr. 6700.1000, Rang-
folge-Nr. 301) und wird nunmehr einzeln im MIP veranschlagt.

Dér Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogramms 2016-2020 ist, wie im Antrag aufge-
zeigt, zu andern. ‘

Die SWM tbernimmt die komplette Zahlungsabwicklung mit den beauftragten Baufirmen
(Vorfinanzierung) und stellt dem Baureferat die stadtischen Kostenanteile in Rechnung.
Nach Genehmigung des Haushalts 2017 durch die Regierung von Oberbayern wird das
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Baureferat die Bereitstellung der notwendigen Verpflichtungsermachtigungen im Rahmen
einer Veranschlagungsberichtigung bei der Stadtkdmmerei auf dem Biiroweg beantragen.

9. Projektgenehmigung fiir das Baureferat
Bereits mit dem Beschluss vom 27.07.2005 ,Busbeschleunigung, Anderung der Mehrjah-
resinvestitionsprogramms 2005-2009“ hat die Vollversammlung dem urspri]nglich fir zehn
 Jahre aufgelegten Busbeschleunigungsprogramm zugestimmt.
Das Baureferat wurde unter anderem damit beauftragt, im Benehmen mit der Stadtkam-
merei und dem Personal- und Organisationsreferat alle organisatorischen und personel-
len Voraussetzungen zu schaffen, die zur Durchfiihrung der MaRnahmen im Zusammen-
hang mit der Busbeschleunigung erforderlich sind.
Dartber hinaus wurde das RAW beauftragt, fur die streckenbezogene Beschleunigung flr
jede Linie einen Einzelbeschluss im Stadtrat herbeizuftihren, in dem nach Abstimmung
mit den beteiligten Referaten Art und Umfang der MaRnahmen, die zeitliche Abfolge und
die Finanzierung aufgezeigt werden. Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen
VO,
Der MaRnahmenkatalog fiir die hier zu beschleunigenden Buslinien 63 und 132 umfasst
zu einem groRen Teil Umbauten an LZA sowie StraRenbaumaRnahmen. Da der Eigenan-
teil des Baureferats Uber 500 T€ betragt, ist nach den geltenden Tiefbaurichtlinien vor der
Ausfuhrungsplanung und Vergabe eine Projektgenehmigung im Bauausschuss zu erwir-
ken. Um den Bauausschuss nicht gesondert mit dieser MaRnahme befassen zu mussen,
soll die Projektgenehmigung im Rahmen des vorliegenden gemeinsamen Beschlusses er-
wirkt werden.
Die Inbetriebnahme der beschleunigten Buslinien 63 und 132 ist zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2017 geplant. Daher unterliegt die Umsetzung einem straffen Zeitplan. Auf-
grund der klaren Rahmenbedingungen des Projektes und um die Projektdurchfiihrung zu
vereinfachen, schlagt das Baureferat daher vor, die Ausfilhrungsgenehmigung verwal-
tungsintern abzuwickeln und zu dokumentieren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze
nicht Uberschritten wird.

10. Stellungnahmen der Bezirksausschiisse »

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung der von der Beschleunigungsmaf&nahé
me betroffenen Bezirksausschlisse vorgeschrieben (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung). Die
Bezirksausschiisse 1 Altstadt — Lehel, 2 Ludwigsvorstadt — Isarvorstadt, 6 Sendling, 7
Sendling — Westpark und 19 Thalkirchen — Obersendling — Forstenried — Fiirstenried —
Solln wurden um Stellungnahme gebeten. Der Bezirksausschuss 19 hat der Beschluss-
vorlage zugestimmt. '
Die Stellungnahmen der anderen Bezirksausschiisse werden gegebenenfalls bis zur Voll-
versammlung nachgereicht.

Die Beschlussvorlage ist mit der Stadtkdmmerei abgestimmt. '
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Der Korreferent des Referates fur Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Richard Quaas, der
Korreferent des Baureferats, Herr Stadtrat Herbert Danner, der Korreferent des Kreisver-
waltungsreferats, Herr Stadtrat Dr. Alexander Dietrich, der Verwaltungsbeirat fiir das Be-
teiligungsmanagement, Herr Stadtrat Horst Lischka, die Verwaltungsbeiratin des Baurefe-
rats flr die Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges und der Verwal-
tungsbeirat des Kreisverwaltungsreferats fur die Hauptabteilung StraRenverkehr, Herr
Stadtrat Richard Progl, haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

1. ’Antrag der Referentin und der Referenten

1. Dem Projekt ,Beschleunigung der Buslinien 63 und 132 mit Projektkosten i in Héhe

von 3.740.000 € wird zugestimmt.

2. Vorbehaltlich der Bescheiderteilung der Regierung von Oberbayern zum Antrag auf
Gewahrung einer Zuwendung nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (BayGVFG) / Regionalisierungsgesetz und nach dem Finanzaus-
gleichsgesetz (FAG) wird dem Baureferat die Projektgenehmigung erteilt und das
Baureferat damit beauftragt, die Ausfiihrung vorzubereiten und die Ausfihrungsge-
nehmigungen verwaltungsintern herbeizufthren, sofern die genehmigte Kostenober-

grenze nicht Uberschritten wird.

3. Der Entwurf des Mehrjahresinvestitionsprogrammes 2016-2020 wird wie folgt geén-

dert:

alt:
Buslinien 63 und 132 — Beschleunigung, Anteil Baureferat
‘IL 1, MaBnahme-Nr. 6300.1575 , Rangfolge-Nr. 81

Gesam‘t— bisher Pro_gramm— fﬁwzsrt
GRZ kosten in ﬁqan— zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 zierung
1.000 € ziert |2016-2020 2022 ff
960 0] 0 0 0 0 0 ] 0 0
B Summe 0 [¢] 0] 0 [¢] 0 0] 0] [0]
G | Summe ¢ 0 0 0 0 0 [0] 0 0
T Z ] summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. b 0 0 0 ] 0 0 0 o]
neu:
Buslinien 63 und 132 — Beschleunigung, Anteil Baureferat
IL 1, Malnahme-Nr. 6300.1575 , Rangfolge-Nr. 81
Gesam_t— bisher Programm— fli:{neasr:-
GRZ kosten in ﬁn_an~ zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 zierung
1.000 € ziert }12016-2020 2022 ff
960 1.163] ] 1.163 0 0 900 263 0 0
B Summe 1.163 6] 1.163) 0 ¢} 900 263 0 - 0
G Summe [¢) [¢] 0 o] 0 8] o] 0 0
7z | Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0




alt:

Buslinien 63 und 132 — Kostenerstattiung an SWM GmbH

IL. 1, MaZnahme-Nr. 6300.1580 , Rangfolge-Nr. 82
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Gesamt- | bisher |Programm- ::,‘e:r:—_
GRZ kosten in finan- zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Zzierung
1.000 € ziert }{2016-2020 2022 ff
960 [¢) 0 0 (o] 0] [0) 0 (6] ]
B Summe o) 0 0 [o] [¢] o] 0 o] 0
G Summe o] 0 0 0 o] [¢] 0 o] o]
Z Summe 0 0] ¢} 0] o] o] O ] 0
StA. 0 (o) o 0 0 0 0 0 0
neu:
Buslinien 63 und 132 — Kostenerstattung an SWM GmbH
1L 1, MaRBnahme-Nr. 6300.1580 , Rangfolge-Nr. 82
Gesamt- | bisher |Programm- ;ZS;:
GRZ | kostenin | finan- | zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 zierung
1.000 € ziert }12016-2020 2022 ff
960 2.433 (8] 2.433 0 0 2.000 433 0] 0
B Summe 2.433 0 2.433 [0} 0] = 2.000 433 0 0
G Summe [§) 0 0 [o) o] [¢] [¢] 0 0
 ——
Z Summe [§) 0 0 0 0 o] [¢] ] [e]
St.A. 2.433 o] 2.433 0 0] 2.000 433 [0} (o]
alt:
Busbeschleunigungsprogramm, Pauschale
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8735 , Rangfolge-Nr. 307
Gesamt- | bisher |Programm- flfleas::
GRZ kosten in finan- zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 zilenrung
1.000 € Ziert 2016-2020 2022 ff
960 1.867 (o] 1.867 o} (0] 1.867 (6] (¢] (o}
B Summe 1.867 0 1.867 0] 0 1.867 (6] 0] O
G Summe o] o] O 0] 0 0 [¢] [0] 9]
Z Summe o) (¢} O [0} [0} 9) Q o] o]
StA 1.867] (¢} 1.867 0 0 1.867 0 0 0]
neu:
Busbeschleunigungsprogramm, Pauschale
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.8735 , Rangfolge-Nr. 307
Gesamt- | bisher |Programm- ?neasr::
GRZ kosten in finan- zeitraum 2016 '| 2017 2018 2019 2020 2021 Zerung
1.000 € Ziert 2016-2020 2022 ff
960 o) (6} O (o} o} O (0] o} o]
B Summe o) O O e} o] [0) o] [0} 0]
G Summe Q [o] (9] [¢] [e] o) 0 o] 0
Z Summe o] o] 8] O O 0] 0] [e] [e]
StA -0 o 0 (o] o 0 0 (¢] (s}




alt:

Pauschale fur Beleuchtungsmanahmen

IL 1, MaRnahme-Nr. 6700.1000
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Rangfolge-Nr. 301

. Rest-
Gesamt- pbisher |Programm- finan-
GRZ kosten in finan- zeitraum 2016 2017 2018 2018 2020 2021 zierung
1.000 € ziert 2016-2020 2022 ff
960 7.858 0 6.360 470 1.140 1.490 1.970 1.29 1.498 0
B Summe 7.858 o] 6.360 470 1.140 1.420 1.970 1.29 1.498 [0}
G Summe 0}. o] o] [0) [o] 4] o) o] 0
Z Summe o) o] o] 0] 0] 0 o] o] [o]
StA. 7.858| 4] 6.360 470 1.140 1.490 1.970 1.29 1.498 0
neu:
Pauschale fur Beleuchtungsmafnahmen
IL. 1, MaRnahme-Nr. 6700.1000, Rangfolge-Nr. 301
: Gesamt-. | bisher |Programm- : fl;eas:—
GRZ kosten in finan- zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021 zierunwg
1.000 € ziert 2016-2020 2022 ff
960 7.292] 0 5.794 470 1.140 1.490 1.404 1.29 1.498 (8]
B Summe 7.292] 0 5.794 470 1.140 1.490 1.404 1.29 1.498 6]
G Summe [0] 0 0 [¢] 0 0 o] 0 6]
Z Summe [o] o] 0] 8] 0] o] o) o] 0
StA. 7.292) )] 5.794 470 1.140 1.490 1.404 1.29 1.498 0
4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvolizugskontrolle
lll. Beschluss

nach Antrag. '
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Die endgtiltige Beschlussfassung tber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-

sammlung des Stadtrates.
Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende DieReferentin Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in  Rosemarie Hingerl Josef Schmid
ea. Stadtrat/-ratin Berufsm. Stadtratin 2. BUrgermeister

Abdruck von . mit L.

Uber den Stenografischen Sitzungsdienst.

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei

an das Revisionsamt

z.K.

Der Referent

Thomas Béhle
Berufsm. Stadtrat
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Wv. RAW - FB VNetzlaufwerke/allgemein/FB_V/swm/5 Betrieb/4 Arbeitskreise/Busbeschleunigung/63_132/Be-
schlau.odt
zur weiteren Veranlassung.

Zu V. : ,
1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestétigt.

2. An das Direktorium BAG Mitte (2-fach)
An das Direktorium BAG Sid (3-fach)
An die Stadtkdmmerei
'An das Baureferat RG2, RG4. RZ. T.T02. TZ. TZK. T1,T1/S. T2, T3
An das Kreisverwaltungsreferat HA Il
An das Planungsreferat HA 1

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Per Hauspost
An die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH/VB

z.K.

Am
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Anlage 1: Linienverlauf

etroBus 63 ﬂoﬁx_,chn_md,N - Forstenrieder Allee
== StadtBus 132 Marienplatz - Forstenrieder Park

VB-SP-3, Verkehrstechnik/Businfrastruktur




MaBnahmen an Lichtzeichenanlagen

M Auf dem Linienweg des MetroBus 63 liegen 31 Lichtzeichenanlagen:
317 LZA sind bereits beschleunigt, an 2 LZA besteht Onzimé:omcmam:
16 LZA werden in anderen Projekten beschleunigt
1 LZA wird nicht beschleunigt (Ausfahrt Feuerwache 2)

Q7 LZA werden im ﬂﬂo_mxﬁ beschleunigt

B Auf dem Linienweg des StadtBus 132 liegen 38 Lichtzeichenanlagen:

0 23 LZA sind bereits beschleunigt, an 4 LZA besteht Optimierungsbedarf,
zudem muss eine benachbarte LZA ebenfalls angepasst werden

[J 2 LZA werden nicht beschleunigt (Unsicherheit langfristiger Linienweg)
[ 13 LZA werden im Projekt cmmo:_mca@ﬁ

M Insgesamt werden im Projekt 25 :oZNm_o:m:m:_m@m: bearbeitet.

VB-SP-3, Verkehrstechnik/Businfrastruktur




Anlage 2: LZA-MaBnahmen sw/m L%t

== MetroBus 63 Beschleunigungsabschnitt
Pilsenseestralie - Forstenrieder Allee

‘| mem StadtBus 132 Beschleunigungsabschnitt
k= Isartor - Forstenrieder Park

/| == Streckenabschnitte auferhalb des Projektumgriffs

‘ww LZA sind bereits beschleunigt
o ‘m LZA werden in m:am_.m: Projekten cmmo_.__mcam.ﬁ
T ‘ 3 LZA wird nicht beschleunigt
L : ‘m beschleunigte LZA werden angepasst
% {0 19 LzA werden im Projekt beschleunigt
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s

Bus 63 Beschleunigungsabschnitt
Pilsenseestralle - Forstenrieder Allee

== StadtBus 132 Beschleunigungsabschnitt
Isartor - Forstenrieder Park

== Streckenabschnitte auRerhalb des Projektumgriffs

() 33 LZA sind bereits beschleunigt

Om LZA werden in anderen Projekten beschleunigt
‘m LZA wird nicht beschleunigt

6 beschleunigte LZA werden angepasst

@ 19 LZA werden im Projekt beschleunigt

s 7
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StraBenbaumaBnahmen

Neben der OPNV-Beschleunigung an Lichtzeichenanlagen sind folgende
StraBenbaumaBnahmen geplant:

B Verlegung und Umbau der Haltestelle KistlerhofstraBe
M Verlegung und Umbau der Haltestelle GulbranssonstraBe

B Radiusanpassung Kistlerhof-/ Meglingerstr.

VB-SP-3, Verkehrstechnik/Businfrastruktur




ST A
Pt 3y ¥ ta._nm.

o

i |
P

i

LT
T bicha

i3
id
e

Ty
s

apheh | @

mm MetroBus 63 .mmmo:_mc:ﬁ::@wmcwo::mn
Pilsenseestrale - Forstenrieder Allee

Kreuzung Kistlerhof-/
Meglingerstr.

== StadtBus 132 Beschleunigungsabschnitt

Radiusanpassung im Kurven- Isartor - Forstenrieder Park

bereich

== Streckenabschnitte aulerhalb des Projektumgriffs
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Haltestelle Kistlerhofstrae =

Verlegung der Haltestelle Richtung |
Forstenrieder Allee und barriere- | ~.¢
freier Ausbau 4

&3 . o |- 5%

Haltestelle Gulbranssonstralie

W b d

/| Richtungen

VB-SP-3, Verkehrstechnik/Businfrastruktur




Haltestelle KistlerhofstraBe

Bestand:

B Die Haltestelle am Fahrbahnrand hat einen zu kurzen Anfahrbereich Q Meter statt der :oﬁém:.a_@m:
20 Meter fiir den Gelenkbus bzw. 25 Meter fiir den Buszug), daher ist kein kantenreines Anfahren

maglich.

B Der geradeaus fahrende Bus muss zur Bedienung der Haltestelle auf die Rechtsabbiegespur fahren
und anschlieBend wieder in die Geradeausspur einfadeln. Riickstau verhindert oft ein direktes
Anfahren der Haltestelle.

I Aus _u_mﬁoa:am: ist die Errichtung einer Wartehalle nicht méglich.

B F(ir den barrierefreien Ausbau am Bestandsort miissten zwei Bdume ersatzlos entfallen.

Planung:

M Die Haltestelle wird hinter die Kreuzung verlegt, dadurch entfallen die Spurwechsel und der Bus bleibt
auf der Geradeausspur. Es ergeben sich Vorteile bei der OPNV-Beschleunigung der LZA.

B Eine optimal anfahrbare, barrierefreie Kaphaltestelle mit Wartehalle kann errichtet werden. Der Baum
vor Aidenbachstr. 80 muss ersatzlos entfallen. ‘
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Haltestelle GulbranssonstraBBe

Bestand:

B Die Haltestellenbuchten zwischen Pkw-Stellplatzen sind regelmaRBig verparkt, so dass die Haltestellen
nicht korrekt angefahren werden kénnen.

B Die Haltestelle auf der Westseite der Drygalski-Allee ist 50 Meter von der signalisierten FuBgangerfurt
entfernt. Aus Platzgriinden ist hier die Errichtung einer Wartehalle nicht méglich.

B Der Ein- und Ausstieg erfolgt direkt vom bzw. auf den Jmaém@.

B Das Linksabbiegen von der Drygalski-Allee in die Gulbranssonstr. fir den MetroBus 63 in Richtung
Rotkreuzplatz ist wegen der Fahrbahnteiler problematisch. ‘

Planung:
B In beiden Fahrtrichtungen wird ein barrierefreies Haltestellenkap errichtet, die Haltestelle auf der
Westseite wird unmittelbar an die Kreuzung verschoben.

B Der Ein- und Ausstieg erfolgt von bzw. auf die Aufstellflache zwischen Bus und Radweg.
B Durch leichtes Verschwenken des Radweges wird Platz fir eine Wartehalle geschaffen.

M Das Linksabbiegen fiir den MetroBus 63 wird mit OPNV-Sondersignal und veranderter Fahrgeometrie
von der verlegten Haltestelle erheblich vereinfacht.
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Einmundung Kistlerhof-/ Meglingerstr.

Bestand:

B Die ungiinstige Radiusgestaltung ist beim Rechtsabbiegen von der Kistlerhofstr. in die Meglingerstr.
(Linie 63 Richtung Rotkreuzplatz, Linie 151 Richtung Parkstadt Solln) problematisch, der Bus muss
beim Abbiegen in die gegenlaufige Fahrspur fahren.

B Der Platz zwischen Auffangampel und Hauptsignal kann wegen ausfahrender Kfz aus den
Einkaufsmarkten nicht zuverlassig freigehalten werden, dadurch steht noch weniger Platz fir das
Rechtsabbiegen zur Verfligung.

Planung:

B Kurvenradius und Mittelmarkierung werden entsprechend der Schleppkurve eines Gelenkbusses so
angepasst, dass das Rechtsabbiegen ohne Uberfahren der gegenléaufigen Fahrspur ablaufen kann.
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