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. Vortrag der Referentin

1.

Sachstand

Nach Auskunft der DB Netz AG sind in Munchen zahlreiche DB-Eisenbahn-
uberfiihrungen (EU) in schlechtem baulichen Zustand und dringend
erneuerungsbedurftig. Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.

Die DB Netz AG ist auch der Vorhabentrager fir die geplanten Erneuerungen.

Fir alle Erneuerungen sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beim Eisenbahnbundesamt durchzufuhren.
Der zeitliche Ablauf der Projekte sowie die Kostenbeteiligung der LHM sind
mafgeblich von der DB Netz AG als Vorhabentrager, der Regierung von Oberbayern
in ihrer Funktion als Anhérungsbehoérde und dem Eisenbahnbundesamt in seiner
Funktion als Planfeststellungsbehdrde abhangig.

Mit Beschlussvorlage des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung
LVorbehaltsnetz fur den stadtischen Wirtschaftsverkehr in Minchen; Kriterien

zum Ausbau von Eisenbahn- oder StralReniberfiihrungen® (Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates vom 02.10.2013, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /

V 10157) wurde festgelegt, dass die EU tber die BodenseestralRe mit einer
ungehinderten Durchfahrtshéhe, eine Fahrspur pro Richtung und beidseitigen,
getrennten Geh- und Radwegen erneuert werden soll. Somit ist grundsatzlich eine
Durchfahrtshohe in der Bodenseestralle von mindestens 4,70 m anzustreben, da es
sich um die Erneuerung von Bruckenbauwerken an Kreuzungen, die zwischen
Strecken einer Eisenbahn des Bundes und einer Bundesfernstralle liegen, handelt
(siehe Richtlinie fur Entwurf und Ausbildung von Bruckenbauwerken an Kreuzungen
zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und Bundesfernstralien vom
16.07.2003). Dies gilt auch im Hinblick auf eine Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Zuschussfahigkeit. Allerdings ist die mégliche Durchfahrtshdéhe in der
Bodenseestralle von der vorhandenen értlichen Situation, der Ho6henentwicklung des
Gelandes und der notwendigen ErschlieBungsfunktion abhangig. Hierzu ist im o. g.
Beschluss ,Vorbehaltsnetz* auf Seite 13 unten ausgeflihrt: ,Dariber hinaus werden
mit dem Vorbehaltsnetz die entscheidenden Kriterien bzw. Ausbaustandards bei der
Festlegung der lichten Abmessungen von Briickenbauwerken im Erneuerungsfall
definiert. Unabhangig davon obliegt es dem Baureferat, aus Kostengriinden oder
anderweitigen Grinden von diesen Standards abzuweichen.”

Mit der Vorlage in der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840, vorberaten im Bauausschuss vom 13.10.2015)
hat das Baureferat dem Stadtrat Uber die Absichten der DB ausflhrlich berichtet.

Der Stadtrat hat gemaf Vorschlag des Baureferates ein Bauprogramm im Zuge der
Erneuerung von Eisenbahnbricken durch die DB beschlossen.

Hierzu lautet der Beschluss im Einzelnen u. a. wie folgt:



2.
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Der vorgeschlagenen Vorgehensweise zum Programm flr die Erneuerung

von DB-Eisenbahnbriicken [...] wird zugestimmt.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fiir alle Einzelprojekte des
Programms erteilt.

Das Baureferat wird beauftragt, fir alle Einzelprojekte des Programms die
Vorplanung und, soweit erforderlich, auch Teile der Entwurfsplanung zu erarbeiten
und die Vorprojektgenehmigung herbeizufiihren.

Das Baureferat wird beauftragt, jahrlich [...] Gber den Fortschritt des Programms
zu berichten sowie ggf. das Programm fortzuschreiben.

Um keine Terminverzige in der Projektabwicklung zu verursachen, kénnen auch
aulerhalb der Programmfortschreibung einzelne Beschlisse unterjahrig erforderlich
werden. Dies ist jetzt bei der Eisenbahniiberflihrung lGber die Bodenseestrale der
Fall, nachdem die Machbarkeitsstudie nun abgeschlossen ist.

Im Bereich der zur Erneuerung anstehenden Eisenbahnbriicken plant die DB Netz AG
auch eine Optimierung fir den S-Bahn Verkehr.

Diese Optimierung sieht eine héhenfreie Verzweigung im Bahnhofsteil Miinchen-
Westkreuz vor. Sie ist Bestandteil der Mallinahmen ,Aul3enbereich 2. S-Bahn-
Stammstrecke® und ermdoglicht zukiinftig die behinderungsfreie Ausfadelung der
S-Bahnlinie Munchen Pasing — Tutzing und der S-Bahnlinie Herrsching — Minchen
Pasing. Die hohenfreie Verzweigung ist eine Voraussetzung fir die Durchfihrung des
15-Minuten-Grundtaktes und der Uberlagerten Expresslinien der S-Bahn zwischen
Minchen Pasing — Tutzing und Herrsching — Minchen Pasing.

Fir den Neubau der netzerganzenden MaRnahme Minchen-Westkreuz (NeM13)
wurde im Zusammenhang mit der Erneuerung der zwei bestehenden
Eisenbahnlberfihrungen (EU) Uber die Bodenseestralie eine gemeinsame
Machbarkeitsstudie der DB Netz AG und der Landeshauptstadt Miinchen zur
kinftigen Lage der Strallenachse und zur Auswirkung unterschiedlicher Achslagen
auf die Briickenbauwerke und Gradienten der Eisenbahnstrecken durchgefiihrt.

Die DB Netz AG und das Baureferat haben zwischenzeitlich fur die vorgenannte
Baumalinahme die Machbarkeitsstudie abgeschlossen. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie weisen fur die Verkehrsanlagen die Detaillierung einer
Vorplanung auf.

Projektbeschreibung, Projekthandbuch
Varianten aus der Machbarkeitsstudie

Die DB Netz AG muss die Bauwerke Uber der Bodenseestralie aus bautechnischen
Grinden erneuern. Dartber hinaus ist die Verkehrssicherheit fur Autofahrer,
FuRganger und vor allem flr Radfahrer deutlich zu verbessern und die ungehinderte
Durchfahrtshohe fur den LKW-Verkehr zu gewahrleisten.

Das Projekt Eisenbahniiberfiihrung (EU) Bodenseestrale umfasst folglich neben der
Erneuerung der Eisenbahnuberfihrungen auch die Tieferlegung der Stralengradiente
und den Einbau von beidseitigen, getrennten Geh- und Radwegen zwischen dem
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Knotenpunkt Bodenseestralte / Am Krautgarten im Osten und dem Knotenpunkt
Bodenseestralle / Dickensstrale im Westen.

Die Eisenbahnbricken Bodenseestralde sind im Vorbehaltsnetz fur den stadtischen
Wirtschaftsverkehr enthalten. Die Bodenseestralie ist als Bundesstralle gewidmet
und gemal Verkehrsentwicklungsplan (VEP) als regionale Hauptverkehrsstralie
im Primarnetz definiert.

Des Weiteren fungiert sie als Hauptroute im Radverkehrsnetz des
Verkehrsentwicklungsplan-Rad (VEP-R).

Auf der BodenseestralRe verkehren werktaglich durchschnittlich ca. 17.500 Kfz
(Schwerlastverkehranteil: ca. 5 %). Fur 2030 werden ca. 22.000 Kfz/Tag
prognostiziert .

Bei der Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie war Folgendes zu bertcksichtigen:

. Trassierung Strafde hinsichtlich Fahrdynamik und Verkehrssicherheit
. Trassierung Bahn
. Ingenieurbauwerke
. Eingriffe in Fremdgrund und sonstige Betroffenheiten Dritter
(z. B. Verkehrslarm, Beeintrachtigung von Gewerbebetrieben)
. Auswirkungen auf die Umwelt (Neuversiegelung, Kompensationsbedarf, u. a.)
. Eingriffe in Biotope und Flachen, die naturschutzfachlich relevant sind
. Erschlielung der Grundstiicke
. Aufrechterhaltung der bisherigen Verkehrsbeziehungen
. stadtebauliche Vertraglichkeit, stadtebauliche Optionen
. Kompatibilitadt mit aktuellen Bauleitplanungen
. Berticksichtigung der geohydrologischen Verhaltnisse
. Auswirkungen auf die bauzeitliche Verkehrsfuhrung, Bauzeit
. Baubetriebliche Auswirkungen auf den Eisenbahnverkehr
. Baukosten einschlieRlich Folgekosten, Wirtschaftlichkeit

In der Machbarkeitsstudie wurden insgesamt sieben Varianten zur Lage des
Straltenverlaufs und der Gleislagen untersucht. Hierbei lassen sich folgende
vier Grundtypen unterscheiden, die im Folgenden vorgestellt werden:

. Bestandsorientierte Lésung

. Geradlinige Fuhrung

. Nach Suden verschwenkte Fuhrung

. Optimierung der geradlinigen Fuhrung

Diese Grundtypen variieren zudem hinsichtlich der Anbindung des Herrschinger
Bahnwegs sowie hinsichtlich der Notwendigkeit eines dritten Brickenbauwerkes.
Diese Aspekte werden noch gesondert dargestellt. Weitere Untervarianten, die sich
im Zuge der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie als nicht zielfiihrend herausgestellt
haben, werden hier zur Vereinfachung nicht mit dargestellt.
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a) Bestandsorientierte Losung: StraBenachse der BodenseestraBRe entspricht
der heutigen Lage

Im Zuge der bestandsorientierten Losung verbleibt die StralRenachse der
Bodenseestralie in der heutigen Lage. Allerdings wird der Strallenquerschnitt zur
Berticksichtigung der beidseitigen Geh- und Radwege symmetrisch von der
Bestandsachse nach Norden und nach Siden verbreitert. Neben der Veranderung des
Querschnittes muss, zur Einhaltung der geforderten lichten Héhe von ca. 4,70 m unter
den EU, die Héhenlage der Bestandsgradiente stark angepasst, d. h. abgesenkt
werden.

Zur Linienflhrung ist festzustellen: Wahrend die Streckenfiihrung 6stlich und westlich
der EU geradlinig ist, schwenkt die Bodenseestrale im Bereich der Gleisanlagen nach
Norden ab, um danach wieder auf die geradlinige Strecke zurlick zu schwenken.
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Abbildung 1: Bestandsorientierte Losung

Durch das Abtauchen der Héhenlage, um die Bahngleise héhenfrei zu queren, wird die
ungunstige Situation verschlechtert und der laut Kreisverwaltungsreferat bestehende
Unfallschwerpunkt nicht beseitigt.

Daneben stellt sich bei der bestandsorientierten Lésung das Problem der
Baudurchfiihrung dar, weil die zu erneuernden Briickenbauwerke sowie die
notwendige Grundwasserwanne im Bereich der heutigen Briickenbauwerke zu
erstellen waren.

Hierflir misste die Bodenseestralle Uber einen langeren Zeitraum voll gesperrt
werden.

Da die BodenseestralRe als Bundesstralle gewidmet ist, gemal VEP als regionale
HauptverkehrsstralRe definiert ist und bei Bedarf als Umleitungsstrecke der nahen A 96
genutzt wird, wird eine notwendige Vollsperrung tber die Gesamtbauzeit vom
Kreisverwaltungsreferat abgelehnt.

Aus naturschutzfachlichen Gesichtspunkten fiihrt diese Lésung, ahnlich wie die
geradlinige Flhrung, zu etwas geringeren Eingriffen als die Ubrigen Losungen.
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b) Geradlinige Fiihrung der BodenseestraRe

Im Zuge dieser Variante wird auf die Ausbildung der Kurven aus der Bestandssituation
verzichtet und die Bodenseestralle westlich und 6stlich der Gleisanlagen, dem
mutmallichen friiheren Bestand folgend, fast geradlinig verbunden. Unter dem
Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit stellt diese Variante, im Vergleich zu allen
Ubrigen Varianten, das Optimum dar, da, mit Ausnahme der Absenkung unter der
Gleisanlage, keine Einschrankungen der Sichtweiten gegeben sind. Zudem
beschrankt sich die Veranderung der Fahrdynamik auf ein Minimum, da die
mehrmaligen Richtungsanderungen entfallen und einzig eine zweidimensionale
Veranderung der Héhenlage vollzogen wird. Insofern wird eine harmonische
Trassenflhrung erreicht.

Durch die Verschwenkung der Strallenachse ergibt sich der Vorteil, dass die neu zu
errichtenden Bauwerke und die StralRe neben der heutigen Bodenseestralle tber
weite Strecken ohne Sperrungen der BodenseestralRe errichtet werden kénnen.

Vom Grunde her ist hierbei die Erschliefung aller Grundstlicke bzw. Restflachen
weiterhin gegeben; allerdings sind hierflir sowohl erhebliche bauliche Malnahmen an
bestehenden Gebauden zu tatigen als auch entsprechende Ausweichgrundstiicke zu
schaffen. So sind &stlich der Bahngleise ein (Teil-)Abriss oder Umbau des Restaurants
auf Flursticksnummer 354/1 erforderlich sowie westlich der Gleisanlagen erhebliche
Eingriffe in die Gewerbeflachen auf den Flurstiicken Nr. 2098/4 sowie 258/3, 259/3,
260/3 und 261/3 bzw. deren Verlagerung nicht zu vermeiden.

Im Gegenzug bietet diese Variante durch den Riickbau der bestehenden
Bodenseestralte im Bereich des Brachvogelplatzes dort ein erhebliches Optimierungs-
und Gestaltungspotenzial.
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Abbildung 2: Geradlinige Fihrung der Bodenseestralte
¢) Nach Siiden verschwenkte Fiihrung der BodenseestraRe

In dieser Variante wird die geradlinige Streckenfiihrung nach Siden verschwenkt,
um das Restaurant dstlich uneingeschrankt zu erhalten.
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Entsprechend wurde die Linienfiihrung westlich der Bahn in Richtung Norden und
Ostlich in Richtung Studen abgeschwenkt. Pramisse dabei war, dass die
Sichtverhaltnisse im Vergleich zur geradlinigen Fihrung nicht verschlechtert werden.
Aufgrund der Kurvigkeit bestehen allerdings in abgeminderter Form auch die
fahrdynamischen Probleme und Bedenken wie in der bestandsorientierten Losung.
Im Vergleich zur geradlinigen Variante ware der einzige Nutzniel3er dieser
Trassenflhrung der Besitzer des Restaurants 6stlich der Gleisanlagen.

Durch die Verschwenkung der StralRenachse ergibt sich der Vorteil, dass die neu zu
errichtenden Bauwerke neben der heutigen BodenseestralRe iber weite Strecken
ohne Sperrungen der Bodenseestralie errichtet werden kénnen. Gleichzeitig bietet
diese Variante durch den Ruckbau der bestehenden Bodenseestralie im Bereich des
Brachvogelplatzes dort ein erhebliches Optimierungs- und Gestaltungspotenzial.
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Abblldung 3: Nach Suden verschwenkte Fihrung der Bodenseestra[&e

d) Optimierung der geradlinigen Fiihrung der Bodenseestralle

Die Lage der Bodenseestralie entspricht in etwa der geradlinigen Flihrung der
Bodenseestralle, mit dem Unterschied, dass das Restaurant erhalten bleibt. Beidseitig
der Bahnstrecken ergeben sich mit sehr groRen Radien geringfligige Abweichungen
von einer Geraden. Aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates bestehen hier aber keine
Bedenken. Die Zufahrt zu den westlich gelegenen Flurstiicksnummern 258/3, 259/3,
260/3 und 261/3 (Autohandel) soll auch nach dem Ausbau mdglich sein und die
Flacheninanspruchnahme vom Grundstiick weitestgehend reduziert werden.
Allerdings ergeben sich ahnlich grof3e Eingriffe in das Grundstlick Nr. 2098/4 des
Holzhandels. Die Zufahrt zur nérdlichen Restflache des Gewerbegrundstlicks kann nur
Uber eine neu zu errichtende Erschlielfung erreicht werden, sofern die Flache
weiterhin genutzt werden soll. Verbleibende Beeintrachtigungen missen ggf. durch
die Bereitstellung eines Ersatzgrundstucks geldst werden.

Durch die Verschwenkung der Strallenachse ergibt sich der Vorteil, dass die neu zu
errichtenden Bauwerke und die StralRe neben der heutigen Bodenseestralle tber
weite Strecken ohne Sperrungen der BodenseestralRe errichtet werden kénnen.
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Gleichzeitig bietet diese Variante durch den Rickbau der bestehenden Bodensee-
stral’e im Bereich des Brachvogelplatzes dort ein erhebliches Optimierungs- und
Gestaltungspotenzial. Aus naturschutzfachlichen Gesichtspunkten fiihrt diese Losung,
ahnlich wie die nach Suden verschwenkte Fuhrung, zu etwas héheren Eingriffen als
die Ubrigen Lésungen. Im Ausgleich kénnen aber die frei werdenden Flachen der
bestehenden Bodenseestralle riickgebaut und renaturiert werden.

. Gewerbebetrieb/Holz auf
Flurstiicksnummer 2098/4 © "_ -

ael N
a
-

b C] Gewerbebetrieb/Auto auf
¥ B Flurstiicksnummer 361/6

: 3 4
- - 1
auf Flurstucksnummern ‘\———f'i |

Gewerbebetrieb/Gastronomie

| ewebebetriebeosmetik = auf FIrstckse354/1

| auf Flurstucksnummer 317 .- 2 S / 1 M iy ey

L "L I /i & ke

Abbildung 4: Optimierung der geradlinigen Fihrung der Bodenseestralle
e) Herrschinger Bahnweg

Der Herrschinger Bahnweg ist ein selbstandiger, beschrankt-6ffentlicher Weg in der
Strallenbaulast der Landeshauptstadt Minchen mit einer Widmungsbeschrankung
auf die ausschlieBliche Kraftfahrzeugnutzung durch Anlieger der Gebaude in der
Kleingartenanlage. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung empfiehlt hierfiir
eine Breite von 4,5 m vorzusehen.

In allen untersuchten Varianten kann die Anbindung des Herrschinger Bahnweges
grundsatzlich sowohl tiber die Bodenseestralte (wie im Bestand) als auch uber die
StralRe ,Am Gleisdreieck” erfolgen (siehe Abbildung 5). Fir diese Variante wird der
Herrschinger Bahnweg in einer Unterfihrung am neuen Kreuzungsbauwerk gefihrt.
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Abbildung 5: Anbindung Herrschinger Bahnweg Uber Parkplatz ,Am Gleisdreieck” und
DB-Planung zur netzerganzenden MalRnhahme 13
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Sofern der Herrschinger Bahnweg an die Bodenseestralle angebunden werden sollte,

hatte dies nachfolgende Auswirkungen:

negativ:

- verkehrssicherheitstechnisch problematische Einmindung in die Bodenseestralie

- der sudlich an der Bodenseestralie verlaufende Geh- und Radweg kann nicht erhdht
auf einer Stutzmauer hergestellt werden und ware somit nicht barrierefrei
(siehe Abbildung 6)

- kostenintensive Grundwasserwanne fur Herrschinger Bahnweg wird notwendig

positiv:

- kein Eingriff und kein zusatzlicher Verkehr in die Biotopflachen sidlich der
Bodenseestralie

Eine Trassenfuhrung des Herrschinger Bahnweges nach Westen hin zur Stral3e

»,Am Gleisdreieck” hatte folgende Auswirkungen:

negativ:

- Versiegelung von schiitzenswerten Biotopflachen westlich der Kleingartenanlage

- kein Zugang mehr von der Bodenseestralle zur Kleingartenanlage sowie zu den
als Erholungsraum genutzten Freiflachen stdlich der Kleingartenanlage madglich

positiv:

- hohe Verkehrssicherheit im Bereich Bodenseestralie

- Wegfall der Grundwasserwanne

- beidseitig der BodenseestralRe verlaufende Geh- und Radwege kdnnen barrierefrei
hergestellt werden (siehe Abbildung 7)

Anbindung best Gelande —~
Herrschinger
Bahnweg

— Rickbau best. Bauwerk

Abbildung 6: StraRenquerschnitt im Bereich der Unterfuhrung mit einseitig erhoht
geflihrtem Geh- und Radweg (mit Einmindung Herrschinger Bahnweg)
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Abbildung 7: Stral3enquerschnitt im Bereich der Unterfihrung mit beidseitig erhoht
gefiihrtem Geh- und Radweg (ohne Einmiindung Herrschinger Bahnweg)

f) Drittes Briickenbauwerk fiir die hohenfreie Verzweigung der Bahn-Strecken

Die netzerganzende MalRnahme Minchen-Westkreuz (NeM13) verfolgt das Ziel,

die Verzweigung der S-Bahn-Strecken nach Herrsching und Gauting héhenfrei
auszubilden. Dazu erhalten das Streckengleis nach Gauting (Str 5540) und das
Streckengleis von Herrsching (Str 5541) eine vollig neue Lage im Gleisdreieck
zwischen den beiden Strecken. Im Kreuzungsbereich mit der Bodenseestralie
entfallen dadurch die genannten Gleise auf den beiden Bestandsbauwerken.

Fir die neue Lage des Gleises nach Gauting (Str 5540) gibt es grundsatzlich zwei
Varianten. Bei der ersten Variante wird eine neue eingleisige EU Uber die
Bodenseestralte zwischen den Bestandsbauwerken errichtet - das neue Gleis
Munchen - Gauting (Str 5540) wird bereits nordlich der Bodenseestralle mittels einer
Weiche vom Gleis Minchen - Herrsching (Str 5541) abgezweigt. Bei der zweiten
Variante wird keine neue eingleisige EU Uiber die BodenseestralRe errichtet. Das neue
Gleis Minchen-Gauting (Str 5540) wird ebenfalls nérdlich der Bodenseestralte mittels
einer Weiche vom Gleis Minchen - Herrsching (Str 5541) abgezweigt und verlauft
zunachst parallel zum Gleis Miinchen - Herrsching (Str 5541) iber die neue breitere
zweigleisige EU. Die bisher fir dieses Gleis erforderliche zusatzliche EU Uber die
Bodenseestralle kann somit entfallen. Die héhenfreie Verzweigung der beiden
S-Bahn-Linien kann also sowohl mit einem zusatzlichen dritten Bauwerk zwischen
den bestehenden Bauwerken als auch mit lediglich zwei Brickenbauwerken im
Kreuzungsbereich mit der Bodenseestralle erreicht werden.

Ein Verzicht auf ein drittes Bauwerk wird von der DB Netz AG bevorzugt und hat
nachfolgende positive Auswirkungen:

- keine zusatzliche Bahnanlage (mit moglichen Hilfsbriicken tGber die Bodenseestralle)
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- Kostenersparnis
- Vorteil im Bauablauf (lediglich Querverschub der beiden neuen Brucken,
kein Langsverschub eines dritten Bauwerkes aus stdlicher Richtung)

Fazit zur Variantenauswahil:

Die bestandsorientierte L6sung scheidet aufgrund der Verkehrssicherheitsbedenken
des Kreisverwaltungsreferates sowie der Probleme mit der bauzeitlichen
Verkehrsflihrung aus.

Der geradlinigen Flihrung der Bodenseestralle stehen massive Eingriffe in den
baulichen Bestand des Restaurants und das Eigentum der Gewerbebetriebe westlich
und &stlich der Gleisanlagen entgegen. Aus stralenplanerischer, fahrdynamischer
und verkehrssicherheitstechnischer Sicht ist die geradlinige Flihrung der
Bodenseestralle zwar vorzuziehen, wird aufgrund o. g. Probleme allerdings auch
verworfen.

Die nach Suden verschwenkte Fihrung der Bodenseestral’e bietet gegentber der
geradlinigen Fihrung lediglich Vorteile fir den Eigentimer des dstlich gelegenen
Restaurantbetriebs. Dem stehen wiederum Verkehrssicherheitsbedenken des
Kreisverwaltungsreferates entgegen.

Entgegen der geradlinigen Fihrung sind bei der optimierten geradlinigen Fihrung
die oben beschriebenen Eingriffe in Gebaude und bestehende Gewerbebetriebe
reduziert. Verbleibende Beeintrachtigungen, insbesondere fir den Holzhandel,
mussen ggf. durch die Bereitstellung eines Ersatzgrundstiicks geldst werden. Diese
MafRnahmen sowie die ErschlieBung fir den Holzhandel und das Restaurant sind
jedoch in den weiteren Planungsphasen detaillierter zu betrachten und abzustimmen.
Die bereits deutlich verbesserte Verkehrssicherheit kann gesteigert werden, wenn der
Herrschinger Bahnweg zukiinftig nicht an die Bodenseestrale, sondern westlich an
die Stralle ,Am Gleisdreieck” angeschlossen wird. Die damit einhergehenden
Eingriffe in Biotope und naturschutzfachlich relevante Flachen missen in der weiteren
Planung durch eine Wegeflhrung ganz im Norden entlang der neuen Bahntrasse
sowie weitere MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung minimiert werden.

Als Vorzugsvariante wird daher empfohlen:

- optimierte geradlinige Flihrung der Bodenseestralle (siehe Abbildung 4)
- ohne Anbindung des Herrschinger Bahnwegs an die Bodenseestralle
- Verzicht auf ein drittes Brickenbauwerk fir die NeM13

Das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fiur Stadtplanung und Bauordnung
wurden im Zuge der Machbarkeitsstudie bereits zu ihren Belangen eingebunden.

In Hinblick auf die angestrebten Ziele, Verbesserungen und Potentiale flir den Bereich
der Bodenseestral3e wird ebenfalls diese Variante als Vorzugslosung empfohlen.
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2.2 Projektbeschreibung Vorzugsvariante

Die BodenseestralRe wird im Bereich der dstlichen Einmiindung der Anliegerstralle
~-Am Krautgarten® bis zum Knotenpunkt Bodenseestralle / Dickensstralie aufgeweitet,
in ihrer Lage verandert und mit einer zuklnftigen Durchfahrtshéhe von 4,70 m
abgesenkt (Bestand: 3,75 m). Die lichte H6he von 4,70 m entspricht dabei der
Richtlinie fur Entwurf und Ausbildung von Briickenbauwerken an Kreuzungen
zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und einer Bundesfernstralle vom
16.07.2003. Die optimiert geradlinig verlaufende Bodenseestralie stellt dabei eine
wesentliche Verbesserung gegeniber dem Bestand dar und beseitigt einen
Unfallschwerpunkt.

Neben der lichten Durchfahrtshéhe von 4,70 m und der verkehrssicherheitstechnisch
optimierten Strallenachse stellt sich der zukiinftige StralRenquerschnitt der
Bodenseestralie fur den o. g. Bereich wie folgt dar:

Der Stralienquerschnitt der Bodenseestrale wird, zur Berlicksichtigung der
beidseitigen 5,25 m breiten Geh- und Radwege, symmetrisch von der neuen
Strallenachse aus zu beiden Seiten verbreitert (siehe Abbildung 7).

Damit die stralRenbegleitenden Geh- und Radwege nach DIN 18040-3 barrierefrei,
d. h. mit einem maximalen Gefalle von 3,0 %, ausgefiihrt werden kénnen, ist eine
Trennung von der Fahrbahn erforderlich. Der somit entstehende Hohenunterschied
zwischen der Fahrbahn und dem Geh- und Radweg wird durch eine Stlitzmauer
ausgeglichen, wodurch allerdings beidseitig neben den Fahrbahnen ein 1 m breiter
Notgehweg bericksichtigt werden muss.

Zwischen dem 1 m breiten Notgehweg und dem oberhalb verlaufenden Geh- und
Radweg wird eine 0,50 m breite Stiitzmauer mit Absturzsicherung vorgesehen.

Die Fahrbahnen der Bodenseestralle erhalten jeweils eine Breite von 3,50 m.
Insgesamt ergibt sich somit eine lichte Weite von 20,50 m (im Bestand: 9,00 m).
Aufgrund des hohen Grundwasserstandes ist auf einer Lange von ca. 135 m eine
Grundwasserwanne erforderlich. Diese wird erst nach Fertigstellung der EU-
Bauwerke hergestellt. Fur die Sicherstellung der Entwasserung aus den tiefer
gelegenen Bereichen der Bodenseestralle ist eine Hebeanlage erforderlich.

Diese wird im Zuge der weiteren Planung verortet.

In der Vorzugsvariante werden eine dreigleisige EU der Strecke in Richtung Gauting
und eine zweigleisige EU der Strecke in Richtung Herrsching zur Uberquerung der
Bodenseestralle bendtigt.

Auswirkungen:

Die héhenfreie Verzweigung im Bahnhofsteil Minchen-Westkreuz ermdglicht die
behinderungsfreie Ausfadelung der S-Bahnlinie Miinchen Pasing — Tutzing und der
S-Bahnlinie Herrsching — Munchen Pasing. Die hohenfreie Verzweigung ist eine
Voraussetzung fir die Durchfiihrung des 15-Minuten-Grundtaktes und der
Uberlagerten Expresslinien der S-Bahn zwischen Munchen Pasing — Tutzing und
Herrsching — Minchen Pasing.
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Die optimierte geradlinige Flihrung der Bodenseestralle (siehe Abbildung 4)
verbessert deutlich die Verkehrssicherheit fur Autofahrer, FulRganger und vor allem fur
Radfahrer und gewahrleistet die ungehinderte Durchfahrtshdhe fir den LKW-Verkehr.

Durch den erheblichen baulichen Eingriff in die Bodenseestralie sind keine negativen
Auswirkungen im Sinne der 16. BImSchV zu erwarten, da in der gesamten Nachbar-
schaft keine Pegelerh6hung von mehr als 2,1 dB(A) auftreten und Verkehrslarmpegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder Gberschritten werden.

Bauablauf und Termine

StraBenverkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit:

Ein wichtiges Kriterium der Machbarkeitsstudie war, die Auswirkungen auf den
Verkehr in der Bodenseestralle wahrend des Baus von Eisenbahnbrucken und
Stral3e einschlieRlich Grundwasserwanne so gering wie mdglich zu halten.

Da die neuen Bricken gemaR Eisenbahnkreuzungsgesetz von der DB Netz AG
errichtet werden, ist sie in dieser Bauphase auch fur die Verkehrsfihrung zustandig.
Wahrend des Baus der neuen Brucke muss der Bahnbetrieb mit Einschrankungen
aufrechterhalten werden.

Durch die rdumliche Trennung der bestehenden und zukunftigen StralRenachse der
Bodenseestralte kann die Grundwasserwanne mit den daran anschlieRenden
Stutzbauwerken der abgesenkten Bodenseestralle sidlich der bestehenden
Bodenseestralie errichtet werden, ohne in die bestehende Bodenseestralie
einzugreifen. Die verkehrlichen Verbindungsfunktionen der Bodenseestralie fur den
FuRgangerverkehr, den Radverkehr und den motorisierten Individualverkehr werden
dabei wahrend der Bauzeit weitestgehend sichergestellt. Damit wurde ein wichtiges
Ziel erreicht.

Die Anbindung der neuen Bodenseestrale an den Bestand erfolgt mit bauzeitlichen
Einschrankungen des Strallenverkehrs — jedoch keiner Vollsperrung.

Bauzeitlich kann der Zugang von der Bodenseestralie nicht zu allen NebenstralRen
durchgehend aufrechterhalten werden. Nordlich der Bodenseestralle besteht
allerdings die Mdglichkeit Umleitungen einzurichten. Die Gewerbebetriebe
sudwestlich der Kreuzung sind eingeschrankt erreichbar. Der Zugang zum Restaurant
kann, bedingt durch die Insellage zwischen der bestehenden und der geplanten
Bodenseestralle, bauzeitlich voraussichtlich nicht dauerhaft angefahren werden.

Bauablauf:

Im Rahmen der 2. Stammstrecke ist als sogenannte ,Netzergdnzende Mallhahme*
der Ausbau der Abzweigstelle Westkreuz erforderlich. Um die auf der S6 und S8 mit
der Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke vorgesehenen Angebotsverbesserungen
umsetzen zu kdnnen, muss die heute tber Weichenverbindungen geléste
Einfadelung der S8 in die Strecke der S6 durch den Bau eines
Uberwerfungsbauwerks ersetzt werden.
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Dieses Uberwerfungsbauwerk muss vor der Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-
Stammstrecke realisiert werden, da die bestehenden Weichenverbindungen zu
FahrstraRenkonflikten zwischen S6 und S8 fiihren, die die Plnktlichkeit der Linien
negativ beeinflussen.

Da die beiden neuen Briickenbauwerke Uber der Bodenseestralle zeitgleich mit dem
Bau der ,Netzergdnzenden MalRnahme*“ Westkreuz erfolgen mussen, orientiert sich
der Bautermin fur die Bodenseestralie an dem Bautermin der ,Netzerganzenden
MafRnahme* Westkreuz bzw. an den erforderlichen beiden Brickenbauwerken.

Damit die Auswirkungen der BaumaRnahmen einen mdglichst geringen Einfluss auf
den Bahnbetrieb und den StralRenverkehr haben, wird folgender Bauablauf fir die
Vorzugsvariante vorgesehen:

- Herstellung des Kreuzungsbauwerkes der Bahnanlagen im Gleisdreieck
einschliellich Oberleitungsanlagen, Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
sowie der Telekommunikation und Verlegung des Herrschinger Bahnweges

- Neubau der Ersatzbauwerke fiir die neue EU in versetzter Lage

- Teilrtickbau der bestehenden Gleise und Einschub der neuen EU

- Herstellung der Grundwasserwanne und der daran anschlieRenden Stutzbauwerke
der kiinftig abgesenkten Bodenseestralie,

- Ausbau der neuen Bodenseestral’e und halbseitige Anpassung (erst Stid- dann
Nordseite) an den Bestand mit bauzeitlichen Einschrankungen des Stralienverkehrs

- Riickbau der bestehenden EU und der Fahrbahn und Auffiillung der
Gelandeeinschnitte der bestehenden Bodenseestralie

- Anpassung der anschlieRenden Nebenstralien

Die Gesamtbauzeit betragt ca. 3,5 Jahre. Fir den Teilrickbau der Bestandsgleise und
den Einschub der beiden neuen EU ist eine Bahnstreckensperrung von ca. zwei
Wochen unter Vollsperrung zu bericksichtigen. Zur Minimierung der Eingriffe in den
Eisenbahnbetrieb ist im Rahmen der weiteren Leistungsphasen zu prufen, inwiefern
mit Nutzung von Gleiswechselbetrieb und Teilinbetriebnahmen eine gleichzeitige
Streckensperrung aller Gleise vermieden werden kann. Fur den Ruckbau der
bestehenden EU wird eine Sperrpause der Bahnstrecken von ca. 4-5 Tagen
erforderlich.

Rechtliche und finanzielle Bauvoraussetzungen

Die Bahn wird die Planung zum Neubau des Uberwerfungsbauwerks Miinchen-
Westkreuz (NeM13) einschlieRlich der Uberflihrungsbauwerke beim
Eisenbahnbundesamt planfeststellen lassen. Bestandteil dieser Planfeststellung sind
auch die Planungen der Stadt im Zusammenhang mit dem Projekt.

Dafir sind nun die entsprechenden Antragsunterlagen zu erarbeiten und an die Bahn
zu Ubergeben. Diese wird die gemeinsamen Planfeststellungsunterlagen beim
Eisenbahnbundesamt einreichen.
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Wie im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fir die Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB vom
21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) bereits dargestellt, werden die
Gesamtkosten Uberwiegend durch die Briickenbaumallinahme sowie die
Sicherungskosten der DB beeinflusst. Die Kostenbeteiligung richtet sich nach dem
jeweiligen Aufweitungsverlangen sowie den abzulésenden Unterhaltskosten.

Die Kostenteilung ist im Eisenbahnkreuzungsgesetz geregelt.

Belastbare Gesamtprojektkosten kdnnen erst nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden. Die Kosten werden dem Stadtrat im
Rahmen der Projetktgenehmigung vorgelegt. Erst wenn die Ergebnisse aus dem
Planfeststellungsverfahren bekannt sind, kénnen konkrete Vereinbarungen (z. B.
Kostenteilungen) mit der DB abschlief3end festgelegt und die Kreuzungsvereinbarung
abgeschlossen werden.

Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

Bei dem Projekt handelt es sich um eine Kreuzungsmafnahme nach § 12 Abs. 2
EKrG (beidseitiges Verlangen der Anderung). Die Kostenteilung der MaRnahme muss
in einer Kreuzungsvereinbarung zwischen Stadt und Bahn festgehalten werden. Dazu
mussen Fiktivprojekte fur die jeweiligen Verlangen der einzelnen Beteiligten erarbeitet
werden, aus deren Verhaltnis sich dann der Kostenteilungsschlissel ermittelt.

Die von der Baumalinahme betroffenen Spartentrager haben sich, entsprechend den
bestehenden Vertragsgrundlagen, an ihren durch die Baumaflinahme entstehenden
Kosten zu beteiligen. Dies ist anhand der Kreuzungsvereinbarung im Zuge der
nachsten Planungsphasen zu prifen bzw. die Betroffenheit zu konkretisieren und
festzulegen.

Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Die Erhéhung der lichten Durchfahrtshéhe auf 4,70 m wirde eine wesentliche
verkehrliche Verbesserung gegeniber dem Bestand darstellen und die
Verkehrssicherheit erhdhen. Sie ware daher nach MalRgabe der "Richtlinien fir die
Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Straflen- und
Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager" (RZStra) voraussichtlich
zuwendungsfahig. Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Hohe der
Zuwendung kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden. Der Stadtrat wird
hierliber im Rahmen der weiteren Genehmigungsschritte unterrichtet.
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Grunderwerb

Unmittelbar durch das Projekt ausgelost muss Grund sowohl im Bahnbereich als
auch im Bereich der zukiinftigen Bodenseestralte erworben werden.

Hierfur wird das Kommunalreferat gebeten, fir den Grunderwerb der von der Stadt
bendtigten Flachen (Vorzugslésung) friihzeitig mit den Eigentiimern in Verbindung zu
treten, die Grundstiicke vorzeitig zu erwerben und bei Bedarf Ersatzflachen fur einen
Grundstuckstausch fur die Gewerbebetriebe zu suchen.

Die MalRnahme ,EU BodenseestralRe* ist bisher mit Planungskosten in Hohe von
230.000 € im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2018 - 2022 in der Investitionsliste
unter MaRnahme Nr. 6600.7575 (Rangfolge-Nr. 203) enthalten.

Nach Erteilung der Projektgenehmigung werden die Baukosten aus der ,Pauschale,
Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen® (MIP 2018 — 2022, IL,
MafRnahme-Nr. 6300.4220, Rangfolge-Nr. 304) herausgeldst, auf die
Einzelmalinahme umgeschichtet und entsprechend im Haushalt veranschlagt.
Somit ergeben sich keine unterjahrigen Budgetausweitungen.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Dringlichkeit

Die Dringlichkeit begriindet sich in der im Beschluss zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fiir die Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB vom
21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) dargestellten Situation zur
Erneuerungsbedirftigkeit der Briickenbauwerke.

Eine weitere Dringlichkeit des Projektes liegt in der héhenfreien Verzweigung im
Bahnhofsteil Miinchen-Westkreuz (NeM13) begriindet, welche Bestandteil der
MafRnahmen ,Aufenbereich 2. S-Bahn-Stammstrecke® ist. Die hdhenfreie
Verzweigung ist eine Voraussetzung fiir die Durchfliihrung des 15-Minuten-
Grundtaktes und der Uberlagerten Expresslinien der S-Bahn zwischen Miinchen
Pasing — Tutzing und Herrsching — Mlnchen Pasing und muss mit Inbetriebnahme
der 2. S-Bahn-Stammstrecke ebenfalls fertiggestellt werden.

Zudem flihren die zu geringe Breite des Geh- und Radweges und die kurvige
Trassierung der Bodenseestrale dazu, dass das Kreisverwaltungsreferat den Bereich
als Unfallschwerpunkt eingestuft hat.

Weiteres Vorgehen
Unter der Voraussetzung der Genehmigung durch den Stadtrat wird das Baureferat

die vorgeschlagene Vorzugslosung (Optimierte geradlinige Fiihrung ohne Anbindung
Herrschinger Bahnweg an die Bodenseestrale) weiterverfolgen und,
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darauf aufbauend, die Vorplanung fiir die stadtischen Ingenieurbauwerke sowie

im Weiteren die Entwurfs- und die Genehmigungsplanung erarbeiten.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens wird das Baureferat die Mallinahme
dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorlegen.

Beteiligung der Bezirksausschusse

Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 21 Pasing - Obermenzing und
22 Aubing - Lochhausen - Langwied wurden gemaf § 9 Abs. 2 und Abs. 3
Bezirksausschusssatzung zur Planung der EU BodenseestraRe angehort.

Am 10.07.2018 erfolgte ein gemeinsamer Termin mit den Bezirksausschiissen 21 und
22 sowie den Vertretern der Deutschen Bahn AG und des Baureferates.

Die Deutsche Bahn AG erlauterte die DB-MalRhahmen und insbesondere das
Uberwerfungsbauwerk im Gleisdreieck Westkreuz (NeM 13) als netzergénzende
MafRnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke.

Vom Baureferat wurde die Variantenuntersuchung mit der entsprechenden
Vorzugslésung und der geplanten neuen Anbindung des Herrschinger Bahnweges
dargestellt.

Die Teilnehmer begriften die Vorzugslésung.

Beide Bezirksausschisse gaben jeweils eine Stellungnahme ab.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am
11.09.2018 mit der vorgelegten Planung befasst und gibt dazu folgende
Stellungnahme ab (siehe auch Anlage 4):

.Der Bezirksausschuss spricht sich daflir aus, dass — wie geplant — beidseitig der
Bodenseestralie ein Ful- und Radweg gefiihrt wird.

Der Bezirksausschuss spricht sich fur die Variante d) ,Optimierung der geradlinigen
FUhrung der Bodenseestral3e” aus.

Falls es in einem finanziell akzeptablen Rahmen und ohne zeitliche Verzégerung
maglich ist, sollte die Errichtung einer dritten Fahrspur geprift werden (z.B. als
zuklinftige Expressspur fir OPNV).

Fur ausreichenden Larmschutz muss gesorgt werden, insbesondere bei dem neuen
Gleiskreuzungsbauwerk. Eingriffe in das Biotop missen mdglichst gering gehalten
werden.*

Hierzu nimmt das Baureferat wie folgt Stellung:

Eine dritte Fahrspur kdnnte nur integriert werden, wenn die StralRenunterfuhrung auf
gesamter Lange entweder nach Norden oder nach Stiden verbreitert wiirde.

Eine Verbreiterung nach Norden scheidet aus, da in diesem Falle das vorhandene
Restaurant nicht mehr erhalten werden kénnte und die erforderlichen
Rampenbauwerke sowohl im Osten wie auch im Westen unmittelbar an der
vorhandenen Wohnbebauung zu liegen kdmen.
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Eine Verbreiterung nach Siiden ware mit erheblichen Eingriffen in das dort
vorhandene Biotop und in die dort vorhandenen Gewerbebetriebe verbunden.

Aus Sicht des Baureferates waren die Eingriffe in die Gewerbebetriebe als
existenzbedrohend anzusehen. Zusatzlich musste wesentlich ndher an die
vorhandene Wohnbebauung gebaut werden, was umfangreiche
LarmschutzmafRnahmen erfordern wirde.

Durch die Verbreiterung der Stralienunterfihrung mussten auch die
Bruckenbauwerke der Deutschen Bahn AG verlangert werden, weshalb deren
Uberbau héher ausgefiihrt werden miisste.

Da die Gleislage in der Hohe nicht verandert werden kann, misste die
Strallenunterfuhrung tiefer gebaut werden, wodurch sich wiederum die
Auf-/Abfahrtsrampen verlangern wirden.

Durch diese baulichen Veranderungen wirden sich der Projektumgriff und somit die
im Planfeststellungsverfahren zu berlcksichtigenden Betroffenheiten ausweiten.

In jedem Falle missten sowohl die Stra3en- als auch die Bahnplanungen neu
ausgearbeitet werden, was die Einreichung der Planfeststellungsunterlagen zeitlich
wesentlich verzdgern wiirde. Ob die Deutsche Bahn AG einer derartigen Uberplanung
ihrer Bauwerke zustimmen wirde, ist sehr fraglich, da die netzerganzende
MafRnahme ,Westkreuz® aus Sicht der Deutschen Bahn AG in engem zeitlichen
Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammestrecke steht (siehe Ausfiihrungen in
Punkt 5 Dringlichkeit).

Auch im Hinblick auf die Auswirkungen fur die Deutsche Bahn AG wird von
Anderungen gegeniiber den vom Stadtrat in den Vollversammlungen vom 02.10.2013
und 21.10.2015 beschlossenen Planungsgrundlagen abgeraten.

Die Themen Larmschutz und Eingriffe in Biotope werden im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens entsprechend behandelt.

Der Bezirksausschuss 22 Aubing - Lochhausen - Langwied hat sich in seiner Sitzung
am 08.08.2018 mit der vorgelegten Planung befasst und gibt dazu folgende
Stellungnahme ab (siehe auch Anlage 3):

.Der BA 22 spricht sich fur die Vorzugsvariante aus. Das Baureferat wird aufgefordert,
die Sperrung der Bodenseestralie zeitlich méglichst kurz zu halten und riicksichtsvoll
mit der Bestandsbevolkerung umzugehen.

Weiter soll der BA 22 bei Sperrung der Bodenseestralie bzgl. der Flihrung der
Umleitungsstrecken angehort werden.”

Hierzu nimmt das Baureferat wie folgt Stellung:

Das Baureferat wird die Anregungen des Bezirksausschusses 22 in der weiteren
Planung bzw. spater in der Bauabwicklung bericksichtigen und den
Bezirksausschuss 22 entsprechend beteiligen.
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Das Kommunalreferat hat von der Beschlussvorlage Kenntnis genommen.
Das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
haben der Beschlussvorlage zugestimmt.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Il Antrag der Referentin

1.

Der Stadtrat nimmt das Ergebnis der Machbarkeitsstudie
zur Eisenbahnuberfuhrung Bodenseestralie zur Kenntnis.

Die Vorzugslosung fur die Eisenbahnuberfihrung Bodenseestralle

(Optimierte geradlinige Fihrung ohne Anbindung Herrschinger Bahnweg an die
Bodenseestralle) sowie die Vorplanung fiir die Verkehrsanlagen im Zuge des
Neubaues der Eisenbahnuberfihrung Bodenseestralle werden genehmigt.

Das Baureferat wird beauftragt, flr die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaues
der Eisenbahnlberfuhrung Bodenseestral3e durch die DB AG die
Entwurfsplanung und die Genehmigungsplanung zu erarbeiten.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG

wird das Baureferat die Projektgenehmigung herbeiflihren.

Das Kommunalreferat wird gebeten, den notwendigen Grunderwerb
fur die Vorzugsvariante zu tatigen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende

Josef Schmid
2. Burgermeister

Seite 20 von 21

Die Referentin

Rosemarie Hingerl
Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - 1ll.

uber das Direktorium - HA 1l / V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei — 11/21., 11/12

zur Kenntnis.

Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An die Mitglieder der Kommission Freiham

An die Bezirksausschisse 21 und 22

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An das Baureferat - H, G, J, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T0,T1, T2, T3, TZ, TZ/K, T1/S

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurlick zum Baureferat - T
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4
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