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zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass

Verbesserung der Attraktivitat des B’uslinienverkehrs; Malnah-
me zur Luftreinhaltung; ‘

| Auftrag aus dem Stadtratsbeschluss vom 24.10.2018 (SV-Nr.

14-20 / V 12597), jahrlich ein weiteres MaRnahmenbiindel zur
Beschleunigung des Busverkehrs vorzuschlagen;

Antrag Nr. 14-20 / A 03440 und Nr. 14-20 / A 03441von Herrn
StR Reissl, Herrn StR Dr. Mittermaier, Frau StRin Rieke, Herrn
StR Roéver und Frau StRin Burger vom 04.10.2017,

Antrag Nr. 14-20 / A 03822 der Stadtratsfraktion DIE
GRUNEN/RL vom 09.02.2018,

Antrag Nr. 14-20 / A03823 der FDP — HUT Stadtratsfraktion
vom 09.02.2018

Inhalt

In der Vorlage wird das zweite MalBnahmenbundel zur Be-
schleunigung des Busverkehrs beschrieben und zur Umsetzung
empfohlen. Dartiber hinaus sollen noch verkehrstechnische und
lufthygienische Untersuchungen in den Jahren 2020 und 2021
beauftragt werden. ' ,

- | Gesamtkosten/
Gesamterliose

Die Gesamtkosten dieser MaRnahme betragen 2.800.000 €.
Far den Haushalt des Baureferates 2.600.000 €, davon
650.000 € im Jahr 2020, 650.0000 € im Jahr 2021, 780.000 €
im Jahr 2022 sowie eine geplante Risikoreserve mit 520.000 €
im Jahr 2023. _ '

Fir den Haushalt des Referates fur Stadtplanung und Bauord-
nung je 100.000 € in 2020 und 2021.

Die Verwaltung wird beauftragt, soweit keine Restmittel vorhan-
den sind, Mittel fur verkehrstechnische und lufthygienische Un-
tersuchungen in einem gesonderten Beschluss zu beantragen.

Entscheidungsvorschlag

Dem Vortrag der Referenten wird zugestimmt.

Dem zweiten MalRnahmenbtindel mit Projektkosten in H6he von
maximal 2,6 Mio € sowie Kosten fur die Ertlichtigung des
Datenmodells in Héhe von 0,2 Mio. € wird zugestimmt.

Dem Baureferat wird die Projektgenehmigung fir das zweite
MaRnahmenbindel erteilt. Das Baureferat wird damit beauf-
tragt, die Ausfihrungen vorzubereiten und die Ausfihrungsge-
nehmigungen verwaltungsintern herbeizufiihren.

Das RAW initiiert die jahrlich stattfindende IAG Busbeschleuni-
gung. Jahrlich wird eine Beschlussvorlage mit einem neuen .
MaRnahmebindel zur Busbeschleunigung vorgelegt.

Die Verwaltung wird beauftragt, verkehrstechnische und [ufthy-
gienische Untersuchungen zu beauftragen.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

Busbeschleunigung, Busspuren; Luftreinhaltung

Ortsangabe
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Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15495
7 Anlagen

Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft, Stadtplanung
und Bauordnung, Kreisverwaltungs- und Bauausschusses am 09.10.2019 (VB)
Offentliche Sitzung

-I. Vortrag der Referentinnen und der Referenten

1. Anlass

Das Wachstum der Landeshauptstadt Mtinchen stellt die Stadt vor die Herausforderung,
den steigenden Mobilitatsbedarf leistungsfahig und stadtvertraglich zu decken. Anforde-
rungen der Luftreinhalte- und Larmschutzrichtlinien und des Klimaschutzes sind zu be-
achten. Dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) kommt hier eine besondere Rolle
zu, da er bei geringem Platzbedarf und guter Klimabilanz hohe Kapazitdten anbietet.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 24.10.2018 mit dem Beschluss ,Malnahmen
zur Beschleunigung und Verbesserung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs® ( Sit-
zungsvorlagen Nr. 14-20 / V 12597) bereits ein MaRnahmenpaket i.H.v. 2.780 Tsd. € zur
Ertlichtigung des Buslinienverkehrs beschlossen. Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft
wurde beauftragt, dem Stadtrat jahrlich eine Beschlussvorlage mit weiteren Ma3nahmen
zur Beschleunigung und Verbesserung des Buslinienverkehrs vorzulegen.

Die Stadtratsantrage Nr. 14-20 / A 03440 vom 04.10.2017, Nr. 14-20 / A 03441 vom
04.10.2017, Nr. 14-20 / A 03822 vom 09.02.2018 und Nr. 14-20 / A 03823 vom 09.02.2018
wurden dabei nicht abschlieRend behandelt, sondern sollten mit der nachsten Beschluss-
vorlage nochmals vorgelegt werden. Zugleich wird in der Beschlussvorlage die Projektge-
nehmigung fir das Baureferat erteilt.

2. Zielsetzung Busbeschleunigung

Im Buslinienverkehr der MVG wurden im Jahr 2018 rund 214 Mio. Fahrgéste beftrdert.
Das ist eine Steigerung von 10 Mio. Fahrgésten bzw. 5 Prozent gegeniiber dem Jahr
2017. Pro Werktag fahren rund 713.000 Personen mit den Linienbussen. Bei 35 Prozent
aller Fahrten mit MVG-Verkehrsmitteln wird der Bus als Verkehrsmittel zumindest flr eine
Teilstrecke genutzt. Das Busliniennetz umfasst derzeit 511 km, wobei auf 10,7 km eigene
Busspuren zur Verfligung stehen, sowie bei weiteren 12,2 km Buslinien den Fahrweg der
Tram mitbenutzen. “ ‘

Aufgrund der unumganglichen langeren Planungs- und Realisierungszeitrdume der be-
schlossenen Ausbaumafinahmen des U-Bahnnetzes kann auf die erwarteten tiberpropor-
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tionalen Fahrgastzuwachse im Zuge des weiteren Einwohner- und Arbeitspl'atzzuwachses
in den kommenden Jahren maRgeblich nur im Busnetz reagiert werden. '

Somit muss das Busnetz in der nachsten Zeit einen erheblich gréReren Beitrag zur Ent-
lastung der bereits hoch ausgelasteten Schienenstrecken sowie zur verstérkten Ver-
lagerung des sehr platzintensiven Kfz-Verkehrs auf die platzsparsameren Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (FuR-/Radverkehr und OPNV) leisten als bisher. Vor diesem Hin-
tergrund spielen die Bescﬁleunigung und Verbesserung der Zuverlassigkeit des Buslinien-
verkehrs eine Schilsselrolle.

Um gerade wihrend der Hauptverkehrszeiten eine punktliche Beférderung zu gewéhrleis-
ten und Anschliisse an andere Linien anbieten zu kénnen, bietet sich die Einrichtung von

Busspuren sowie die Anwendung von verkehrssteuernden oder anderen verkehrsverflls-
sigenden MaRRnahmen an. Aktuell gibt es in Miinchen auf 0,5 Prozent des Strallennetzes

Busspuren. '

Mit dem Projekt zur Beschleunigung und Verbesserung der Zuverléssigkeit des Buslinien-
verkehrs werden folgende Ziele verfolgt:

- Verbesserung der Puinktlichkeit und Betriebsstabilitat des Buslinienverkehrs

- Reduzierung der Fahrzeiten des Buslinienverkehrs '

Zur Erreichung der Ziele werden folgende MaRnahmen eingesetzt, die bereits im Grund-
satzbeschluss vom 24.10.2018 beschrieben sind:

- Einrichtung neuer Busspuren

- Erhalt bestehender Tram- und Busspuren

- Herstellung von ausreichenden Fahrbahnbreiten fur den Buslinienverkehr und Beseiti-
gung von Engstellen

- Verkehrssteuernde MaRnahmen zur Reduzierung von Behinderungen auf stauanfalh-
gen Abschnitten mit Linienverkehr :

- Beim Bau von Bushaltestellen im Rahmen anderer Projekte und des Ausbaupro-
gramms fir Barrierefreiheit (OV-Offensive IV) sollen Kaphaltestellen als Regelbauform
entsprechend dem Stand der Technik angesehen werden, auch um die barrierefreie
Anfahrbarkeit von Haltestellen zu verbessern und Behinderungen fiir den Busverkehr
zu. minimieren. Bei Bushaltestellen an Hauptverkehrsstralen wird das kurzzeitige Hal-
ten von Bussen auf der Fahrbahn zum Fahrgastwechsel grundsatzlich nicht mit einem
vom Stadtrat frelzugebenden Fahrspurentfall gleichgesetzt.

- Inder Regel ist bei bereits beschleunigten oder noch zu beschleunlgenden Lichtzei-
chenanlagen (LZA) durch das Kreisverwaltungsreferat eine Umlaufzeit der LZA zu
wahlen, bei der eine gute Beschleunigungswirkung fur den &ffentlichen Nahverkehr
einschlieBlich der Nachtlinien eintritt. In der Gesamtbetrachtung ist auch die Leichtig-
keit des Verkehrs aller Verkehrsgruppen durch die Verkehrsbehdrde zu betrachten.
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Selbstverstandlich soll eine Deaktivierung der OPNV-Beschleunigung nur in begriinde-
ten Ausnahmefallen vorgenommen werden, die Zustéandigkeit obliegt hier aber der
StraRenverkehrsbehorde.

Als Uibergeordnetes Ziel soll die Attraktivitat des Buslinienverkehrs verbessert und damit
der Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den 6éffentlichen Personennahver-
kehr geférdert werden, um die Lebensqualitat und Umweltqualitit der Landeshauptstadt
MuUnchen nachhaltig zu verbessern. ‘

. Grundsitzlich ist nicht auszuschlief3en, dass es durch Busspuren zu Konflikten zwischen
dem Ziel der Attraktivitatssteigerung des OPNV einerseits und dem Ziel der Einhaltung
der gesetzlichen Immissionswerte kommt: Zunehmende Stausituationen mit vermehrt auf-
tretendem Stop-and-go Verkehr in den von den MaRnahmen direkt betroffenen Strecken-
abschnitten sowie Ausweichverkehre in das umliegende StralRennetz kénnten insbeson-
dere dann ausgel6st werden, wenn mit der BusbeschleunigungsmaRnahme Kapazitats-
einschrankungen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) verbunden sind. Somit
ware eine Verschlechterung der lufthygienischen Situation im direkten Umgriff ebenso wie
im umliegenden StraRennetz méglich — ggf. mit der Folge einer Uberschreitung gesetzli-
cher lufthygienischer Grenzwerte. Ein solches Szenario ist durch eine entsprechende Vor-
planung auszuschlieRen. Ergénzend wird auf die Mitzeichnung des Referates fur Gesund-
heit und Umwelt (Anlage 1) verwiesen.

Die Berechnungen der betrachteten MaBnahmenszenarien im Masterplan zur Luftreinhal-
~ tung (Vorlage-Nr. 14-20 / V12218 vom 27.7.2018) der Landeshauptstadt Minchen zeigen,
dass eine deutliche Verbesserung der NO2-Werte auf Stadtgebietsebene vor allem durch
die MaRnahmen zu erreichen ist, die zu einer Verénderung des Modal Split zugunsten
von emissionsarmen Verkehrsmitteln fiihren. GemaR Berechnungen kénnen die im Mas-
terplan vorgesehenen Malnahmen der Szenarien S1 (Modal Split) und S1a (Modal Split
plus E-Mobilitat) zu einer deutlichen Reduzierung der StrafRenabschnitte fuhren.

3. Stand Umsetzung MaBnahmen erstes MaBnahmenbiindel ft'jr 2019
Stand der Umsetzung der MaRnahmen des ersten vom Stadtrat beschlossenen MalRnah-
menbundels: '

a) Anpassungen Brudermuhlstral3e: Das Baureferat hat eine erste Planung ausgearbeitet
und stimmt diese aktuell mit dem Kreisverwaltungsreferat ab. Derzeit wird von einer
. Umsetzung in 2020 ausgegangen. '
b) Busspur Friedenheimer Briicke: Das Baureferat hat 2019 die Busspur markiert.
c) Busspur Allacher Strale: Die Malnahme wird derzeit zwischen Kreisverwaltungsrefe-
rat und Baureferat abgestimmt und soll noch im Jahr 2019 umgesetzt werden.
d) Umbau Luise-Kiesselbach-Platz: Da es sich um einen planfestgestellten Stral3enab-
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. schnitt handelt, ist wegen der erforderlichen Abstimmung die Umsetzung im Jahr 2020
vorgesehen.

e) Anpassungen Corneliusstralle: Die Anderung der Beschilderung und Parkmarklerung
wurden durch das Kreisverwaltungsreferat angeordnet und durch das Baureferat 2019
umgesetzt.

Sachstand Abbau der Ampelanlage Gartnerplatz und dem Knoten Cornelius-/Baader-
strale (Prifauftrag des Stadtrats vom 24.10.2018): Die Ampelanlage Gértnerplatz wird
fur den behinderungsfreien Busverkehr benétigt und wurde im Rahmen der Busbe-
schleunigung entsprechend konzipiert. Die Ampelanlage Cornelius-/Baaderstrale
kann nach Aussage des Kreisverwaltungsreferats nicht abgebaut werden, da die Licht-
S|gnalanlage (LSA) der Schulwegsicherheit dient. ' ‘

f) Anpassungen Bergsonstrae: Die Haltverbote und die Anderung der Marklerung wur-
den vom Krelsverwaltungsreferat angeordnet und durch das Baureferat 2019 umge-
setzt.

g) Anpassungen Schelllngstral?se Die MaBnahme wurde durch das Baureferat 2019 um-
gesetzt. Ledlgllch im Bereich der privaten Baustelle konnte die Beschilderung noch
nicht montiert werden.

h) Verkehrsversuch Moosacher Stralle: Dle verkehrstechnischen Voraussetzungen fur
den Verkehrsversuch wurden durch das Kreisverwaltungsreferat erarbeitet und befin-
den sich in der Umsetzung.

i) Prinzregentenstrale: Umsetzung der Zuflussd05|erung durch das Kreisverwaltungsre-
ferat nach Inkrafttreten des Luftreinhalteplans voraussichtlich noch in 2019.

Uber die MaRnahme aus dem ersten Manahmenpaket hinaus hat der Stadtrat mit
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 15018 und geméaR beschlossenem Anderungsantrag der
Vollversammlung am 15.05.2019 das Kreisverwaltungsreferat beauftragt, ,zur Sen-
kung der NO,-Werte die tagliche Verkehrsménge in der Prinzregentenstralle auf H6he
der Hausnummern 64 und 66 durch eine entsprechende Ampelschaltung um 15 Pro-
zent mit externer Unterstiitzung zu reduzieren.”

Ferner wird gemaR MaRnahme ,M6 Intelligente Verkehrssteuerung: Untersuchung von
Méglichkeiten zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Prinzregentenstralle*
die Errichtung einer entsprechenden Busspur vorbereitet und dem Stadtrat schnellst-
mdglich zur Entscheidung vorgelegt. Sofern dies nicht die erwartete NO,-Reduzierung
bewirkt, sind in einer zweiten Stufe im Rahmen der Malnahme ,M6 Intelligente Ver-
kehrssteuerung: Untersuchung von Méglichkeiten zur RedUzierung des Verkehrsauf-
kommens in der PrinzregentenstralRe" zusatzliche Mallnahmen wie z.B. die weitere
Reduzierung der Verkehrsmenge bis zu 30 Prozent zu prifen.

Nachrichtlich kann zum Stérungsschwerpunkt Nymphenburger Strale Folgendes mitge-
teilt werden (die MaRnahme war nicht Teil des ersten MalRnahmenbiindels):
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Der Stérungsschwerpunkt Nymphenburger Strafe fur die Buslinie 153 konnte im Mai
2019 beseitigt werden. Durch die Markierung einer kurzen Busspur und eine Anpassung ‘
der Lichtsignalanlage konnte das bisherige indirekte Linksabbiegen von der Nymphenbur-
ger Stralle in die Landshuter Allee fir die Buslinie 153 abgeschafft werden, sie darf nun
direkt links abbiegen und spart dadurch durchschnittlich 1,6 Minuten Fahrzeit ein
(Spitzenwerte in der Hauptverkehrszeit liegen bei bis zu 3,7 Minuten Fahrzeiteinsparung).

4. Priorisierung — Zielkonflikt Reduzierung NO,-Belastung

Die MVG hat eine Liste (Anlage 2) mit aktuell 72 Stérungsschwerpunkten erarbeitet, wel-
che jahrlich aktualisiert wird. Die Stdrungsschwerpunkté sollen grundséatzlich auf Grund-
lage folgender Bewertung priorisiert werden:

Takidichte : _ 0-3 Punkte

Anzahl Fahrgaste der betroffenen Linien 0-4 Punkte
Expressbuslinie geplant oder bestehend 5 Punkte

Fahrzeitabweichung in Hauptverkehrszeit: 0-3 Punkte
Luftschadstoffbelastung ' ‘ 0-3 Punkte

Die Luftschadstoffbelastung wurde auf Grundlage eines Erganzungsantrags mit Be-
schluss vom 24.10.2018 wie folgt eingefihrt:

Es werden Punkte fur Belastungsklassen ,leicht’ (1 Punkt; 40-49 pg/m® NOy), ,mittel” (2
Punkte; 50-59 pg/m3 NO.) und hoch (3 Punkte; >60 pg/m? NO;) vergeben.

Bei der Auswahl der MaRRnahmen fir das erste und zweite MafRnahmenbiindel wurden
neben Malnahmen mit hoher Punktzahl auch Mafnahmen mit weniger Punkten aus-
gewahlt, um personelle und finanzielle Ressourcen gleichmalig auszulasten.

Das Referat fiir Gesundheit und Umwelt erachtet das Bepunktungsschema fiir den Aspekt
Luftreinhaltung nicht als zielfllhrend. Aus Sicht des Referat fur Gesundheit und Umwelt ist
basierend auf der lufthygienischen Ist-Situation das Ziel, keine neuen Grenzwerttber-
schreitungen zu schaffen, entscheidend. Ergénzend wird auf die ausfiihrlichere Stellung-
nahme des Referates fur Gesundheit und Umwelt in Anlage 1 hingewiesen.

5. Zweites MaRnahmenbiindel fiir 2020

Im Folgenden werden die einzelnen MaRnahmen beschrieben (siehe auch Anlage 3).
Die MaRnahmen sind nach der Art der Manahme (Busspur, Lichtsignalaniage, Durch-
- fahrverbot und Haltverbot) sortiert. Die Reihung orientiert sich nicht an der Priorisierung
der Malinahme.
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5.1 Busspur Verlangerung Trappentreustrafe

Begulinstigte Linien und Takte 53, 63 und 153 mit insgesamt 18 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste B 65.800 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse |ja, Expressbus geplant

betroffen '

Fahrzeitgewinn durchschnittlich 2,2 Minuten, Spitzenwerte Uber 7,1
Minuten

Auswirkung ,Baumgraben, Baumféaliungen

Besch‘reibung der Mallnahme:

Die Busspur auf der Ostseite der Trappentreustralle stidlich der Landsberger Strale soll
um 70 Meter Richtung Stiden zu Lasten des Baumgrabens verlangert werden. Etwa 11
B&aume waéren zu fallen. ‘

Nach Aussage der Unteren Naturschutzbehorde (UNB) liegen die Badume im Umgriff der
Baumschutzverordnung der Stadt Miinchen. Ferner werden im gultigen Flachennutzungs-
plan "Vorrangige MaRnahmen zur Verbesserung der GrUnéusstattung" gefordert. Der tat-
sichliche Zustand der Bdume ist beklagenswert, d.h. zum groen Teil sind diese stark ge-
schadigt und abgangig. Unabhangig davon lehnen sowohl die UNB als auch die Griinpla-
nung im Referat fir Stadtplanung und Bauordnung die Fallungen ab, da die Wohifahrts-
wirkung von Bdumen im stark verdichteten urbanen Umfeld nicht hoch genug einge-
schatzt werden kann. Vor dem Hintergrund steigender Temperaturen in der Innenstadt so-
wie hoher NO,- und Feinstaub-Konzentrationen leisten Baume z.B. durch Schattenwurf,
Verdunstung, Sauerstoffproduktion und Staubbindung einen fir das Klima positiven Bei-
trag. Ebenso bilden die Baume einen, wenn auch kleinen, Trittstein fur die Biodiversitat in
einem ansonsten versiegelten Bereich. Aus Sicht der UNB sollte daher gepruft werden,
ob die Einrichtung einer Busspur (anstelle eines Neubaus) auf der bestehenden rechten
"Geradeausspur" vertretbar ware.

Unabhangig davon ist auf Grund der schwierigen Topographie auch noch zu prifen, ob
die Gelandesituation eine Umsetzung einer um 70 Meter nach Suden verlangerten Buss-
pur Uberhaupt zulasst.

Von daher kann abschlielRend tiber ein Projekt in diesem Bereich der Trappentreustralie
erst im Rahmen des dritten MaRnahmenbiindels zur Beschleunigung und Verbesserung
der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs in 2020 entschieden werden. Die Verwaltung
wird mit der Prifung beauftragt, ob eine Busspur auf der rechten Fahrspur eingerichtet
werden kann. '
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5.2 Busspur Verliangerung Herzogstrale
Begunstigte Linien und Takte | 53 und 59 mit insgesamt 12 Fahrten pro Stunde
Fahrgaste 59.300 pro Tag

Expressbusse / Tangential- |ja, Expressbus geplant
busse betroffen ‘

Fahrzeitgewinn durchschnittlich 1,5 Minuten, Spitzenwerte Uber 4,0 Minu-
fen 4 '
Auswirkung - 18 Pkw-Stellplatze entfallen

Beschreibung der MalRnahme: :

Die vorhandene Busspur auf der Siidseite der HerzogstralRe westlich der Leopoldstralie
soll bis zum Knoten Herzog-/WilhelmstralRe verléngert werden. Es entfallen 18 Stellplat-
zen auf der Stdseite der Herzogstrale. Die Knotengeometrie am Knoten Herzog-/Wil-
helmstrale ist baulich anzupassen.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung hat die MaRnahme insbesondere unter
Beriicksichtigung der Interessen des Radverkehrs geprift. Das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung weist darauf hin, dass durch die HerzogstralRe zwischen Wilhelmstralle
und Leopoldstralle eine Fahrradhauptroute gemaR Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
(VEP-R) verlauft. GemaR der aktuellsten Verkehrszéhlung vom 18.09.2018 ist das Rad-
verkehrsaufkommen in diesem Abschnitt mit 140 Radfahrern in der Morgenspitze und 120
Radfahrern in der Abendspitze relativ hoch und entspricht damit ca. 40 % des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens von ca. 300 Kfz/h. Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und
das Kreisverwaltungsreferat stimmen der Einrichtung einer Busspur in der Herzogstralle
zwischen WilhelmstraRe und LeopoldstraRe in Fahrtrichtung Osten und dem Entfall von
18 Pkw-Stellplatzen daher unter der Voraussetzung zu, dass die Busspur fur den Radver-
kehr freigegeben wird. Am Knotenpunkt HerzogstraRe/Leopoldstralie sind Regelungen zu
treffen, den Radverkehr sicher und ohne Behinderung des Linienverkehrs zu fithren.

5.3 Busspur Donnersbergerbriicke

Beguinstigte Linien und Takte Buslinien 53, 63 und 153 mit insgesamt 18 Fahrten
‘ ' pro Stunde

Fahrgaste 65.800 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse |ja, Expressbus geplant

betroffen

Fahrzeitgewinn durchschnittlich 3,6 Minuten, Spitzenwerte Uber 5,9

Minuten
Auswirkung ‘ Entfall-einer Spur zu Lasten des MIV
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Beschreibung der Maltnahme:

Auf der nordéstlichen Abfahrtsrampe der Donnersbergerbrucke zur Arnulfstralle soll die
bislang ca. 6 Meter breite Fahrspur aufgeteilt werden in eine ca. 3 Meter breite Fahrspur
und eine ca. 3 Meter breite Busspur.

‘Das Krelsverwaltungsreferat wird die Verkehrssituation nach Umsetzung der Busspur be-
obachten, da es durch eine moégliche Verlagerung der Stausituation in den Fahrbahnbe-
reich der Donnersberger Briicke ggf. zu Verflechtungsproblemen fur den Kfz-Verkehr.
kommen kann.

54 Busspdr Dietlinden-/Potsdamer Stralle

Beginstigte Linien und Takte 59 mit 6 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste : 22.100 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse |ja, Expressbus geplant

betroffen

Fahrzeitgewinn 5,7 Minuten, Spitzenwerte Uber 9,2 Minuten

Auswirkung | Spur zu Lasten des MIV
Radspur wird-zur gemeinsamen Rad- und Busspur
gof. steigende NO.-Belastung

Beschreibung der MalRnahme:

In der Dietlindenstr. wird auf der Nordseite ab der Bushaltestelle Osterwaldstrale die
rechte Fahrspur zur Busspur. Mit dem Ende des baulichen Radwegs (ca. 70 Meter ostlich
der Biedersteiner Str.) werden die Busspur und der dann beginnende Radfahrstreifen zu
einem kombinierten Sonderfahrstreifen fiir Bus- und Radverkehr markiert. Damit bleiben
an der Kreuzung Dietlinden-/Biedersteiner Str. wie im Bestand zwei Fahrspuren und alle
Abbiegebeziehungen fur den MIV erhalten. - '

Der kombinierte Sonderfahrstreifen fur Bus- und Radverkehr wird auf der Nordseite der
Dietlindenstr. bis zur Einmtindung Dietlinden-/Kunigundenstr. fortgefiihrt und endet an der
FuBgangerschutzanlage, die dort sowieso schon im Rahmen des LSA-Neubauprogramms
errichtet wird. Mit einer OPNV-Beschleunigung kann der Bus hier gesichert am Rlckstau
vorbeifahren und in den Folgeabschnitt als PulkfGhrer einfahren.

Zwischen Kundigunden- und Ungererstr. bleibt die Fahrspuraufteilung und am Knoten-
punkt Dietlinden-/Ungererstr. bleiben alle Abbiegebeziehungen wie im Bestand erhalten.

Aus der Sicht des Kreisverwaltungsreferates sind durch diese MaRnahmen Veranderun-
gen der Verkehrsverhaltnisse nicht zu erwarten. Unter dieser Pramisse geht das Referat
fur Gesundheit und Umwelt davon aus, dass keine Auswirkungen auf die lufthygienische
Situation zu erwarten sind.
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Zwischen Ungerer- und Germaniastr. wird in der Potsdamer Str. auf der Nordseite ver-
suchsweise mit einer Gelomarkierung ein kombinierter Sonderfahrstreifen fur Bus- und
Radverkehr markiert. Fiir den MIV bleibt wie im Bestand eine Fahrspur erhalten. Zur Ver-
flussigung des Verkehrsablaufs wird das Linksabbiegen in die Germaniastr. untersagt. Die
Ergebnisse des Verkehrsversuchs werden mit dem néchsten Manahmenbiindel in der
[AG-Sitzung vorgestellt und dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

5.5 Busspur Ampfingstrale

Beglinstigte Linien und Takte ' 59 mit 6 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste 22.100 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse |ja, Expressbus geplant

betroffen

Fahrzeitgewinn , durchschnittlich 9,0 Minuten, Spitzenwerte tber 18,0

: Minuten -

Auswirkung | Entfall von 7 zeitlich eingeschrankt nutzbaren Stell-
platzen zu Lasten des MIV
ggf. steigende NO;-Belastung

Beschreibung der Maltnahme: ;

In der Ampfingstr. wird auf der Ostseite ab der Kreuzung Ampfing-/Grafinger Str. die
rechte Fahrspur zur Busspur ummarkiert. Die Busspur endet auf Hohe der Bushaltestelle
Muhldorfstrae (ca. 30 Meter siidlich der Kreuzung Ampfing-/Mihldorfstr.), um vor der
Kreuzung wie im Bestand zwei Fahrspuren fur den MIV zu erhalten und aile Abbiegebe-
ziehungen aufrecht zu erhalten. Die Ausfahrt des Busses aus der Busspur wird mit einer
neu zu errichtenden Auffangampel signalisiert. -

Ab der Kreuzung Ampfihg-/MUhldon‘str. wird die rechte Fahrspur wieder in eine Busépur
" ummarkiert und bis zur Einmiindung der Ausfahrt des Innsbrucker Rings weitergefuhrt.

Ab der Einmiindung Innsbrucker Ring bis zur Bushaltestelle entfallen sieben zeitlich be-
schrankte Stellplatze auf der Ostseite der Ampfingstrale zu Gunsten einer besseren An-
fahrbarkeit der barrierefrei als Kaphaltestelle auszubauenden Bushaltestelle Ampfing-
straRe. Wahrend des Halts an der Haltestelle stehen noch zwei Fahrspuren zur Vorbei-
fahrt am haltenden Bus zur Verfiigung. FUr den geradeaus fahrenden Bus ergibt sich mit
dieser Lésung der Vorteil, dass direkt von der Geradeausspur weitergefahren werden
kann und nicht wie im Bestand von der Rechtsabbiegespur erst wieder auf die Gerade-
ausspur gewechselt werden muss. ' '

Aus der Sicht des Kreisverwaltungsreferates sind durch diese Ma3nahmen Veranderun-
gen der Verkehrsverhaltnisse nicht zu erwarten. Unter dieser Pramisse geht das Referat
_ fur Gesundheit und Umwelt davon aus, dass sich die MaRnahme nicht auf die lufthygieni-




sche 'Situation auswirkt.
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5.6 Busspur Verlia'ngerung’ Ludwigstrafe

Begunstigte Linien und Takte

Fahrgaste

100 und 153 mit insgesamt 24 Fahrten pro Stunde
17.000 pro Tag '

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

nein

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 0,8 Minuten, Spitzenwerte 1,1 Minu-
ten

Auswirkung

Spur zu Lasten des MIV

Beschreibung der MaRnahme:

Die vorhandene rechte Fahrspur fur den MIV auf der Westseite der Ludwigstrale soll in
eine Busspur umgewandelt werden.

Im Juli 2019 wurde das "Pilotprojekt 'schnelle Radverbindung fur den Minchner Norden'
(Sitzungsvorlagen-Nr. 14-20 / V 14925)" vom Stadtrat beschlossen, Damit wurde die Be-
darfs- und Konzeptgenehmigung flir eine Radschnellverbindung vom Karlsplatz/StaChus
Uber den Odeonsplatz, die Ludwigstrale, Leopoldstralle und Ingolstadter Stralle erteilt
und das Baureferat gebeten, die Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung im Beneh-
men mit den fachlich betroffenen Referaten und der SWM/MVG durchzuflinren. Zwischen
der Bushaltestelle "Von-der-Tann-Stra3e" und dem Odeonsplatz wurde in Fahrtrichtung
Suden/stadteinwarts eine Busspur in den Planungen des Gutachters mit beriicksichtigt.
Laufende Projekte sollten jedoch nicht angehalten werden, da die Entscheidungsfindung
in Sachen Radschnellwege noch Planungs- und Abstimmungszeit benétigt.

Daher soll die nun vorgeschlagene Busspur im Vorgriff und ohne Umbau des Strallen-
raums markiert werden. Das Baureferat wird gebeten, in Abstimmung mit dem KVR eine
Busspur in die Planungen des Radschnellwegs in diesem Abschnitt zu integrieren.

5.7 Busspur Frankfurter Ring, Moosacher StréBe

Begunstigte Linien und Takte

X50 sowie abschnittsweise 50, 177, 178 und 180 mit
15-21 Fahrten pro Stunde (je nach Abschnitt)

Fahrgéste

29.300 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

Ja, Expressbus betroffén: X50

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 10,5 Minuten, Spitzenwerte Uber 17,6
Minuten : v

Auswirkung

An Vorgabe ,Busspur® anpassen.
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Der ursprunglich in der IAG dargestellte Vorschlag einer langeren Umlaufzeit der Lichtsi-
gnalanlage wird nicht weiter verfolgt.

Beschreibung der Alternative zur Verldngerung der Umlaufzeit:

Um Verlustzeiten zu verringern, wird das Kreisveraltungsreferat mit dem Ziel, eine Ver-
besserung des Verkehrsflusses auf dem Frankfurter Ring und der Moosacher Straf3e in
Richtung Westen zu erreichen, im Rahmen eines Verkehrsversuchs die Griinzeiten so
umverteilen, dass eine Verlagerung des Staus in unkritischere Bereiche erreicht werden
kann. Sollte dieser Versuch erfolgreich verlaufen, so wird diese Lésung dauerhaft beibe-
halten.

Aufgrund der Einschatzung des Kreisverwaltungsreferats, wonach mit der geplanten
Grinphasenverlangerung von einer verkehrlichen Entlastung auf den betroffenen Ab-.
schnitten des Frankfurter Rings bzw. der Moosacher Stralte auszugehen ist, erwartet das
Referat flr Gesundheit und Umwelt keine Verschlechterung der lufthygienischen Situati-
on. Jede MalRnahme, die zu einer verkehrlichen Entlastung und zu einer Verfllissigung
des Verkehrsflusses auf dem Frankfurter Rings bzw. auf der Moosacher StraBe fiihrt, wird
dort tendenziell die quthygieni’sche'Situation verbessern.

5.8 Busspur Wendl-Dietrich-Stralle

Beglinstigte Linien und Takte Metrobus 62, mit 9 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste 32.400 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse |nein

betroffen )

Fahrzeitgewinn ’ durchschnittlich 2,4 Minuten, Spitzenwerte Uber 5,3
’ Minuten

Auswirkung : - | Entfallende von 30 Stellplatzen

Beschreibung der Malinahme: _

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat auf Grundlage der Empfehlung-Nr. 14-
20 / E 02446 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 9 Neuhausen-Nymphenburg
vom 29.11.2018 den Bau einer Busspur zwischen Andréestraflie und Winthirstral3e ge-
prift. :

Eine Busspur auf der Stidseite der Wendl-Dietrich-Strale zwischen Andréstraie und
WinthirstraRe ist grundsatzlich méglich. Es sind zwei Planfalle geprift worden: Der Plan-
fall (A) wirde zu Lasten des ruhenden Verkehrs (Entfall von ca. 30 Pkw-Stellplatzen auf
der Stdseite) gehen. Als Planfall-(B) ist ein Radstreifen (3,25 m) — Busse frei - gepruft
worden. Dadurch kénnte ein grof3er Teil der Stellplatze erhalten bleiben.
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Aufgrund der geringeren Einschrankungen wird der Planfall (B) weiterverfolgt. Unmittelbar
westlich der WinthirstraRe muss der Radverkehr allerdings wieder getrennt vom Bus ge-
fuhrt werden (Vorrangschaltung nur fur Bus).

Zudem wird im entsprechenden Abschnitt ein Parkraummanagement eingefiihrt. Es wird
davon ausgegangen, dass der Umschlag der Steliplatze sich durch den weiter erhéhten
Stellplatzmangel und die Bevorrechtigung der Anwohner reduziert, so dass es zu keiner
nennenswerten Kfz-Verkehrsmehrung kommt. Eine Umleitung des Verkehrs tiber die Vol-

kartstral3e ist nicht vorgesehen.

5.9 Lichtsignalanlage Effnerstrafle

Begunstigte Linien und Takte

| Fahrgéaste

150 und 154 mit insgesarht 12 Fahrten pro Stunde
19.200 pro Tag ’

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

ja, Expressbus geplant

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 2,6 Minuten, Spitzenwerte tber 7,2
Minuten

Auswirkung

keine

Beschreibung der MalRnahme:

Durch Veradnderung der Steuerung der Lichtsignalanlage Effner-/Englschalkinger Stral3e
soll nur noch so viel Verkehr in den kritischen Streckenabschnitt zwischen Effnerplatz und
Englschalkinger Stralie einflieen, wie von der Lichtsignalanlage am Effnerplatz problem- -
los abgewickelt werden kann. Durch diese Dosierung wird der Stau vor dem Effnerplatz
‘verhindert und auf einen fur die Buslinien unkritischen StraRenabschnitt verlagert. Insge-
samt fahrt die Ma3nahme somit zu voraussichtlich keiner Verléangerung der Fahrzeit fur

den Individualverkehr.

510 Lichtsignalanlagen Rosenheimer StraRe/lnnsbrucker Ring und Ottobrunner

Strafe/lnnsbrucker Ring

Begunstigte Linien und Takte

Metrobuslinien 55 und 59 mit insgesamt 18 Fahrten

| pro Stunde

Fahrgaste

43.900 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

ja, Expressbus geplant

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 1,3 Minuten, Spitzenwerte 4,6 Minu-
ten

Auswirkung

Kapazitatseinschrénkung zu Lasten des MIV
ggaf. steigende NO, Belastung
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Beschreibung der MaRnahme:
Die Busbeschleunigung an den entsprechenden Lichtsignalanlagen soll wieder ganztéagig
aktiviert werden.

Das Kreisverwaltungsreferat weist darauf hin, dass die angefiihrte Fahrzeitverlangerung
zu Lasten des OPNV auf die drastische MIV-Verkehrszunahme auf dem Mittleren Ring
durch den Richard-Strauss-Tunnel, die dritte Fahrspur am Isarring, das Bevélkerungs-
wachstum in der Landeshauptstadt und enorme Stauungen zwischen den beiden Lichtsi-
gnalanlagen Innsbrucker Ring/Ottobrunner Strake und BAB A 8/Innsbrucker Ring zurtick-
zufithren ist. Darliber hinaus wurde nach Aussage des Kreisverwaltungsreferats durch die
_ Uberlastung des Streckenabschnittes der beiden Knoten ein erhdhtes Unfallgeschehen
festgestelit. Die Deaktivierung der OPNV-Beschleunigung wahrend der Hauptverkehrszeit
entlastet die Verkehrssituation zugunsten des MIV an den vorgenannten Staustellen.

Voraussetzung einer ganztagigen OV-Priorisierung ohne Einschrankung des MIV ist nach
Auffassung der zustandigen Referate der Bau der dritten Linksabbiegespur auf dem Inns-
brucker Ring zwischen Ottobrunner- und Rosenheimer Strafle zur BAB 8, da im derzeiti-
gen Zustand nur so die Leistungsfahigkeit der LSA auf einen Stand gebracht werden
kann, der einerseits die Busbeschleunigung zur Hauptverkehrszeit erméglicht und ande-
rerseits die aus Mangel an Leistungsfahigkeit zur Abschaltung der Busbeschleunigung
fuhrende Unfallsituation bereinigt. :

Bis zu einer Realisierung der zuséatzlichen Linksabbiegespur wird es nach Aussage der
MVG durch die abgeschaltete Beschleunigung fur die Buslinie 55 zu durchschnittlich 1,3
Minuten langeren Fahrzeiten kommen, Spitzenwerte liegen bei 4,6 Minuten. Dies filhrt an-
gesichts des dichten 5-Minuten-Takts auch zu gréReren Streuungen der Fahrzeit und ei-

~nem instabileren und unzuverlé&ssigeren Betriebsablauf.

Das Kreisverwaltungsreferat kann aufgrund der Unfallsituation die Busbeschleunigung
wahrend der Hauptverkehrszeiten nicht ganztégig aktivieren, wird jedoch die Lichtsignal-
anlage nach wie vor priorisiert beobachten und versuchen, die Einschrankungen der Bus-
beschleunigung stets auf das unbedingt nétige MaR zu beschranken.

"Das Referat fur Gesundheit und Umwelt geht davon aus, dass im Bereich der Kreuzung
der Rosenheimer Stralle mit dem Mittleren Ring der Jahresgrenzwert fiir NO, derzeit ein-
gehalten wird. Durch die geplante zuséatzliche Linksabbiegerspur werden im Endeffekt die
Kapazitaten zur Abwicklung des MIV erhoht, so dass mit weniger Stauungen und damit
einer lufthygienischen Entlastung auf dem Mittleren Ring gerechnet werden kann.

Im Rahmen des Beschlusses zur 3. Fortschreibung des Verkehrs- und Mobilitdtsmanage-
mentplanes (VMP) hat der Stadtrat am 23.10.2018 das Kreisverwaltungsreferat beauf-
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tragt, ,in Abstimmung mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung das Gutachten:
,Wie viel motorisierten Verkehr vertragt die Stadt?” zu beauftragen, dem Stadtrat im er-
sten Halbjahr 2020 von den Ergebnissen zu berichten und Handlungsempfehlungen vor-
zulegen“. Dieses Gutachten hat als MaBnahme M6 ,Intelligente Verkehrssteuerung: ‘Un-
“tersuchung von Méglichkeiten zur Regulierung des Verkehrsaufkommens in der Prinz-
regentenstralRe sowie Bewertung der Ubertragbarkeit von Erkenntnissen auf weitere
StraRenabschnitte mit grenzwertiibersteigenden Stickoxidbelastungen® (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20/V 1430) auch Einzug in die Luftreinhalteplanung gefunden. Diese MaRnahme
wurde von der Regierung von Oberbayern in die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans
fur das Stadtgebiet Minchen aufgenommen.

Es ist dabei zu erwarten, dass an den HaupteinfallstraBen zum Stadtgebiet Munchen
MaRnahmen vorgeschlagen werden, die den Zufluss motorisierten Verkehrs in das Stadt-
gebiet mindern sollen, um innerhalb Munchens flieRenden Verkehr zu erméglichen. Die
LSA ,BAB A8 / Innsbrucker Ring“ (/[Rosenheimer Stralle) ware dabei eine der Schlussel-
stellen. Sollte also die Leistungsfahigkeit der von der Bundesautobahn A8 in die Stadt fih-
renden Verkehrsbeziehungen eingeschrankt werden, kdnnen gewonnene Griinzeiten
gréRtenteils den konkurrierenden Verkehrsbeziehungen zugeschlagen werden. Somit
wurde auch die Beschleunigung der Busse von einer derartigen Mainahme stark profitie-
ren.

5.11 Durchfahrverbot Haberlandstrafle

Begiinstigte Linien und Takte 57 mit 12 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste ‘ 21.300 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse | nein

betroffen

Fahrzeitgewinn durchschnittlich 3,1 Minuten, Spitzenwerte tber 8,0
Minuten '

Auswirkung MIV auf HauptstralRennetz orientiert

Beschreibung der Ma3nahme:

Um den unerwiinschten Durchgangsverkehr auf die vorgesehene Route im Haupt-
stralRennetz ber die Aubinger Strale und Bodenseestrale zu leiten, wird in der Haber-
landstraRe zwischen der Einmiindung Ulrich-Kortler-Weg und Lortzingstrale in Fahrtrich-
tung LortzingstraRe zukiinftig nur noch der Bus- und Radverkehr erlaubt, im Abschnitt
davor ist nur Anliegerverkehr zugelassen. Dieses Konzept ist auch wahrend der Bauzeit
zur Verlangerung der U5-West vorgesehen.




512 Haltverbot Weitlstrafle
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Beglinstigte Linien und Takte

60, 170 und 171 mit insgesamt 24 Fahrten pro Stun-
de

Fahrgaste

33.600 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen :

nein

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 0,7 Minuten, Spitzenwerte iber 1,8
Minuten

Auswirkung

Entfall von 20 Stellplatzen

Beschreibung der Mal3nahme:

Es soll eine durchgehende Fahrgasse von rund 6,50 Metern Breite entstehen, wofiir rund

20 Stellplatze ganztégig entfallen.

5.13 Haltverbot Ittlingerstralle

Begunstigte Linien und Takte

‘80 mit 12 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste

17.200 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

nein

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 1,2 Minuten, Spitzenwerte Ober 3,2
Minuten

Auswifkung

Entfall von 30 Stellplatzen

Beschreibung der Ma3nahme:

Es soll eine durchgehende Fahrgasse von rund 6,50 Meter Breite entstehen, wofur rund

30 Stellplatze ganztagig entfallen.

5.14 Haltverbot ManzostraRe

Beglnstigte Linien und Takte

162 und 163 mit insgesamt 18 Fahrten pro Stunde

Fahrgaste

10.100 pro Tag

Expressbusse / Tangentialbusse
betroffen

nein

Fahrzeitgewinn

durchschnittlich 1,6 Minuten, Spitzenwerte iber 6,0
Minuten

Auswirkung

Entfall von ca. 20 Stellplatzen

Beschreibung der Manahme:

Es sollen weitere Ausweichstellen entstehen, damit der Begegnungsverkehr in der zu
schmalen Manzostrafle leichter abgewickelt werden kann. Daftir missen Stellplatze
ganztagig entfallen, die genaue Anzahl richtet sich nach den Festlegungen vor Ort.
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6. Termine ‘
Die Fertigstellung der MaRnahmen soll méglichst im Folgejahr oder spatestens im uber-
nachsten Jahr nach der Beschlussfassung erfolgen.

Sollten einzelne MaRnahmen bei der Umsetzung hinsichtlich der zeitlichen Abldufe oder
Kosten einen langeren Zeitbedarf oder hthere Kostenansétze bendtigen, so wird der
Stadtrat im Folgejahr dariiber im Rahmen der Beschlussfassung zum nachsten Maf3nah-
menbiindel informiert. ' L

Es wird darauf hingewiesen, dass Planung und Umsetéung der Mallnahmen zur Busbe-
schleunigung von der Verfugbarkeit des notwendigen Personals bei Baureferat, KVR so-
wie den SWM abhéangt.

7. Inhaltliche Projektkoordination durch die SWM

Die MaRnahmen werden inhaltlich durch die SWM gesteuert, einschlielich der konzeptio-
nellen Gesamtverantwortung. Der Zeitplan wird hierbei eng mit dem Baureferat und dem
Kreisverwaltungsreferat in Bezug auf die dort vorhandenen Kapazititen sowie dem Refe-
rat fir Gesundheit und Umwelt im Hinblick auf die Thematik Luftreinhaltung abgestimmt.
Im Rahmen der jahrlich stattfindenden interfraktionellen Arbeitsgruppe zur Busbeschleuni-
gung (IAG) wird den Vertretern der Stadtratsfraktionen ein Zwischenbericht prasentiert so-
wie Anderungen im Zeitplan oder bei den Malinahmen abgestimmt.

8. Férderung

- Das MaRnahmenbiindel ist in Teilen nach MaRgabe der ,Richtlinien fur die Gewahrung
von Zuwendungen des Freistaates Bayern zu StraRen- und Briickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager* (RZStra) und der ,Richtlinien fir die Gewahrung von Zuwen-
dungen des Freistaates Bayern fir den &ffentlichen Personennahverkehr® (RZOPNV) vor-
aussichtlich férderfahig. Die zu erwartenden Zuwendungen erfolgen aus Mitteln des
Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG).

Das Baureferat wird beauftragt, Abstimmungen mit dem Férdergeber durchzufthren und
die im Rahmen der vorgegebenen Terminschiene méglichen Férderantrage zu stellen. Die
SWM/MVG wird gebeten, das Baureferat hierbei entsprechend zu unterstttzen.

Uber die Héhe der Zuwendungen kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden.

9. Verkehrlich-lufthygienische Untersuchungen fiir zukiinftige MaBnahmenbiindel

Uber die MaRnahmen des 2. MaRnahmenbiindels hinaus stehen weitere Busbeschleuni-

gungsmaBnahmen im Zuge fortlaufender MaRnahmenbiindel zur Prifung an. Bei allen zu
prifenden MaRnahmen ist sicherzustellen, dass durch die geplanten Busbeschleuni-
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gungsmaRnahmen a) die Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt wird und b) keine negati-
ven Auswirkungen auf die Immissionssituation im direkten und im erweiterten Umfeld ein-
hergehen. Dies kann insbesondere dann ausgel6st werden, wenn mit der Busbeschleuni-
gungsmaBnahme Kapazitatseinschrankungen oder -verlagerungen fiir den MIV ausgelost
werden.

Bei allen geplanten Einzelmalnahmen sind daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das
Verkehrsnetz zu beriicksichtigen. Insbesondere sind auch die ineinandergreifenden Wir-
kungen verschiedener MaRnahmen zu betrachten. Es ist auszuschlieRen, dass die gute
Absicht einer Busbeschleunigungsmafnahme in der gesamten Wirkungskette in letzter
Konsequenz eine Einschrankung der Verkehrssicherheit bewirkt oder eine lufthygienische -
Verschlechterung und Grenzwertliberschreitung an anderer Stelle im Stadtgebiet Miin-
chen herbeifiihren kénnte.

Soweit bei einzelnen Manahmen seitens der betroffenen Fachreferate in einer Vorpri-
fung kritische Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, die Verkehrskapazitaten sowie die
Immissionssituation denkbar erscheinen, ist vor diesem Hintergrund eine verkehrstechni-
sche und lufthygienische Untersuchung fur die jeweilige Einzelma3nahme vorzunehmen.
Ziel dabei ist ein entsprechendes Verkehrskonzept zu entwickeln, das die verschiedenen
Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld beriicksichtigt, die Auf-
rechterhaltung der Verkehrssicherheit gewahrleistet und Immissionsbelastungen még-
lichst reduziert und in jedem Fall Uberschreitungen der gesetzlichen Immissions-Grenz-
werte ausschlief3t. ‘ '

Die dafiir notwendigen Ressourcen fehlen derzeit in den betroffenen Referaten. Daher
sollen die verkehrlich-lufthygienischen Untersuchungen frithzeitig im Planungsprozess
von einem geeigneten externen Dienstleistungsbiro unter Einbindung der betroffenen Re-

ferate (Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, Kreisverwaltungsreferart, Referat fiir
Gesundheit und Umwelt) durchgeftihrt werden. Daflr ist durch die Verwaltung ein Rah-
menvertrag auszuschreiben, der in verschiedenen Paketen den jeweils erforderlichen ver-
kehrstechnischen, lufthygienischen und ggf. um weitere Inhalte erweiterten Untersu-
chungsumfang umfasst. Mit dem Rahmenvertrag werden die fehlenden Ressourcen in
den betroffenen Referaten ausgeglichen und die vom Stadtrat gewilinschte schnellere
Handlungsfahigkeit bei der weiteren Mafinahmenplanung erméglicht. Dafur werden in den
Jahren 2020 und 2021 voraussichtlich je 100 Tsd. € benétigt. Nach Klarung von Organi-
sationsfragen wird der Stadtrat insoweit gesondert befasst.

Fur die Ertlchtigung des bestehenden Verkehrsmodells des Referats fur Stadtplanung
und Bauordnung werden in den Jahren 2020 und 2021 je 100 Tsd. € pro Untersuchung
benébtigt.
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Insgesamt betrachtet zeigen die Berechnungen der betrachteten MaRnahmenszenarien
im Masterplan zur Luftreinhaltung (Vorlage-Nr. 14-20 / V12218 vom 27.07.2018) der Lan-
deshauptstadt Miinchen, dass eine deutliche Verbesserung der NO2-Werte auf Stadtge-
bietsebene vor allem durch die MaRnahmen zu erreichen ist, die zu einer Veranderung
des Modal Split zugunsten von emissionsarmen Verkehrsmitteln fuhren. '

Der Prozess der Neuordnung des dffentlichen Raumes zugunsten des Umweltverbunds
dient damit nachgewiesenermafRen dem Ziel der Mittel- und Langfristigen Veranderung
‘des Mobilitatsverhaltens der Miinchnerinnen und Miinchner und damit mittel und Iangfﬁs-
tig der Verbesserung der Umweltbilanz bezuglich NOx, PM10 und CO2.

Es wird daher empfohlen, nach den StraRenraumumgestaltungen, Verkehrserhebdngen _
des sich einstellenden Gleichgewichts im Verkehrsnetz durchzufiihren und die Zielerrei-
chung zu Uberprifen. -

10. Kosten :

Bedingt durch den engen Zeitplan bis zur Umsetzung der MaRnahmen hat die SWM/MVG
eine Grobkostenschatzung zur Ermittlung einer Kostenobergrenze vorgenommen.

Bei der Abschatzung der Kosten wurden die Erfahrungen aus den vorangegangenen Pro-
jekten beriicksichtigt und auf Empfehlung der SWM/MVG eine entsprechende Risikore-
serve von 20 % angesetzt. Demnach ergibt sich fur das unter Punkt 5 ausfuhrlich be-
schriebene MalRnahmenbiindel eine Kostenobergrenze in Hohe von 2.600.000 €. Darin
enthalten ist eine Risikoreserve von 520.000 €.

Es handelt sich hierbei um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand.
Sollten die Kosten durch unvorhergesehene Umsténde fir einzelne MalRnahmen die ins-
gesamt zur Verfugung stehenden Mittel Ubersteigen, so wird die MaRnahme dann in das
nachste MaRnahmenbiindel Gibertragen und firr eine spatere Realisierung dem Stadtrat
erneut vorgelegt. Férdermittel, siehe Ziff. 8, sind hierbei noch nicht berticksichtigt.

Das Baureferat wird sdmtliche Komponenten, die im Rahmen der Beschleunigungsmaf-
nahmen in Lichtzeichenanlagen um- und nachgerustet werden, warten und instand hal-
ten. Hierfiir werden der SWM/MVG keine Kosten in Rechnung gestellt. Die Kosten wer-
den vom Baureferat aus eigenen Haushaltsansétzen finanziert.

Die MaBnahme ist bisher nur mit den Projektkosten des ersten MaRnahmenbiindels in
Hohe von 2.780.000 € (ohne Risikoreserve in Héhe von 420.000 €) unter Ma3nahmen-Nr.
6300.1805 (Rangfolge Nr. 214) in der Investitionsliste 1 enthalten.

Das Baureferat wird fur die Finanzposition 6300.950.1805.1 ,Verbesserung der Zuverlas-
sigkeit des Buslinienverkehrs” die im Vortrag aufgezeigten zusatzlich erforderlichen Mittel
von 2,6 Mio. € rechtzeitig zu den Haushaltsplanverfahren 2020 ff. anmelden.
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Zahlungswirksame Kosten im Bereich der Investitionstétigkeit im Baureferat (zu-
satzlich zu den bereits vorhandenen 2.780.000 € fiir das erste MaBnahmenbiindel):

o dauerhaft einmalig Befristet in
, 2020/2022
Summe zahlungswirksame Kosten (entspr. S 2.600.000 €
Zeile S5 des Finanzrechnungsrechnungs- , von 2020 bis 2022
schemas)
davon:
Auszahlungen flir den Erwerb von Grund-
stiicken und Gebduden (Zeile 20)
Auszahlungen fur Baumaf3nahmen 650.000 €
(Zeile-21) in 2020
' : 650.000 €
in 2021
780.000 €
in 2022

Nachrichtlich
Risikoreserve
520.000€

in 2023

Auszahlungen fiir den Erwerb von bewegli-
chen Vermégen (Zeile 22)

Auszahlungen fiir den Erwerb von Fi-
nanzvermégen (Zeile 23)

Auszahlungen fur Investitionsférderungs-
mafRnahmen (Zeile 24)

Auszahlungen fiir sonstige Investitionsta-
tigkeit (Zeite 25)

Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019-2023 wird fiir den Haushalt des Baure-
ferates wie folgend dargestellt gedndert:

MIP alt:

»Verbesserung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs*
IL, MaBnahmennr. 6300.1805, Rangfolge-Nr. 214

Fi- Programmzeitraum 2019 bis 2023 o
nachrichtlich
na Euro in 1.000)
Ge-
. nz. | Sum-
Gruppierung | samt- | . .
bis | me Fi-
kosten ’
20 | 2019- : nanz.
18 {2023 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 ff
(950) 2.780( 0} 2.780| 1.000 280( 1.500
Summe v
Z (36x) 0| © 0 -0 0 0
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StA. 2.780| 0| 2.780| 1.000{ 280 1.500 0 0 0 0

Nachrichtlich
Risikoreserve

420

MIP neu:
»Verbesserung der Zuverlidssigkeit des Buslinienverkehrs*
“IL, MaBnahmennr. 6300.1805, Rangfolge-Nr. 214

Fi- Programmzeitraum 2019 bis 2023 » L
nachrichtlich
na. Euro in 1.000)
Ge-
. nz. | Sum-
Gruppierung | samt- | .
bis | me « Fi-
kosten
20 1 2019- ’ nanz.
v . 18 12023 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 |2025ff
(950) 4.860 4.860| 1.000 930| 2.150 780
Summe 0
Z (36x) 0l 0 0 0 0 0 0
StA. 4860 O0f 4.860( 1.000 930| 2.150 780 0 0 o}
Nachrichtlich
. 940
Risikoreserve

Die Risikoreserve in Héhe von 940.000 € (420.000 € wurden bereits mit dem ersten Mal&-
nahmenbiindel der Risikoausgleichspauschale zugefihrt) wird der Risikoausgleichspau-
schale (MaRnahme-Nr. 6000.7500) zugefhrt.

Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit im Haus-
halt des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung

Fur das multimodale Verkehrsmodell, das zur Uberpriifung der gesamtstadtischen Wir-
kungen des im o. g. Beschlusses aufgezeigten MaRnahmen herangezogen werden soll,
sind fur die Jahre 2020/2021 je 100.000 € erforderlich. Diese Mittel sind fur die Beauftra-
gung zuséatzlicher Berechnungen notwendig (insges. 200.000 €).
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dauerhaft einmalig - Befristet von
2020-2021
Summe zahlungswirksame Kosten ‘ ' 200.000,--€
davon:

Personalauszahlungen (Zeile 9)* )

Auszahlungen fiir Sach- und Dienstleistun- 100.000 € in

gen (Zeile 11) 2020

100.000 €in

2021

Transferauszahlungen (Zeile 12)

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Verwal-
tungstatigkeit (Zeile 13)

Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen
(Zeile 14)

Nachrichtlich Volizeitaquivalente

11. Ausgabemittel und Finanzierung ,
Die finanzielle und fachliche Verantwortung fir ihre Teilleistungen verbleibt bei den ent-
sprechend zustandigen Referaten.

. Die unter Punkt 5 beschriebenen Maltnahmen l6sen zum Teil kostenaufwandige Anpas-
sungen der StraBeninfrastruktur und gréRere EinzelmaRnahmen aus, filr welche dem
Baureferat keirie investiven und konsumtiven Mittel zur Verfiigung stehen. Der konkrete ,
Mittelbedarf ist abhangig vom Umfang der jéhrlich neu vom Stadtrat zu benennenden Ein-
zelmallnahmen. '

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen Referatebudget
des Baureferates und des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung erfolgen. Eine An-
meldung fur den Eckdatenbeschluss 2020 erfolgte aufgrund der nachstehenden Erlaute-
rungen nicht.

Bequndunq fur die Eilbedurftigkeit, Unabweisbarkeit und Unplanbarkeit zum Eckdatenbe-
schluss 2020: -

Mit der Planung der MaRnahmen muss zeithah begonnen werden bzw. die laufenden
MaRnahmen missen nahtlos weitergefiihrt werden kénnen, hierfur ist Finanzie-
rungssicherheit erforderlich. Dies ist erforderlich, um die Leistungsfahigkeit des Busnet-
zes im Hinblick auf das jahrliche Bevélkerungswachstum von tber 1 Prozent und einem
tendenziell sogar noch starkerem Fahrgastwachstum kurzfristig im erforderlichen Male
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anpassen zu kénnen. Der Bau neuer Schienenstrecken benétigt erheblich langere Vor-
laufzeiten, vor dem Jahr 2025 kénnen voraussichtlich keine neuen Tram- oder U-Bahn-
strecken fertig gestellt werden. Das Busnetz muss daher in den kommenden Jahren
einen erheblich gréeren Beitrag zur Entlastung der Schienenstrecken leisten als bisher.
Vor diesem Hintergrund spielen Attraktivitat und Leistungsféhigkeit des Busnetzes eine
zentrale Rolle bei der Bewaltigung des zu erwartenden Verkehrswachstums. Wenn das
Verkehrsmittel Bus als attraktive Alternative zur Nutzung des privaten Autos wie auch zur
tendenziell Uberlasteten U-Bahn bei den Minchnerinnen und Miinchnern angenommen
werden soll, sind neben attraktiven Fahrzeiten insbesondere auch eine hohe Plnktlichkeit
und Zuverlassigkeit von herausragender Bedeutung. Das Thema ,Busbeschleunigung® ist
zudem ein wichtiger Baustein im Rahmen des MaRnahmenbundels zur Luftreinhaltung,
die moglichst zeithah umgesetzt werden sollen.

Die grundsétzlichen inhaltlichen Abstimmungen sowie die Abstimmung Uber die Hhe der
Gesamtkosten und deren Aufteilung zwischen den beteiligten stadtischen Referaten und
der SWM konnte erst kurzfristig abgeschlossen werden, zum Zeitpunkt der Anmeldung
zum Eckdatenbeschluss lagen die Zahlen noch nicht vor.

12. Projekt- und Ausfithrungsgenehmigungen fiir das Baureferat
Die Projektgenehmigung fur das Baureferat fir das zweite Malnahmenbiindel wird bean-
tragt.

Aufgrund der klaren Rahmenbedingungen des Projektes und um die Projektdurchflhrung
zu vereinfachen, wird vorgeschlagen, die Ausfihrungsgenehmigungen durch das Baure-
ferat verwaltungsintern durchzufilhren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze nicht -
Uberschritten wird.

13. Antrige und Empfehlungen
13.1 Offentlich besser fahren 7

Mit Busspuren schnell ans Ziel

Antrag Nr. 14-20 / A 03440 von Herrn StR Reissl, Herrn StR Dr. Mittermaier, Frau StRin
Rieke, Herrn StR Réver, Frau StRin Burger vom 04.10.2017 (Anlage 4)

Hierzu wird auf den Vortrag im Beschluss vom 16.10.2018 / 24.10.2018 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20/ V 12597) verwiesen. Mit 0.g. Beschlussvorlage hat der Stadtrat ein erstes
MaRnahmenbiindel zur Einrichtung von Busspuren beschlossen, das sich aktuell in Um-
setzung befindet. Zwischenzeitlich wurde ein weiteres Mallnahmenbiindel in der IAG Bus-
beschleunigung diskutiert und ist Bestandteil dieser Beschlussvorlage.

Die weitere Priorisierung erfolgt jahrlich auf Basis der von der MVG erstellten Liste mit
Stérstellen (s. Punkt 3 der Vorlage); dem Stadtrat sollen weiterhin jedes Jahr weitere
MaRnahmenbtindel zur Genehmigung vorgelegt werden.

Dem Antrag wird somit entsprochen.
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13.2 Offentlich besser fahren 8 ,, Taskforce Busoffensive 2018
Antrag Nr. 14-20 / A 03441 von Herrn StR Reissl, Herrn StR Dr. Mittermaier, Frau StRin
Rieke, Herrn. StR Réver, Frau StRin Burger vom 04.10.2017 (Anlage 5)

Wie im Vortrag der Vorlage des Beschlusses vom 24.10.2018 beschrieben, soll die beste-
hende Interfraktionelle Arbeitsgruppe — IAG Busbeschleunigung die zwischen den Refera-
ten und der SWM abgestimmten MaRRnahmenvorschldge zur Beschleunigung des Busver-
kehrs beraten und MaBnahmenpakete auswahlen, die dem Stadtrat jahrlich zur Entschei-
dung vorgelegt werden. Das erste MalRnahmenpaket der priorisiert einzurichtenden Bus-
spuren wurde mit 0.g. Beschlussvorlage (SV-Nr. 14-20 / 12597) behandelt, das zweite ist
Inhalt dieser Vorlage.

Die Planung weiterer Express- und Tangentialbuslinien ist bereits Teil der Angebotspla-
nung der MVG fir die kommenden Jahre und hat hier hohe Prioritat. Die hierfur erforderli-
chen infrastrukturellen Voraussetzungen sollen Teil der Malnahmenvorschlage fir die -
IAG Busbeschleunigung sein.

Beziiglich der Ausweitung des Angebots zur Umsetzung des stadtischen Handlungspro-
gramms Elektromobilitat verweisen wir auf die Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10975, die
im Ausschuss fur Arbeit und Wirtschaft am 25.09.2018 behandelt wurde.

Dem Antrag wird gemaf} den obigen Ausflhrungen entsprochen.

13.3 Bus-Beschleunigung an Haltestellen realisieren — Bus-Beschl. light
Antrag Nr. 14-20 / A 03822 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 09.02. 2018
(Anlage 6)

Die hierzu um Stellungnahme gebetene MVG teilte Folgendes mit:
,Grundsétzlich begriilt die MVG alle MalBnahmen, die der Sicherheit der Fahrgéaste die-
nen und die betriebliche Abwicklung des Busbetriebs erleichtern.

- Daher werden bereits jetzt die meisten neuen oder barrierefrei umgebauten Haltestellen
durch das Baureferat so errichtet, dass der Bus ohne Verlassen der Fahrspur zum Fahr-
gastwechsel anhalten kann. Der Fahrgastwechsel dauert in der Regel nicht mehr als 10-
20 Sekunden, wodurch keine signifikanten Behinderungen entstehen, weder fur den
nachfolgenden Radverkehr noch fiir den Kfz-Verkehr.

Im Regelfall kommt dabei die Bauart der so genannten Kaphaltestelle zur Anwendung.
GemaR der Regelwerke zur Verkehrsanlagenplanung (EAO und RASt) bieten Kaphalte-
stellen etliche Vorteile gegeniiber anderen Bauarten und sollen daher bevorzugt gebaut
werden. Kaphaltestellen
ermdoglichen den Bussen ein prazises, kantenreines Anfahren der Haltstelle,
erfordern eine geringe Entwicklungsléange, da keine An- und Ausfahrbereiche frei-
zuhalten sind,
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lassen den Bus geradlinig in dem von ihm benutzten Fahrstreifen weiterfahren,
bieten Sicherheitsvorteile fiir stehende und zum Ausstieg gehende Fahrgéste we-
gen der Vermeidung von Querbeschleunigung bei der An- und Abfahrt,

setzen den Bus an die Spitze des Fahrzeugpulks,

erleichtern das Freihalten des Haltestellenbereichs von parkenden Fahrzeugen,
sie eignen sich besonders bei hohem Parkdruck, da keine An- und Ausfahrberei-.
che freizuhalten sind und damit der Entfall von Stellplatzen gegenuber der Bus-
bucht erheblich geringer ausfillt,

vergréRern die Warteflache fur Fahrgaste und schaffen Platz fur das Aufstellen
von Wartehallen, ‘ '

sind aufgrund der geringeren Entwicklungslange kostengiinstiger herzustellen,
erhéhen die Sicherheit fir die Fahrgéaste, weil beim Ein- und Ausstieg eine Tren-
nung vom Radverkehr bei baulich angelegten Radwegen erfolgt,

vermeiden Einbauten auf dem Gehweg und damit Behinderungen des Ful3ganger-
langsverkehrs, :

haben wegen der Parallelitat der Fahrbahnrander und des Verzichts auf Fahrbah—
nerweiterungen stadtgestalterische Vorteile und

bieten Vorteile beim Winterdienst.

Aus unserer Sicht ist es an Stellen mit hohem Verkehrsaufkommen auch sinnvoll, wenn
Querungsmdglichkeiten flr den Fullganger geschaffen werden, insofern diese nicht be-
reits bestehen. Hierauf wird bereits bei der Planung ein Augenmerk gerichtet und die
MVG befurwortet es, Bushaltestellen méglichst nah an FUI&géngerUberwegen einzurich-
ten, um die Sicherheit der aussteigenden Fahrgéste zu erhéhen. Ansonsten steigt die
Wahrscheinlichkeit, dass Fahrgaste ungesichert die Fahrbahn queren.’

Die MVG weist darauf hin, dass Autofahrer haufig die Vorgabe des § 20 StVO nicht be-
achten, die besagt, dass bei Bussen, die an Haltestellen halten, in beiden Richtungen
stets nur vorsichtig vorbeigefahren werden darf. Von daher begriitt die MVG alle Maf3-
nahmen, die im Sinne der StraRenverkehrsordnung die Sicherheit der Fahrgaste verbes-
~ sern — sei es durch die entsprechende Schaltung der Lichtsignalanlagen, sei es durch
eine entsprechende bauliche Gestaltung von Bushaltestellen und Mittelinseln.

Bei der Fiihrung des Radverkehrs im Bereich von Haltestellen ist zu beachten, dass eine.
Gefahrdung der ein- und aussteigenden Fahrgéaste vermieden werden solite, auch in Be-
zug auf die Sichtverhaltnisse fur den Radverkehr bei der Vorbeifahrt an Wartehallen. Auch
hier beachten leider nur wenige Radfahrer die angebrachte Vorsicht bei anhaltenden Bus-
sen. Sollte es rdumlich méglich sein, einen Radweg baulich hinter einer Wartehalle vor-
beizufiihren, so spricht aus unserer Sicht nichts gegen eine solche Losung. Generell ist
aus betrieblicher Sicht eine separate Fiihrung des Radverkehrs auf eigener Infrastruktur
getrennt von der Kfz-Fahrbahn mit Busbetrieb durchaus sinnvoll.”
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13.4 Busspuren auch fiir Taxi und Carsharing o
Antrag Nr. 14-20 / A 03823 der FDP — HUT Stadtratsfraktion vom 09.02.2018 (Anlage 7)

Die hierzu um Stellungnahm_e gebetene MVG teilte Folgendes mit:
,In dem Antrag wird die Einrichtung von Busspuren in Abhéngigkeit der Nutzungsfrequenz
(ab 5-Minuten-Takt) und die Freigabe fir Taxis und Carsharing-Autos gefordert.

Der Forderung, dass die Priorisierung zur Umsetzung neuer Busspuren in Abhangigkeit
des angebotenen Taktes erfolgen soll, folgt die MVG. Daneben missen noch weitere
Aspekt wie z.B. die Fahrzeitverluste auf den entsprechenden Streckenabschnitten und die
beférderte Fahrgastzahl beriicksichtigt werden.

Die Freigabe von Busspuren fiir weitere Nutzer unterliegt in Minchen folgenden Rahmen-
bedingungen:

Die gesamte Lange von Busspuren in Munchen betragt ca. 23 km. Davon smd allein 12,2
km vom Bus mitbenutztes Tramplanum. Auf diesen planfestgestellten Stralenbahnkor-
pern ist eine Mitbenutzung durch Fremdfahfzeuge u.a. aus genehmigungsrechtlichen
Griinden und der verkehrstechnischen Ausriistung mit OV-Signalen nicht méglich. Weite-
re 3,1 km sind reine OV-Trassen mit Fahrbeziehungen, die wie im Englischen Garten dem
OPNV vorbehalten sind. Weitere 6,1 km der vorhandenen Busspuren sind verkehrstech-
nisch ebenfalls mit OV-Signalen ausgestattet, die durch Fremdverkehre nicht genutzt wer-
den kénnen, aber fur den Betrieb der Spur nétig sind. Die Mitbenutzung durch Taxis ist
stellenweise ausschlieRlich in der OV-Fahrbeziehung und im Wesentlichen ohne Abbie-
gemoglichkeit theoretisch méglich und auch umgesetzt worden. (Fir Taxis sind derzeit
4,1 km an den o.g. Busspuren' zur Mitbenutzung freigegeben.) Das heif3t, dass nur 1,6 km
der derzeit vorhandenen Busspuren (iberhaupt durch Fremdverkehre nutzbar wéren.

Unabhéngig von den technischen Rahmenbedingungen hatte die Mitbenutzung fir Taxis
und Carsharing in der Regel aufgrund der meist kurzen Fahrstrecken keine wesentlichen
zeitlichen Vorteile. Auf Busspuren sind keine Uberholméglichkeiten gegeben und in der
Regel auch nicht nétig, da alle Metro- und Stadtbuslinien an jeder Haltestelle halten und
somit vergleichbare Reisezeiten haben. Ein Fremdfahrzeug wie ein Taxi musste sich in ei-
ner Busspur somit zwischen den OV-Fahrzeugen einreihen, ohne eine Méglichkeit, z.B.
an Haltestellen stehende Fahrzeuge tberholen zu kénnen. Ein Ausfadeln aus einer Bus-
spur ist zudem meist nur an bestimmten dafiir vorgesehenen Punkten wie Knoten oder
an den Anfangs- und Endpunkten der Busspur, mdglich.

Aus Sicht einer konsequenten Férderung des Umweltverbunds ist die Mitbenutzung von
exklusiven OV-Fahrspuren durch weitere Nutzer aus den Reihen des Individualverkehrs
zudem das falsche verkehrspolitische Signal. Der durchschnittliche Besetzungsgrad einer
‘Trambahn oder eines Busses ist weit héher als bei einem Taxi oder einem Carsharing-
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Fahrzeug und somit wesentlich flacheneffizienter und okologischer im Betrieb. Jede
weitere Nutzung verringert die Reisezeitvorteile fiir die Fahrgaste und damit auch die
Nachfrage. '

Aus Sicht der MVG und des Verbands deutscher Verkehrsunternehmen ist die Exklusivitat
von Busspuren daher dringend aufrechtzuerhalten und nur in Ausnahmeféllen ausschlie3-
lich noch fur Taxis freizugeben. Dies entspricht auch dem Wortlaut der Verwaltungsvor-
schrift zur StralBenverkehrsordnung, nach der ,die Funktionsfahigkeit der Busspur weit-
gehend von ihrer vélligen Freihaltung vom Autoverkehr abhéngt.”

Eine Mitbenutzung von Busspuren flir Taxis soll daher wie bisher im Einzelfall gepriift wer-
den.

14. Abstimmungen o

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung der beteiligten Bezirksausschiisse vor-
geschrieben. Aufgrund des engen Zeitplans und der intensiven Abstimmungen zwischen

- den betroffenen Stellen konnten die Bezirksausschiisse nicht mehr rechtzeitig angehort
werden, der haben die Bezirksausschiisse 07, 09, 13, 18, 22 lediglich einen Abdruck die-
ses Beschlusses erhalten. Da die Beschlussvorlage sowohl stadtintern als auch im Inter-
fraktionellen Arbeitskreis Busbeschleunigung abgestimmt werden musste, der sich zuletzt
am 19.09.2019 beraten hat, war eine fechtzeitige Verteilung leider nicht méglich. Die Be-
schlussfassung in der heutigen Sitzung ist jedoch auf Grund der schnellen Realisierung
der Beschleunigungen notwendig, um die MaRnahmen nach Zeitplan umsetzen zu kén-
nen. Die MaRnahmen wurden zudem im interfraktionellen Arbeitskreis ausfuhrlich vorbe-
sprochen.

Die Sitzungsvorlage ist mit dem Referat fur Gesundheit' und Umwelt abgestimmt.

Die Stadtkammerei stimmt der Beschlussvorlage grundsatzlich zu. Allerdings widerspricht
die Vorlage der Budgetvorgabe des Eckdatenbeschlusses. Die Stadtkdmmerei ist daher
der Auffassung, dass die zusétzlichen Haushaltsmittel aus eigenem Budget des RAW, des
Baureferats oder des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung zu finanzieren sind.
Zum Sitzungstermin wird der Stadtrat entspréchend dieser Vorgabe informiert.

Der Korreferent des Referates fiir Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Richard Quaas, der
Korreferent des Baureferats, Herr Stadtrat Herbert Danner, die Korreferentin des Kreis-
verwaltungsreferats, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges, die Korreferentin des Referats
fur Stadtplanung und Bauordnung, Frau Stadtratin Heike Rieke, der Verwaltungsbeirat fur
das Beteiligungsmanagement, Herr Stadtrat Horst Lischka, die Verwaltungsbeiratin des
Baureferats fir die Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtrétin Dr. Evelyne Menges, der Ver-
waltungsbeirat des Kreisverwaltungsreferats fur die Hauptabteilung Il StralRenverkehr,
Herr Stadtrat Richard-Progl, und der Verwaltungsbeirat fliir Stadtentwicklungsplanung,
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Herr Stadtrat Paul Bickelbacher, haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhal-
ten.
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II.  Antrag der Referentinnen / der Referenten

1. Dem zweiten MaRnahmenbindel (Ziffer 5 des Vortrags) mit Projektkosten in Hohe
von 2,6 Mio. € (Kostenobergrenze) wird zugestimmt. Den Ausflhrungen zur Dring-
lichkeit und Unabweisbarkeit sowie einer Ausnahme vom Verfahren des Eckdatenbe-
schlusses 2020 wird zugestimmt. ' A

2. a)Die MaRnahme ,5.1 Busspur Verlangerung TrappentreustralRe” betreffend wird die

die Verwaltung gebeten, die Einriéhtung der Busspur zu planen und dem”
Stadtrat im Rahmen des 3. MaBnahmebiindels einen Vorschlag zur Umset-
zung vorzulegen. ' ’
b) Die MaRnahme ,5.2 Busspur Verlangerung Herzogstralie* wird umge-
setzt. :
c) Die Malinahme ,5.3 Busspur Donnersbergerbriicke” wird vorbehaltlich
keiner negativen Verlagerungseffekte der Stausituation in den Fahrbahnbe-
reich der Donnersberger Briicke mit ggf. entstehenden Verflechtungsproble-
men flr den Kfz-Verkehr umgesetzt. '
d) Die Mallnahme ,5.4 Busspur Dietlinden-/Potsdamer Strae® wird umge-
setzt. _
e) Die Mallnahme ,5.5 Busspur Ampfingstralie” wird umgesetzt.
f) Die MaRnahme ,5.6 Busspur Verlangerung LudwigstralRe” wird im Wege
des Pilotprojekts: Schnelle Radverbindung fur den Minchner Norden (SV-Nr.
14-20 / V 14925) vom Baureferat im Benehmen mit den fachlich betroffenen
Referaten und der SWM/MVG in die Planung als Funktionsbestandteil inte-

~ griert. Im Vorgriff wird die Busspur auf der rechten Fahrspur abmarkiert.
g) Malnahme 5.7 Buéspur Frankfurter Ring, Moosacher Strafle* wird ver-
suchsweise unter Einbeziehung einer Umverteilung von Griinzeiten an maf3-
geblichen Knotenpunkten am Frankfurter Ring umgesetzt.
h) Bei MaBnahme ,5.8 Busspur WendlI-Dietrich-Straf3e” wird der Planfall ei-
nes kombinierten Bus- und Radstreifens umgesetzt.
iy Bei MaBnahme ,5.9 Lichtsignalaniage Effnerstrafle* wird eine Verénde-
rung der Steuerung dieser Lichtsignalaniage vorgenommen.
i) Zuder MaBnahme ,5.10 Lichtsignalanlage Rosenheimer StralRe® wird das
Kreisverwaltungsreferat im Wege der Beauftragung eines Gutachtens (im
Rahmen des Beschlusses zur 3. Fortschreibung des Verkehrs- und Mobilitats-
managementplans) gebeten, dem Stadtrat im ersten Halbjahr 2020 von Er-
gebnissen zu berichten und mit zu priifen, ob die Busbeschleunigung an den
entsprechenden Lichtsignalanlagen wieder ganztagig aktiviert werden soll.
k) Maflinahme ,5.11 Durchfahrverbot HaberlandstraRe" wird umgesetzt. In
Fahrtrichtung LortzingstraRe wird kiinftig nur noch Bus- und Radverkehr er-
laubt.
) Malnahme ,5.12 Haltverbot WeitlstralRe® wird umgesetzt.
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m) Die MaRnahme ,5.13 Haltverbot Ittlingerstralle” wird umgesetzt. Dafur soll
eine durchgehende Fahrgasse entstehen, wofiir ca. 30 Stellplatze entfallen.
n) Die MaRnahme ,5.14 Haltverbot Manzostrafie* wird umgesetzt.

Die so genannte Kaphaltestelle wird als Regelbauform bei der Einrichtung oder dem

“Umbau von Bushaltestellen generell, also auch im Hauptstraf&enhetz, verwendet.

Hierbei wird auch auf die Sicherheit der Fahrgaste bei der Uberquerung der Fahr-
bahn geachtet und entsprechende Querungsstellen raumlich nah zu den Bushalte-
stellen vorgesehen. Abgewichen wird von dieser Bauform nur in Abstimmung mit der
MVG und der Stral’enverkehrsbehérde.

Dem Baureferat wird die Pro;ektgenehmlgung fur das zweite MalRnahmenbindel er-
teilt und das Baureferat beauftragt, die Ausfihrung vorzubereiten und die Ausfiih-
rungsgenehmigungen verwaltungsintern herbeizufiihren, sofern die genehmigte Kos-
tenobergrenze nicht Gberschritten wird. k ‘

- Das RAW bleibt beauftragt, in Abstimmung mit den zu beteiligenden Referaten und

der SWM/MVG jahrlich verschiedene Mafinahmen zur Beschleunigung und Verbes-
serung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs zu erarbeiten und diese der IAG
Busbeschleunigung vorzustellen.

Das RAW bleibt beauftragt, auf Grundlage der Empfehlungen der 1AG jahrlich eine
Beschlussvorlage dem Stadtrat vorzulegen, in welcher Art, Umfang des MaRnahmen-
biindels die zeitliche Abfolge und die Finanzierung aufgezeigt werden. Zudem wird in

~der Beschlussvorlage die Projektgenehmigung fir das Baureferat erteilt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Ertlichtigung des
Verkehrsmodells mit einem Kostenrahmen von je 100.000 € in 2020 und in 2021 zu
veranlassen. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird daher beauftragt,

- die erforderlichen Mittel hierfur rechtzeltlg zu den Haushaltsplanverfahren 2020 ff. an-

zumelden.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen Rahmenvertrag fur verkehrstechnische und
lufthygienische Untersuchungen in Auftrag zu geben. Der Stadtrat wird zu gegebener.
Zeit mit einer entsprechenden Beschlussvorlage incl. Finanzierung befasst.

Den Ausfiihrungen zur Dringlichkeit und Unabweisbarkeit sowie einer Ausnahme vom
Verfahren des Eckdatenbeschlusses 2020 wird zugestimmt. S
Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019-2023 wird fur den Haushalt des Baurefe-
rates wie im Vortrag des Referenten auf Seite S. 19 f. dargestellt entsprechend ge-
andert.

Das Baureferat wird daher beauftragt, fiir die Finanzposition 6300.950.1805.1 ,,Ver
besserung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs” die erforderlichen Mittel recht-
zeitig zu den Haushaltsplanverfahren 2020 ff. anzumelden.

Die Antrage Nr.

14-20 / A 03440 von Herrn StR Reissl, Herrn StR Dr. Mittermaier, Frau StRin Rieke,
Herrn St‘R Roéver und Frau StRin Burger vom 04.10.2017;

Nr. 14-20 / A 03441 von Herrn StR Reissl, Herrn StR Dr. Mittermaier, Frau StRin Rie-
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ke, Herrn StR Roéver, Frau StRin Burger vom 04.10.2017;
Nr. 14-20 / A 03822 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 09.02. 2018 und Nr
14-20 / A03823 der FDP — HUT Stadtratsfraktion vom 09.02.2018

sind hiermit geschaftsordnungsgeman erledigt.

13. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Ill. Beschluss
nach Antrag.

Die endgliltige Beschlussfassung tUber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-

sammlung des Stadtrates.
Der Stadtrat der Landeshauptstadt Mtinchen -

Der/Die Die Referentinnen und Referenten
Vorsitzende

Ober-/Burger-  Clemens "~ Prof. Dr. (I)

meister/-in Baumgértner Merk

ea. Stadtrat/ Referent fur Arbeit Stadtbauratin

-ratin und Wirtschaft

IV. Abdruck von [. mit IIl.
Uber Stadtratsprotokolle (D-11/\V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
- an die Stadtkdmmerei
an das Revisionsamt
z.K.

Rosemarie
Hingerl

Baureferentin

Dr. Thomas

Béhle

,
Kreisverwaltungs-
referent




Seite 32

V. Wv. RAW - FB 5 Beschluss_2_MaRnahmenbiindel_Endfassung.odt
" zur weiteren Veranlassung.

ZuV. v
1.. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

2. An den Bezirksausschuss 07, 09, 13, 18, 22
An die BA-Geschéaftsstelle Ost
An die BA-Geschéftsstelle Nord
An die BA-Geschaftsstelle West
An die BA-Geschéftsstelle Mitte
An die BA-Geschaftsstelle Sid
An das Baureferat
An das Baureferat - Tiefbau
An das Kreisverwaltungsreferat HA lil ‘
An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — Verkehrsplanung
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft - GL

Per Hauspost |
An die Stadtwerke Miinchen GmbH/VB

z.K.

. Am




Datum: 4.10.2019. S ' " Referat fiir Gesundheit

Telefon: 0 233-47392 o S und Umwelt
Telefax: 0 233-47508 = - .+ Projektteam Luftreinhaltung
T ‘ A S » RGU-RL-LRP
— .

R

An das RAW-FB5

. Mitzeichnung der Sitzungsvorlage NF. 14-20 'V 15495 »Beschleunigung und Vérbesse-
rung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs; zweites Manahmenbiindel“ '

'Das Referat fur Gesundheit und Umwelt zeichnet-die am 2.10. vorgelegte Fassung der Be-
schlussvorlage unter der MalRgabe der Ubernahme der unter ,,4. Riickmeldung zum -
Vorlagenentwurf aufgefuhrten Anderungen mit und blttet dleses Schreiben der Beschluss—
vorlage anzuhangen

Mit den Inhalten der Beschlussvorlage besteht grundsatzhch Elnverstandnls Nachdem die
vorgeschlagenen MaRnahmen inzwischen tiberplant wurden, ist nach Informationen des Refe-
rats fur Stadtplanurig und Bauordnung sowie des KreisvenNaltungsreferats'davon auszu-

- gehen, dass keine Auswirkungen fuir den MIV im betroffenen und umliegenden Strallennetz
mit den geplanten MaRnahmen verbunden sind: Unter dieser Pramisse ist nach derzeitigem
Planungsstand nicht davon auszugehen, dass sich die MaBnahmen auf die Luftqualitat negatlv
auswwken :

1. Grundsitzliche Anmerkung zur Luftremhaltung

Grundsétzlich begrut das Referat fiir Gesundheit und Umwelt den Ausbau des Offentlichen
" Personennahverkehrs (OPNV). Im Januar 2017 hat der Munchner Stadtrat in einem Grund-
satzbeschluss zur Luftreinhaltung (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383) das Ziel beschlossen,
bis 2025 den Anteil des Umweltverbunds (FuB, Rad, OPNV) und des emissionsfreien Indivi-
“dualverkehrs auf-80 Prozent zu erhéhen. Dieses Ziel ist ebenfalls festim 2018 beschlossenen
“Masterplan zur Luftreinhaltung (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12218) verankert, Entsprechend
ist der konsequente Ausbau des OPNV Grundvoraussetzung im Masterplan fur saubere Luft.”

Es ist das prioritare Ziel der Luftreinhaltung,.die gesetzlichen Grenzwerte in Milnchen ‘

- schnellstmdglich und dauerhaft einzuhalten. Manahmen, die aufgrund von Verkehrsver-"
lagerungen neue Grenzwerttberschreitungen an anderen Stellen zur Folge haben, sind vor
diesem Hintergrund zu vermeiden. Bei allen geplanten Busbeschleunigungsmafnahmen sind
daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz zu berficksichtigen. Insbesondere
sind auch die ineinandergreifenden Wirkungen verschiedener MaRnahmen zu betrachten. Es

" ist auszuschlieBen, dass die gute Absicht einer Verbesserung des OPNV-Angebotes durch

Busbeschleunlgungsmaf&nahmen in der gesamten erkungskette in letzter Konsequenz eine

lufthygienische Verschlechterung-und Grenzwertuberschreltung an anderer Stelle i im Stadtge—

biet Minchen herbeifiihren kénnte. :

Vor dxesem Hintergrund empfiehlt das Referat fir Gesundhelt und Umwelt im Rahmen der
weiteren Manahmenplanung far verkehrstechnisch und/oder lufthygienisch kritische Bereiche
-entsprechende Untersuchungen durchzufiihren. Dabei ist zu betrachten, wie sich die Ver-
kehrskapazitdten durch die geplanten MaRnahmen im direkten und weiteren Umfeld verdndern
und ob dadurch durch Stausituationen ggf. lufthygienische Verschlechterungen und ggf. NO-
Grenzwertuberschreitungen entstehen. Die Ergebnisse der Untersuchung sollen in die Ent-
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wicklung einer entsprechend gesamtheitlichen MafRnahme einflieRen, die die verschiédenen
Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld berlicksichtigt und Immissionsbe-
lastungen méglichst reduziert und in Jedem Fall Uberschreltungen der gesetzhchen Immissi-

© ons- Grenzwerte ausschllerst

-Fur die Bewertung der Iuﬁhygienischen Auswirkung sind neben der Entwicklung der Messer-
gebnisse des vom LfU betriebenen LUB-Messnetztes sowie des freiwilligen Miinchner NO2- -
Messnetzes auch die aktuellen Angaben zur bestehenden lufthygienischen Situation aus der
7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet Munchen der Regierung von
- Oberbayern zu beriicksichtigen. Die 7- Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde mit Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397 dem Stadtrat am 2.10.2019 vorgestellt, und wird
voraussichtlich im Umweltausschuss am 15. 10.2019 sowie in der Vollversammlung am
23.10.2019 behandelt werden. :

2. Anmerkungen zum Bepunktungssystem des Aspekts Luftremhaltung bei der Prioritd-
tenliste von Busbeschleumgungsmal&nahmen

Da BusbeschIeumgungsmal&nahmen im Einzelfall anstelle einer angestrebten Verbesserung -
der Iufthygienischen Situation sowohl im direkten Wirkungsbereich der Beschleunigungsmal-
nahme als auch im umliegenden StraRennetz Kapazitatseinschrankungen und damit mit einer-

“Verschlechterung der lufthygienischen Immissionssituation einhergehen kénnen, wird dringend
empfohlen, vor einer undifferenzierten Bepunktung des Faktors Lufthygiene die verkehrlichen
Auswirkungen auf das direkte und umliegende Stralennetz und damit auf die Lufthygiene und
ggf. entstehende Uberschreitungen des NOZ-Jahresgrenzwertes zZu betrachten Je nach Aus-
wirkung sind entsprechende Punkte zu vergeben. :

Far die in dieser Beschlussvorlage aufgefiihrten Ma[&nahmevorschlage ergab diese Be- ’
‘trachtung, dass laut Kreisverwaltungsreferat und Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

von keinen Kapazitatseinschréankungen des betroffenen StralRennetzes und somit keinen Aus-
wirkungen auf die lufthygienische Situation. auszugehen ist. Eine differenzierte Bepunktung
nach dem Faktor Lufthygiene ist somit nicht notwendig.

- 3. Vefkehfstechnisch-lUfthygienische Untersuchungen

Flr das weitere Verfahren und die nachsten MalRnahmenpakete empfiehlt das Referat fiir Ge-
sundheit und Umwelt in kritischen Bereichen eine frithzeitige Betrachtung der Auswirkungen
auf die Verkehrssituation im direkten und erweiterten Umfeld und somit auf die lufthygienische
Situation. Es ist sicher zu stellen, dass die geplanten MaRnahmen im direkt betroffenen und
erweiterten Immissionsumfeld keme Verschlechterung und ggf. Uberschreltung der gesetzli-
chen NOZ-Grenzwerte zur Folge haben:

Vor diesem Hintergrund ist der vom Referat fiir Gesundheit und Umwelt angeregte Abschluss
- eines Rahmenvertrags fur verkehrstechnische und lufthygienische Analysen der geplanten

- MaRnahmen und firr die Erarbeitung von abgestimmten Handlungsoptionen ausdriicklich zu
begriiBen. Dadurch kann eine zeitnahe, fundierte MaBnahmenplanung der betroffenen Refera-




- Seite 3von 4

te (PLAN,-KVR, RGU) sichef geétellt werden.

4. Rﬁckm'eldu_ng‘ zum Vorlagenentwurf

~ Da Berechnungen im federfihrend vom Referat filr Gesundheit und Umwelt koordinierten
Masterplan zur Luftreinhaltung zum Stand Juli 2018 inzwischen durch die Ergebnisse der rele-
vanten Jahresmessungen aus dem gesamten Jahr 2018 und den aktuellen Quartalsmessun-
gen 2019 tberholt sind, ist es nicht mehr zielftihrend, konkrete NO,-Minderungszahlen aus
den Masterplanszenanen zu nennen. Dxe generelle Tendenz bleibt davon jedoch unbenommen
und richtig. »

Sinn und Zweck des oben bereits erwahnten und in der Beschlussvorlage vorgesehenen Rah- -
menvertrages fUr verkehrstechnische und lufthygienische Untersuchungen ist es, schon in der
frihen Konkretisierung von MaRBnahmenideen eine koordinierte und ineinandergreifende Pla-
nung vorzunehmen, die die Aspekte der Verkehrssicherheit, des Verkehrsflusses und damit
auch der Lufthyglene betrachtet, um letztendlich dem Stadtrat einen abgewogenen und tragfé-
higen Handlungsvorschlag zur Entscheidung vorzulegen.
Nachtragliche verkehrstechnische und/oder-auch lufthygienische Messungen der Ausw;rkun-
gen von umgesetzten MaBnahmen kénnen unabhéngig von den Untersuchungen im Pla-
nungsstadium zur Erfolgskontrolle und Evaluation durchgefiihrt werden. Bei MaBnahmen in

" lufthygienisch kritischen Bereichen empfiehlt es sich, diese zusétzlich durch Messungen zu -
begleiten, um ggf. frilhzeitig GegenmaRnahmen emle|ten und damit Grenzwertuberschre|tun—
gen ausschliefen zu kénnen. o R

Vor diesem Hlntergrund ist auf S.4 fo|gender Abéati Zu andern:

Die Berechnungen der betrachteten MaBnahmenszenanen im Masterplan zur Luftreinhaltung -
(Vorlage-Nr. 14-20 / V12218 vom 27.7.2018) der Landeshauptstadt Miinchen zeigen, dass
eine deutliche Verbesserung der NO-Werte auf Stadtgebietsebene vor allem durch die Mal3- -
nahmen zu erreichen ist, die zu einer Verédnderung des Modal Spl/t zugunsten von emissions-.
-armen Verkehrsmitteln filhren. Gemal3 Berechnungen kénnen dié im Masterplan vorgesehe—
nen MalBnahmen der Szenarien S1 (Modal Split) und 81 a (Modal Spllt plus E—Mobllltat) zU ei-
ner deutlichen Reduzierung der StraRenabschnitte

_ (SH—biLW—Q—k-m—éS-?a} flihren.

Zur Klarstellung der notwendigen Schritte flir einen Rahme‘nVertrag fur verkehrstechnische
und lufthygienische Untersuchungen sowie die Ertlichtigung des Verkehrsmodells des Refe-
rats fur Stadtplanung und Bauordnung ist der Absatz auf Seite 18/19 folgendermaf&en zu &n- .
dern: ' :

Die daftir notwendigen Ress_ourcén fehlen derzeit in den betroffenen Referaten. Daher sollen.
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. die verkehrlich-lufthygienischen Untersuchungen friihzeitig im Planungsprozess von einem ge-
eigneten externen Dienstleistungsbiiro unter Einbindung der betroffenen Referate (Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung, Kreisverwaltungsreferat, Referat flir Gesundheit und Umwelt).
durchgefiihrt werden. Dafiir ist durch die Verwaltung ein Rahmenvertrag auszuschreiben,
der in verschiedenen Paketen den Jeweils erforderlichen verkehrstechnischen, lufthy-
gienischen und ggf. um weitere Inhalte erweiterten Untersuchungsumfang umfasst. Mit
dem Rahmenvertrag werden die fehlenden Ressourcen in den betroffenen Referaten
ausgeglichen und die vom Stadtrat gewiinschte schnellere Handlungsféhigkeit bei der -
weiteren MaBnahmenplanung ermogllcht Dafur werden in den Jahren 2020 und 2021 je
100 Tsd. € benétigt. :
Fir die En‘ucht/gung des Verkehrsmodells des Referats fiir Stadiplanung und Bauordnung
werden in den Jahren 2020 und 2021 Jje 2100 Tsd € pro Untersuchung bendtigt. :

Insgesamt betrachtet zeigen d/e Berechnungen der betrachteten MaBnahmenszenar/en im
Masterplan zur Luftreinhaltung (Vorlage-Nr. 14-20 / V4364112218 .vom 44-42-27.07.2018) der

- Landeshauptstadt Miinchen, dass eine deutliche Verbesserung der NO-Werte auf Stadtge-
bietsebene vor allem durch die MaBnahmen zu erreichen ist, die zu einer Verdnderung des
Modal Split zugunsten von emissionsarmen Verkehrsmitteln fiihren.

Antragspunkt 7 ist folglich zu éndern' |

Das Referat fiir Stadtp/anung und Bauordnung erd beauftragt einen Rahmenvertrag fiir er-
forderliche verkehrsplanerische, verkehrsrechtliche und lufthygienische Untersuchungen mit
éinem Kostenrahmen von je 2100.000 € in 20240 und 206-800-€ in 2021 sowie die Ertiichti-
gung des Verkehrsmodells mit einem Kostenrahmen von je 2100.000 € in 2020 und in
2021 zu veranlassen. Den Ausfithrungen zur Dringlichkeit und Unabweisbarkeit sowie einer
Ausnahme vom Verfahren dés Eckdatenbeschlusses 2020 wird zugestimmi.

Die im bisherigen Entstehungsprozess der Beséhlussvoflage zugeleiteten Dokuméhte sind
~-durch dieses-Schreiben in der endguiitigen Fassung der Beschlussvorlage bitte zu ersetzen.

o ————

étadtdirektor
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.’S_PD-STADT-RATSFRAKTION

MiinchenSPD Stadiratsfraktion « Rathaus « 80313 Minchen

Herrn Oberbiirgermeister Alexander Reissl
Dieter Reiter , Dr. Ingo Mittermaier
Rathaus o Heide Rieke

‘ Jens Rover

Simone Burger

Stadtratsmitglieder
Miinchen, 04.10.2017

Offentlich besser fahren 8
,», Taskforce Busoffensive 2018

Antrag ’

Zur Umsetzung der Busoffensive 2018 und zur Beschleunigung der Umsetzung des
stadtischen Handlungsprogramms Elektromobilitat griinden die zustandigen Referate mit der
MVG eine Taskforce, um eine schnelle Umsetzung von zusatzlichen Expressbussen,
Metrobussen und Busspuren zu gewahrleisten.

Begriundung: ‘

Planung und Bau von zusatzlichen U-Bahnen und Trambahnlinien bendtigt neben

ausreichenden finanziellen Mitteln vor allem eins: Zeit. Um eine schnelle Ausweitungen des
~ Angebots sicherzustellen, sollen deshalb rasch zusatzliche Express-Bustangenten und

Entlastungsbuslinien filr iberlastete OPNV-Linien geschaffen werden sowie der Ausbau von

Busspuren intensiviert werden. ,

-Die Taskforce ,Busoffensive” soll diese Aufgabe koordinieren.

gez.

Alexander Reissl
Dr. Ingo Mittermaier
Heide Rieke

Jens Rover
Simone Burger

Sz‘adtratsmitgliedér

MiinchenSPD Stadiratsfraktion

Postanschrift: ' Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrifi: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 08923392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de ' M 0 N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de
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Herrn Oberblrgermeister Alexander Reissl
Dieter Reiter , ‘ Dr. Ingo Mittermaier
Rathaus Heide Ri’eke

' : : Jens Rover

Simone Burger

Stadftratsmitglieder
Miinchen, 04.10.2017

Offentlich besser fahren 7
Mit Busspuren schnell ans Ziel

Antrag '

Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der MVG, zum Beschluss des
MVG-Leistungsprogramms 2019 (Vollversammlung Juli 2018) ein Konzept vorzulegen, auf
welchen bestehenden sowie kiinftigen Express- und Metrobuslinien zeitnah Busspuren zur
Beschleunigung eingerichtet werden konnen. Dieses Konzept beinhaltet auch eine
Priorisierung der von der MVG im Dezember 2016 vorgeschlagenen 51 moglichen
Busspuren. : ‘

Begriindung: -
Busse, die im Stau stehen, sind nicht attraktiv. Busse miissen schnell und pinktlich sein,
dann werden sie als Alternative zum Auto akzeptiert und mehr genutzt. Dafiir haben wir
schon viel getan, z. B. mit Busbeschleunigungsmafnahmen. Die steigende Nutzung, insb.
der Busse, zeigt, dass der Weg richtig ist. Mehr Busse fur mehr Fahrgéste brauchen
allerdings auch mehr Platz. Und deshalb muss es kiinftig auch in Miinchen mehr Busspuren,
fallweise auch zu Lasten des Individualverkehrs geben. Schnellere und piinktlichere Busse
sind zudem effizienter, denn sie konnen deutlich mehr Fahrgéste am Tag beférdern

gez.

Alexander Reissl
Dr. Ingo Mittermaier
Heide Rieke

Jens Rover
Simone Burger

Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadiraisfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchscns;hriﬁ: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fax: 089-23324599 . < , '
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Herrn : : . i

‘Oberbiirgermeister
‘Dieter Reiter
Rathaus

ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 09.02.2018

Bus-Beschleunigung an Haltestellen realisieren — Bus-Beschleunigung light
Antrag

1. Die Verkehrssituation bei Bushaltestellen wird kiinftig in der Regel so gestaltet, dass der
private Kfz-Verkehr hinter dem Bus stehen bleibt und der Bus nach dem Halt freie Fahrt hat
anstatt hinter den Kfz im Stau zu stehen. ,

2. Sofern der Raum dafiir vorhanden, werden die Haltestellen mit Mittelinseln ausgestattet, die
zum einen das Uberholen verhindern und zum andern die Querung fiir die Fahrgaste
erleichtern.

3. Ausgenommen sind Haltestellen, an denen der Bus fahrplanmé&gig langere Aufenthalte hat,
weil dort Verfrihungen ausgeglichen werden oder es sich um die Endhaltestelle handelt.

Begrundung:

Angesichts der zunehmenden Mobilitatsbedirfnisse der Miinchnerinnen und Minchner infolge
der steigenden Einwohnerzahl kann die Mobilitat in der Stadt nur durch eine konsequente
Bevorzugung der Flachen sparenden Verkehrsmittel aufrechterhalten werden. Wegen der
langen Realisierungszeiten von Schienenverkehrsmitteln kommt einem zuverlassigen
Busverkehr eine hohe Bedeutung zu. Derzeit sind 50 Busspuren im Gesprach, mit denen der
Busverkehr beschleunigt werden soll.

Die vorgeschlagene Bus-Beschleunigung light an Haltestellen l&sst sich i im Vergleich zu
Busspuren auBerst kostengtinstig und flachensparend realisieren. In der Standardvariante ohne
Mittelinseln wird sogar versiegelte Flache eingespart.

Nachdem die Stadtratsmehrheit in den letzten Sitzungen des Bauausschusses den
Anderungsantragen der Griinen-rosa liste z.B. in der Wolfratshauser Straf3e und in der
Plinganser Strafe in diesem Sinne nicht gefolgt ist, soll dieser Antrag das Thema grundsatzlich
unter Abwéagung aller Aspekte klaren und fiir die Zukunft ein grundsatzlich OV-freundliches
Vorgehen herbeiftihren.

Der Radverkehr soll durch die haltenden Busse méglichst nicht behindert werden. Bei
vorhanden Radwegen wird der Radverkehr moglichst hinter den Bushaltestellenh&duschen
vorbeigefiinrt. Bei Rad- und Schutzstreifen ist zu prufen, ob der Radverkehr bei dichten
Bustakten @hnlich wie an der Barer StraRe am Karolinenplatz in Richtung Norden im
Haltestellenbereich geflihrt werden kann

Fraktion Die Griinen - rosa liste
Initiative:
Paul Bickelbacher Herbert Danner Anna Hanusch Sablne Nallinger

Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 M(inchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233—92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de




g & #
Ao, %

FDP - HUT
Stadtratsfraktion -
Marienplatz 8
80331 Miinchen

]
Dl
2

4 @l Az

o]
if 1NAAAAN
Herrn
Oberblirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus
12.02.2018
Antrag

Busspuren auch fiir Taxi und Carsharing

Der Stadtrat mdge beschlielien: ~

Bei der weiteren Einrichtung von Busspuren wird vor allem auf deren Nutzung abgestellt.
Deshalb haben neue Busspuren Vorrang, wenn der Bus tagsiiber in einem mindestens 5-
Minuten-Takt fahrt und die Busspuren von Taxis und Carsharing-Autos genutzt werden
dirfen. Bestehende Busspuren sollen von Taxis und Carsharing-Fahrzeugen mitgenutzt
werden dirfen.

Beariindung: )
Der kurzfristige Ausbau des OPNV in Minchen wird nur durch zusatzliche Busse gelingen.

Dabei kommen sowohl deutliche Taktverdichtungen als auch neue Buslinien in Frage. Dies
ermoglicht dann auch eine sinnvolle Ausweitung von Busspuren, um die Fahrten mit Bussen .
zu beschleunigen. Die stiefmutterliche Behandlung von Taxen, die in Minchen nur
ausnahmsweise Busspuren mitbenutzen dirfen (im Unterschied zu vielen anderen Stadten)

- muss beendet werden. Taxis sind Teil des OPNV.

Wie in dem am 07.02.2018 stattgefundenen Stadtratshearing zum Verkehr deutlich wurde, ist
der Platzbedarf von Carsharing (10gm) weniger als ein Drittel des Uiblichen
Individualverkehrs (35gm). Carsharing liegt sogar gleichauf mit dem Fahrrad (ebenfalls
10gm). Daher ist es dringend erforderlich die Attraktivitdt des Carsharings zu erhdhen. Bei
knapp 2.000 Carsharing-Fahrzeugen in Minchen wird es zudem nicht zu
Kapazitdtsproblemen auf Busspuren fuhren.

Gez. ' Gez.

Dr. Michael Mattar A Gabriele Neff -
Fraktionsvorsitzender _ Stellv. Fraktionsvorsitzende
Gez. | - Gez.

Dr. Wolfgang Heubisch : Thomas Ranft

Stadtrat , Stadtrat

Gez.

Wolfgang Zeilnhofer
Stadtrat




