Telefon: 0 233-22782 Referat fur Stadtplanung
Telefax: 0 233-21797 und Bauordnung
Stadtentwicklungsplanung

Telefon: 0 233-39992 .
Telefax: 0 233-39999 Kreisverwaltungsreferat

Verkehrssicherheit und Mobilitat

Biirgerbegehren ,, Altstadt-Radlring“
Blrgerbegehren ,,Radentscheid”

Umsetzung - Teil |

Attraktivere 6ffentliche Raume und Verbesserungen fiir den FuB- und Radverkehr im
Sidlichen Bahnhofsviertel
Antrag 14-20 / A 00828 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom 24.03.2015

Radwegesicherheit XV: 2,50 Meter Mindestbreite fiir neue Radwege
Antrag Nr. 14-20 / A 04104 der ODP vom 18.05.2018

Modellprojekt geschiitzte Fahrradstreifen (protected bike-lines)
Antrag Nr. 14-20 / A 04199 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.06.2018

Alter Botanischer Garten und ElisenstraBe:
Ertlichtigung des Parks und Errichtung von Radwegen (Ziffer 2)
Antrag Nr. 14-20 / A04427 von der Fraktion FDP - HUT vom 07.09.2018

Sicherheit im innerstadtischen Radwegenetz erhohen - Liicken dringend schliefen
Antrag Nr. 14-20 / A 04691 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 23.11.2018

Altstadt-Radliring
Antrag Nr. 14-20 / A 04960 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, der DIE LINKE und der ODP
vom 06.02.2019

Verkehrswende jetzt einleiten - autofreie Altstadt IV

Neuaufteilung der Verkehrsflachen auf der Ludwigsbriicke, in der ZweibriickenstraRe,
am Isartor und am Thomas-Wimmer-Ring

Antrag 14-20 / A 05125 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 22.03.2019

Inhalte des Biirgerbegehren Radentscheid auf Umsetzbarkeit Uberpriifen
Antrag Nr. 14-20 / A 05165 der Frau StR Bettina Messinger, Herrn StR Alexander Reissl, Herrn
StR Jens Rdver vom 29.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 5 — Endlich Radstreifen fiir die
LindwurmstraBe
Antrag Nr. 14-20 / A 05346 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt firs Rad 6 — Provisorische Radstreifen fur die
LudwigstraBe
Antrag Nr. 14-20 / A 05347 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019

Radln auf der Schwanthalerstralle — keine halben Sachen machen
Antrag Nr. 14-20 / A 05360 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 14.05.2019
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Ubernahme der Forderungen der beiden Biirgerbegehren zum Altstadt-RadIring und
zum Radentscheid sowie erste Schritte zu deren Umsetzung

Antrag Nr. 14-20 / A05641 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, der ODP, der DIE LINKE
vom 16.07.2019

Mehr Transparenz zu Kosten und Nutzen von Verkehrssystemen
Antrag Nr. 14-20 / A 05703 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, DIE LINKE, ODP
vom 25.07.2019

Sicherheit im innerstadtischen Radverkehrsnetz erhohen — Liicke in der
OhimiillerstraBe dringend schlieBen
Antrag Nr. 14-20 / A 05801 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 09.08.2019

Neuaufteilung und Umplanung der Verkehrsflachen am Isartor und am Thomas-
Wimmer-Ring - Antrag zur dringlichen Behandlung spatestens im Planungsausschuss
am 04. Dezember 2019

Antrag Nr. 14-20 / A 06015 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 01.10.2019

Radentscheid umsetzen: Die beteiligten Referate berichten regelmaBig liber geplante,
eingeleitete und abgeschlossene MaRnahmen ("Fahrrad-Ticker")

Antrag Nr. 14-20 / A 06088 von der DIE LINKE und der ODP

vom 21.10.2019

Blumen-, Pestalozzi-, Miillerstrae - Radverkehrsplanung
im 1. Stadtbezirk Altstadt-Lehel

Projektkosten (Kostenobergrenze):
5.500.000 €

1. Projektgenehmigung
2. Genehmigung zur verwaltungsinternen Ausfihrungsgenehmigung
3. Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019 -2023

Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 15585

Anlagen:

1. Ubersichtsplan mit MaRnahmenvorschlagen
2. Steckbriefe erstes MalRnahmenbundel
3. Antrag Nr. 14-20 / A 00828

4. Antrag Nr. 14-20 / A 04104

5. Antrag Nr. 14-20 / A 04427

6. Antrag Nr. 14-20 / A 04691

7. Antrag Nr. 14-20 / A 04960

8. Antrag Nr. 14-20 / A05125

9. Antrag Nr. 14-20 / A05165

10. Antrag Nr. 14-20 / A 05346
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11. Antrag Nr. 14-20 / A05347

12. Antrag Nr. 14-20 / A 05360

13. Antrag Nr. 14-20 / A04199

14. Antrag Nr. 14-20 / A 05641

15. Antrag Nr. 14-20 / A05703

16. Antrag Nr. 14-20 / A 05801

17. Antrag Nr. 14-20 / A06015

18. Antrag Nr. 14-20 / A06088

19. PHB 2 Blumenstralle

20. Mitzeichnung Referat fir Gesundheit und Umwelt
21. Mitzeichnung Referat fur Arbeit und Wirtschaft

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 18.12.2019
Offentliche Sitzung

Vortrag der Referentin und des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemal § 4 Ziffer 9b
der Geschéaftsordnung des Stadtrates. Eine Vorberatung im gemeinsamen Ausschuss flr
Stadtplanung und Bauordnung und Kreisverwaltungsausschuss war zeitlich nicht méglich.
Notwendige Abstimmungen waren noch nicht abgeschlossen. Eine Behandlung in der Sitzung
der Vollversammlung im Dezember 2019 ist zwingend notwendig, weil mit dem
Stadtratsbeschluss vom 24.07.2019 zur Ubernahme der beiden Biirgerbegehren
,Radentscheid und ,Altstadt-Radlring®, die Verwaltung beauftragt wurde noch im Jahr 2019
einen Vorschlag zur Umsetzung dem Stadtrat vorzulegen.

1 Anlass und Ziel

1.1 Ubernahme der Forderung der Biirgerbegehren ,,Altstadt-RadIring“ und
,Radentscheid“

Am 24.07.2019 hat die Vollversammlung des Munchner Stadtrates mehrheitlich beschlossen,
die Forderungen der beiden Blrgerbegehren zum Radverkehr in Minchen inhaltlich in vollem
Umfang zu Gbernehmen (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15560 und Nr. 14-20 / V 15572 ).
Diese lauten:

« Einrichtung eines sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-Radlrings, der
entlang des StraRenzugs: Karlsplatz (Stachus), Lenbachplatz, Maximiliansplatz,
Brienner Stralle, Odeonsplatz, Ludwigstralde, Von-der-Tann-StralRe, Franz-Josef-
Straul3-Ring, Karl-Scharnagl-Ring, Thomas-Wimmer-Ring, Isartorplatz, Frauenstrale,
Blumenstralle, Sendlinger-Tor- Platz und Sonnenstrale gefuhrt wird und aus
Radwegen mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter und einer Regelbreite von
2,80 Meter pro Fahrtrichtung zuzglich seitlicher Sicherheitsabstande besteht, die
baulich so gestaltet sind, dass unzulassiges Befahren und Halten durch Kraftfahrzeuge
unterbleibt und von Menschen allen Alters mit wenig Zeitverlust befahren werden
koénnen.
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+ Die Landeshauptstadt Minchen verfolgt die unten stehenden ausformulierten vier Ziele
fur einen attraktiven, leistungsfahigen und sicheren Radverkehr kontinuierlich und
verkehrspolitisch vorrangig, indem sie diese entweder durch geeignete Mal3nahmen
bis zum Jahr 2025 weitestgehend umsetzt oder bei Malinahmen, die einer
Plangenehmigung oder Planfeststellung bediirfen, bis zum Jahr 2025 die
Antragsunterlagen ausarbeitet und einreicht, wobei diese MalRnahmen prioritar durch
Umwidmung von Flachen fir Kfz-Fahrspuren oder Kfz-Parkplatze und gegebenenfalls
auch zu Lasten der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs umgesetzt werden sollen, in
der Regel jedoch nicht auf Kosten der Flachen fir den FuRRverkehr, den 6ffentlichen
Personennahverkehr und des Stadtgrins.

Ziel 1: Qualitdt von Radwegen

An fir den Radverkehr gewidmeten Gemeindestra®en mit hohem Kfz-Aufkommen
oder zulassigen Geschwindigkeiten Uber 30 km/h gibt es baulich geschitzte Radwege.
Diese haben eine nutzbare Mindestbreite von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung, zuziglich
seitlicher Sicherheitsabstande, sowie eine durchgehend ebene und eingefarbte
Oberflache ohne Bordsteinkanten und sind baulich so gestaltet, dass unzulassiges
Befahren und Halten durch Kraftfahrzeuge unterbleibt. Radverkehrsanlagen sind
moglichst ganzjahrig nutzbar.

Ziel 2: Durchgangiges und leistungsfahiges Rad-Vorrangnetz

Ein lickenloses Netz aus optisch hervorgehobenen Rad-Vorrangrouten verbindet alle
Stadtbezirke, etwaige Radschnellwege und wichtige Orte des 6ffentlichen Lebens (z.B.
Hochschulen, Fernbahnhofe, Kultureinrichtungen). Unter Rad-Vorrangrouten sind
zusammenhangende Radverkehrsanlagen mit ebenen Oberflachen zu verstehen. Rad-
Vorrangrouten ermdglichen kurze Reisezeiten mit geringem Zeitverlust und wenigen
Stopps sowie ein hohes Radverkehrsaufkommen.

Ziel 3: Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen

Gemeindestral3en sind an Kreuzungen, Einmindungen und Einfahrten baulich so
gestaltet, dass freie Sichtbeziehungen fir und auf den Radverkehr gegeben sind und
Kraftfahrzeuge madglichst nur langsam abbiegen kénnen. Radwege sind dort an
Ampeln baulich so gestaltet, dass eine Fahrradampel mit Gelbphase maoglich ist und
ausreichend grof3e Radaufstellflachen vorhanden sind. Bei der Querung von nicht-
bevorrechtigten Stralen oder Ein- und Ausfahrten werden sie ohne Hohenveranderung
weitergeflhrt.

Ziel 4: Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten

Im gesamten Stadtgebiet sind gut zugangliche Absteliméglichkeiten vorhanden, an
denen Fahrrader stabil angeschlossen werden konnen. Diese bieten auch Platz fur
Lastenrader und Kinderanhanger. Wichtige Orte des o6ffentlichen Lebens (siehe Ziel 2)
und Knotenpunkte des 6ffentlichen Personennahverkehrs haben Abstellanlagen, die
mdglichst vor Diebstahl, Vandalismus und Witterung schitzen. Angebote wie
Reparatur- und Lademaéglichkeiten sowie Gepackaufbewahrung sind dort vorhanden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde vom Stadtrat aufgefordert, noch im Jahr
2019 einen Beschlussentwurf zur weiteren Vorgehensweise in den Stadtrat einzubringen.
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Zudem wurden in den letzten Jahren diverse Stadtratsantrage gestellt, die sich mit Defiziten
der Radverkehrsinfrastruktur in verschiedenen Stral3en in Minchen befasst haben (siehe
Anlagen).

1.2 Ziel des Beschlussentwurfs

Die Umsetzung der Ziele der beiden Blirgerbegehren zum Radverkehr bedeuten einen
grundlegenden Paradigmenwechsel in der Verkehrsplanung der Stadt Minchen. Die
geforderten Malinahmen zur Férderung des Radverkehrs werden die Verkehrswende in den
kommenden Jahren mit konkreten Projekten auf der StralRe sichtbar und erfahrbar machen.
Damit einher gehen wird eine massive Umverteilung des Strallenraums zu Gunsten des
Radverkehrs, des FuBverkehrs und des OPNV. Die Neuverteilung des StraRenraums wird
insbesondere auch zu Lasten von Fahrspuren, Parkplatzen und der Leistungsfahigkeit des
Kfz-Verkehrs stattfinden missen, um die Qualitatsanspriiche fir mehr Sicherheit, Komfort und
Attraktivitat im Radverkehr und dem gesamten Umweltverbund zu erflllen.

Mit dieser Beschlussvorlage wird die Grundlage fir eine Strategie vorgeschlagen und
beschlussmaRig abgesichert, wie die Umsetzung der beiden Burgerbegehren erfolgen kann.
Neben der Beschreibung der Vorgehensweise zur Umsetzung des geforderten ,Altstadt-
Radlrings” und des ,Radentscheids” wird der Umgang mit laufenden Planungs- und
Bauprojekten dargestellt. Darliber hinaus werden zehn erste MalRnahmen zur Umsetzung der
Ziele vorgeschlagen, Aussagen zu den notwendigen Personal- und Finanzmitteln getroffen
und erste konkrete, organisatorische Entscheidungen getroffen werden. Dieser Beschluss ist
damit der Einstieg in die Umsetzung. Auf ihn aufbauend werden zahlreiche weitere
Umsetzungsbeschlisse mit Beauftragung weiterer Malnahmen folgen und weitere Akteure in
Planung und Umsetzung eingebunden werden.

1.3 Grundsatzliche Anmerkung zur Luftreinhaltung

Grundsatzlich begriifdt das Referat fir Gesundheit und Umwelt den Ausbau des Radverkehrs.
Im Januar 2017 hat der Minchner Stadtrat in einem Grundsatzbeschluss zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383) das Ziel beschlossen, bis 2025 den Anteil des Umwelt-
verbunds (FuR, Rad, OPNV) und des emissionsfreien Individualverkehrs auf 80 Prozent zu er-
héhen. Dieses Ziel ist ebenfalls fest im 2018 beschlossenen Masterplan zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12218) verankert. Entsprechend ist der konsequente Ausbau
des Radverkehrs Grundvoraussetzung im Masterplan flr saubere Luft.

Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397) sieht
dementsprechend auch MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs vor, z.B. LRP7-42 (Mal}3-
nahmenpaket Radverkehr [Fahrradstra3en, Lickenschluss und Verdichtung Radwegenetz,
Umbau von Knotenpunkten]), LRP7-43 (Neubau von mind. 2 Radschnellwegverbindungen
zwischen Stadt und Umland bis 2025, Planungsgrundlagenermittlung hierfir bis Ende 2020)
oder LRP7-44 (Neubau von Fuf3- und Radwegquerungen).

Es ist das prioritare Ziel der Luftreinhaltung, die gesetzlichen Grenzwerte in Minchen
schnellstmoglich und dauerhaft einzuhalten. MalRnahmen, die aufgrund von Verkehrsver-
lagerungen neue Grenzwertliberschreitungen an anderen Stellen zur Folge haben, sind vor
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diesem Hintergrund zu vermeiden. Bei allen geplanten MaRnahmen zum Ausbau des Radwe-
genetzes sind daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz zu berlcksichtigen.
Insbesondere sind auch die ineinandergreifenden Wirkungen verschiedener Ma3nahmen zu
betrachten. Es ist auszuschliel3en, dass die gute Absicht einer Verbesserung der Radinfra-
struktur in der gesamten Wirkungskette in letzter Konsequenz eine lufthygienische
Verschlechterung und Grenzwertiiberschreitung an anderer Stelle im Stadtgebiet Miinchen
herbeifiihren kénnte.

Vor diesem Hintergrund halt das Referat fir Gesundheit und Umwelt im Rahmen der weiteren
MafRnahmenplanung fir verkehrstechnisch und/oder lufthygienisch kritische Bereiche entspre-
chende Untersuchungen fur zwingend notwendig. Dabei ist zu betrachten, wie sich die Ver-
kehrskapazitaten durch die geplanten MalRnahmen im direkten und weiteren Umfeld
verandern und ob dadurch durch Stausituationen ggf. lufthygienische Verschlechterungen und
ggf. NO,-Grenzwertliberschreitungen entstehen. Die Ergebnisse der Untersuchung sollen in
die Entwicklung einer entsprechend gesamtheitlichen MalRnahme einflief3en, die die
verschiedenen Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld berlcksichtigt
und Immissionsbelastungen méglichst reduziert und in jedem Fall Uberschreitungen der
gesetzlichen Immissions-Grenzwerte ausschlief3t.

Far die Bewertung der lufthygienischen Auswirkung sind neben der Entwicklung der Messer-
gebnisse des vom LfU betriebenen LUB-Messnetztes sowie des freiwilligen Minchner NO,-
Messnetzes auch die aktuellen Angaben zur bestehenden lufthygienischen Situation aus der
7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet Minchen der Regierung von
Oberbayern zu berlcksichtigen. Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde mit Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397 dem Stadtrat vorgestellt.

Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer
MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom Straflenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Gebaudekante erwartet.

Wahrend der Wegfall von MIV-Fahrspuren zugunsten von Radwegen die Verkehrsmengen
und damit Emissionen reduziert, ist mit einer hdheren Auslastung des verbleibenden Strallen-
querschnitts zu rechnen, die zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses fuhren kann, was
zu einer Erhéhung der Emissionen fiihrt. Insbesondere beim Ubergang von geséattigtem Ver-
kehr zu Stop & Go ist eine sprunghafte Zunahme der Emissionen zu verzeichnen (siehe fol-
gende Tabelle, Angaben nach HBEFA 3.3).

Veranderung Verkehrsfluss Zunahme NOx-
Emissionen

flissig zu dicht 15%

dicht zu gesattigt 11%

gesattigt zu Stop & Go 70%

Neben den Verkehrszahlen sind dementsprechend auch die Verkehrszustande zu betrachten.
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Aus Sicht der Luftreinhaltung ist eine moglichst breite Verlagerung des MIV auf den Radver-
kehr sowie auf den, hohe Kapazitaten aufnehmenden, OPNV anzustreben. Dazu ist der
OPNV auszubauen und dessen Attraktivitat zu steigern. Es ist planerisch sicherzustellen, dass
der Ausbau des Radwegenetzes und der Infrastruktur fir den OPNV ineinander abgestimmt
erfolgen.

2 Vorgehensweise zur Umsetzung der beiden Biirgerbegehren
2.1 Umsetzung des Biirgerbegehrens ,,Altstadt-RadIring“

Mit der Ubernahme des Biirgerbegehrens ,Altstadt-Radlring hat der Stadtrat die
Entscheidung gefallt, eine referatsiibergreifende Projektgruppe zu beauftragen, Planungen
eines Altstadt-Radlrings aufzusetzen.

Die Umsetzung des Altstadt-Radlrings, wie im Blrgerbegehren vorgesehen, bedeutet einen
grundlegenden Paradigmenwechsel im Verkehrskonzept der Stadt Munchen. Eine 1:1
Umsetzung der Forderungen des Radlbegehrens hat zur Folge, dass der innerste der drei
Ringe (Altstadtring, Mittlerer Ring, Autobahnring) in seiner Funktion als Verbindungs- und
Verteilungsebene des motorisierten Personen- und Wirtschaftsverkehrs abgestuft und in
Teilen unterbrochen wird. Eine durchgangige Befahrbarkeit des Altstadtrings in beide
Richtungen fur Kfz wird aufgrund der begrenzten Verkehrsflachen nicht an allen Stellen
bertcksichtigt werden kénnen.

Gleichzeitig bedeutet die Umsetzung des Altstadt-Radlrings eine deutliche Ausweitung der
Infrastruktur fur das Fahrrad und ist damit eines der grundlegenden Projekte im Zuge der
Verkehrswende. Durch die Umsetzung des Altstadt-RadlIrings wird die Attraktivitat flir den
Radverkehr deutlich gesteigert. Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im
Innenstadtbereich, mit neuen, attraktiven und sicheren Angeboten fir die Radfahrenden, wird
daruber hinaus einen wichtigen Beitrag zur Entlastung der Kapazitatsengpasse im
innerstadtischen OPNV leisten. Im Zuge der Umsetzung der Verkehrswende werden damit
auch wesentliche Anreize zum sicheren und bequemen Umstieg vom privaten Pkw auf das
Fahrrad geschaffen. Zu den einzelnen Forderungen bedeutet dies konkret Folgendes:

2.1.1 Qualitat des Altstadt-Radlrings

Mit dem Burgerbegehren wurde die Einrichtung eines
« sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-Radlrings
« mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter und einer Regelbreite von 2,80
Meter pro Fahrtrichtung zuziiglich seitlicher Sicherheitsabstande
« die baulich so gestaltet sind, dass unzulassiges Befahren und Halten durch
Kraftfahrzeuge unterbleibt und
« von Menschen allen Alters mit wenig Zeitverlust befahren werden kénnen,
gefordert.

Der Altstadt-Radlring ist das zentrale Zeichen der Landeshauptstadt Minchen fur die
Forderung und Sicherheit des Radverkehrs und soll deshalb alle Forderungen aus dem
Blrgerbegehren ,Radentscheid” erflllen.

Die Verwaltung legt fir die Umsetzung des Altstadt-RadIrings demnach die unter 2.2
ausgearbeiteten Vorgaben an, solange diese im Burgerbegehren ,Altstadt-Radlring® nicht
weitergehend definiert waren.
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Zu den Forderungen ist Folgendes grundsatzlich auszufiihren:

Im Burgerbegehren ,Altstadt-Radlring“ wurde eine Regelbreite von 2,80 m explizit
festgeschrieben. Fir die Planung wird also an allen Stellen eine Breite von 2,80 m zuziiglich
Sicherheitsabstand angesetzt (Anm.: 0,5 m bzw. bei hohen Verkehrsstarken 0,75 m zur
Fahrbahn / 0,75 m zu Langsparkplatzen / 1,10 m zu Schrag- bzw. Senkrechtparkplatzen
gemal ERA 2010). Wo aufgrund bestehender Einschrankung (z.B. U-Bahn-Aufgange oder
Tunnelausfahrten) diese Breite nicht machbar ist, wird mit der maximal moglichen Breite,
jedoch mindestens 2,30 m, geplant.

Nach einer ersten Einschatzung gibt es einige Stellen, an denen eine Mindestbreite von 2,30
m auch bei Eingriffen zu Lasten von Flachen fir Kfz-Fahrspuren oder Kfz-Parkplatze nicht
oder nur mit zusatzlichen Eingriffen zu Lasten des Fulverkehrs oder des Straflengriins
maglich ist. In den einzelnen Abschnitten gibt es Uber die bloRe Umverteilung von allgemeinen
Parkplatzen und Fahrspuren hinaus auch zahlreiche andere, spezielle Betroffenheiten (z.B.
Haltemdglichkeiten flir Touristenbusse, Taxistandplatze, Behindertenstandplatze, Ladezonen),
deren Entfall oder Verlegung im Rahmen der Einzelabstimmungen der Strallenbauprojekte zu
prufen sein werden. An diesen Stellen werden die mdglichen Varianten im Einzelnen dem
Stadtrat zur Entscheidung dargestellt.

Nach derzeitiger Informationslage wirden die Leistungsfahigkeitsverluste fur den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) auch zu Anderungen der Verkehrsstréome des MIV fiihren, die
nicht nur an den vom Altstadt-Radlring direkt betroffenen Knotenpunkten, sondern auch in um-
liegenden StralRenbereichen mit hoher Wahrscheinlichkeit deutlich splrbar sein werden.

An manchen Achsen gibt es zur Verkehrsflihrung tber den Altstadtring nur wenige Alternati-
ven. Neben der Sonnenstralle ist eine Querung des Bahngleise innerhalb des Mittleren Rings
lediglich an der Paul-Heyse-Unterflihrung und der Hackerbriicke méglich. Am Englischen Gar-
ten gibt es zwischen Altstadtring und Mittlerem Ring keine weiteren Querungen fur den motori-
sierten Verkehr. Vor allem an diesen Stellen kdnnte es zu groRraumigen Verlagerungen des
Verkehrs auf den Mittleren Ring und die auReren Stadtviertel kommen.

Diese Auswirkungen sind zu prufen und MaRnahmen zu untersuchen, um Belastungen von
Wohngebieten und auf den OPNV so weit wie méglich zu verhindern.

Aktuell werden die drei Teilabschnitte Von-der-Tann-StralRe, Blumenstrale und Frauenstral3e
des Altstadtrings von reguldren Buslinien befahren, ein gréRerer Abschnitt allein durch den
Nachtbusverkehr sowie die baulich vom Strallenraum abgetrennte Tram. Aufgrund der
steigenden Bevolkerungs- und Fahrgastzahlen wird der Busverkehr zusatzliche Angebote und
damit notwendige Kapazitaten schaffen missen, welche zur Entlastung des Schienennetzes
beitragen sollen. Hierflir werden seitens der Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG) Linien
geplant, welche die Altstadt erreichen, indem sie dort tangential den Altstadtring befahren. Das
bedeutet eine dann voraussichtlich vollstandige Befahrung des Altstadtrings mit
unterschiedlichen Linien und den dazugehdrigen Haltestellen.

Aullerdem ist zu beachten, dass der politische Wille die Wiederaufnahme der Planungen fur
einen City-Bus mit sich bringen kdnnte. Hier sind je nach Planung Flachen fur Haltestellen und
Wartebereiche am Altstadtring zur Verkniipfung mit dem Gbrigen Liniennetz zu
bertcksichtigen.
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2.1.2 Fuhrung des Altstadt-Radlrings

Forderung des Biirgerbegehrens:

Fihrung des ,Altstadt-Radlrings” entlang des StralRenzuges: Karlsplatz (Stachus),
Lenbachplatz, Maximiliansplatz, Brienner Stral3e, Odeonsplatz, Ludwigstral3e, Von-der-Tann-
StralRe, Franz-Josef-Straul-Ring, Karl-Scharnagl-Ring, Thomas-Wimmer-Ring, Isartorplatz,
Frauensﬁgﬁe, d SonnenstralBe.

b - 2

i 03 MR
Abbildung: Verlauf des Altstadt-
Quelle: GeoinfoWeb LHM

Radlrings gemaf Beschluss der Vollversammlung

Auf die vom Blrgerbegehren geforderte und vom Stadtrat GUbernommene Lage des Altstadt-
Radlrings im oben genannten Straltenzug soll im Folgenden genauer eingegangen werden.
Die Umsetzung eines Altstadt-Radlrings in den einzelnen Strallen betrifft dabei eine
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unterschiedliche vorhandene Infrastruktur und damit Komplexitat. Deshalb schlagt die
Verwaltung vor, das Gesamtprojekt Altstadt-Radlring in flnf Teilabschnitte zu untergliedern:

Abschnitt 1 — Lenbachplatz bis Ludwigstrale / Von-der-Tann-Stralle
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Bestandssituation

Verkehrsstarke

StraRe Fahrspuren (Kiz/24 h)
Maximiliansplatz 3+3 ca. 40.000
Brienner Strafle

zw. Oskar-von-Miller-Ring und Amiraplatz 1+1 ca. 15.000
Brienner Strafle

zw. Amiraplatz und Odeonsplatz 1+0 ca. 15.000
LudwigstraBe 2+3 ca. 15.000

Mit dem Beschluss ,Pilotprojekt ,Schnelle Radverbindung fir den Minchner Norden® vom
24.07.2019 (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 14925) hat der Stadtrat das Baureferat mit der
Planung einer Radschnellverbindung von der Innenstadt Richtung Garching beauftragt. Diese
Radschnellverbindung verlauft im Bereich zwischen Karlsplatz-Stachus und Maximiliansplatz
Uber den Altstadtring und Uberschneidet sich hier mit dem Planungskorridor des Altstadt-
Radlrings. Die Standards einer Radschnellverbindung liegen dabei grundsatzlich noch tber
den fur den Altstadt-Radlring festgesetzten Maf3en. In Einzelféllen kann jedoch die Forderung
des Altstadt-Radlrings tUber den minimalen Vorgaben einer Radschnellverbindung liegen. Das
ist dann der Fall, wenn die Radschnellverbindung als Radstreifen geplant ist, da dann ein
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Sicherheitsstreifen zum flieRenden Verkehr und eine bauliche Absicherung zum Schutz vor
Befahren und Beparken durch den Kfz-Verkehr fehlt. Es wird vorgeschlagen fiir die weitere
Planungen in diesem Bereich die Vorgaben des Altstadt-Radlrings zu verfolgen, die die
Vorgaben fur Radschnellverbindungen ggf. nicht vollumfanglich einhalten.

Im Folgenden sind erste Uberlegungen dargestellt, die allerdings noch nicht mit konkreten
Planungen unterlegt sind:

Am Maximiliansplatz sind flir den Altstadt-Radlring zwei Varianten denkbar:

Eine Minimalvariante, in der der bestehende Radweg auf Kosten der jeweils rechten Parkspur
verbreitert wird. Diese Variante bedeutet einen geringeren Eingriff in die bestehenden
Funktionen und ist demnach vermutlich auch schneller und guinstiger herzustellen.

Die entfallenden Parkplatze sind jedoch mit Abstand deutlich attraktiver als die dem Park
zugewandten. Im Sinne einer integrierten Planung ware es an dieser Stelle zusatzlich sinnvoll,
Uberlegungen der MVG zu einer méglichen zukiinftigen Linienflihrung entlang des
Maximiliansplatzes und der Stadtverwaltung zu einem mdglichen Halt von Touristenbussen
dort zu ermdglichen.

Im Beschluss zur schnellen Radverbindung Minchner Norden wurde das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, Optimierungsmaéglichkeiten fiir den Lade- und
Lieferverkehr sowie das Bewohnerparken entlang der Radschnellverbindung zu untersuchen
und in die weiteren Planungen des Baureferats einzubringen. Aus diesem Grund wird fir die
weitere Planung folgende Variante vorgeschlagen:

Die linksseitige Parkbucht und ein Fahrstreifen entfallen zugunsten der Planung des Altstadt-
Radlrings und mdglichen Bushaltepositionen. Eine rechtsseitige Parkbucht kann beibehalten
oder im Laufe der weiteren Planung als Bushaltestelle genutzt werden.

In der Brienner Stralle zwischen Amiraplatz und Odeonsplatz ist aktuell und Ubergangsweise
bis zur Neugestaltung nach Abschluss der BaumalRnahmen am Altstadtringtunnel eine
unechte Einbahnstrafl’e mit einer Einfahrtsperre (mit Zusatz ,Linienverkehr und Radverkehr
frei“) in Fahrtrichtung Osten eingerichtet. Derzeit sind bei einer Fahrbahnbreite von rund 8,00
m beidseitig regelkonforme Schutzstreifen in einer Breite von 1, 50 m markiert. Die
verbleibende Kernfahrbahn von 5,0 m ohne Leitlinie teilen sich der motorisierte
Individualverkehr in Fahrtrichtung Westen und der Linienverkehr in beiden Richtungen. Bei
Umsetzung der Vorgaben des Altstadt-Radlrings und des Radschnellweges verbleibt keine
ausreichende Restfahrspur zur Abwicklung des Kraftfahrzeugverkehrs (auch nicht in nur eine
Richtung). Eine gemeinsame Nutzung des Bereichs durch Linienverkehr und Radverkehr
entspricht u.E. nicht der Zielsetzung der Burgerbegehren und der Konzeption der
Radschnellwege. Die komplette Sperre des Linienverkehrs und des motorisierten
Individualverkehr aus diesem Bereich ist daher aus Sicht der Verkehrssicherheit notwendig.
Allerdings ist eine FUhrung des Linienverkehrs Uber diese Strecke aus Sicht der MVG
ebenfalls notwendig. Eine Abwagung dartber soll im weiteren Projektverlauf getroffen werden.
Falls eine gemeinsame Flhrung auch dann ausgeschlossen ist, ware eine Verlegung des
Busverkehrs notwendig, um die Ziele des Altstadt-RadlIrings zu erreichen.

Da erfahrungsgemaf Zuwiderhandlungen durch den motorisierten Individualverkehr nur
schwer zu kontrollieren und zu unterbinden sein werden, ist eine zusatzliche bauliche Absiche-
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rung aus Verkehrssicherheitsgrinden Voraussetzung fiir ein Funktionieren dieser stark befah-

renen Fahrradhauptroute.
In der LudwigstralRe sind der Entfall einer Fahrspur pro Richtung und Eingriffe in die
Taxistandplatze notwendig.

Ubersicht Lésungsvorschlag und Abschatzung Auswirkungen

Entfall Entfall Auswirkungen
StraBe Parkplitze Fahrspuren OPNV
Neuordnung Strallenraum inkl.
Maximiliansplatz Entfall einer Fahrspur und der Nicht vorhanden
Parkplatze
. Gemeinsame
sz:'/Iegglgr-svtgﬁﬁ\‘/laiIIer-Ring und Sudseitig alle Entfall Fahrspur | Flhrung oder
" nach Westen Verlegung
Amiraplatz Buslini
uslinien
Gemeinsame
Brienner StraBe Kinftig Einfahrtverbot nach Flhrung oder
zw. Amiraplatz und Odeonsplatz Westen Verlegung
Buslinien
Entfall als Ersatz | Entfall einer :
Ludwigstrale fur Taxistand- Fahrspur pro Konfliktpunkt
" ; Haltestelle
platze Richtung

Abschnitt 2 — | udwigstralle / Von-der-Tann-Strale bis Maximilianstrale

Bl

Quelle: GeolnfoWeb, LHM
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Bestandssituation

Verkehrsstarke
StraRe Fahrspuren (Kiz/24 h)
Von-der-Tann-StraRe 1+1
zw. LudwigstralRe und FJ-Strauf3-Ring (Tunnelausfahrt) ca. 25.000
. 2+1
Franz-Josef-StrauB-Ring (Tunnelausfahrt) ca. 35.000
Karl-Scharnagl-Ring 2+2 ca. 30.000

In der Von-der-Tann-Stralle befindet sich zurzeit die Baustelle zur Sanierung des Altstadtring-
Tunnels. Mit der Projektgenehmigung wurde das Baureferat bereits zur Vorbereitung der
baulichen Umsetzung beauftragt. Die Projektgenehmigung darf hierbei nicht in Frage gestellt
werden, da dies ansonsten grof3e Verzégerungen bei den einzelnen Projekten zur Folge
haben wirde. In der weiteren Planung zur Oberflachengestaltung wird das Baureferat prifen,
wie die Forderungen des Blrgerbegehrens Gbernommen werden kdnnen. Eine Regelbreite
von 2,80 m ist aufgrund der Tunnelzufahrt nicht mdglich. Zwischen Knoten Ludwigstrafle und
der Tunnelzufahrt misste eine Fahrspur entfallen. Der Knoten wirde deutlich an
Leistungsfahigkeit verlieren und muss dazu verkehrstechnisch neu untersucht und
entsprechend neu geplant werden. Auf Hohe der Tunnelzufahrt wird es in Richtung
PrinzregentenstralRe eine Engstelle geben. In der weiteren Planung zur Oberflache sollte
gepruft werden, die Fahrspur auf das Mindestmal? zu verschmalern, um Radverkehrsanlagen,
die den Forderungen entsprechen einzurichten. In Richtung LudwigstralRe ist eine
Verbreiterung gemafl den Forderungen moglich, wenn alle Parkplatze und die zurzeit
vorgesehenen Baume entfallen.

Am Franz-Josef-Straul3-Ring sind lediglich auf der Ostseite Anlagen fur den Radverkehr
vorhanden. Dort besteht ein ca. 2,50 m breiter Zweirichtungsradweg zwischen Gehbahn und
Grunflache. Auf der Westseite gibt es einen gemeinsamen Ful’- und Radweg Uber die dem
Freistaat gehérende Flache der Bayerischen Staatskanzlei. Ein baulicher Radweg ist mdglich,
wenn eine Fahrspur des Altstadtrings entfallt. Die Kreuzung zwischen Radweg und der
Ausfahrt aus dem Altstadtring-Tunnel sudlich der Staatskanzlei stellt dabei eine besondere
Herausforderung dar. Die Ausfahrt des Altstadtring-Tunnels befindet sich zwischen den
vorhandenen Fahrspuren und der Gehbahn im Seitenraum. Um eine sichere Querung des
Radverkehrs und des aus dem Tunnel ausfahrenden motorisierten Verkehrs zu gewahrleisten,
ware beispielsweise eine eigene Signalisierung des Radverkehrs denkbar. Nur so kann auch
das Abbiegen in die Hofgartenstral’e ermdglicht werden. Alternativ soll Uber eine kreative
Lésung ggf. in Zusammenarbeit mit dem Freistaat nachgedacht werden.

Der bestehende, ostseitige Zweirichtungsradweg soll aufgeldst und die Radverkehrsfiihrung
vom Englischen Garten kommend Uber den Knoten Von-der-Tann-Stral3e /
Prinzregentenstralle / Franz-Josef-Strau3-Ring auf den rechtsseitigen Radweg gefiihrt
werden.

Im Zulauf des Knotens Karl-Scharnagl-Ring und Maximilianstral3e ist aufgrund der Engstellen
eine Verbreiterung des Radweges auf Kosten der Fahrspuren notwendig. Hier muss jeweils
eine Fahrspur pro Richtung entfallen.
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Am Karl-Scharnagl-Ring zwischen Hofgraben und Burkleinstrale sind deshalb zwei
Fahrspuren pro Richtung nicht sinnvoll. Dort sind bauliche Radwege als
Zweirichtungsradwege mit einer Breite von ca. 2,40 m vorhanden, die zwischen Baumgraben
und Gehbahn liegen. Die vorhandene Radinfrastruktur liegt im Rahmen der
Minimalforderungen fir einen Einrichtungsradweg. Aufgrund der Gegebenheiten ist eine
Verbreiterung der Radwege auf Kosten einer Fahrbahn oder der Parker nicht ohne Fallen aller
Baume mdglich.

Stattdessen sind zwei zukunftige Varianten denkbar:
« Auflésen der Zweirichtungsradwege und Betrieb als Einrichtungsradwege
+ Bauliche Verbreiterung um mind. 0,6 m auf Kosten der Gehbahnflache oder des
Baumgrabens und Beibehaltung als Zweirichtungsradwege
Es wird empfohlen, beide Varianten vertieft zu untersuchen. Die rechte Fahrspur sollte fur die
Verbesserung der Busanfahrtszone der Touristenbusse und méglicher neuer Linienfihrungen
entlang des Altstadtrings genutzt werden.

Ubersicht Lésungsvorschlag und Abschétzung Auswirkungen

Entfall Auswirkung .
StraRe Parkplitze Entfall Fahrspuren en OPNV Sonstiges

Buslinie
vorhanden, Keine
Verringerung |Pflanzung
der von Baumen
Leistungs- madglich
fahigkeit
Zukunftige
Buslinie

. mdglich,
Nicht Richtung Norden Verringerung
vorhanden der
Leistungs-
fahigkeit
Zukulnftige
Buslinie
mdglich,
Verringerung
der
Leistungs-
fahigkeit

Von-der-Tann-StraBe Im Bereich
zw. Ludwigstrale und Alle Knotenpunkte
Franz-Josef-Strau3-Ring notwendig

Franz-Josef-StrauB-Ring

Rechtsabbieger in
Nicht Maximilianstr. und
vorhanden |eine Fahrspur
Richtung Norden

Fallen aller

Karl-Scharnagl-Ring Biaume
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Quelle: GeolnfoWeb, LHM

Bestandssituation

Verkehrsstarke
StraRe Fahrspuren (Kfz124 h)
Thomas-Wimmer-Ring 2+3
(Baustelle Tiefgarage) (Tunnelausfahrt) |3 2%-000
Isartorplatz 2+3 ca. 20 - 25.000

Am Thomas-Wimmer-Ring wird derzeit eine Tiefgarage neu errichtet. Die aktuelle
Oberflachenplanung wurde mit dem Stadtratsbeschluss vom 21.02.2018, mit dem Titel
,Konzept zur verkehrlichen Abwicklung und zur Oberflachengestaltung des Thomas-Wimmer-
Rings unter Einschluss des Isartorplatzes” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07454) beschlossen
und ist mit den Investoren vertraglich geregelt. Aufgrund der Tiefgaragenzu- und -ausfahrten
stehen dem Radverkehr nur begrenzte Flachen zur Verfligung. Das Konzept sieht bauliche
Radwege hinter den Tiefgaragenzu- und -ausfahrten mit einer Breite von 1,60 m Richtung
Isartor und 2,00 m Richtung Maximilianstrafl3e vor. Die Radwege werden dabei zwischen
Gehweg und Parkstreifen bzw. den Tiefgaragenzu- und -ausfahrten gefiihrt. Das Konzept
sieht dariiber hinaus eine Wiederherstellung einer Anfahrtszone fiir Touristenbusse am
Thomas-Wimmer-Ring vor. Aufgrund des Baufortschritts der Tiefgarage und der vertraglichen
Regelung soll die Oberflachenwiederherstellung vermutlich im Jahr 2020 beginnen.

Fur die Einrichtung eines Altstadt-RadlIrings mit der geforderten Breite sind prinzipiell drei
Varianten denkbar:

1. Fuhrung hinter den Tiefgaragenzu- und -ausfahrten:
Die Radwege werden in entsprechender Gestaltung hinter den Zu- und -ausfahrten der
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Tiefgarage gefuhrt. Aufgrund der bereits feststehenden und nicht verriickbaren Lage
der Zu- und Ausfahrten, bleiben an diesen Situationen Engstellen sowohl fir den Ful3-
als auch den Radverkehr bestehen. Vorteil der Variante ist eine durchgehende
FUhrung des Radverkehrs ohne Kreuzung mit Tiefgaragennutzerinnen und -nutzern.
Um die bestehenden Nutzungen im Seitenraum unterzubringen, misste vermutlich
eine Fahrspur Richtung Isartor entfallen.

2. Fuhrung vor den Tiefgargenzu- und -ausfahrten
Denkbar ware eine Flihrung des Radverkehrs vor den Tiefgaragenzu- und -ausfahrten.
Dabei ware eine Breite gemal den Forderungen des Altstadt-Radlrings mdglich. Dafur
musste in beide Richtungen je eine Fahrspur entfallen . Der Thomas-Wimmer-Ring
ware dann Richtung Isartor zweispurig, Richtung Maximilianstral3e nur noch einspurig.
Zusatzlich mUsste eine gesicherte Kreuzungssituation zwischen den
Tiefgaragennutzerinnen und -nutzer und dem Radverkehr geschaffen werden. Dies
ware an dieser Stelle nur durch eine Lichtsignalanlage mdglich.

3. FuUhrung Uber den Tiefgaragenzu und ausfahrten
Eine dritte, theoretisch denkbare Méglichkeit ware eine Bricke flir den Radverkehr
Uber die Tiefgaragenzu- und -ausfahrten, um Kreuzungen mit den Nutzerinnen und
Nutzern zu vermeiden. Hierbei ist jedoch sowohl die bauliche Machbarkeit einer
Briicke Uber einer Tiefgaragenzu- und ausfahrt, als auch die Bertiicksichtigung des
Denkmalschutzes und der Stadtgestalt nicht einfach zu l6sen.

Um eine Wiederherstellung der Oberflache gemaf des urspriinglichen Konzepts zu
verhindern und eine dem Altstadt-Radlring entsprechende Radverkehrsinfrastruktur zu
schaffen, muss also unmittelbar in Verhandlungen mit dem Investor zu einer geanderten
Oberflachenwiederherstellung getreten werden. Gleichzeitig ist aber noch kein Konzept fur
eine zukunftige Radverkehrsfuhrung vorhanden.

Es wird deshalb ein abgestuftes Vorgehen empfohlen. Die Verwaltung tritt in Verhandlungen
mit dem Investor, um eine Wiederherstellung der Oberflache gemaR der Beschlusslage von
2018 zu vermeiden. Parallel dazu wird ein Konzept auf Basis der ersten beiden diskutierten
Varianten zur Neugestaltung des Thomas-Wimmer-Rings erarbeitet.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung stellt im ersten Halbjahr 2020 das Konzept
dem Stadtrat vor, der auf dieser Grundlage ein neues Konzept beschlief3t, auf dessen
Grundlage die Oberflachenwiederherstellung mit dem Investor neu verhandelt wird.

Im genannten Beschluss von 2018 wurden dem Stadtrat 5 Varianten zur zukiinftigen
Gestaltung des Isartorplatzes vorgestellt. Dabei hat der Stadtrat eine Planung der Oberflache
am Thomas-Wimmer-Ring unabhangig von der Verkehrssituation am Isartorplatz beschlossen
und die Verwaltung beauftragt, nach einer Evaluationsphase nach Herstellung des Thomas-
Wimmer-Rings ein funktionales Gesamtkonzept zur Umgestaltung des Isartorplatzes zu
erarbeiten. Aufgrund der beschlossenen Umsetzung des Altstadt-Radlrings wird die Planung
und Umgestaltung des Isartorplatzes nun im Zuge des Altstadt-Radlrings erfolgen.
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Die zukinftige verkehrliche Funktion des Isartorplatzes ist abhangig von den drei zufihrenden
Stralten, Thomas-Wimmer-Ring, Zweibrickenstralle und FrauenstralRe. Die Auspragung der
Umgestaltung der Zweibrlckenstrafle wird am 18.12.2019 von der Vollversammlung des
Stadtrats entschieden (Sitzungs-Vorlage Nr. 14-20 / V 15080). Der Thomas-Wimmer-Ring

wird bereits 2020 hergestellt.

Far die Planungen am Isartor sind vor allem die Entscheidungen zum nachsten Abschnitt an
der Frauenstralle mafigeblich, weswegen ein Beginn der Planungen erst nach einer
Entscheidung dazu erfolgen kann. Eine gemeinsame verkehrliche Abwagung und Planung
des Isartors und des Thomas-Wimmer-Rings kann deswegen und wegen der grof3en
zeitlichen Dringlichkeit der Entscheidung am Thomas-Wimmer-Ring nicht erfolgen.

Ubersicht Lésungsvorschlag und Abschatzung Auswirkungen

fall

Entfall Entfall Auswirkungen
StraBe Parkplitze |Fahrspuren OPNV
Thomas-Wimmer-Ring ggf. Eine pro Im Bestand
. Parkplatzent | 5. .
(Baustelle Tiefgarage) Richtung nicht vorhanden

Isartorplatz

Nicht
vorhanden

Aufstellflachen

Zukulnftige
Buslinie
mdglich,
Verringerung
der allgemeinen
Leistungs-
fahigkeit

Quelle: GeolnfoWeb, LHM
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Bestandssituation

Verkehrsstarke
StraRe Fahrspuren (Kfz/24 h)
FrauenstraBe
zw. Isartor und Zwingerstral3e 2+2 ca. 20.000
FrauenstraBe/BlumenstraBe
zw. Zwingerstrale und Corneliusstralle 1+1 ca. 15 - 20.000
BlumenstraBe
zw. Corneliusstra’e und Papa-Schmid- 2+1 ca. 15-20.000
Stralie

In diesem Bereich sind im Bestand keine Anlagen fiir den Radverkehr vorhanden. Die
Einrichtung solcher Anlagen nach den Forderungen des Blrgerbegehrens ist auf Hoéhe
Viktualienmarkt und Schrannenhalle nur méglich, wenn die Parkplatze in diesem Bereich
komplett entfallen und zuséatzlich eine Fahrtrichtung des Altstadtrings aufgehoben, der
Altstadtring in diesem Bereich also zur Einbahnstraf3e fir den motorisierten Verkehr wird. In
diesem Fall ware je nach Einbahnregelung ein Aus- oder Einrticken aus der Hauptfeuerwache
uber den dann reduzierten Altstadtring nicht mehr moglich und musste anders geregelt

werden.

Je nach Richtung der méglichen Einbahnregelung hatte dies Auswirkungen auf
unterschiedliche Betroffene:

Zurzeit verkehren die Touristenbusse mit Ziel Altstadt und die aus dem Tal kommenden Taxen
entlang des Altstadtrings, um an geeigneten Stellen ihre Insassen aussteigen zu lassen. Um
eine Querung des Altstadtrings durch die Fahrgaste zur vermeiden, verkehren die Busse im
Uhrzeigersinn entlang des Altstadtrings. In entgegengesetzte Richtung verkehrt zurzeit die
Linie 132 der MVG. Zukinftig ist eine Befahrung in beide Richtungen geplant. Das
Verkehrsnetz des MIVs ist ebenfalls auf den Altstadtring ausgerichtet. So ist die Frauenstrale
die einzige Mdglichkeit, von Haidhausen kommend nach der Isar Richtung Siden zu fahren,
da an der Erhardtstrale kein Linksabbiegen erlaubt ist. Der Lieferverkehr zur Anlieferung der
Geschéfte in der Altstadt wird ebenfalls Uber den Altstadtring verteilt.

Bei einer Einbahnregelung in der Frauenstra’e muisste die entfallende Fahrtrichtung also auf
jeden Fall ortsnah aufrechterhalten bleiben. Umleitungen tuber die Rumford- / Mlllerstrale
oder etwas grofdsraumiger Uber die Erhardtstralle und die Fraunhoferstralle sind denkbar.

+  Durch die Rumford- und Miillerstral3e verlaufen Tramgleise, Uber die die Linien 16 und
17 fahren. Die Rumfordstralle ist zudem in Teilen nur in Richtung Sendlinger Tor flr
den Individualverkehr freigegeben. Eine Umleitung dieser Fahrtrichtung Uber die
MdllerstralRe wirde die jetzige Funktion der Stral3e aufheben und zu einer deutlichen
Steigerung der Verkehrsmenge flihren. Es ist zu erwarten, dass die Tram dann im
Verkehr mit angehalten wird und sich in diesem Bereich Verspatungen bei der Tram
aufbauen.

+ Die Erhardtstra’e und Fraunhoferstralle sind von den theoretisch mdglichen Varianten
derzeit die leistungsfahigsten. Eine (Teil-)Verlagerung des Altstadtrings auf diese
StralRenzige wirde jedoch zu deutlichen Umwegen im Vergleich zum jetzigen Verlauf
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fuhren. In der Fraunhoferstralle fahrt zudem die StralRenbahnlinie 18. Mit Beschluss
»otadt und Fluss — Rahmenplanung innerstadtischer Isarraum - Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung® wurde die Verwaltung zudem beauftragt, eine Neugestaltung
der Isarparallele u.a. auch unter der Maldgabe einer Fahrstreifenreduktion zu

untersuchen (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 13255).

Beide beschriebenen und weitere Varianten, u.a. tGber den nérdlichen Teil des Altstadtrings,
sollten parallel zur weiteren Planung untersucht werden und dem Stadtrat zur Entscheidung

vorgelegt werden.

Durch die Einbahnregelung an der Engstelle wird sich je nach umgesetzter Variante die
Verkehrsmenge am Altstadtring zwischen Isartor und Papa-Schmid-Strale reduzieren. Je
nach Regelung kdonnten diese Stralien ebenfalls Einbahnstrallen werden und hatten so
genugend Flachen vorhanden, dass die Einrichtung eines Altstadt-Radlrings moglich ist.

Ubersicht Lésungsvorschlag und Abschatzung Auswirkungen

StraRe Entfall Entfall Auswirkungen
Parkplatze |Fahrspuren OPNV
f Busfiihrung je
FrauenstraBBe I%gr-k latzent Eine pro nach Regelung
zw. Isartor und Zwingerstralie fall P Richtung nicht mehr
mdglich
Busflhrung je
FrauenstraBe/BlumenstraBBe Alle Entfall einer nach Regelung
zw. Zwingerstralle und Corneliusstralle Fahrtrichtung | nicht mehr
moglich
BlumenstraBe Sadlich alle ,
. . , + | Entfall einer Im Bestand
é\;\;é([)sgrnellusstrafse und Papa-Schmid- einzelne auf Fahrspur nicht vorhanden

Nordseite
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Abschnitt 5 — BlumenstralRe bis Lenbachplatz
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Bestandssituation

Verkehrsstarke
StraRe Fahrspuren (Kiz/24 h)
Sendlinger Tor-Platz 4+2 ca. 35-45.000
SonnenstrafBe
zw. Sendlinger Tor-Platz und Karlsplatz 4+3 ca. 40 - 45.000
Karlsplatz / Lenbachplatz 4+3 ca. 40.000

In beide Richtungen ist ein 2,80 m breiter, baulicher Radweg zuzliglich Sicherheitsstreifen
mdglich. Aufgrund der Engstelle im Bereich des Stachus-Bauwerks misste am Karlsplatz in
beide Richtungen jeweils eine Fahrspur entfallen. Zudem miissen mehrere Baume im Bereich
der heutigen Parkbuchten gefallt und sofern mdglich ersetzt werden. Vorzugsweise sollte
deshalb eine Fahrspur je Richtung auf der gesamten Strecke entfallen. In einzelnen
Streckenabschnitten missten zusatzlich zu den Fahrspuren einzelne Parkplatze entfallen.
Eine endgultige Umgestaltung der Sonnenstral3e ist nur im Zusammenhang mit
Betrachtungen zu den Tramlinien und den Knoten am Karlsplatz / Lenbachplatz sowie am
Sendlinger Tor mdglich. Diese wirden aufgrund der verringerten Kapazitat des Altstadtrings
und der zufihrenden Straf3en ebenfalls eine geringere Kapazitat aufweisen muissen. Somit
sind dort ebenfalls Spielraume vorhanden, um Fahrstreifen herauszunehmen und die Flachen
neu zu gestalten.

Bei der weiteren Planung zur Neuordnung der Flachen am Sendlinger-Tor-Platz soll auch
unter Einbindung der Stadtwerke Miinchen (SWM)/Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG)
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gewahrleistet werden, dass ein funktionales Gesamtkonzept fur alle Verkehrsanlagen
berlcksichtigt wird.

Am Karlsplatz ist im Zuge der Planungen des Altstadt-Radlrings eine Verbesserung fir den
FuRverkehr zwischen Hauptbahnhof und FuRgangerzone mitzuplanen. Die angrenzenden
Planungen (z.B. Masterplan Hauptbahnhof, Autofreie Altstadt) sind dabei mitzubetrachten.
Aufgrund der stadtgestalterischen Bedeutung der Sonnenstral3e sollte die Planung einer
neuen Flhrung in der Form eines stadtebaulichen Wettbewerbs erfolgen.

Da diese Planungen und die dafiir notwendigen Untersuchungen nicht kurzfristig umsetzbar
sind, werden temporare Anpassung an die Forderungen fir den Radverkehr notwendig sein.

« Einerseits waren nach den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA) konforme
Radfahrstreifen mit ca. 2 m auf der rechten Fahrspur der Sonnenstralte moglich.
Dieser konnte aber wegen der rechts daneben liegenden Parkplatze nicht baulich
geschutzt sein. Aufgrund der Vorgaben aus der Strallenverkehrsordnung musste
dieser benutzungspflichtig beschildert und der bestehende bauliche Radweg in der
Konsequenz zuriickgebaut werden. Ein Queren des Radfahrstreifens flir die Anfahrt
der Parkplatze ware weiter moglich.

- Andererseits konnte der bestehende bauliche Radweg ohne zusatzliches Angebot
temporar beibehalten werden. Dieser Radweg entspricht allerdings nicht den
geforderten Malden des Altstadt-Radlrings. Bis zur dauerhaften Umsetzung der
Forderungen ware im Vergleich zum Bestand keine Verbesserung der Radverkehrs-
verbindung vorhanden.

Der Nutzen der Umsetzung der ersten Variante fur den Radverkehr ist dabei mit dem
Planungs- und Bauaufwand zur Herstellung des Radfahrstreifens und zum Ruckbau des
Radwegs sowie mit den dadurch verursachten Kosten abzuwéagen. Es wird vorgeschlagen, bis
zu einer dauerhaften Umgestaltung den bestehenden Radweg beizubehalten (Variante 2).
Zusatzlich sollen in Absprache mit den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids
Engstellen mit provisorischen Malnahmen (z.B. Baustellenfiihrungen) entscharft werden. Das
Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung erarbeitet einen Vorschlag fir die dauerhafte
Umgestaltung der Sonnenstralie.

Im Zufluss aus der Blumenstrale zum Sendlinger-Tor-Platz wird zurzeit vom Baureferat die
Einrichtung eines Radwegs geplant. Dieser soll in den geforderten Mal3en auf Kosten der
Parkplatze und der Fahrspur Richtung Sendlinger Tor als erster Teilabschnitt hergestelit
werden.
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Ubersicht Lésungsvorschlag und Abschétzung Auswirkungen

StraRe Entfall Entfall Auswirkungen Sonstiges
Parkplatze |Fahrspuren OPNV 9
Buslinie
vorhanden,
Sendlinger Tor-Platz Verringerung
Provisorisch: Entfall einer ?..er:. LE|§:ungs-
Fahrspur + Parkplatze anigkel
Sonnenstrale Dauerhaft: Entscheidung je
zw. Sendlinger Tor-Platz und nach Planung Tram
Karlsplatz
Karlsplatz / Lenbachplatz Tram gsrl:mfallun

2.1.3 Umsetzung des Altstadt-Radlrings

Forderung des Blirgerbegehrens:
Unverzugliche Einrichtung des ,Altstadt-Radlrings®

Vor der konkreten baulichen Umsetzung des ,Altstadt-Radlrings” wird wie beschrieben eine
Vielzahl von Herausforderungen zu bewaltigen sein. Ein unverzigliches Herangehen und
Losen dieser Herausforderungen sorgt aus Sicht der Verwaltung fir eine schnellstmogliche
Umsetzung. Deshalb wird flr die beschriebenen Teilstlicke des Altstadt-Radlrings in einzelnen
Projekten mit der konkreten Planung begonnen. So verzogern Schwierigkeiten in einem Tell
nicht die Umsetzung an anderen Stellen.

Um eine mdglichst schnelle Umsetzung zu erreichen, erfolgt die Bearbeitung dieser Projekte
zeitlich parallel. Die Geschwindigkeit der parallelen Bearbeitung hangt dabei maRRgeblich von
der unter 4.2 beschriebenen Personalmittel ab.

Als allererstes Teilstiick sollen Radwege gemal den Forderungen des Radentscheids in der
BlumenstralRe zwischen Sendlinger-Tor-Platz und Papa-Schmid-Stralle umgesetzt werden.

Im Anschluss daran folgen — je nach Planungsverlauf — die weiteren Abschnitte.

2.1.4 Projektgenehmigung ,BlumenstraBe zwischen Sendlinger-Tor und Papa-Schmid-
StraBe*

I. Sachstand

Mit dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 20.11.2014 (Sitzungsvorlage Nr.
14-20/V 01669) wurde das Baureferat beauftragt, Planungen zur bestandsorientierten,

funktionalen Neuaufteilung (Radverkehrsanlage, Abhangung Wallstral3e) der Blumenstralle
aufzunehmen und die Projektgenehmigung dem Stadtrat vorzulegen.
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Wesentliche Teile des Projektes iberlappen sich mit den seit 2017 laufenden Sanierungs- und
UmbaumafRnahmen der Stadtwerke Munchen GmbH am Sendlinger Tor und der Wallstral3e.
Die Planungen mussten daher in Abstimmung mit der Stadtwerke Munchen GmbH mehrfach
an deren BaumafRnahmen am Sendlinger Tor und der WallstralRe angepasst werden.

Durch Stadtratsbeschluss vom 24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15560) wurde das
Blrgerbegehren "Altstadt-Radlring" inhaltlich vollstandig Gbernommen und ist folglich fiir die
weitere Radverkehrsplanung innerhalb des Projektes "Blumen-, Pestalozzi-, Millerstralle" zu
bertcksichtigen. Konkret werden im Blrgerbegehren baulich gesicherte Radwege mit einer
Mindestbreite von 2,30 m und einer Regelbreite von 2,80 m gefordert. Das Baureferat hat die
verschiedenen Optionen gepruft und eine Planung mit beidseitigen Radwegen von 2,80 m
plus 0,50 m Sicherheitstrennstreifen in der Blumenstralle zwischen Sendlinger Tor und Papa-
Schmid-Strale erarbeitet.

Il. Projektbeschreibung

In der Blumenstralie zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Strafte befindet sich im
Bestand auf der Sidseite in Fahrtrichtung stadtauswarts ein Radfahrstreifen mit etwa 2,00 m
Breite. In Fahrtrichtung stadteinwarts sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Die durch das Baureferat erarbeitete Planung sieht in beiden Fahrtrichtungen bauliche
Radwege mit 2,80 m Breite und einem 0,50 m breiten Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
vor. Gleichzeitig kann die im Bestand relativ schmale Gehbahn auf der Siidseite (ca. 2,00 m)
auf etwa 2,50 m - 2,65 m verbreitert werden und auch in den Kreuzungsbereichen werden die
Gehwegnasen vorgezogen, um die Querungslangen fir den Fu3gangerverkehr zu verkirzen.

Die Umsetzung der MalRnahme tragt zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssituation
fur den Rad- sowie flr den Fuligangerverkehr bei.

An allen gesicherten Querungsstellen werden Leitsysteme fur mobilitdtseingeschrankte
Personen vorgesehen, die mit dem Beraterkreis flur barrierefreies Planen und Bauen im Detail
abgestimmt wurden.

Durch die erhebliche Ausweitung der Flachen fir den Rad- und Fuligangerverkehr kann eine
Fahrspur in Richtung stadteinwarts nicht gehalten werden, sodass nach dem Umbau in diese
Richtung eine Fahrspur verbleibt. Auch die Langsparkbuchten auf der Siidseite kdnnen nicht
gehalten werden, wodurch kunftig auf etwa 17 Parkplatze verzichtet werden muss.

Die Maflinahme wird mit der Modernisierung und Sanierung durch die SWM am Sendlinger Tor
terminlich und inhaltlich abgestimmt.

Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen sowie der Bezirksausschuss 1, Altstadt-
Lehel, haben der Mallnahme zugestimmt. Der stadtische Beraterkreis fir barrierefreies
Planen und Bauen sowie Behindertenbeirat haben der Planung zugestimmt.

In einem gemeinsamen Termin mit Vertretern des Referates fir Stadtplanung und
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Bauordnung, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Baureferat, den Stadtwerke Minchen GmbH
sowie den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids wurde die Planung fir die
Blumenstralle am 24.10.2019 vorgestellt und besprochen. Der Planung wurde grundsatzlich
zugestimmt. Die geplanten kurzen Radfahrstreifen im Zulauf zu den Kreuzungen am
Sendlinger-Tor-Platz und an der Papa-Schmid-Stralle sowie der Zweirichtungsradweg zur
Mullerstral’e werden im Zuge der weiteren Planungen zum Altstadt-Radlring neu betrachtet.

lll. Bauablauf und Termine

Der Beginn der Bauarbeiten wird fir Sommer 2020 angestrebt. Die Fertigstellung der
Malnahmen ist, vorbehaltlich der weiteren Abstimmungen mit den SWM zu den
Sanierungsmalflinahmen am Sendlinger Tor, fir Ende 2021 vorgesehen.

Um den Beginn der Bauarbeiten in 2020 zu realisieren, schlagt das Baureferat vor, die
Ausflihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufiihren, sofern die Kostenobergrenze
von 5.500.000 € nicht tGberschritten wird.

IV. Kosten

Das Baureferat hat auf der Grundlage der Entwurfsplanung die Kostenberechnung erstellt.
Danach ergeben sich fir die MalRnahme Projektkosten in Héhe von ca. 5.500.000 €. Darin
enthalten ist eine Risikoreserve in Hohe von ca. 500.000 €.

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand zuziglich
eines Ansatzes fir nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung der Planung sowie der
Mengen- und Preisansatze). Diese Summe wird als Kostenobergrenze fur die weitere Planung
und Vorbereitung des Projektes festgelegt. Unabhangig davon ist eine Kostenfortschreibung
aufgrund von Index- bzw. Marktpreisveranderungen zulassig.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden Termin- und
Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefuhrt.

Die Grunderwerbskosten sind im anliegenden Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich
aufgefuhrt.

V. Finanzierung

Die Malinahme ,Blumen-, Pestalozzi-, MillerstralRe" ist bisher mit Planungskosten in Hohe
von 275.000 € im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019 — 2023 in der Investitionsliste 1 unter
MafRnahmen-Nr. 6300.1195 (Rangfolge Nr. 70) enthalten.

Die Finanzierung der MaRnahme mit Projektkosten in H6he von insgesamt 5.500.000 €
(einschlieBlich Risikoreserve in Héhe von 500.000 €) erfolgt aus der Finanzposition
6300.950.1110.6 ,Nahmobilitdtspauschale®.

Das Baureferat wird die Projektkosten der MaRnahme einschliel3lich Risikoreserve zum
Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019 — 2023 mit gleichzeitiger Kirzung der Ansatze der
oben genannten Pauschale anmelden.
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Die in 2019 erforderlichen Planungsmittel sind bereits bei der Finanzposition 6300.950.1195.7
.Blumen-/Pestalozzistr., Verschwenk. Blumenstr.“ im Haushalt veranschlagt. Dadurch entsteht
keine unterjahrige Budgetausweitung.

Das Baureferat wird fiir die Finanzposition 6300.950.1195.7 ,Blumen-/Pestalozzistr.,
Verschwenk. Blumenstr.“ die ab dem Jahr 2020 ff. erforderlichen Mittel rechtzeitig zu den
Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2020 ff. anmelden.

2.1.5 Lufthygienische Situation am Altstadt-Ring

Es ist zu erwarten, dass der geplante Altstadt-Radlring Auswirkungen auf die lufthygienische
Situation im lokalen sowie im weitrdumigeren Umfeld haben wird. Dabei haben eine Vielzahl
verschiedener Parameter wie z.B. Verkehrsmenge, Verkehrszustand, Emissionsort, Durchluf-
tung und Hintergrundbelastung Einfluss auf die lufthygienische Immissionssituation. Durch
den Altstadt-Radlring werden lokal Veranderungen der Verkehrsmengen, des
Verkehrszustandes und eine Verlagerung des Emissionsortes (weiter zur Straflenmitte hin)
erwartet. Ebenso konnen sich Ausweichsverkehre bilden. Ausweichverkehre konnen
lufthygienisch positive wie negative Effekte direkt auf dem Altstadtring sowie auch auf
benachbarte Strallen haben. Es sind nah- und weitrdumige Effekte durch
Verhaltensanderungen und damit Anderungen des Modal Split zu erwarten.

Lokale Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene

Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer
MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom Straflenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Gebaudekante erwartet.

Nach aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans flr das Stadtgebiet
Minchen der Regierung von Oberbayern sind an den meisten Abschnitten des Altstadtrings
selbst zum Ist-Zustand keine Grenzwertliiberschreitungen hinsichtlich Stickstoffdioxid zu
erwarten. Es liegt dementsprechend keine besondere Vorbelastungssituation vor.

Es liegen jedoch gemessene Grenzwertlberschreitungen (Jahresmittelwert 2018) an der
Frauenstralde und der Sonnenstrale (Stachus) vor.

Ab den Jahren 2022 (FrauenstralRe) bzw. 2021 (Sonnenstrale/Stachus) geht das LfU von ei-
ner Einhaltung der Grenzwerte an diesen beiden Standorten aus, sodass bis zur baulichen
Realisierung des Altstadt-Radlrings von keiner kritischen Vorbelastung mehr auszugehen ist.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung des Stralen-
raums in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation bewertet und eine negative
Veranderung ausgeschlossen wird.

1. Situation Frauenstralle

Zum derzeitigen Stand der Planung ist fur den derzeit belasteten Bereich der Frauenstralie
(H6he Hausnummern 16/18) der Wegfall einer MIV-Fahrspur und die Umwandlung in eine
Einbahnstralle vorgesehen, sodass in Summe von einer deutlichen Reduktion des MIV, und
damit auch mit einer deutlichen Reduktion der Emissionen am Messstandort auszugehen ist.
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Es kann daher von positiven Auswirkungen auf die lokale Luftschadstoffsituation
ausgegangen werden. Gleichzeitig liegt noch kein Verkehrskonzept flr diesen Bereich sowie
den betroffenen Umgriff vor, sodass die lufthygienischen Auswirkungen noch nicht bewertet
werden konnen. Die Verbesserung der Ist-Situation an der Frauenstrale ist auch eine
Malnahme der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans der Regierung von Oberbayern fur
das Stadtgebiet Minchen (MalRnahme LRP7-115). Diese sieht eine Berilicksichtigung und
auch Einhaltung des NO,-Grenzwertes des umliegenden Bereichs vor, sodass eine
verkehrliche und lufthygienische Untersuchung im von dieser MalRnahme betroffenen Umfeld
unerlasslich ist. Es ist sicher zu stellen, dass die geplanten MalRnahmen im direkt betroffenen
und erweiterten Immissionsumfeld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der
gesetzlichen NO.-Grenzwerte zur Folge haben.

2. Situation Stachus

Mit aktuellem Planungsstand ist fir den derzeit belasteten Bereich der Sonnenstral’e der
Wegfall einer MIV-Fahrspur vorgesehen. Es ist zu erwarten, dass dies zu einer Reduktion der
Verkehrsmengen flhren wird, was sich positiv auf die Lufthygiene auswirkt. Gleichzeitig ist
eine Erhéhung der Stauhaufigkeit moglich, die sich negativ auf die lufthygienische Situation
auswirkt. Positive und negative Effekte sind daher in einer verkehrstechnischen und lufthygie-
nischen Untersuchung naher zu beleuchten. Ziel sollte es sein, ein fir alle Verkehrsarten
schlussiges Verkehrskonzept fir den direkt und indirekt betroffenen Bereich zu erstellen, das
die Einhaltung der NO,-Grenzwerte sicher stellt.

Weitraumige Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene

Gemal der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur das Stadt-
gebiet Minchen der Regierung von Oberbayern ist im Bereich innerhalb des Altstadtrings mit
Ausnahme der beiden oben genannten Abschnitte des Altstadtrings selbst (Frauenstralde, Sta-
chus) von keinen Uberschreitungen des NO,-Grenzwerts auszugehen.

Im weiteren Umfeld des Altstadtrings liegen derzeit Grenzwertliberschreitungen an der Frau-
enhoferstral’e und der Prinzregentenstral3e vor (Jahresmittelwerte 2018). Fir beide Stralen
ist gemal der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans ab 2021
bzw. 2022, d.h. zur Fertigstellung des Altstadt-Radlrings, mit einer Einhaltung der Grenzwerte
zu rechnen, ab 2022 werden Grenzwertiberschreitungen nur noch am Mittleren Ring erwartet.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung im direkt oder
indirekt betroffenen Straflenraum in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation
bewertet und eine negative Veranderung ausgeschlossen wird.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass im Masterplan zur Luftreinhaltung der Landeshauptstadt
Minchen berechnet wurde, dass eine Einhaltung der Grenzwerte im gesamten Stadtgebiet
durch eine Verlagerung des Verkehrs auf emissionsreduzierte oder emissionslose Mobilitats-
formen maoglich ist. Entscheidend dabei ist jedoch, dass dies grof¥flachig und ineinandergrei-
fend geplant wird, so dass punktuell hohe NO,-Konzentrationen und Grenzwertlberschreitun-
gen ausgeschlossen werden.
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2.2 Umsetzung des Biirgerbegehrens ,,Radentscheid“

Mit der Ubernahme des Biirgerbegehrens ,Radentscheid” hat der Stadtrat die Entscheidung
gefallt, alle darin formulierten Forderungen und Ziele zu ibernehmen und diese bei samtlichen
Planungs- und Bauvorhaben zu berucksichtigen. Zu den einzelnen Forderungen bedeutet dies
konkret Folgendes:

Ziel 1: Qualitdt von Radwegen

Die Herstellung von durchgangigen, ebenen und eingefarbten Radverkehrsanlagen er-
folgt bereits im Zuge laufender Strallenbauprojekte und des StralRenunterhalts. Das
Baureferat verzichtet bereits seit einiger Zeit bei Strallenneu- und Umbaumafinahmen
an Straleneinmindungen und Knotenpunkten wo immer dies aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit und der Barrierefreiheit vertretbar und bautechnisch maglich ist, im
Zuge baulicher Radwege auf den Einbau von Bordsteinen. Diese Zielsetzung wird
auch allen kinftigen Radwegplanungen zu Grunde gelegt. In diesem Rahmen werden
Bordsteinkanten auf Nullniveau abgesenkt und Radwege Uber mit Kleinstein gepflas-
terte Ein- und Ausfahrten durchasphaltiert. Die héhengleiche Ausbildung von Radweg-
querungen im Bereich von Einmindungen und Grundstiickszufahrten wurde im Rah-
men des Radl-Dialogs mit den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids ange-
sprochen. Fur die hdhengleiche Ausbildung von Radwegquerungen im Bereich von
Einmdndungen und Grundstuckszufahrten wurde die Verwaltung mit Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates vom 26.06.2019 ,Sichere Kreuzungen fir den Rad-
verkehr” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15212) bereits beauftragt, in Abstimmung mit
dem Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr, zu prifen, auf welcher Rechts-
grundlage und mit welchem Aufwand die Querung von nicht bevorrechtigten Strallen
oder Ein- und Ausfahrten ohne Hohenveranderung maglich ist.

Mit den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids wurde vereinbart, dass diese
Thematik in Arbeitsgruppen - bestehend aus Vertretern und Vertreterinnen des Ra-
dentscheids und der Referate — dann baldmoglichst anhand von Beispielen diskutiert
und hierzu Leitlinien entwickelt werden sollen.

Dem Stadtrat werden die Ergebnisse in Form von Empfehlungen vorgelegt.

Zur Thematik der ,Einfarbung“ ist durch Ubernahme der Forderungen des Biirgerbe
gehrens, neu anzulegende Radverkehrsanlagen inklusive der Fahrradfurten Gber Ein
mindungen und in Knotenpunkten im Bereich von Konfliktstellen grundsatzlich und
durchgehend einzufarben, bereits eine Festlegung fur zukinftiges Vorgehen getroffen.

Aktuell laufen die Abstimmungen zwischen Verwaltung und Vertretern und Vertreterin-
nen des Radentscheids, in welchem Rahmen und nach welchen technischen, rechtli-
chen und optischen Standards dies geschehen soll.

Aktueller Sachstand zur (Rot-) Einfarbung von Radverkehrsanlagen:

Die Roteinfarbung von Fahrradfurten erfolgt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
in Knotenpunkten und hinsichtlich flachendeckender Einfarbungen geman der aktuel-
len Beschlusslage nach Beschluss des Bauausschusses vom 11.05.1999 (,Roteinfar-
bung von Radwegen, Radfahrerfurten, Radfahrstreifen und Schutzstreifen®).
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Gemal Stadtratsbeschluss vom 21.02.2018 (,Grundsatzbeschluss zur Férderung des
Radverkehrs in Miinchen, Fortschreibung und Radverkehrsbericht 2017, Sitzungsvor-
lage Nr. 14-20 / V 09964) ist das Kreisverwaltungsreferat beauftragt, anhand von ex-
emplarisch ausgewahlten Radwegen die durchgehende Roteinfarbung bezuglich der
Wirkung auf die Verkehrssicherheit zu evaluieren und dem Stadtrat zu berichten. Erste
Ergebnisse werden fir Mitte 2020 erwartet.

Erganzend hierzu prift das Baureferat selbstverstandlich jeden Antrag auf Roteinfar-
bung von Radwegen bzw. Radfurten in Kreuzungsbereichen, wobei diese immer mit
der StraRenverkehrsbehérde im Kreisverwaltungsreferat abgestimmt werden (z.B. Pi-
lotversuch Radfahrstreifen in der Fraunhoferstral’e, Radwege in der Berg-am-Laim-
Stralle, Radwege in der Chiemgaustral3e etc.).

Auf Stralden, in denen unzulassig von Kfz auf Radverkehrsanlagen gehalten bzw. ge-
parkt wird, oder dies zu erwarten ist, werden zuklinftig gemal Radentscheid bauliche
MalRnahmen ergriffen und/oder verstarkte Kontrollen durchgefuhrt.

Das Baureferat betreut im Winterdienst alle baulichen Radwege mit einer Umlaufzeit
von 3 Stunden. Das Konzept der priorisierten Winterrouten mit einer Umlaufdauer von
2 Stunden wird kontinuierlich auf das komplette Hauptstrallennetz ausgedehnt.

Ziel 2: Durchgangiges und leistungsfahiges Rad-Vorrangnetz

Fir ein lickenloses Netz aus Radvorrangrouten mit optischer Hervorhebung (Pikto-
gramme und farbliche Markierungen zur selbsterklarenden Orientierung) wird die Ver-
waltung in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Radverkehr das Rad-
verkehrsnetz flr Mlnchen Uberarbeiten und dabei konkrete Vorschlage fir Radvorran-
grouten erarbeiten. Die optische Hervorhebung von Vorrangrouten wird als konkretes
Ziel verfolgt und mit den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids abgestimmt.

Zur Verbesserung der Reisezeiten entlang von Rad-Vorrangrouten und zur Reduzie-
rung von Wartezeiten an Ampeln und Kreuzungen soll der Radverkehr kunftig ver-
mehrt fahrbahnnah gefiihrt und somit gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr, anstatt mit
dem Fuldverkehr, signalisiert werden. Die Instrumente ,Griine Welle® und ,Bevorrechti-
gung“ (= Aufhebung von ,Rechts-vor-Links* zugunsten der Radverkehrsroute entlang
von Fahrradstraen), bereits umgesetzt bei den Pilotversuchen in der Clemensstralle
und der Route Nymphenburg-Olympiapark-U-Bahnhof Petuelring, sollen kiinftig bei der
Planung von wichtigen Radverkehrsverbindungen standardmagig eingesetzt werden.

Ziel 3: Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen

Im Rahmen der derzeit bereits laufenden Erstellung des Verkehrssicherheitskonzepts
werden MalRnahmen zur Verbesserung von Kreuzungen und Einmindungen erarbei-
tet. StralRenbauprojekte in Kreuzungsbereichen, an Querungsstellen und an Einmin-
dungen werden zur Verbesserung der Sichtbeziehungen Parkplatze und vorhandene
Einbauten umgenutzt, umgebaut bzw. verlegt.



Seite 29 von 76

Bei Neu- und Umbauten von Kreuzungen wird der Radverkehr moglichst direkt neben
der Fahrbahn gefuhrt. Die Ampelschaltung erfolgt dann in der Regel zusammen mit
dem Kfz-Verkehr. Eigene Fahrradampeln mit Gelbphase sind dabei nicht nétig. Vorge-
zogene Aufstellbereiche und ausreichend grol3e Aufstellflachen fur den linksabbiegen-
den Radverkehr durch eine fahrbahnseitige Fihrung des Radverkehrs werden kinftig
im Zuge von Strallenum- und Neuplanungen bertcksichtigt.

Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln

Da der Umgang mit diesem Thema fiir die Uberplanung von Knotenpunkten eine
grundlegende Bedeutung hat, wird vor dem Hintergrund der Ziele des Radentscheids
im Folgenden auf diese Form der Knotenpunktgestaltung eingegangen.

Quelle: ERA 2010 (Bild 58) Beispiele fiir Konflikte an Rechtsabbiegefahrbahnen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir Stralken —
und Verkehrswesen (ERA 2010) fihren dazu u.a. Folgendes aus:

(Dreiecksinseln mit) Rechtsabbiegefahrbahnen (sogenannte ,freilaufende Rechts-
abbieger) finden sich an signalisierten Knotenpunkten, aber auch an vorfahrtgeregel-
ten Knotenpunkten und ausnahmsweise an Kreisverkehren (sogenannte Bypasse).
Ihre Neuanlage sollte dort, wo Fuldganger- und Radverkehr zu berlcksichtigen ist, ver-
mieden werden.

An Rechtsabbiegefahrbahnen gibt es zwei Hauptkonfliktpunkte:

abbiegende Fahrzeuge kommen in Konflikt mit geradeaus fahrendem Radver-
kehr aus der gleichen Fahrtrichtung,

« einbiegende Fahrzeuge kommen in Konflikt mit erlaubt oder unerlaubt links
fahrendem Radverkehr.

Eine zusatzliche Gefahrdung fir den Radverkehr ist bei einer Fahrstreifenaddition ge-
geben, wenn einbiegende Kraftfahrzeuge beim Verlassen der Rechtsabbiegefahrbahn
und Einfadeln in den flieRenden Verkehr nicht auf bevorrechtigte Kraftfahrzeugstréme
zu achten haben. In diesen Fallen ist besonders auf den Radverkehr aufmerksam zu
machen.

Im Sinne des Blrgerbegehrens Radentscheid (Ziel 3) und der Zielsetzung der Be-
schlusse ,Verkehrssicherheitskonzept — Vision Zero® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
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15070) und ,Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
15212) gilt es, alle potentiellen und erkannten Konflikt- und Gefahrstellen zu entschar-
fen und besser, von vorneherein bei der Planung zu vermeiden. Im Fall des Umbaus
oder der baulichen Neugestaltung von Knotenpunkten werden daher unter Bezugnah-
me auf die Ausfuihrungen in der ERA 2010 Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksin-
seln sukzessiv zuruckgebaut. Der rechtsabbiegende Kraftfahrzeugverkehr wird dann
ohne Dreiecksinsel in geeigneter Weise in die Signalisierung eingebunden (liber eine
Geradeaus-Rechts- oder Rechtsabbiegespur). Im Fall des Neubaus von Kreuzungen
finden Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln aus Verkehrssicherheitsgrinden
keine Anwendung mehr.

Im Bestand wird bis zu einem mdglichen Neubau oder Umbau betroffener Kreuzungen
alles im Rahmen der Moglichkeiten Notwendige getan, um der allgemeinen Gefah-
rensituation entgegen zu wirken (z.B. Roteinfarbung von Fahrradfurten, Einbindung in
die Signalisierung, gelbes Blinklicht).

Ziel 4: Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten

Im gesamten Stadtgebiet werden bereits seit vielen Jahren kontinuierlich neue
Fahrradstellplatze an S-/U-Bahn- und Trambahn-Stationen sowie an Bushaltestellen,
vor offentlichen Einrichtungen (z.B. Schulen, Kindergarten, Bibliotheken) und anderen
Orten des offentlichen Lebens (z.B. Quartierszentren) errichtet. Bestehende Anlagen
werden, wenn erforderlich und mdéglich, durch neue, hochwertigere Anlagen mit einer
héheren Kapazitat ersetzt oder erweitert. Hierbei werden stets komfortable, rahmenan-
schlielbare und somit diebstahlgeschitzte Fahrradstandertypen verwendet. Gemaf
dem Beschluss vom 23.01.2019 ,Gesamtkonzeption Fahrradparken in Minchen —
Fortschreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes® (Sitzungsvorlage Nr.
14-20 / V 08684) werden kunftig im gesamten Stadtgebiet in noch gréRerem Umfang
Radabstellanlagen fiir den allgemeinen Bedarf geschaffen.

Aktuell werden durch das Baureferat jahrlich ca. 800 bis 1.000 Fahrradstellplatze er-
richtet. Zudem wurde die Verwaltung im o0.g. Beschluss beauftragt, verschiedene Pilot-
projekte zum Fahrradparken, federfihrend durch das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung, durchzuflhren. Hierbei wird auch das Abstellen von Lastenradern und
Anhangern auf Kfz-Parkplatzen in einem Pilotversuch getestet. Weitere aktuell bereits
laufende Pilotprojekte fur eine Verbesserung der Fahrradabstellsituation bei effizienter
Nutzung des 6ffentlichen Strallenraums sind das Flex-Parken an der TU Minchen und
das saisonale Parken in der Schulstralte am Rotkreuzplatz.

Die Stadtverwaltung pruft sowohl bei bestehenden als auch bei neu zu errichtenden
Fahrradabstellanlagen, ob qualitative Verbesserungen wie Ladestationen fiir E-Bikes,
Reparaturangebote sowie Aufbewahrungsmadglichkeiten méglich sind. Zudem wird ge-
pruft, ob das bestehende Angebot an éffentlichen Fahrrad-Pumpstationen und Radser-
vicestationen im Stadtgebiet weiterausgebaut werden kann. An einzelnen B+R-Stand-
orten in Munchen (z.B. B+R Anlage Lochhausen Nord) sind bereits Gepackaufbewah-
rungsfacher mit Lademdglichkeiten flir E-Bikes vorhanden. Ein Ausbau dieser Angebo-
te ist ebenfalls angestrebt.
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2.2.1 Bestandsaufnahme: Betroffene StraBennetzabschnitte

Nach der Statistik des Kreisverwaltungsreferats gilt mittlerweile auf 85-90% des Strallennet-
zes in Minchen Tempo 30. Rund 80% entfallen auf klassische Tempo-30-Zonen in Wohnge-
bieten. Basierend auf diesen Angaben sind etwa 330 bis 450 km mit zulassigen Geschwindig-
keiten von mehr als 30 km/h befahrbar. Um die nachfolgenden Abschatzungen zu vereinfa-
chen, wird von einer zu betrachtenden StralRennetzlange von 450 km mit zulassigen Ge-
schwindigkeiten von mehr als 30 km/h ausgegangen.

Nach der Stralenbaustatistik des Baureferats Tiefbau sind bauliche Radwege von insgesamt
860,6 km Lange im Stadtgebiet erfasst. Mit Stand 2016 sind zusatzlich rund 82 km abmarkier-
te Radwege und Radstreifen im Unterhalt des Baureferats erfasst. Die Gesamtsumme der
Radwege betragt insgesamt 945 km. Die gesamte Strallennetzlange mit Radwegen und Rad-
fahrstreifen entspricht ca. 566 km. Darin enthalten sind auch bauliche Radwege in Tempo-30-
Zonen.

Auch wenn am Ende jeder Meter gepruft werden muss und sehr unterschiedliche Aufwande
entstehen, wird zur ersten Abschatzung des Gesamtressourcenaufwandes vereinfachend ein
durchschnittlicher Arbeitsaufwand fur Prifung, Planung, Umbau sowie Unterhalt und Betrieb
angenommen.

2.2.2 Zeitlicher Rahmen

Es gilt die Vorgabe, dass die Umsetzung geeigneter Mallnahmen weitestgehend bis zum
31.12.2025 erfolgen muss. Die o0.g. Aufgaben sind also auf gut 6 Jahresscheiben zu verteilen.

Zum Teil fehlen bisher allerdings an vielen Stral3en die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur entsprechende Genehmigungsverfahren und Bebauungsplane. Um im Strallenraum eine
passende Radverkehrsinfrastruktur nach den Zielen des Blirgerbegehrens raumlich tGberhaupt
umsetzen zu kdnnen, mussen in vielen Fallen Grundstlicke durch die Stadt erworben werden.
Zur Anpassung von Bebauungsplanen in der Stadtplanung werden dafiir zusatzliche Ressour-
cen bendotigt. Bei Malkinahmen in klassifizierten Stralen (Bundes- und Staatsstralien) die we-
sentliche Eingriffe erfordern und damit die Betroffenheit von Beteiligten auslésen, sich in einer
Kreuzungsmafinahme mit der DB oder einer Tram-Planung der SWM befinden, ist ein Plan-
feststellungsverfahren erforderlich. Dies wirde voraussichtlich bei einem Fahrstreifenentfall
auf einer Lange von Uber 7 km beispielsweise die Bundesstralie B304 (Berg-am-Laim-, Kreil-
ler- und Wasserburger Landstral3e) betreffen.

Geht man optimistisch davon aus, dass die ersten Umbaumalnahmen im Jahr 2021 beginnen
konnen, bleibt fur die bauliche Umsetzung 5 Jahre. Im Durchschnitt missten also pro Jahr ca.
90 km (Hauptverkehrs)-Stralten mit baulichen Radwege umgebaut werden.

2.2.3 Vorgehensweise und Priorisierung
Fir eine umsetzungsorientierte und zigige Vorgehensweise werden die Projekte und

Malnahmen in drei verschiedene Kategorien unterteilt, um die Ziele der beiden
Blrgerbegehren umzusetzen:
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Kategorie1:

Umsetzung der seitens des Baureferates fir die kommenden Jahre bereits geplanten und
vorbereiteten MalRhahmen und Projekte, weitestgehend angepasst an die Ziele des
Radentscheids. Umsetzung erster neuer Projekte (siehe Kapitel 2.2.5) und des Altstadt-
Radlrings Abschnitt 1.

Kategorie 2:

Umsetzung von Radverkehrsprojekten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an wichtigen
Verbindungen mit hohem Radverkehrsaufkommen und unzureichender Radverkehrsinfra-
struktur mit ausgewahlten Streckenabschnitten ohne gréReres Konfliktpotenzial mit OPNV
und Grunflachen. Zusatzlich werden die weiteren Ziele des Radentscheids fur ein durchgangi-
ges und leistungsfahiges Rad-Vorrangnetz, die verbesserte Gestaltung von Kreuzungen und
Einmindungen sowie der Ausbau von Fahrradabstellméglichkeiten bei neuen Planungen und
Radverkehrsprojekten verfolgt (siehe Kapitel 2.2.4).

Kategorie 3:
Umsetzung der Ziele des Blirgerbegehrens ,Radentscheid” im gesamten Stadtgebiet.

Es erscheint wenig zielfUhrend, alle 450 km zu prufender und vermutlich umzubauender
HauptstralRenabschnitte gleichzeitig anzugehen. Alleine schon die Kapazitat an zur Verfigung
stehenden Ingenieurbiros fiir notwendige Machbarkeitsstudien und Stralenausbauplanungen
sowie notwendiges Personal zur Betreuung der Ingenieurburos wie auch die zur Verfigung
stehenden Kapazitaten der Bauindustrie und die Anzahl der gleichzeitig im
Hauptverkehrsstrallennetz innerhalb des Stadtgebietes abwickelbaren Baustellen setzt
diesem Ansatz deutliche Grenzen.

2.2.4 Erstes MaBnahmenbiindel zur Umsetzung des Biirgerbegehrens

Vor dem Hintergrund der Ziele des Birgerbegehren ,Radentscheid” wird mit dieser Beschluss-
vorlage neben den bereits in Planung befindlichen Projekten (Kategorie 1) ein erstes Mal3nah-
menbiindel von weiteren 10 MaRnahmen fiir die Uberplanung im Miinchner Stadtgebiet vorge-
schlagen (Kategorie 2, siehe Anlage 2). Diese Strecken werden in Abhangigkeit der vorhande-
nen Personalkapazitaten und laufenden Planungen sukzessive Uberplant. Die Auswahl der
Streckenabschnitte erfolgte in Abstimmung mit Baureferat, Kreisverwaltungsreferat und mit
den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids.

Ausgewahlt wurden insbesondere StralRenziige mit Defiziten im Hinblick auf die Verkehrs-
sicherheit, Licken in der Radverkehrsinfrastruktur wichtiger Verbindungen, dem Radverkehrs-
aufkommen sowie der zu erwartenden Komplexitat der Planung.

Die Steckbriefe zu den ersten 10 Malinahmen stellen eine erste Groblbersicht flr den jeweili-
gen Strallenzug mit den grundlegenden Rahmenbedingungen fiir die weitere Planung dar.
Details wie die Raumaufteilung auf den gesamten Streckenabschnitt, die Ausgestaltung der
Knotenpunkte, die Art der zukiinftigen Radverkehrsanlage sowie értliche Besonderheiten wer-
den im Rahmen der weiteren Arbeitsschritte ermittelt. In der Folge werden seitens der Verwal-
tung die Auswirkungen der Umsetzung des Radentscheids fur die jeweilige Strale ggf. an-
hand von verschiedenen Varianten dargelegt und eine erste durchgangige Darstellung flir den
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jeweiligen StralRenzug erstellt. Der Stadtrat wird dann zu jeder einzelnen Stralde, ggf. in Pake-
ten, befasst.

Aufgrund der Erfahrungen aus der Zwischenlésung in der Fraunhoferstral3e (Radfahrstreifen
anstatt Parkplatze), wird die Diskussion der méglichen Varianten mit den Anwohnerinnen und
Anwohner sowie Gewerbetreibenden in den Projektablauf aufgenommen. Im Zuge der Ein-
bindung der Bezirksausschiisse erfolgt zukiinftig auch eine Informationsveranstaltung fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner sowie fir die ansassigen Gewerbetreibenden, sofern in dem
Stralienzug fir die Planung relevantes Gewerbe vorhanden ist und ein relevanter Stellplat-
zentfall vorgeschlagen wird. Sofern ein Fahrstreifenentfall vorgeschlagen wird, erfolgt die Be-
urteilung der Notwendigkeit einer Beteiligung der Anliegerinnen und Anlieger, gemeinsam mit
den jeweiligen Bezirksausschussen. Bei allen Projekten erfolgt ein Basisinformation Uber die
Webseiten der Landeshauptstadt Miinchen. Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
wird zur Durchfuhrung der Informationsveranstaltungen und ggf. verkehrsplanerischer Teilar-
beiten externe Unterstiitzung beauftragen und aus der Nahmobilitatspauschale finanzieren.

Der Ablauf zur Planung und Umsetzung der MalRnahmen entspricht im wesentlichen dem zu-
kinftigen Projektablauf im kinftigen Mobilitatsreferat und soll anhand dieses Beschlusses ab
sofort angewendet werden. So wird die Umsetzung des Radentscheids bereits vor Einrichtung
des Mobilitatsreferats beschleunigt und den &rtlich Betroffenen sowie dem Stadtrat bereits bei
der ersten Vorlage der Auswirkungen des Radentscheids in der jeweiligen Stral’e anhand ei-
ner durchgangigen Darstellung der Raumaufteilung eine wesentlich fundiertere Entschei-
dungsgrundlage geboten, um Uber die Umgestaltung zu diskutieren. Um die Ziele des Radent-
scheids zu erfillen ist das flr Radverkehrsprojekte derzeit praktizierte Vorgehen einer um-
fangreichen verkehrlichen Betrachtung, vor einer durchgehenden Untersuchung und Darstel-
lung der Raumaufteilung fur den gesamten Streckenabschnitt und Knotenpunkte , insbeson-
dere vor dem Zeithorizont 2025 betrachtet, nicht geeignet und muss daher parallel erfolgen.

In der folgenden Karte ist eine Ubersicht der Korridore der Radschnellverbindungen, des
Altstadt-Radlrings sowie der ersten 10 Mal3nahmen dargestellt (siehe auch Anlage 1).
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Vorauswahl des ersten MaBnahmenbiindels

Ausgenommen aus dem ersten MaRnahmenblndel wurden Hauptverkehrsstralen, bei denen
die Schaffung von mindestens richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen nur durch eine Ein-

bahnregelung oder Sperrung fir den Kfz-Verkehr und OPNV oder mit dem Fallen von groRe-

ren Baumalleen verbunden ware. Sofern Hauptverkehrsstrallen mit einem 4-streifigen Quer-

schnitt vorgeschlagen werden, wurden dabei zunachst Uberwiegend Strallen vorgeschlagen,

bei denen die Verkehrsstarke im Verhaltnis betrachtet relativ gering ist.

Um die Ziele des Radentscheid hinsichtlich der Breitenanforderungen von Radverkehrsan-
lagen zu erflllen, ist ein Stellplatzentfall allein als Flachenpotential in der Regel nicht ausrei-
chend. Lediglich bei tberbreiten Fahrbahnen kann der Ansatz eines Stellplatzentfalls in Kom-
bination mit Fahrspurverschmalerungen ggf. ausreichende Flachen generieren.

Bei Hauptverkehrsstrafien fiir die ein durchgangiger Parkplatzentfall erforderlich wird, missen
nach Moglichkeit in den zuflihrenden Stralten Lieferzonen geschaffen werden. Bei Stralden, in
denen ein Fahrstreifenentfall vorgeschlagen wird, aber weiterhin Parkplatze vorhanden sein
sollen, wird die Radverkehrsanlage in der Regel zwischen Baumgraben bzw. Gehweg und
Parkplatzen situiert. Dies ist die Konsequenz aus der Forderung nach baulich geschutzten
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Radverkehrsanlagen, da Parkplatze rechts neben der Radverkehrsanlage nicht erreichbar wa-
ren.

Bei der Neuplanung der vorgeschlagenen Strallen ist, insbesondere bei Radverkehrsanlagen
zwischen Baumgraben und Parkplatzen, an Ein-/Ausfahrten sowie kreuzenden Stra3en auf
die Herstellung von ausreichenden Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
zu achten. Um diese Sichtdreiecke gemaf der einschlagigen Regelwerke (Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstralen, RASt06) herzustellen, ist zumeist ein umfangreicher Parkplatzentfall
notwendig, der auf die Gesamtstadt bezogen, erheblich sein wird. Dies wird jedoch auch vor
dem Hintergrund der Ziele der Vision Zero die Verkehrssicherheit in Minchen wesentlich erho-
hen, wovon alle Verkehrsarten profitieren werden. Die Anzahl der daflir zu entfallenden Stell-
platze wird im Rahmen der konkreten Einzelprojekte ermittelt.

Verbesserungen fur den FuBverkehr und/oder der Grunausstattung

Bei vielen Hauptverkehrsstrafen verlaufen die Radverkehrsanlagen im Bestand zusammen
mit dem Gehweg hinter dem Baumgraben im Seitenraum. Da grundsatzlich bei der Erarbei-
tung eines Vorschlags, welches Stralienelement zugunsten einer Neuplanung entfallen soll,
von einem Erhalt des Baumbestands ausgegangen wurde, ist in diesen Fallen der Rickbau
der vorhandenen baulichen Radwege und die Einrichtung neuer Radverkehrsanlagen auf der
Fahrbahn notwendig. Die Flachen der heutigen Radwege konnen dann der Gehbahn oder
dem Grunstreifen zugeschlagen werden, wodurch die meisten vorgeschlagenen Malihahmen
zugleich eine wesentliche Verbesserung fur den Fuldverkehr und/oder die Grinausstattung in
Munchen zur Folge haben. Bei der Umplanung von Parkplatzen fur den Kfz-Verkehr werden,
wo dies technisch und gestalterisch méglich ist, auch Standorte flir neue Stralienbdume vor-
gesehen.

Auswirkungen auf den Wirtschaftsverkehr

Wie das Beispiel der Umsetzung neuer Radfahrstreifen entlang der Fraunhoferstrale gezeigt
hat, sollte bei den kommenden Umsetzungsbeschliissen, zur Realisierung neuer Radver-
kehrsprojekte, die Beteiligung der Gewerbetreibenden als fester Verfahrensbestandteil mit
eingeplant werden. Erfahrungsgemal werden dabei die Themen Kurzzeitparkplatze, Anliefe-
rung, Ver- und Entsorgung sowie die Verkehrsiiberwachung relevant sein. Diese werden ne-
ben den Bezirksausschussen, einzelfallabhdngig u.a. mit den ansassigen und betroffenen
Gewerbetreibenden abgestimmt, sofern in dem StralRenzug fir die Planung relevantes Gewer-
be vorhanden ist und ein relevanter Parkplatzentfall vorgeschlagen wird.

Auswirkungen auf den OPNV

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft fihrt hierzu folgendes aus:

,Der OPNV bildet als Massenverkehrsmittel das Riickgrat eines nachhaltigen, umweltfreundli-
chen und fur alle Bevolkerungsgruppen nutzbaren Verkehrssystems. Die Radverkehrsinfra-
struktur ist — gerade hinsichtlich der Nutzbarkeit fiir ganz junge und altere Menschen — weit
weniger inklusiv als der OPNV. Die Nutzungsintensitat von Radwegen ist zudem stark von der
Witterung und den Jahreszeiten abhangig. Eine Verschlechterung der OPNV-Versorgung
durch die Umsetzung von RadverkehrsmalRnhahmen ist daher abzulehnen.”

Radverkehr und OPNV sollen sich sinnvoll ergdnzen und nicht in Konkurrenz zueinander ste-
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hen. Die Umsetzung der MaRnahmen zur Erfillung der Ziele der Birgerbegehren sollen
grundsétzlich nicht zu Lasten des OPNYV stattfinden.

Anforderungen des Biirgerbegehrens Radentscheid an Radverkehrsanlagen

Bei den vorgeschlagenen Stralen werden im Rahmen der weiteren Planungen die Mdéglich-
keiten zur 1:1 Umsetzung des Blirgerbegehrens gepruft. Es wird jedoch Stralien geben, bei
denen die Anforderungen des Radentscheids im Vergleich zu richtlinien- oder StVO-konfor-
men Radverkehrsanlagen unverhaltnismafige Auswirkungen haben werden. Gleichzeitig wird
es Engstellen wie Bushaltestellen, raumliche Zwangspunkte, Zu- und Ausfahrten zu Gebau-
den oder Knotenpunktsbereiche geben, in denen die Anforderungen des Radentscheid nicht
sinnvoll realisiert werden kdnnen. In Stral3en, in denen die Anforderungen des Radentscheids
nicht sinnvoll realisiert werden kdénnen, wird die Verwaltung die Variante gemal Radentscheid
mit StVO und richtlinienkonformen Lésungen vergleichend bewerten und dem Stadtrat einen
Entscheidungsvorschlag unterbreiten.

Umsetzungshorizont 2025

Bereits das erste MalRlnahmenbiindel wird seitens der Verwaltung enorme Anstrengungen er-
fordern. Das mit diesem Beschluss beantragte Personal wird erfahrungsgemaf friihestens
nach einem Jahr zur Verfligung stehen und die Planungsarbeiten effektiv erst nach einer
gewissen Einarbeitungszeit beginnen kdnnen. Der Umsetzungshorizont, der vom Radent-
scheid vorgegeben wurde, erscheint daher duerst ambitioniert. Als ersten Schritt wurden in
der vorliegenden Beschlussvorlage 10 MaRnahmen fir eine Uberplanung vorgeschlagen. Im
ersten und zweiten Quartal 2020 sollen jeweils zehn weitere Mallnahmen dem Stadtrat vorge-
schlagen werden.

Die Verwaltung wird dem Stadtrat halbjahrlich Gber den Umsetzungsstand berichten. Parallel
dazu wird den Vertreterinnen und Vertretern des Birgerbegehrens in geeigneter Form fortlau-
fend berichtet.

Interpretation der Formulierungen aus dem Biirgerbegehren

Es wird vorgeschlagen, alle Gemeindestrallen (HauptverkehrsstralRen) in der Baulast der Lan-
deshauptstadt Minchen, in welchen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit héher als 30 km/h
liegt, zu untersuchen (ausgenommen sind die Autobahnen). Die Grundlage fir die Auswahl
der Fuhrungsform des Radverkehrs bilden die StVO sowie die aktuellen Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) mal3geblich in Abhangigkeit der Kfz-Verkehrsstarke in der
Spitzenstunde, der zulassige Hochstgeschwindigkeit sowie der Fahrstreifenanzahl. Sollten die
Male des Radentscheids beispielsweise aus Platzgriinden oder nur mit unverhaltnismafigem
Aufwand umsetzbar sein, werden die noch zu erstellenden Radentscheid-Leitlinien und das
Instrumentarium der geltenden Richtlinien und der StVO angewendet.

Der Wunsch nach ,baulich geschiitzte Radverkehrsanlagen“ wird dahingehend interpretiert,
dass damit zum einen dem subjektiven Sicherheitsgefihl im Langsverkehr und zum anderen
der rechtswidrigen Verparkung von Radverkehrsanlagen Rechnung getragen werden soll.
Aus Sicht der Verwaltung kénnen damit je nach Stral3e unterschiedliche Varianten zum Ein-
satz kommen. Ein baulicher Radweg kann dabei bereits diese Anforderungen erfillen, wenn
die Seitenraumnutzung keine grofRere Verparkungsproblematik erwarten lasst oder der Rad-
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weg zwischen Baumgraben / Gehweg und Parkstanden verlauft. Ebenfalls kénnen Radfahr-
streifen in Kombination mit einem Schutz (Einbauten / Poller / bauliche Fahrbahnabgrenzun-
gen) sog. Protected Bike Lanes eine Mdglichkeit sein. Eine solche Auspragung hat allerdings
je nach Ausfihrungsart erhebliche zusatzliche Breitenanforderungen und muss mit dem Win-
terdienst und den Anforderungen der Feuerwehr zur Anleiterbarkeit und Erreichbarkeit der an-
grenzenden Gebaude kompatibel sein. Zum Erreichen von Ein-/Ausfahrten, untergeordneten
Stralien, Feuerwehrzufahrten bzw. -aufstellflachen etc. missen die Radverkehrsanlagen un-
terbrochen bzw. in den Knotenpunktbereichen in Markierungslésungen Ubergehen werden
mussen. Letztlich sind je nach StralRe unterschiedliche Anforderungen flr baulich geschutzte
Radverkehrsanlagen zu erflllen, die lediglich im Einzelfall beurteilt werden kdnnen. Das unzu-
I&ssige Befahren und Halten durch Kraftfahrzeuge kann auch mit derartigen Maf3nahmen
letztlich nicht verhindert, sondern allenfalls erschwert werden. Wenn auf baulich geschiitzten
Radverkehrsanlagen unerlaubt gehalten oder geparkt wird, dann wird die bauliche Verhinde-
rung mangels Ausweichmadglichkeiten gleichzeitig auch fir den Radverkehr, und hier insbe-
sondere fur Lastenrader und Fahrrader mit Anhangern, je nach Art der baulichen Trennung
(Leitplanken vs. Poller), eine ebenfalls nur schwer zu passierende Problemstelle.

Beriicksichtigung der Planung von Radschnellverbindungen

Die Planung fur die Radschnellverbindung Miinchner Norden wurde vom Stadtrat am
24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925) bereits beauftragt. Fir die Ubrigen Rad-
schnellverbindungen lagen zum Zeitpunkt der Erstellung der Beschlussvorlage noch keine
Festlegungen auf konkrete Stralenabschnitten vor. Diese werden dem Stadtrat voraussicht-
lich Mitte 2020 zur Entscheidung vorgelegt. Sofern StralRenabschnitte, die in den MalRnah-
menvorschlagen enthalten sind, im weiteren Planungsverlauf fir eine Radschnellverbindung
vom Stadtrat beschlossen werden, werden die Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindun-
gen in den laufenden Planungen berucksichtigt.

Berucksichtigung der Belange von Menschen mit Behinderungen und élteren Men-
schen

Im Rahmen der kinftigen Planungen und Umsetzungen von Einzelprojekten sollen die Belan-
ge von Menschen mit Behinderung und alteren Menschen immer Berlicksichtigung finden.
Eine Trennung von Fuf3- und Radwegen ist immer dort anzustreben, wo eine Flachenumver-
teilung zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs mdglich ist. Vom Ausbau der Radverkehrsinfra-
struktur sollen insbesondere auch Ful3géngerinnen und FuRgangern profitieren und deutlich
mehr Platz auf den Gehsteigen bekommen.

2.2.5 Umgang mit laufenden Planungs- und Bauprojekten

Beim Baureferat sind gemal verschiedenster Stadtratsbeschliisse mehrere Bauprojekte in
Bearbeitung, welche durch den Radentscheid tangiert werden. Die einzelnen Bauprojekte
befinden sich in unterschiedlichen Bearbeitungsstufen. Die Anpassung dieser Projekte fallt
unter Kategorie 1 der Vorgehensweise zur priorisierten Umsetzung der Ziele der beiden
Blrgerbegehren.
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I) Bereits angepasst und mit den Vertretern und Vertreterinnen des Radentscheids
abgestimmt wurden folgende MalRnahmen:

- BlumenstralRe / zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Strale (Baubeginn 2020),
Stadtratsbeschluss vorgesehen mit dieser Beschlussvorlage (siehe Ziffer 2.1.4)
Heidemannstralte zwischen Litzelsteiner Stra’e und Freisinger Landstrale
(Baubeginn 2020), Stadtratsbeschluss vom 05.11.2019

« Anschlussbereiche westlich und 6stlich der Ludwigsbriicken (Stadtratsbeschluss fiir
den 18.12.2019 vorgesehen)

« Bahnlberfuhrung Lerchenauer Stralle (Stadtratsbeschluss fur den 03.12.2019
vorgesehen)

- Lilienthalallee

« Wolfratshauser Stralde zwischen Josephinenstralie und Siemensallee

II) Bei den folgenden Mal3nahmen muss zwischen Projekten unterschieden werden, welche
sich noch im Planungsprozess befinden und Projekten, bei welchen bereits die
Projektgenehmigung bzw. die Vorprojektgenehmigung oder sogar ein
Planfeststellungsbeschluss/ eine Plangenehmigung vorliegt.

A) Folgende Projekte befinden sich im Planungsprozess:

a) Bei folgenden Projekten kdnnen die Vorgaben aus dem Radentscheid bertcksichtigt
werden:

+ Eisenbahniberfiihrung Chiemgaustral’e (Neubau)

- Hanns-Seidel-Platz, 2. Bauabschnitt, B-Plan 1609

- Sonnenstrale im Bereich Neubau Hotel Kénigshof am Stachus

- Fraunhoferstralle, endgultige Gestaltung nach Evaluierung

« Aschheimer Str. / Anzinger Str., Umfeld Feuerwache 5

b) Bei folgenden Projekten prift das Baureferat derzeit eventuell erforderliche Anpassungen
gemal Radentscheid:

« Landshuter Allee, Radweg zwischen Nymphenburger Str. und Blutenburgstralle,
Umsetzung fiir 2020 geplant

- OffenbachstralRe zw. Landsberger Strale und Nusselstralle
Landsberger Strale, Querung zwischen Philipp-Loewenfeld-Strale und
Bergmannstralie

« Agnes-Bernauer-Stralle zw. Furstenrieder Stralle und Neuburgerstralle,
Radwegliickenschluss Nordseite
Eisenbahniberfiihrung Rosenheimer Stralle

« Eisenbahnuberfiihrung Tumblingerstralle

- Eisenbahniberfiihrung LimesstralRe (3-gleisiger Ausbau S4 West)

+ Regerstralle, B-Plan 2076

+ Freiham Nord

« Landshuter-Allee-Tunnel (Oberflache)

« Tunnel Englischer Garten, Anschlussbereiche

« Tunnel SchleiRheimer Strale, Anschlussbereiche

+ Carl-Wery-Stralie, B-Plan 57 cl, beidseits

« Sendlinger-Tor-Platz Bereich Sonnenstral’e und Oberanger
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c) Bei folgenden Projekten ist eventuell eine erneute verkehrliche Bewertung und Festlegung
der Stralenraumaufteilung durch das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung erforderlich,
was aber noch detailliert zwischen den Referaten besprochen werden muss:

« Allacher Stral’e zwischen Ernst-von-Behling Strafle und Eduard-Schwartz-Strale,

+ BalanstraRe zwischen Thomasiusplatz und St. Martin-Strale

« Hochackerstralle zwischen A8 und Unterhachinger Stral3e, B-Plan 2045

« Karl-Theodor-Stralle zwischen SchleiRheimer Strafle und Belgradstralle

+ LindwurmstraRe zwischen Plinganser- und Aberlestralle

+ LindwurmstraRe zwischen Goetheplatz und Sendlinger Tor
Peter-Auzinger-StralRe, Verkehrsrechtliche Anordnung, KVR vom 09.01.2018

« Plinganserstralde zwischen Am Harras und Dudenstralie,

+ Rosenheimer Stralde / Lilienstralte / Zeppelinstralde, (Zweirichtungsradweg)
Thomas-Wimmer-Ring

« Herzog-Heinrich-Stralie

+ Elisabethstralle zwischen SchleiRheimer Strale und Nordendstralie

« Elsenheimerstralie

- MarsstralRe zwischen Arnulf- und Weiglstralde, Anbindung Arnulfsteg nach Norden
Oberfohringer Stralte, BA-Beschluss vom 14.02.2017

- Waurmtalstralle — zwischen Heiglhofstral3e und Kriegerheimstralle

« Untermenzinger Stral’e zwischen Allacher Stralte und Untermenzinger Str. 20
Moosacher Straf3e und Riesenfeldstralle, barrierefreier Ausbau der Haltekanten
L/Anhalter Platz*

« Lochhausener Stralle zwischen Pirolstral’e und Sumpfmeisenweg, B-Plan 2034

« U5 nach Pasing — Wiederherstellung der Oberflache (Gotthardstra®e) nach Tunnelbau

« HufelandstralRe / Ingolstadter Stralle,
Ottobrunner Stral’e, Bushaltestelle Diakon-Kerolt-Weg, barrierefreier Ausbau der
Haltekanten

B) Bei folgenden Projekten liegt bereits eine Projektgenehmigung oder
Vorprojektgenehmigung des Stadtrates vor. Mit der Projektgenehmigung wurde das
Baureferat bereits zur Vorbereitung der baulichen Umsetzung bzw. mit der
Vorprojektgenehmigung zur Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens beauftragt.
Die Projektgenehmigung bzw. Vorprojektgenehmigung darf hierbei nicht in Frage gestellt
werden, da dies ansonsten grofRe Verzégerungen bei den einzelnen Projekten zur Folge
haben wirde.

Bei diesen Projekten wird das Baureferat dennoch prifen, inwieweit noch eventuelle
Anpassungen gemal Radentscheid moéglich sind.

« Eisenbahniberfiihrung Bodenseestralle (Neubau)

- Eisenbahnuberfihrung Dachauer Stral3e mit Anschlussbereichen

- Eisenbahnuberfuhrung Lindwurmstral3e mit Anschlussbereichen

+ Eisenbahniberfiihrung Werinherstralie

« Eisenbahniberfiihrung Balanstral3e

- Eisenbahnuberfuhrung Feldmochinger Stral3e, Fasanerie

- Altstadtring Nordwest — StraRenumbau Oskar-von-Miller-Ring und Von-der-Tann-
StralRe (Oberflache nach Tunnelfertigstellung)

- Bahnibergang Lindberghstraflie (Plangenehmigung des EBA liegt bereits vor)"
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2.2.6 Umgang mit der bestehenden Beschlusslage
Radwegeriickbau in Tempo 30 Zonen

Im Beschluss ,Tempo-30-Zonen in Mlnchen des Kreisverwaltungsausschusses vom
04.07.1995 wurde ubereinstimmend zwischen dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung,
Baureferat und Kreisverwaltungsreferat festgelegt, dass in Tempo-30-Zonen keine
MafRnahmen fir den Radverkehr notwendig sind und bestehende Radverkehrsanlagen Zug
um Zug aufgeldst werden (z.B. bei einer Sanierung der Straf3e). Der hierbei gewonnenen
Raum kann beispielsweise dem FulRgangerverkehr zurlickgegeben werden.

Seit diesem Beschluss aus dem Jahr 1995 werden in MUnchen daher sanierungsbedurftige
Radwege im Bereich von Tempo-30-Zonen (Zeichen 274.1 bzw. 274.2 StVO) grundsatzlich
nicht saniert sondern zurtickgebaut. Das Kreisverwaltungsreferat hat dem Baureferat 2015 zur
Vereinfachung des Verwaltungsverfahrens mitgeteilt, dass hinsichtlich des Radwegriickbaus

in Tempo-30-Zonen dabei grundsatzlich keine Verkehrssicherheitsbedenken bestehen. Fir
bestimmte Konstellationen, z.B. dass in Tempo-30-Zonen der gegenlaufige Radverkehr in
einer Einbahnstralle Uber einen linksseitigen Radweg abgewickelt wird, besteht die
Gelegenheit einer Einzelfallabstimmung.

An dieser Verfahrensweise halt das Kreisverwaltungsreferat grundsatzlich auch weiterhin fest.
Aufgrund der Geschwindigkeitsbegrenzung in einer Tempo-30-Zone besteht nur ein geringes
Geschwindigkeitsgefalle zwischen dem Radverkehr und dem motorisierten Verkehr. Gemaf
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und
Verkehrswesen (ERA 2010) ist der Mischverkehr bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h und bei einer Verkehrsstarke von bis zu 800 Kraftfahrzeugen pro Spitzenstunde
als verkehrsvertraglich einzustufen. Die Anordnung der Radwegbenutzungspflicht ist in
Tempo-30-Zonen nach § 45 Abs. 1¢ StVO sogar verboten.

Hinzu kommt, dass vorhandene bauliche Radwege im Tempo-30-Zonennetz fast immer nicht
den gesetzlichen Mindestanforderungen hinsichtlich der Breite (Mindestmaf nach der StVO
1,50 m; Mindestmal, nach der ERA 2010 1,60 m) gentigen. Zudem fehlen haufig die
erforderlichen Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstédnden, was zur Folge hat, dass
unachtsam gedffnete und vollumfanglich in den Radweg hineinragende Autottren fir den
Radverkehr eine Gefahrdungslage darstellen. Gerade weil nicht benutzungspflichtige Rad-
wege uberwiegend gern von schwacheren Verkehrsteilnehmerinnen benutzt werden, ist es
umso wichtiger, dass diese die geltenden Mindestanforderungen erfillen. Denn dem
subjektiven Gefilhl, sich auf einem Radweg sicherer als auf der Fahrbahn zu fihlen, kann nur
Rechnung getragen werden, wenn der Radweg auch nach objektiven Kriterien (u. a. Erfillung
der gesetzlich definierten Mindestanforderungen, Sichtbarkeit an Knoten und Einmindungen)
als verkehrssicher einzustufen ist.

Nach den im Kreisverwaltungsreferat vorliegenden Erkenntnissen gilt es als gesichert, dass
die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Bereich des FlieRverkehrs zu besserem
Sichtkontakt zwischen Kraftfahrzeug- und Radverkehr flhrt. Damit werden vor allem die
schweren Abbiegeunfélle an Kreuzungen und Einmiindungen oder Grundstiicksausfahrten
reduziert bzw. gemildert.
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Letztlich bedeutet die Auflassung von nicht benutzungspflichtigen baulichen Radwegen in
Tempo-30-Zonen meist auch einen Gewinn flir die Sicherheit der FulRgangerinnen und Ful3-
ganger. Dabei ist zu erwahnen, dass die Gehwege in Tempo-30-Zonen ebenso wie die
Radwege zumeist nicht den Regelmalien entsprechen. Bei einem untermalfigen direkt neben
dem Gehweg verlaufenden Radweg weichen die Rad Fahrenden bei Uberholvorgéngen
haufig Uber den Gehweg aus, was dann wiederum zu Behinderungen und Gefahrdungen des
FuRverkehrs fliihren kann. Bei der Auflassung nicht benutzungspflichtiger baulicher Radwege
und der Zuteilung dieser zum Gehwegbereich entfallt dieses Problem und eine Starkung des
Fullverkehrs kann erreicht werden.

Andererseits flhrt der Riickbau vorhandener Radwege erfahrungsgemal’ haufig zu groRem
Unverstandnis in der Bevolkerung, da das subjektive Sicherheitsgeflhl, vor allem bei Kindern,
auf einem noch so schmalen Radweg héher ist als auf der Stralte. Diesem
Sicherheitsempfinden sollte im Sinne der Radverkehrsforderung Rechnung getragen werden,
indem geeignete Malinahmen ergriffen werden.

Aufgrund des nun mittlerweile 24 Jahre alten Beschlusses liber den Radwegriickbau und den
Forderungen des Burgerbegehrens ,Radentscheid” sieht das Kreisverwaltungsreferat es trotz
alledem flr erforderlich an, das aktuelle Vorgehen im Lichte evtl. vorhandener neuer
Erkenntnisse zu reflektieren und darauf aufbauend dem Stadtrat ein aktuelles konzeptionelles
Vorgehen zur Entscheidung vorzulegen, das den Beschluss aus dem Jahr 1995 ersetzt. Dazu
wird das Kreisverwaltungsreferat aktuelle wissenschaftliche Untersuchungen heranziehen
bzw. in Auftrag geben und Vergleiche mit anderen Stadten herstellen.

TurnusmaBige Beschlussvorlage Markierung durch das Kreisverwaltungsreferat

Mit Beschluss vom 15.06.2016, ,Anordnung von Radverkehrsanlagen

(Markierung im Fahrbahnbereich) durch das Kreisverwaltungsreferat” (Sitzungsvorlage Nr. 14-
20 /V 06221) wurde fur die Markierung von Radverkehrsanlagen durch das Kreisverwaltungs-
referat in Abanderung der bisherigen Ziffer 19 des Referentenantrags des Grundsatzbeschlus-
ses Radverkehr aus 2009 ein neues abgestuftes Verfahren beschlossen.

Danach werden dem Stadtrat die Malknahmen zur Beschlussfassung vor der Anordnung vor-
gelegt, bei denen folgende 2 Kriterien gleichzeitig erflllt sind:
1. Der betroffene StraRenabschnitt ist nach dem Verkehrsentwicklungsplan der Landes-
hauptstadt Minchen dem HauptverkehrsstraBennetz zuzuordnen.
2. Die Mallnahme ist nur durch Umverteilung, d.h. nur durch Entfall von Fahrspuren
des MIV zu erreichen.

Nicht zur Entscheidung vorgelegt werden markierte Ubergangsbereiche (Radfahr- oder
Schutzstreifen) als Radwegenden oder -zuflihnrungen im Sinne der aktuellen Regelwerke der
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen (ERA), Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)), Radfahr- oder Schutz-
streifen auf der freien Strecke, die durch Verschmalerung von Uberbreiten auf regelbreite
Fahrspuren (nach den Kriterien der RASt 06) zu erreichen sind, sowie Radfahr- oder Schutz-
streifen, die keinen Fahrspurentfall in Knotenpunkten auslésen.

Es erfolgt turnusmafig mindestens einmal jahrlich im Kreisverwaltungsausschuss eine Be-
kanntgabe dieser Malinahmen.
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Die MarkierungsmafRnahmen des Kreisverwaltungsreferates wurden seit dieser Beschlussfas-
sung nach den Vorgaben der StVO und der geltenden technischen Regelwerke und nach die-
ser Vorgehensweise angeordnet und umgesetzt.

Mit Ubernahme der Birgerbegehren ,Radentscheid“ und ,Altstadt-Radlring“ wurden neue
Standards fur die Gestaltung von Radverkehrsanlagen definiert und zusatzlich hangt dieser
Beschlussvorlage eine erste Liste von umzusetzenden EinzelmaRnahmen an.

Das neu in dieser Beschlussvorlage definierte Konzept zur Umsetzung von
Radverkehrsmafinahmen gemal’ den Forderungen der beiden Blrgerbegehren ersetzt daher
die bisherige turnusmafige Beschlussvorlage von Markierungsmaflinahmen.

Die Umsetzung bereits geplanter Projekte aus den Turnusbeschlissen 2016 bis 2019 richtet
sich nach dem unter Ziffer 2.2.5. beschriebenen Vorgehen.

Fir Projekte, die ggf. abweichend von diesem Konzept nicht unter die o0.a. Systematik fallen,
wird das Kreisverwaltungsreferat bedarfsmaRig Einzelbeschlisse im
Kreisverwaltungsausschuss herbeiflihren.

2.2.7 Umgang mit sanierungsbediirftigen Radwegen

Im Rahmen des laufenden StralRenunterhalts werden die bestehenden Radwege auf mégliche
Schaden am Belag Uberpriift. Einzelne Schadstellen werden zur Aufrechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit bestandsorientiert beseitigt. Sollte ein Radweg auf groRer Lange erneue-
rungsbedurftig sein, so wird die erforderliche MalRnahme unter Berucksichtigung der Festle-
gungen des Radentscheids Uberprift und falls erforderlich mit dem Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung bezglich einer eventuell hierfir erforderlichen Neuaufteilung des Stralien-
raums abgestimmt.

2.2.8 Lufthygienische Einschatzungen zu MaBnahmen auBlerhalb des Altstadt-Radlrings

Generelles Vorgehen

Es ist sicher zu stellen, dass die geplanten MaRnahmen im direkt betroffenen und erweiterten
Immissionsumfeld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der gesetzlichen NO,-
Grenzwerte zur Folge haben. Fir das weitere Verfahren und die nachsten Malinahmenpakete
halt das Referat fur Gesundheit und Umwelt daher in kritischen Bereichen eine friihzeitige Be-
trachtung der Auswirkungen auf die Verkehrssituation im direkten und erweiterten Umfeld und
somit auf die lufthygienische Situation fur erforderlich.

Da belastbare Verkehrsprognosen in den meisten Fallen nicht mdglich sein werden, sind von
einem Verkehrsgutachter geeignete Annahmen zu treffen, die als Basis flr die lufthygieni-
schen Modelle verwendet werden kénnen.

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt empfiehlt, analog zum Vorgehen beim MaRnahmen-
paket zur Busbeschleunigung, einen Rahmenvertrag fir verkehrstechnische und lufthygieni-
sche Untersuchungen an einen externen Gutachter zu vergeben, um einerseits die verschie-
denen Aspekte der Planung und Planungsvarianten in einer Hand geblndelt bearbeiten zu
lassen und andererseits die Projektrealisierung damit deutlich zu beschleunigen.

Aufgrund der erheblichen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz in Munchen sollten ggf. beglei-
tende Verkehrszahlungen und NO,-Messungen durchgeflhrt und daflir die entsprechenden
Ressourcen angemeldet werden.
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Situation Paul-Heyse-Strale

Aus lufthygienischem Blickwinkel betrachtet, ist auf die Sondersituation in der Paul-Heyse-
Stralde hinzuweisen. Bei der seit 1.1.2019 im Rahmen des freiwilligen stadtischen NO-Mess-
netzes betriebenen Messstation in der Paul-Heyse-Stral3e auf Hohe der Hausnummer 8
wurde ein Mittelwert fur die ersten drei Quartale des Jahres 2019 in H6he von 57 pg/m?
gemessen. Sollte der erst nach Vorliegen des 4. Quartalswertes 2019 ermittelbare
Jahresmittelwert flr das Jahr 2019 diesen Wert bestatigen, ware der nach 39. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) relevante
Jahresgrenzwert (40 pg/m?3) deutlich Gberschritten.

Vor diesem Hintergrund sind alle in der Paul-Heyse-Stral3e angestrebten Malkhahmen zur Ver-
besserung des Radwegenetzes auch besonders unter dem Aspekt der Luftreinhaltung zu be-
trachten, insbesondere wenn mit ihnen eine Veranderung der Verkehrsfihrung (z.B. Reduzie-
rung der Fahrspuren, Einbahnstralenregelung, Busspuren etc.) und damit eine Veranderung
des Verkehrsflusses mit erhéhten Emissionen einhergeht. Flr eine Verbesserung der Situati-
on in der Paul-Heyse-Strale ist insgesamt der Einzugsbereich zwischen Stachus, Haupt-
bahnhof vor dem Hintergrund der geplanten Sperrung der Durchfahrt des Bahnhofsvorplatzes,
Paul-Heyse-Unterfiihrung und Hackerbriicke sowie Arnulfstral’e und Schwanthalerstralte zu
betrachten und ein schlissiges Verkehrskonzept zu entwickeln, das NO.-Emissionen insge-
samt maximal reduziert.

3 Prozessorganisation

Zur Umsetzung der beiden Blrgerbegehren wurde bereits ein referatsibergreifender
Steuerungskreis mit Vertreterinnen und Vertretern aller beteiligten Referate und den
Stadtwerken Minchen eingerichtet. Der Steuerungskreis wird sich kinftig in regelmafigen
Abstanden treffen, um Uber grundsatzliche Fragestellungen zu konkreten Projekten und
Malnahmen zu diskutieren. Zusatzlich werden EinzelmalRhahmen zur Umsetzung des
Altstadt-Radlrings und der allgemeinen Ziele des Radentscheids zwischen den Referaten in
verschiedenen Projektgruppen abgestimmt und dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Der Auftrag zur Einbindung der Vertreter und Vertreterinnen der Blrgerbegehren und der
Verbande in die Umsetzung der Forderungen wird bereits wahrgenommen. Auch hier finden
bereits regelmaRige Termine zum inhaltlichen Austausch und zur Abstimmung konkreter
Projekte und technischer Standards fir kiinftige Vorhaben zum Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur statt. Eingebunden sind darin die Vertreterinnen und Vertreter der
beiden Birgerbegehren und der beteiligten Referate. Im Rahmen einer institutionalisierten
Zusammenarbeit zwischen der Verwaltung und dem Blindnis Radentscheid sollen kiinftig
gemeinsam weitere MalRnahmen und Projekte priorisiert werden und in regelmafigen
Abstanden &ffentlich Uber den Stand der Umsetzung berichtet werden.

4 Ressourcenbedarf
4.1 Investive Sachkosten
Nach Erfahrungswerten ist an Hauptverkehrsstral3en fir einen StraRenumbau, wie es die

Vorgaben des ,Radentscheids” erfordern, von Kosten in der GroRenordnung von ca. 3,5 Mio.
€ pro km Strafldenlange auszugehen. Hochgerechnet auf 450 Kilometer liegt die
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Investitionssumme flr die Gesamtprojektkosten der Umbaumafnahmen damit im Bereich von
1,575 Mrd. €, verteilt auf die Jahre 2021 — 2025 also etwa 315 Mio. € pro Jahr. Dabei sind
bereits auch die laufenden Projekte und MaRnahmen zur Umsetzung durch das Baureferat
(ohne Ingenieurbauwerke wie Brucken oder Unterfuhrungen) enthalten.

Genauere Aussagen hierzu sind rein spekulativer Natur und kénnen erst auf der Basis
konkreter Planungen prazisiert werden. Grundsatzlich sollen bei allen anstehenden
MafRnahmen und Projekten auch Férderméglichkeiten auf Bundes- und Landesebene fir den
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur geprift und gegebenenfalls beantragt werden.

4.2 Personalmittel

Durch die vollstandige Ubernahme der Ziele und Inhalte der beiden Biirgerbegehren ,Altstadt-
Radlring“ und ,Radentscheid” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15560 und Nr. 14-20 / V 15572)
durch die Vollversammlung des Minchner Stadtrats am 24.07.2019 werden fur alle beteiligten
stadtischen Referate eine Vielzahl an neuen Aufgaben und Projekten zum Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet entstehen. Aufgrund der Tatsache, dass
zur Umsetzung ein straffer zeitlicher Rahmen vorgegeben ist, mit einer geforderten,
unverzlglichen Umsetzung des Altstadt-RadlIrings und einer weitestgehenden Umsetzung der
funf Ziele des Radentscheids bis zum Jahr 2025, ist eine grol3e Anzahl an zusatzlichen Stellen
und Sachmittel zwingend erforderlich.

4.2.1 Stellenbedarf fiir das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

Die Umsetzung der vom Stadtrat beauftragten Ziele der beiden Biirgerbegehren kann nur
gelingen, wenn das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung dauerhaft zusatzliches
Personal erhalt, um diese Aufgaben zu bewaltigen. Das beantragte Personal wird kunftig auch
in der neuen Struktur des geplanten Mobilitatsreferats weiterbeschaftigt und die Planung von
Radverkehrsprojekten zur Umsetzung der Ziele der Biurgerbegehren dort weiterfihren. Daher
beantragt das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung folgende Stellen:

- 3 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene),
je 1 VZA in jedem der drei raumlichen Planungsbereiche bei HA I/3 zur Umsetzung der
Ziele des Burgerbegehrens ,Radentscheid” in allen Stadtgebieten und zur fachlichen
Begleitung des stadtweiten Prozesses zur Bearbeitung von Fragestellungen im
Rahmen der Férderung des Radverkehrs und der Nahmobilitat sowie der
Bauleitplanung (3 VZA = quantitative Aufgabenausweitung).
Folgende Aufgabenschwerpunkte sollen die kiunftigen Stelleninhaber / die kiinftigen
Stelleninhaberinnen Gbernehmen:

o Fachliche Vertretung der Belange der Verkehrsentwicklungsplanung gegenuber der
Offentlichkeit, fachlichen und politischen Gremien (BA, Stadtrat), anderen fachlich
tangierten Referaten und Abteilungen

o Konzeption und Einbringung verkehrlicher Vorgaben im Rahmen von
Stadtentwicklungskonzeptionen, B-Planverfahren sowie Planfeststellungsverfahren
gemal der verkehrlichen Ziele, Handlungsprogramme und MafRnahmenkonzepte
des Innenstadtkonzeptes, des Verkehrsentwicklungsplans, des Larmaktionsplans
und des Luftreinhalteplans der LHM

o Erarbeitung von Erschlielungskonzepten und Radverkehrsprojekten, sowie damit
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zusammenhangender flankierender verkehrsfunktionaler MalRnahmen- und
Strukturkonzepte

o Entwicklung projektbezogener integrierter Mallnahmenkonzepte zur Férderung des
Radverkehrs und der Nahmobilitat unter Bertcksichtigung der Erfordernisse der
ortlich jeweils zu berticksichtigenden verkehrsfunktionalen Erfordernisse und
gendergerechter Barrierefreiheit (z.B. Verkehrskonzept Umfeld Hauptbahnhof)

o Teilnahme und Beteiligung an den entsprechenden Arbeitsgruppen und
Abstimmungsgremien (sowohl stadtintern, referatsibergreifend als auch bei
weiteren mit Verkehrssfragen befassten Institutionen wie Stadtwerke
Minchen/MVG, DB, Regierung von Oberbayern)

o Allgemeine Aufgaben wie eigenstandiges Erarbeiten von sowie Mitwirkung bei der
Erstellung von Beschlussvorlagen

o Prufung fachlicher Fragestellung (Stadtratsanfragen,
Burgerversammlungsempfehlungen, Bezirksausschussantrage) sowie bei Bedarf
Diskussion in entsprechenden politischen Gremien und Offentlichkeit

o Schriftliche Darlegung von Untersuchungsergebnissen zu Stadtratsanfragen und
Burgerversammlungsempfehlungen (eigene fachliche Priifungen, Ergebnisse
externer Gutachten) unter Berucksichtigung der Stellungnahmen weiterer zu
beteiligenden Fachreferate.

1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur
Prufung von Lésungen fiir einen grolRflachigen Stellplatzentfall im 6ffentlichen Raum
und mogliche Kompensationsmalnahmen ist eine zusatzliche Stelle fur die
planerischen Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr notwendig (1 VZA = quantitative
Aufgabenausweitung).

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige
Stelleninhaberin Ubernehmen:

o Referatslibergreifende Koordination und Bearbeitung der Auswirkungen von
Radverkehrs- und OV-Projekten aus der Umsetzung der beiden Blirgerbegehren
auf den ruhenden Verkehr

o Erarbeitung von méglichen Kompensationsmdglichkeiten innerhalb von
Parklizenzgebieten

o Prifung, Bearbeitung und Beantwortung der Beschwerden, Antrage, Anfragen und
Empfehlungen

o Erstellung von Stellungnahmen intern und referatsubergreifend

o Integration des Beschwerdemanagements in das Qualitdtsmanagement des
Parkraummanagements

o Umsetzung der Pilotanwendung des referatsiibergreifenden
Qualitdtsmanagements des Parkraummanagements in ein stadtisches IT-
Verfahren inklusive der fachlichen Weiterentwicklung

o Vergabe der Erhebung, Verarbeitung und Integration der notwendigen
Datengrundlagen fir den ruhenden Verkehr

o Aufbereitung und Weitergabe von Daten zum ruhenden Verkehr fur Projekte

o Prifung und Begleitung neuer Erfassungsmethoden zum ruhenden Verkehr ggf.
mit Integration in die Planung und den Betrieb

o Kommunikation und Diskussion von Umplanungen mit den betroffenen
Bezirksausschiissen sowie ggf. Burgerinnen und Birgern
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1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur
strategischen Planung von gesamtstadtischen Konzepten im Radverkehr und fir
kommende Sonderprojekte im Zuge der Umsetzung der Biirgerbegehren (1 VZA =
neue Aufgaben und Projekte).

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige
Stelleninhaberin Ubernehmen:

o Strategische Planung von gesamtstadtischen Konzepten im Radverkehr und fir
kommende Sonderprojekte im Zuge der Umsetzung der Burgerbegehren

o Gesamtstadtische konzeptionelle Bearbeitung und Unterstitzung mit Thema
weiterer Radschnellverbindungen

o Gesamtstadtische konzeptionelle Bearbeitung des Themas Radvorrangrouten

o Fachliche Koordinierung und Betreuung weiterer vertiefter
Machbarkeitsuntersuchungen und Projekte zum Thema Radschnellverbindungen

o Begleitung der Umsetzung und Evaluierung von Radschnellverbindungen

o Zusatzliche Unterstutzung bei der Untersuchung von Radverkehrsplanungen im
Hauptverkehrsstralennetz auf Machbarkeit und Auswirkungen

o Mitwirkung bei der Fortschreibung des VEP-R nach Zielen der Burgerbegehren

o Planung von lokalen Engpassen mit Sonderlésungen, die im Rahmen der
Umsetzung der Blrgerbegehren einhergehen, wie z.B. Ertlichtigung von
Querungs- und Sonderbauwerken, lokale Verknupfung und Vernetzung
unterschiedlicher Radschnellwege und Radvorrangrouten zu einem
funktionierenden Netz

1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur
fachlichen Prifung und Begleitung von Bebauungsplanen nach den Zielen des
Birgerbegehren ,Radentscheid” in der HA 1l (1 VZA = inhaltliche qualitative
Veranderung).

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige
Stelleninhaberin Ubernehmen:

o Mitarbeit bei der Konzeption, Entwicklung und Umsetzung verkehrlicher
ErschlieBungskonzepte im Rahmen der Bauleitplanung

o Steuerung und Gewahrleistung der Entwicklung von Konzepten zur Starkung des
Radverkehrs im Zuge integrierter verkehrlicher ErschlieBungskonzepte im Rahmen
von Bebauungsplanungen

o Fachliche Begleitung der Analyse und Bewertung von Malinahmen fiir den
Radverkehr im Rahmen der Bauleitplanung hinsichtlich der ortsbezogenen und
gesamtstadtischen verkehrlichen Auswirkungen sowie der Wechselwirkungen mit
den anderen Verkehrsarten

o Aufbereiten von Analysen, Prognosen und Szenarien sowohl fur die
gesamtstadtische Radverkehrsentwicklung als auch fur teilrdumliche
Radverkehrsaufkommen und -verteilungen

o Aufbereitung der Sachverhalte, Teilnahme und Einbringung der Vorgaben und
Lésungsansatze fir den Radverkehr in den Arbeitsgruppen und Abstimmungs- /
Entscheidungsgremien

o Erstellung und Abstimmung von Beschlussvorlagen bzw. von Beitragen zu
Beschlussvorlagen fir Bezirksausschisse und den Stadtrat

o Teilnahme, Erlauterung/Prasentation von Planungsvorschlagen, -konzeptionen,
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Beantwortung von Fragen auf Burgerversammlungen und Veranstaltungen der
Offentlichkeitsbeteiligung sowie in Abstimmungsgesprachen mit der Politik und in
Stadtratssitzungen

1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur
Pflege, Aufbereitung und Analyse von Verkehrsdaten mit Fokus auf Daten zum
Radverkehr sowie eine Betrachtung aller Verkehrssysteme (1 VZA = neue Aufgabe).
Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige
Stelleninhaberin Gbernehmen:

o Analyse, Auswertung, Interpretation und Bereitstellung von verkehrlichen
Grundlagendaten

o Vergabebetreuung und Plausibilisierung von Verkehrserhebungen

o Abgleichen der Datenergebnisse sowie Anpassung und Weiterentwicklung von
Hochrechnungsfaktoren

o Analyse und Beurteilung aktueller Trends zur Verkehrsentwicklung

o Auswertungen und Interpretationen von Verkehrsdaten gesamtstadtisch und fir
teilrdumliche Bereiche

o Begleitung von Verkehrsuntersuchungen, Gutachten und Projekten auch im
Rahmen der Bauleitplanung

o Konzepterstellung und Integration fur die Datenaufbereitung (Dauerzahlstellen)

1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur

Entwicklung eines Monitoring-Konzepts auf Grundlage von Daten, Verkehrsversuchen

sowie aus den Erfahrungen bisheriger Planungen und Umsetzungen der Ziele des

Biirgerbegehrens ,Radentscheid* (1 VZA = neue Aufgabe).

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige

Stelleninhaberin Ubernehmen:

o Konzeption und Einrichtung eines Mobilitdtspanels zum Schwerpunkt Radverkehr
mit UnterstUtzung eines externen Gutachters

o Erstmalige Vergabe zur Erstellung eines Mobilitatspanels (Leistungsbeschreibung,
Betreuung der Vergabe und der Projektbearbeitung

o Weitreichende Auswertungen und Verschneidung der Mobilitdtsdaten mittels
ArcGIS/SPSS, sonstige

o Datenaufbereitung fiir die Belange in der Offentlichkeit, Politik und Verwaltung

o Fortschreibung des Mobilitatspanels in einem Zeitraum von 2-3 Jahren

1 VZA Sachbearbeitung (E 13, technischer Dienst, 4. Qualifikationsebene) zur
Verstarkung der Stabsstelle Radverkehr mit neuen umfangreichen Aufgaben fiir die
kinftige Koordinierung der Umsetzung der beiden Burgerbegehren durch den
Radverkehrsbeauftragten (1 VZA = quantitative Aufgabenausweitung).

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige
Stelleninhaberin Gbernehmen:

o Unterstitzung bei der Koordinierung von Malinahmen zur Radverkehrsférderung
und Steuerung der Umsetzung der Grundsatzbeschlisse zum Radverkehr

o Fachliche Unterstitzung bei der referatsubergreifenden Zusammenarbeit zur
Umsetzung der Ziele der Burgerbegehren zwischen allen beteiligten Referaten

o Unterstlitzung bei der Gremienarbeit zum Radverkehr sowie Vorbereitung von
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Konferenzen, Kongressen und Netzwerktreffen

o Unterstiitzung bei der Presse- und Offentlichkeitsarbeit zu Radverkehrsthemen

o Bearbeitung formaler Anfragen und Antrage zum Radverkehr sowie Weiterleitung
von Vorgangen an die zustandigen Fachdienststellen und anschlieRenden
Koordinierung der Stellungnahmen

o Betreuung von 6ffentlichkeitswirksamen Aktionen zur Forderung des Radverkehrs
wie ,Stadtradeln®

o Unterstitzung bei der Koordinierung, Vor- und Nachbereitung des
referatsiibergreifenden Lenkungskreises Radverkehr

Fir 2020 ergibt das einen Bedarf von 9 VZA gesamt zur Umsetzung der Ziele der
Blrgerbegehren ,Radentscheid” und ,Altstadt-Radlring“ im Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung. Der Personalbedarf zur Umsetzung der Ziele der beiden Blrgerbegehren und
der Erflullung des politischen Auftrags wird als unabweisbar und unplanbar angesehen.

4.2.2. Zusatzlicher Biuroraumbedarf im Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

Der unter Ziffer 4.2.1 des Vortrages beantragte zusatzliche Personalbedarf im Umfang von 9
VZA im Bereich des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung, Hauptabteilung |, Abteilung 3
Verkehrsplanung, soll ab 2020 dauerhaft im Verwaltungsgebaude des Referats fiir
Stadtplanung und Bauordnung am Standort Blumenstr. 31 eingerichtet werden.

Durch die beantragten Stellen wird Flachenbedarf fir voraussichtlich 9 Arbeitsplatze
ausgelost. Die Arbeitsplatze konnen aus Sicht des Referats flir Stadtplanung und Bauordnung
nur durch vorubergehende Nachverdichtung in der Blumenstr. 31 untergebracht werden. Der
zusatzliche Buroraumbedarf wird beim Kommunalreferat angemeldet.

Die beantragten Arbeitsplatze missen in den Verwaltungsgebauden des Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung untergebracht werden. Da dem Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung im Laufe des Jahres 2020 neue Raume, die derzeit vom Kommunalreferat belegt
sind, zugewiesen werden, kann das zusatzlich beantragte Personal aus Sicht des Referats fur
Stadtplanung und Bauordnung langfristig aufgrund der zusatzlich zugewiesenen Flachen
untergebracht werden. Bis zur Freisetzung der Flachen des Kommunalreferats erfolgt die
Unterbringung durch temporare Nachverdichtung.

4.2.3. Stellenbedarf fiir das Kreisverwaltungsreferat

Unter Bezugnahme auf die o.a. Darstellungen zum Personalbedarf des Referates fur
Stadtplanung und Bauordnung ist auszufiihren, dass die Planung und Umsetzung der
Projekte immer in einer engen Kooperation der beteiligten Referate in allen einzelnen
Arbeitsschritten erfolgt.

Mit dem Beschlussentwurf wird eine Liste mit 10 groReren Einzelmalihahmen zur Umsetzung
in einem ersten Schritt vorgelegt. Herausgehoben sind zudem 5 Teilprojekte des Altstadt-Radl-
rings. Fir den Folgezeitraum werden quartalsweise jeweils weitere 10 MalRnahmen angekin-
digt. Der bisherige Mallnahmenkatalog umfasst eine Gesamtstreckenlange von rund 60 km.
Dazu kommen Ubergabepunkte und Uberschneidungen zu 6 neuen Radschnellverbindungen
sowie einer Tangentialverbindung und die Konzeption eines Radvorrangroutennetzes.
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Wie oben dargestellt, sind die in diesem Beschluss aufgefihrten MalRnahmen erst der Auftakt
fur insgesamt 450 km StraRenlange. Hinzu kommt die Anpassung der betroffenen Lichtsignal-
anlagen und die Abwicklung der Baustellen und die Betreuung der unter Ziffer 2.2.5. aufge-
fuhrten Projekte in den unterschiedlichen Planungsstadien.

Fir die Verkehrsbehdrde beim Kreisverwaltungsreferat ergeben sich daraus u.a. folgende zu-
satzliche Aufgaben:

« Mitarbeit bei der Konzeption

« Mitarbeit bei den strategischen Planungen, der Grobplanung und der Detailplanung
der Radverkehrsanlagen in verschiedenen Varianten

+  Verkehrsrechtliche Anordnung der MalRnahmen und der Baustellen

- Baustellenkontrolle

« Anpassung der Parkraummanagementgebiete und Entwickeln und Anordnen von
Park- und Lieferkonzepten

- Mitarbeit bei der Partizipation der Initiatoren, Birger*Innen und der Offentlichkeitsar-
beit

+ Beantwortung von Beschwerden und Fragen der Burger*Innen, Verbande, Gewerbe-
treibenden u.a.

« Anpassung der Verkehrssteuerung

Diese Zusatzaufgaben konnen mit dem vorhandenen Personal nicht geleistet wer-
den.Um die quantitative und vor allem auch qualitative Aufgabenausweitung im Zuge der
Umsetzung der Blrgerbegehren (Mitwirkung bei der gesamtstadtischen Konzeption,
Prifung und Anordnung der aus der gesamtstadtischen Konzeption entwickelten Einzel-
projekte im Radverkehr) bewerkstelligen zu kénnen, ist im Kreisverwaltungsreferat die
Zuschaltung von zunachst 13 Stellen notwendig:

1 VZA Projektleitung Umsetzung Radentscheid; Verkehrsplanung und -ordnung
KVR 1/313 (A 13, nichttechnischer Verwaltungsdienst, 3. Qualifikationsebene)

Aktuell stehen fur die stadtweite verkehrsrechtliche Betreuung des Radverkehrs (Rad-
wegbenutzungspflicht, Fahrradstralen, Radverkehrsanlagen, Bauleitplanung, Evaluation
von Verkehrsversuchen und Offentlichkeitsarbeit) und von gréReren StraRenbau, OPNV-
und Radverkehrsprojekten die die Umverteilung von Stral3enraum voraussetzen und da-
mit einen besonderen Aufwand bedeuten, im Kreisverwaltungsreferat 5 Stellen zur Verfu-
gung. Durch die MalRnahmen zur Umsetzung der Vorgaben des Radentscheids wird in al-
len Projekten eine teilweise oder komplette Neuordnung der Verkehrsflachen in den je-
weiligen StralRen und ggf. im unmittelbaren Umfeld zuséatzlich erforderlich sein. Dieser
umfassende stadtweite Prozess erfordert eine verantwortliche zentrale Steuerung zur
strategischen Planung und Koordinierung der verkehrsrechtlichen Prifung und Anord-
nung. Hinzu kommt die fachliche Begleitung hinsichtlich der verkehrsrechtlichen Mdéglich-
keiten der Umsetzbarkeit, eine Entwicklung neuer Konzepte (z.B. an den Schnittstellen
zum OPNV oder zu den Radschnellwegen) und bei der Umsetzung selbst. Aufgabe der
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Projektleitung ist die Gewahrleistung einer verkehrssicheren Umsetzung der Burgerbe-
gehren Altstadt-Radlring und Radentscheid sowie fur die Bearbeitung komplexer Sonder-
projekte mit herausragender Schwierigkeit sowohl qualitativ als auch quantitativ.

Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kiinftige Stellenin-
haberin Gbernehmen:

Projektleitung der Umsetzungsprojekte ,Radentscheid“ im Sachgebiet Radverkehr und
Offentlicher Raum

Steuerung und Controlling der verkehrsrechtlichen Umsetzung und Planung der ge-
samtstadtischen Konzepte im Radverkehr und fir kommende Sonderprojekte im Zuge
der Umsetzung der beiden Birgerbegehren ,Altstadt-RadIring” und ,Radentscheid®
seitens der unteren Stralienverkehrsbehdrde incl. Baustellenabwicklung, Verkehrs-
steuerung, Parkraumbewirtschaftung und Offentlichkeitsarbeit

Schnittstelle zur Polizei und zur Branddirektion

Vertretung der Belange der Verkehrsbehdrde bei der gesamtstadtischen konzeptionel-
len Bearbeitung gegenuber Dritten

Teilnahme an den regelmafigen Sitzungen der referatstbergreifenden Projektgruppe
Vertretung der Belange der Verkehrsbehorde bei der gesamtstadtischen konzeptionel-
len Bearbeitung des Themas Radvorrangrouten

Bearbeitung komplexer Sonderprojekte mit herausragender Schwierigkeit

Begleitung der Umsetzung und Evaluierung von Verkehrsversuchen

Unterstltzung bei der Untersuchung von Radverkehrsplanungen im Hauptverkehrs-
stralRennetz auf Machbarkeit und Auswirkungen

Mitwirkung bei der Fortschreibung des VEP-R nach Zielen der Blurgerbegehren
Unterstitzung bei der Planung von lokalen Engpassen mit Sonderlésungen, die im
Rahmen der Umsetzung der Blurgerbegehren einhergehen, wie z.B. Ertuchtigung von
Querungs- und Sonderbauwerken

2 VZA Sachbearbeitung Radverkehr Verkehrsordnung KVR 1/313 (A 12, nichttech-
nischer Verwaltungsdienst, 3. Qualifikationsebene)

Die Bearbeitung der Aufgaben hangt im Einzelnen von der Komplexitat und Lange der
Strecken ab. Die Verkehrsbehorde trifft bei der Bedarfsberechnung eine qualifizierte
Schatzung auf der Basis von Erfahrungswerten und setzt zur Bearbeitung der Strecken
und der verkehrsrechtlichen Prifung und Anordnung maximal 25 km / Sachbearbeiter*in
und Jahr an.

Folgende Aufgabenschwerpunkte sollen die kinftigen Stelleninhaber / die kiinftigen
Stelleninhaberinnen Ubernehmen:

Gutachtliche Beurteilung der StralRenplanungen im Zuge der Umsetzung der Blrger-
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begehren ,Altstadt-Radlring“ und ,Radentscheid auf Rechtskonformitat und Auswir-
kungen

Fertigen der verkehrsrechtlichen Anordnungen

Abstimmung mit den anderen Tragern 6ffentlicher Belange

Koordination des Spartenverfahrens des Baureferats innerhalb der Verkehrsbehérde
Gutachtliche Beurteilung der StralRenplanung und verkehrsrechtliche Anordnung zum
Thema Radvorrangrouten

Unterstltzung bei der Fortschreibung des VEP-R nach Zielen der Blrgerbegehren
Unterstitzung bei der Planung von lokalen Engpassen mit Sonderlésungen, die im
Rahmen der Umsetzung der Blrgerbegehren einhergehen, wie z.B. Ertiichtigung von
Querungs- und Sonderbauwerken; Gutachtliche Beurteilung der daraus resultierenden

Straltenplanung und verkehrsrechtliche Anordnung der MaRnahmen
Prifung, Bearbeitung und Beantwortung von fahrradrelevanten Themen: Beschwer-

den, Antragen, Anfragen und Empfehlungen aus dem Stadtrat, der Birgerschaft und
den Bezirksausschussen.

1 VZA Parkraumbewirtschaftung KVR 1/311 (A12, 3. Qualifikationsebene)

Durch die Malinahmen zur Umsetzung der Vorgaben des Radentscheids wird in aller
Regel eine teilweise oder komplette Neuordnung des ruhenden Verkehrs in den jeweili-
gen Strallen und ggf. im unmittelbaren Umfeld erforderlich sein. Dieser umfassende
stadtweite Prozess erfordert auch bzgl. der Parkregelungen eine fachliche Begleitung
hinsichtlich der verkehrsrechtlichen Moglichkeiten der Umsetzbarkeit, eine Entwicklung
neuer Konzepte (z.B. zum Lieferverkehr) und bindet letztlich Kapazitaten bei der Umset-
zung selbst. Das Ausmal} der MaRnahmen und deren Auswirkungen auf den ruhenden
Verkehr stellen sowohl quantitativ als auch insbesondere qualitativ ganz neue Anforde-
rungen an das Themenfeld der Parkraumbewirtschaftung.

Aktuell steht fur die verkehrsrechtliche Betreuung der stadtweiten Parklizenzgebiete, in
denen der Wegfall von Stellplatzen besonderen Aufwand bedeutet (Neuaufteilung von
Anwohnerparkplatzen, Mischparken, Lieferzonen, Behindertenstellplatzen etc.) eine
Stelle zur Verfiigung. Um die quantitative und vor allem auch qualitative Aufgabenaus-
weitung bewerkstelligen zu kdnnen, ist in der ersten Stufe der Umsetzung zunéchst die

Zuschaltung einer weiteren Stelle notwendig.
Folgende Aufgabenschwerpunkte soll der kiinftige Stelleninhaber / die kunftige Stellen-

inhaberin Ubernehmen:
Einbringen von verkehrlichen und verkehrsrechtlichen Gesichtspunkten sowie Aspek-
ten der Verkehrssicherheit bei der Entwicklung bzw. Anderung von Konzepten zur
Parkraumbewirtschaftung
Erstellen der verkehrsrechtlichen Anordnungen inkl. aller erforderlichen Ab-
stimmungsprozesse (insbes. referatsiibergreifende Absprache, Anhérung Bezirksaus-
schusse und Polizeiprasidium)
Ortsbesichtigungen (ggf. mit Bezirksausschiissen, Anwohnern, etc.)
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Austausch mit Bezirksausschissen, Gewerbetreibenden, etc.

Erarbeiten von Verbesserungsvorschldgen (z.B. neuen Konzepten zum Lieferverkehr)
Prufung und Beantwortung von Stadtrats- und Bezirksausschussantragen sowie

Burgeranliegen zum Thema Parkraumbewirtschaftung

4 VZA Verkehrssteuerung KVR 1/32 (E 12, technischer Dienst, 3. Qualifikationsebe-
ne)
Zur planerisch-konzeptionellen Begleitung von Radverkehrsprojekten im Zusammen-
hang mit der Zielsetzung der Blrgerbegehren ,Altstadt-Radlring“ und ,Radentscheid*
und unter Bertcksichtigung der hierzu besonderen signaltechnischen Erfordernissen.
Projektierung, Planung und signaltechnische Umsetzung der hierzu erforderlichen Mal}-
nahmen an bestehenden Lichtsignalanlagen (LSA), bzw. im Zuge von ggf. notwendigen
LSA-Neubauten. Fachliche Betreuung von LSA in radverkehrlicher Hinsicht, sowohl im
ungestorten als auch im gestorten Verkehrsnetz (Baustellen). Folgende Aufgaben-
schwerpunkte sollen der kinftige Stelleninhaber / die kiinftige Stelleninhaberin Gberneh-
men:

planerisch-konzeptionelle Begleitung von Radverkehrsprojekten aus signaltechnischer

Sicht.

Aufrechterhaltung bzw. Einrichtung der vorrangigen OPNV-Beschleunigung in Ab-

wagung mit den Belangen des Radverkehrs

Begutachtung und Bewertung von Radverkehrsprojekten und Ermittlung der Folgen fur

die Ubrigen Verkehrsgruppen.

Begutachtung und Bewertung von strallenbaulichen Malinahmen (Baustellen) in Hin-

sicht auf die Belange des Radverkehrs.

Erstellung von praxistauglichen Lésungsansatzen.

Projektierung und Planung von signaltechnischen Anderungen an betroffenen Be-

standsanlagen.

Projektierung und Planung von ggf. notwendigen LSA-Neubauten.

Vergabe und fachliche Begleitung von signaltechnischen Projekten welche durch exter-

ne Partner geleistet werden.

Ansprechpartner zu fahrradrelevanten Themen an LSA.

Prifung, Bearbeitung und Beantwortung von fahrradrelevanten Themen an LSA: Be-

schwerden, Antragen, Anfragen und Empfehlungen (z.B. Fahrrad-Meldeportal).

Mitwirkung an referatsiibergreifenden oder interkommunalen Arbeitsgruppen

Die Verkehrsbehorde geht bei der Bedarfsberechnung zur Verkehrssteuerung sehr vor-
sichtig von 2 LZA / km aus. Die Bearbeitung der Aufgaben hangt im Einzelnen von der
Komplexitat der Knotenpunkte ab. Die Verkehrsbehérde trifft bei der Bedarfsberechnung
eine qualifizierte Schatzung auf der Basis von Erfahrungswerten und setzt zur Bearbei-
tung einen Aufwand von von 1 LZA / Person und Woche, also ca. 50 LZA / Person und
Jahr an.
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2 VZA Sachbearbeitung technischer Dienst KVR 111/36 (E9a, technischer Dienst, 2.
Qualifikationsebene)

Der Technische Dienst koordiniert im Kreisverwaltungsreferat die Erstellung und Prifung
der konkreten Plane fur Fahrbahnmarkierungen im StralRenraum und wirkt maf3geblich
bei der Finalisierung der Markierungsplane im Hinblick auf die Umsetzbarkeit mit. Nach
der Finalisierung der Markierungsplane tbermittelt der Technische Dienst den endguilti-
gen Markierungsplan an das Baureferat mit dem Ausflihrungsauftrag. Zudem begleitet
der Technische Dienst regelmafig die Markierungsarbeiten vor Ort, da die tatsachlichen
ortlichen Gegebenheiten, wie z.B. die StralRenbreiten immer wieder von den Vorlagen
abweichen und die Markierungen daher vor Ort optimiert werden missen. Des Weiteren
ist der Technische Dienst mit allen Beschilderungen im Stralienraum (Anpassungen,
Neubeschilderungen) befasst. Der Technische Dienst verortet jedes aufzustellende Ver-
kehrszeichen so detailliert im StralRenraum und erstellt einen entsprechenden Montage-
auftrag dazu, dass es dem Baureferat Verkehrszeichenbetrieb moglich ist, die notwendi-
gen Verkehrszeichen punktgenau aufzustellen. Da im Grunde fast alle der angestrebten
Verbesserungen fir den Radverkehr Markierungen (z.B. Radwege, Fahrspurmarkierun-
gen usw.) und Verkehrszeichen notwendig machen und all diese Veranderungen in der
Planung vom Technischen Dienst begleitet und final an das Baureferat weitergeleitet
werden, kann diese Zusatzaufgabe nicht mit dem vorhandene Personalressourcen
geleistet werden.

3 VZA Sachbearbeitung Temporire Verkehrsanordnungen KVR 1ll/3 (E9c, nichttech-
nischer Verwaltungsdienst, 3. Qualifikationsebene)

Die Umsetzung der angestrebten Verbesserungen flir den Radverkehr wird eine Vielzahl
von baulichen Anpassungen im Strallenraum Uber viele Kilometer hinweg, wie z.B. den
Umbau von Kreuzungen und Strallen, den Rickbau von Radwegen und Parkbuchten und
die Umgestaltung von Gehwegen zur Folge haben. Zudem machen Veranderungen an
der Fahrbahnoberflache bzw. des Strallenquerschnitts oft Veranderungen der Sparten
unter der Stralle (insbesondere der Strallenentwasserung) notwendig. Jede dieser Bau-
stellen, einschlieBlich der Arbeiten zur Aufbringung von Fahrbahnmarkierungen macht
eine Verkehrliche Anordnung (Erlaubnis fur die einzelne Baustelle) notwendig. Da diese
Baustellen nahezu ausschlieBlich im Hauptstralennetz sein werden, ist bei der Erstellung
ein besonderes Augenmerk auf die Sicherheit des Verkehrs wahrend der StralRenbauar-
beiten zu legen. Insbesondere dirfen die Baustellen an Hauptverkehrsachsen fir den
Radverkehr natrlich nicht zu unverhaltnismafigen Einschrankungen fir den Fuf3- und
Radverkehr fihren, wiirde dadurch doch das Ziel des Radentscheids konterkariert wer-
den. Der Aufgabenbereich Temporare Verkehrsanordnungen bendtigte in den letzten bei-
den Jahren ca. 7 Wochen fir die Bearbeitung von Baustellenantragen, sofern keine Licht-
signalanlagen, OPNV-Linien usw. betroffen waren. Dieser Wert wurde von der Bauwirt-
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schaft zwar immer wieder als zu lange kritisiert, aber im Grunde noch toleriert. Die Um-
setzung der angestrebten Verbesserungen flir den Radverkehr hatte ohne eine Personal-
mehrung unweigerlich eine erhebliche Verlangerung der Bearbeitungszeiten zur Folge.

Zusammenfassung Stellenbedarf:

Fiir 2020 ergibt das einen Bedarf von 13 VZA gesamt zur Umsetzung der Ziele der
Birgerbegehren ,Radentscheid” und ,Altstadt-Radlring“ im Kreisverwaltungsreferat. Der
Personalbedarf zur Umsetzung der Ziele der beiden Blirgerbegehren und der Erflllung
des politischen Auftrags wird als unabweisbar und unplanbar angesehen.

Durch die beantragten befristeten Stellen (13 VZA) wird Fldchenbedarf ausgeldst. Die
Unterbringung erfolgt bis zum Start des Mobilitatsreferates in den Blrogebauden Impler-
stral’e 7-9 und 11.

Das beantragte Personal wird kiinftig auch in der neuen Struktur des geplanten Mobili-
tatsreferates weiterbeschaftigt und die Planung von Radverkehrsprojekten zur Umset-
zung der Ziele der Burgerbegehren dort weiterflihren.

Tab. ,Zusammenfassung Geltendmachung Bedarfe fiir 2020 (in Stellen VZA)*
Bereich Funktion VZA Einwertung* MafRnahme

1/313 Projektleitung 1,0 A13/ E13 Umsetzung Rad-
entscheid; Ver-
kehrsplanung und
-ordnung
Zusatzlicher Be-
darf ab
01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-

lenbesetzung
/313 SB Verkehrs- 2,0 A12/E11 Zusatzlicher Be-
anordnung darf ab

01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-

lenbesetzung
1/311 SB Grundsatz- 1,0 A12/E11 Parkraumbewirt-
angelegenhei- schaftung
ten Zusatzlicher Be-
darf ab

01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-
lenbesetzung
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Bereich

Funktion

VZA

Einwertung*

MaRnahme

1/32

SB Verkehrs-
steuerung

4,0

E12

Zuséatzlicher Be-
darf ab

01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-
lenbesetzung

11/36 SB Techni- 2,0 E9a
scher Dienst

Zusatzlicher Be-
darf ab
01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-
lenbesetzung

/3 SB Verkehrs- 3,0
anordnung

A10/E9c Zusatzlicher Be-
darf ab
01.01.2020, befris-
tet 5 Jahre ab Stel-

lenbesetzung

Summe 13,0

* Vorbehaltlich der Bestatigung durch das Personal- und Organisationsreferat

Sachbedarfe
Es sind zusatzliche Sachmittel erforderlich. Fur die Ersteinrichtung von 13 Arbeitsplatzen
fallen einmalige Kosten i.H.v. 26.000 € (2.000 €/Arbeitsplatz) sowie befristete Kosten
von 2020 — 2024 i.H.v. 10.400 € (pro Jahr 800 €/Arbeitsplatz) an.

4.2.4 Stellenbedarf fiir das Baureferat

Beim Baureferat entstehen fir folgende Aufgabenstellungen geman dieser Beschlussvorlage
befristete Stellenbedarfe:

6 VZA Sachbearbeitung (E 12, technischer Dienst, 3. Qualifikationsebene)
Vertiefte Untersuchung und Darstellung von Raumaufteilungen bzw. - Umverteilungen auf den
gesamten Stral’enabschnitten fir die Umsetzung des Blirgerbegehrens ,Radentscheid®
Folgende Leistungen sind fur die Abwicklung der konkret anfallenden Aufgaben durch das
Baureferat fir das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung zu erbringen:

+ Beauftragung und Erstellung von Bestandsplanen

+  Durchgangige Untersuchung der neuen Raumaufteilung bzw. -Umverteilung

« Darstellung von Varianten
Die Ermittlung der Kapazitatsbedarfe erfolgte auf Basis von Erfahrungswerten bei dhnlich
gelagerten Machbarkeitsuntersuchungen. Da diese Aufgaben und Leistungen voraussichtlich
in Zukunft beim Mobilitdtsreferat angesiedelt sein werden, handelt es sich nur um eine
temporare Aufgabe des Baureferates. Die Stellen werden ins Mobilitatsreferat libertragen,
sobald dort eine arbeitsfahige Organisation sichergestellt ist.
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Der Stellenbedarf beim Baureferat flr die Realisierung der Bauprojekte kann qualifiziert erst
abgeschatzt werden, wenn feststeht, welche Strallenabschnitte in welcher Form und mit
welchem Zeithorizont umgesetzt werden sollen. Deshalb sind hierzu zunachst die
entsprechenden Beschlusse mit den Entscheidungsvorschlagen des Referats fur
Stadtplanung und Bauordnung abzuwarten.

2 VZA Sachbearbeitung (E 12, technischer Dienst, 3. Qualifikationsebene)
Realisierung von Teilabschnitt 1 des Altstadt-Radlrings.

Folgende Leistungen sind fiir die Realisierung des Bauprojekts durch das Baureferat zu
erbringen:

+  Projektleitung und -steuerung

- Vergabe, Steuerung und Uberwachung von beauftragten Ingenieurbiros und
Baufirmen flr die ingenieurmafige Planung und Bauausflihrung

Die Ermittlung der Personalkapazitaten erfolgte auf Basis des mit dem Personalreferat
abgestimmten Berechnungsmodells fur Tiefbauprojekte.

Fir 2020 ergibt das beim Baureferat einen Bedarf von 8 VZA zur Umsetzung der Auftrage aus
diesem Beschluss.

5 Darstellung der Kosten und der Finanzierung

5.1 Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

5.1.1 Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten 744120 € 18.000 €
ab 2020 in 2020
davon:
Personalauszahlungen (Zeile 9)* 736.920 €
ab 2020
Auszahlungen fir Sach- und 18.000 €
Dienstleistungen (Zeile 11)** in 2020
Transferauszahlungen (Zeile 12)
Sonstige Auszahlungen aus Ifd. 7.200 €
Verwaltungstatigkeit (Zeile 13) ab 2020
Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen
(Zeile 14)
Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 9,0

Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z. B. interne Leistungsverrechnung, Steuerungsumlage, kal-
kulatorische Kosten ) kénnen in den meisten Fallen nicht beziffert werden.
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5.1.2 Nutzen

Darlber hinaus ergibt sich folgender Nutzen, der nicht durch Kennzahlen bzw. Indikatoren be-
ziffert werden kann. Durch die Umsetzung der beiden Blrgerbegehren ,Altstadt-RadlIring“ und
,Radentscheid” soll in den kommenden Jahren im gesamten Stadtgebiet eine sichere und at-
traktive Radverkehrsinfrastruktur stark ausgebaut und im Bestand verbessert werden. Damit
wird ein wesentlicher Beitrag zur konkreten Umsetzung der Verkehrswende in Minchen
geleistet. Es werden wichtige Anreize zum Umstieg vom privaten Pkw auf das Fahrrad, als
umweltfreundliches und platzsparendes Verkehrsmittel, geschaffen. Die Bedeutung der Um-
setzung wird in den Kapiteln 2.1 und 2.2. im Vortrag der Referentinnen und des Referenten
ausfihrlich beschrieben.

5.2 Kreisverwaltungsreferat

5.2.1 Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

dau- einmalig befristet
erhaft
Summe zahlungswirksame Kosten 26.000,-- 955.589,-
in 2020 - p.a.
2020 -
2024
davon:
Personalauszahlungen (Zeile 9)* 945.189,-
- p.a.
2020 -
2024
Auszahlungen fir Sach- und Dienst- 26.000,--
leistungen (Zeile 11)* in 2020
Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Ver- 10.400,--
waltungstatigkeit (Zeile 13)* p.a.
2020 -
2024
Nachrichtlich Vollzeitadquivalente 13

Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z. B. interne Leistungsverrechnung, Steue-
rungsumlage, kalkulatorische Kosten ) kénnen in den meisten Fallen nicht beziffert wer-
den.

* Zeile nach Finanzrechnungsschema
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5.2.2 Nutzen im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit
Flr das Kreisverwaltungsreferat ergibt sich der Nutzen analog den Ausfihrungen unter Ziffer
5.1.2 der Beschlussvorlage.

5.2.3 Finanzierung, Produktbezug, Ziele

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen Referatsbudget er-
folgen.

Uber die Finanzierung muss sofort entschieden werden.

Bezuglich der Unabweisbarkeit und Nichtplanbarkeit wird auf Ziffer 5.4 der Beschlussvorlage
verwiesen.

Eine Einrichtung und Besetzung der Stellen ist ab dem 01.01.2020 erforderlich.

Die zusatzlich bendtigten Auszahlungsmittel (einmalig i.H.v. 26.000 € in 2020/befristet von
2020 — 2024 i.H.v. 955.589 € pro Jahr, damit gesamt fiir 2020 i.H.v.981.589 €) sollen nach po-
sitiver Beschlussfassung fir das Jahr 2020 in den Nachtragshaushalt und fir die Folgejahre in
die jeweiligen Haushaltsplanaufstellungsverfahren aufgenommen werden.

Die Kosten sind insgesamt zahlungswirksam.

Das Produktkostenbudget (Produktteilleistung ,Blirgerbegehren Alstadt-Radlring“ - Produkt-
teilleistung 550000067 und Produktteilleistung ,Burgerbegehren Radentscheid” - Produktteil-
leistung 550000068) erhoht sich entsprechend.

Mit den beschriebenen Mallnahmen und Bedarfen wird das Ziel ,Verbesserung und Ausbau
einer sicheren und attraktiven Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet” unterstutzt.

5.3. Baureferat
5.3.1 Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten 23.000 € 670.670
in 2020 | ab 2020 bis 2023
davon:

Personalauszahlungen (Zeile 9)* 664.270
ab 2020 - 2023

Auszahlungen fur Sach- und 23.000 €

Dienstleistungen (Zeile 11)** in 2020

(Kosten Einrichtung Arbeitsplatz,
Stellenausschreibung)

Transferauszahlungen (Zeile 12)

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. 6.400
Verwaltungstatigkeit (Zeile 13) ab 2020 - 2023
(Ifd. Arbeitsplatzkosten)

Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen
(Zeile 14)

Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 8,0

Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z. B. interne Leistungsverrechnung, Steuerungsumlage, kal-
kulatorische Kosten ) kénnen in den meisten Fallen nicht beziffert werden.
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5.4 Unabweisbarkeit und Nichtplanbarkeit

Durch die direkte Ubernahme der Biirgerbegehren in der Vollversammlung des Minchner
Stadtrats am 24.07.2019 handelt es sich um ein unvorhersehbares und nicht planbares Ereig-
nis, das eine Unabweisbarkeit der daflr notwendigen Personal- und Sachmittel alternativios
macht. Mit der Planung und Umsetzung der Malinahmen zur Erfillung der beiden Burgerbe-
gehren soll unverziglich begonnen werden, um das Ziel einer weitestgehenden Realisierung
bis ins Jahr 2025 erreichen zu kénnen. Bereits mit diesem Beschlussentwurf wird eine Liste
mit 10 grofReren EinzelmalRnahmen zur Umsetzung in einem ersten Schritt vorgelegt. Heraus-
gehoben sind zudem 5 Teilprojekte des Altstadt-Radlrings. Flr den Folgezeitraum werden
quartalsweise jeweils weitere 10 MaRnahmen angekiindigt. Ohne zusatzliche personelle Ka-
pazitaten werden diese Malinahmen und Projekte nicht bearbeitet werden kdnnen.

6 Antrage (in chronologischer Reihenfolge)

Die in den Stadtratsantragen geforderten Ziele, Planungen und Konzeptionen zur Forderung
des Radverkehrs werden im Zuge der Umsetzung der beiden Burgerbegehren berucksichtigt
und sollen bei anstehenden EinzelmaRnahmen in die Planung einflieRen.

6.1 Attraktivere offentliche Rdume und Verbesserungen fiir den FuB- und Radverkehr im
Sidlichen Bahnhofsviertel

Antrag Nr. 14-20 / A 00828 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom 24.03.2015
(Anlage 3)

Im Antrag Nr. 14-20 / A 00828 wird gefordert,

- die Schwanthalerstral’e zu begriinen und dort Radfahrstreifen einzurichten,

- in der LandwehrstralRe breitere Gehsteige zu schaffen und punktuelle
Begrinungsmalnahmen umzusetzen,

- den Kfz-Verkehr und das Kfz-Parken in der Landwehrstralle zu reduzieren,

- sowie die LandwehrstralRe und die Schillerstralie entgegen der Einbahnrichtung fur den
Radverkehr zu 6ffnen.

Die Schwanthalerstrale im Abschnitt zwischen Paul-Heyse-Strale und Altstadtring wird mit
dieser Beschlussvorlage von der Verwaltung fur eine Untersuchung zur Umgestaltung
zugunsten von Radverkehrsanlagen vorgeschlagen (siehe Anlage 2).

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird eine Untersuchung des Lieferverkehrs in
der Schwanthalerstralle in Auftrag geben, um auf dessen Grundlage eine optimale Anordnung
und Ausweisung der verbliebenen Kfz-Stellplatze im Strallenraum zu erarbeiten.

Eine Begriinung der Schwanthalerstra3e und der Landwehrstralle ist im bestehenden
Gehwegbereich und insbesondere in den Kreuzungsbereichen aufgrund der vielen
vorliegenden Sparten nicht mdglich. Auf Basis der Umverteilung des Strallenraums der
SchwanthalerstralRe im Abschnitt zwischen Paul-Heyse-Stralle und Sonnenstralle empfiehlt
das Referat fur Stadtplanung zu prifen, ob 10% bis 20% der verbliebenen Stellplatze fir
Begriinungsmalnahmen vorzusehen sind. Eine Begriinung der Landwehrstrale kann erst im
Zuge einer grozugigen Umverteilung des Strallenraumes erneut gepruft werden.
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Unter sondernutzungsrechtlichen Aspekten besteht in der Landwehrstralie keine
Notwendigkeit, durch den Wegfall von Kfz-Parkflachen zugunsten breiterer Gehbahnen eine
Mdglichkeit fur Gewerbetreibende zu schaffen, die Warenauslagen bzw. Freischankflachen zu
vergroliern.

Eine Zufahrtbeschrankung der Landwehrstralde fur Kfz-Verkehr ist nicht ohne Verlagerungen
von Verkehrsaufkommen auf angrenzende Stralenziige und Knotenpunkte mdglich, die in
absehbarer Zeit zugunsten des Radverkehrs optimiert werden sollen und dadurch aller
Voraussicht nach eine Kapazitatseinschrankung fir den Kfz-Verkehr erfolgt. Daher kann einer
Zufahrtbeschrankung der Landwehrstrafl3e fur den Kfz-Verkehr nicht zugestimmt werden.

Infolge der Umsetzung von Radverkehrsanlagen in der Schwanthalerstra3e bedurfte es einer
Neubewertung der 6ffentlichen Stellplatzkapazitaten in den angrenzenden Strallenzugen,

weshalb eine umfangreiche Stellplatzreduktion in der Landwehrstralte aus Sicht des Referats
fur Stadtplanung und Bauordnung zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vertreten werden kann.

Mit Verweis auf das Antwortschreiben des Kreisverwaltungsreferates vom 03.07.2017 zum
Stadtratsantrag mit der Antragsnummer 14-20 / A 02394 ist die Offnung der
einbahngeregelten Landwehrstralle flr den gegenlaufigen Radverkehr im Abschnitt zwischen
Mathildenstraie und Paul-Heyse-Straie nicht méglich. Der Offnung der Landwehrstrale fiir
den gegenlaufigen Radverkehr im breiteren Abschnitt zwischen Paul-Heyse-Stralte und St.-
Paul-Stralte wurde am 27.08.2019 vom Bezirksausschuss des 2. Stadtbezirks zugestimmt
(14-20 / T 033574). Die Umsetzung wird in die Wege geleitet.

Die verkehrsrechtliche Anordnung zur Offnung der in Richtung Siiden einbahngeregelten
Schillerstralle zwischen Bayerstrafle und Schwanthalerstral3e flr den gegenlaufigen
Radverkehr wurde bereits vorbereitet. Die Mallnhahme kann aber erst umgesetzt werden,
wenn die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Bayerstral3e/ Bahnhofplatz/ Schillerstral3e fur den
gegenlaufigen Radverkehr ertlichtigt und der bauliche Radweg am Bahnhofplatz in Richtung
Nord hergestellt ist.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 00828 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom
24.03.2015 kann nur nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen werden.

6.2 Radwegesicherheit XV: 2,50 Meter Mindestbreite fiir neue Radwege
Antrag Nr. 14-20 / A 04104 der ODP vom 18.05.2018 (Anlage 4)

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung nimmt zu diesem Antrag wie folgt Stellung:

Die Stadtratsgruppe ODP fordert in ihrem Antrag fiir den Bau neuer Radwege eine
grundsatzliche Mindestbreite von 2,50 Metern. Wie im Kapitel 1.1 des Vortrages dargestellt,
wurde die Forderungen des Birgerbegehrens "Radentscheid" Gtbernommen, sodass Radwege
zuklnftig eine nutzbare Mindestbreite von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung aufweisen sollen.
Zuzuglich sollen seitliche Sicherheitsabstande vorgewiesen werden, sodass dem
Burgerbegehren zufolge die bauliche Radwegbreite in kompletter Ganze rund 2,80 Meter
vorzuweisen hat.
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Auf Basis dieses Vorschlags und der bereits vom Stadtrat beschlossenen Ubernahme des
Blrgerbegehrens, wird dem Antrag Nr. 14-20 / A 04104 der ODP vom 18.05.2018 nach
Malgabe des Blrgerbegehrens entsprochen.

6.3 Modellprojekt geschiitzte Fahrradstreifen (protected bike-lines)
Antrag Nr. 14-20 / A 04199 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.06.2018 (Anlage 13)

Es wird beantragt, in Minchen ein erstes "Modellprojekt geschitzte Fahrradstreifen" zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit an abmarkierten Radstreifen, bevorzugt an Stellen ohne beglei-
tende Strallenrandparkplatze und hohem Radverkehr, einzurichten. Vor dem Hintergrund,
dass weltweit in groRen Stadten sogenannte "protected bike-lines" zur erhéhten Sicherheit
von Radfahrerlnnen eingerichtet werden und der ,vision zero®, solle auch in Minchen
schnellstmdéglich ein erstes Modellprojekt gestartet werden.

Mit der Ubernahme des Birgerbegehrens ,Radentscheid” hat der Stadtrat die Entscheidung
gefallt, alle darin formulierten Forderungen und Ziele zu iibernehmen und diese bei samtlichen
Planungs- und Bauvorhaben zu beriicksichtigen. Zu den einzelnen Forderungen bedeutet dies
hinsichtlich der Qualitat von Radwegen konkret folgendes:

Fir alle StraRenbauprojekte werden kiinftig Varianten nach den Vorgaben des Radentscheids
erarbeitet und nach Méglichkeit umgesetzt. Dies bedeutet konkret: baulich geschiitzte Rad-
wege mit einer Mindestbreite von 2,30 m zzgl. Sicherheitsabstande an Gemeindestrallen mit
hohem Kfz-Aufkommen (nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA) oder zulassi-
gen Geschwindigkeiten tiber 30 km/h. Die Umsetzung erfolgt prioritdr durch Umwidmung von
Flachen fir Kfz-Fahrspuren oder Kfz-Parkplatze und gegebenenfalls auch zu Lasten der Leis-
tungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs, jedoch in der Regel nicht auf Kosten der Flachen flir den
FuRverkehr, den o&ffentlichen Personennahverkehr und des Stadtgriins.

Die Einrichtung eines Modellprojektes hinsichtlich der Anlage von "protectet bike-lines" macht
verwaltungsékonomisch daher zwischenzeitlich keinen Sinn mehr, da der gewunschte, bzw.
beantragte versuchsweise Ausbau derartiger Radverkehrsanlagen durch die Ubernahme der
Forderungen des Blrgerbegehrens mittlerweile als neuer Standard beschlossen ist.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04199 der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.06.2018 kann daher
nur nach Maligabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

6.4 Alter Botanischer Garten und ElisenstraBe:
Ertichtigung des Parks und Errichtung von Radwegen (Ziffer 2)
Antrag Nr. 14-20 / A04427 von der Fraktion FDP - HUT vom 07.09.2018 (Anlage 5)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag (Ziffer 2) wird beantragt, Radverkehrsanlagen in der Elisenstrale
Zu errichten.

Die Elisenstrale wird mit dieser Beschlussvorlage von der Verwaltung fir eine Untersuchung
zur Umgestaltung zugunsten von Radverkehrsanlagen vorgeschlagen (siehe Anlage 2).

Dem Antrag Nr. 14-20 / A04427 von der Fraktion FDP - HUT vom 07.09.2018 (Ziffer 2) kann
nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen werden.
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6.5 Sicherheit im innerstadtischen Radwegenetz erhéhen - Liicken dringend schlieRen
Antrag Nr. 14-20 / A 04691 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 23.11.2018 (Anlage 6)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, schnellstmdglich Planungen zur Errichtung von
Radverkehrsanlagen auf verschiedenen Strecken im innerstadtischen Radverkehrsnetz
aufzunehmen.

1) Maximilianstra3e zwischen Altstadtring und Residenzstralie

Die MaximilianstralRe ist aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Planungen rund um den
Max-Joseph-Platz und die autofreie/autoarme Altstadt nicht im ersten Ma3nahmenbiindel
enthalten. Die Verwaltung wird den Straldenzug flr die Prioritdtensetzung der nachsten
MafRnahmenvorschlage beriicksichtigen und dem Stadtrat zu gegebener Zeit einen Vorschlag
bezlglich der Radverkehrsflihrung unterbreiten.

2) ElisenstralRe zwischen Lenbachplatz und Luisenstralle
Die Elisenstrale wird mit dieser Beschlussvorlage von der Verwaltung fir eine Untersuchung
zur Umgestaltung zugunsten von Radverkehrsanlagen vorgeschlagen (siehe Anlage 2).

3) Zweibrlickenstralie zwischen Ludwigsbriicke und Isartorplatzes

Das Baureferat wurde mit Beschluss der Vollversammlung vom 24.07.2019 ,Generalinstand-
setzung der beiden Ludwigsbriicken Uber die Isar (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15080) be-
reits beauftragt, die weiteren Anpassungsmalnahmen in den Anschlussbereichen westlich
und 6stlich der Ludwigsbriicken in Zusammenarbeit mit der Stadtwerke Minchen GmbH zu
planen und die Projektgenehmigung im Stadtrat herbeizufiihren.

4) Farbergraben / Altheimer Eck zwischen Oberanger und Damenstiftstralle

Anlasslich des Antrags Nr. 14-20 / A 04942 von der SPD und DIE GRUNEN/ROSA LISTE vom
01.02.2019 wurde Offnung der in 8stliche Richtung einbahngeregelten Stralke Altheimer Eck
fur den gegenlaufigen Radverkehr bereits gepruft. Diesem Anliegen konnte aus
Verkehrssicherheitsgriinden nicht entsprochen werden. Der Antrag bleibt aufgegriffen und wird
im Rahmen der ,Autofreien Altstadt* bearbeitet.

5) Paul-Heyse-Stralde zwischen Bayerstrale und Schwanthalerstral3e

Die Verwaltung wird den Strafldenzug flr die Prioritatensetzung der nachsten Mallnahmenvor-
schlage bertcksichtigen und dem Stadtrat zu gegebener Zeit einen Vorschlag beziiglich der
Radverkehrsfihrung unterbreiten.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04691 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom
23.11.2018 kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen werden.

6.6 Altstadt-Radlring

Antrag Nr. 14-20 / A 04960 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, der DIE LINKE und der ODP
vom 06.02.2019 (Anlage 7)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, einen Altstadt-Radlring einzurichten.

Am 24.07.2019 hat die Vollversammlung des Munchner Stadtrates beschlossen, die
Forderungen des Blirgerbegehrens Altstadt-Radlring inhaltlich in vollem Umfang zu
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ubernehmen (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15560 und Nr. 14-20 / V 15572). Dieses ist
inhaltlich deckungsgleich mit diesem Antrag.

Mit diesem Beschluss werden Mittel flr die Planung der ersten Abschnitte angemeldet.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04960 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL, der DIE
LINKE und der ODP vom 06.02.2019 kann somit entsprochen werden.

6.7 Verkehrswende jetzt einleiten - autofreie Altstadt IV

Neuaufteilung der Verkehrsflachen auf der Ludwigsbriicke, in der ZweibriickenstraRe,
am Isartor und am Thomas-Wimmer-Ring

Antrag 14-20 / A 05125 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 22.03.2019 (Anlage 8)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, Verkehrsflachen zugunsten des Radverkehrs neu
aufzuteilen.

1) Ludwigsbriicke und Zweibrlickenstralle

Das Baureferat wurde mit Beschluss der Vollversammlung vom 24.07.2019 ,Generalinstand-
setzung der beiden Ludwigsbrucken Uber die Isar® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15080) be-
reits beauftragt, die weiteren Anpassungsmalnahmen in den Anschlussbereichen westlich
und dstlich der Ludwigsbriicken in Zusammenarbeit mit der Stadtwerke Minchen GmbH zu
planen und die Projektgenehmigung im Stadtrat herbeizuflhren.

2) Isartor und Thomas-Wimmer-Ring

Beide Stellen liegen im Umgriff der Planungen des Altstadt-Radlrings. Im Zuge der von der
Verwaltung in dieser Beschlussvorlage vorgeschlagenen Untersuchung zur Umgestaltung zu-
gunsten von Radverkehrsanlagen werden auch das Isartor und der Thomas-Wimmer-Ring mit
Uberplant.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05125 von der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen/RL vom 22.03.2019
kann somit entsprochen werden.

6.8 Inhalte des Biirgerbegehren Radentscheid auf Umsetzbarkeit liberpriifen

Antrag Nr. 14-20 / A 05165 der Frau StR Bettina Messinger, Herrn StR Alexander Reissl, Herrn
StR Jens Réver vom 29.03.2019 (Anlage 9)

und

Ubernahme der Forderungen der beiden Biirgerbegehren zum Altstadt-RadIiring und
zum Radentscheid sowie erste Schritte zu deren Umsetzung

Antrag Nr. 14-20 / A 05641 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, ODP, DIE LINKE

vom 16.07.2019 (Anlage 14)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag (Nr. 14-20 / A 05165) wird beantragt, die im Blirgerbegehren zum
Radentscheid vorgeschlagenen Malinahmen zu prifen und darzustellen, bis wann, mit
welchem Aufwand und mit welchen Auswirkungen diese realisiert werden konnen.

Mit dem o.g. Stadtratsantrag (Nr. 14-20 / A 05641) wird beantragt, die Forderungen der beiden
Blrgerbegehren ,Radentscheid® und ,Altstadt-Radlring“ zu ibernehmen und erste Schritte zu
deren Umsetzung zu unternehmen.



Seite 64 von 76

Diese Beschlussvorlage enthalt ein erstes MaRnahmenbiindel und einer Beschreibung von 10
Einzelprojekten anhand von Steckbriefen zur Umsetzung der Ziele des Radentscheids.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05165 von der SPD Stadtratsfraktion vom 29.03.2019 kann somit
entsprochen werden. Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05641 der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom
16.07.2019 kann daher nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen werden.

6.9 Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 5 — Endlich Radstreifen fiir die
LindwurmstraRe
Antrag Nr. 14-20 / A 05346 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019 (Anlage 10)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, Radfahrstreifen in der Lindwurmstrale zu
erstellen.

Die Lindwurmstraflte wird mit dieser Beschlussvorlage von der Verwaltung fiir eine
Untersuchung zur Umgestaltung zugunsten von Radverkehrsanlagen vorgeschlagen (siehe
Anlage 2).

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05346 von der Fraktion Bundnis 90/Die Grunen/RL vom 10.05.2019
kann nach MaRgabe der vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen werden.

6.10 Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 6 — Provisorische Radstreifen fiir
die Ludwigstralle
Antrag Nr. 14-20 / A 05347 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019 (Anlage 11)

Es wird beantragt, in der Ludwigstral3e als Fortsetzung der baulichen Radwege sudlich des
Siegestors bis zum Odeonsplatz als Provisorium mindestens 2,30 m breite Radstreifen einzu-
richten.

In einer Fortsetzung nach Stiden mit — ggf. provisorischen — breiten Radspuren sehen die An-
tragsteller mehr Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr ohne dass auf die Fertigstellung
der Radschnellwegtrasse Leopold-/Ludwigstralie gewartet werden muss.

Mit der Ubernahme des Biirgerbegehrens ,Altstadt-Radlring® hat der Stadtrat die Entschei-
dung gefallt, eine referatsibergreifende Projektgruppe zu beauftragen, Planungen eines Alt-
stadt-Radlrings aufzusetzen. Zur Qualitat der Radwege bedeutet dies konkret folgendes:

Einrichtung eines
+ sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-Radlrings
+ mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter und einer Regelbreite von 2,80
Meter pro Fahrtrichtung zuziglich seitlicher Sicherheitsabstande
- die baulich so gestaltet sind, dass unzulassiges Befahren und Halten durch Kraftfahr-
zeuge unterbleibt und
- von Menschen allen Alters mit wenig Zeitverlust befahren werden konnen
Die LudwigstralRe ist zwischen Odeonsplatz und Von-der-Tann-Stral3e Teilabschnitt des Alt-
stadt-Radlrings (Teilabschnitt 1) und darUber hinaus auf die gesamte Lange auch des Pilotpro-
jektes Radschnellweg Minchen-Garching ("Schnelle Radverbindung fir den Miinchner
Norden" - Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925).
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Am 24.07.2019 hat der Stadtrat das Baureferat mit der Planung einer Radschnellverbindung
Richtung Garching beauftragt. Die Standards einer Radschnellverbindung liegen dabei grund-
satzlich noch Uber den fur den Altstadt-Radlring festgesetzten Malden.

Dem Antrag folgend ware eine ohnehin geplante MalRnahme in der LudwigstralRe im Vorgriff
auf die bereits absehbar bevorstehenden Umbaumalinahmen des Gesamtprojektes und mit
einem niedrigeren Standard, als im Blrgerbegehren gefordert, umzusetzen. Die rechtlichen,
baulichen und technischen Rahmenbedingungen waren dabei allerdings die gleichen wie
oben im Beschlusstext bereits geschildert. Unabhangig davon, dass ein derartiges Projekt
eine eigene Stadtratsbefassung durch das Kreisverwaltungsreferat erfordern wiirde, ware eine
Umsetzung entsprechend den o.a. Ausfiihrungen des Baureferates auch nicht friher als oh-
nehin geplant moglich und wirde sich mit 0.a. Gesamtprojekt Uberschneiden. Durch den Be-
ginn der Planungen des Hauptprojektes ist das beantragte Provisorium daher zwischenzeitlich
obsolet.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05347 der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019 kann daher
nur nach Maligabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

6.11 RadIn auf der Schwanthalerstrae — keine halben Sachen machen
Antrag 14-20 / A 05360 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 14.05.2019 (Anlage 12)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird die Einrichtung von beidseitigen Radfahrstreifen in der
Schwanthalerstralle im Abschnitt zwischen Paul-Heyse-Stral’e und Altstadtring gefordert.

Die Schwanthalerstralle im Abschnitt zwischen Paul-Heyse-Stralle und Altstadtring wird mit
dieser Beschlussvorlage von der Verwaltung fur eine Untersuchung zur Umgestaltung
zugunsten von Radverkehrsanlagen vorgeschlagen (siehe Anlage 2).

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05360 von der Fraktion Die Grinen/RL vom 14.05.2019 kann nach
Malgabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

6.12 Mehr Transparenz zu Kosten und Nutzen von Verkehrssystemen .
Antrag Nr. 14-20 / A05703 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL, der DIE LINKE, der ODP
vom 25.07.2019 (Anlage 15)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, dem Biindnis Radentscheid Informationen und
Daten zur Verfigung zu stellen, um Berechnungen zu Kosten und Nutzen von
Verkehrssystemen durchzufihren.

Die Vertreterinnen und Vertreter des Blndnis Radentscheid werden von der Verwaltung
regelmafig im Rahmen des sog. Radl-Dialogs, bei gemeinsamen Abstimmungsterminen mit
den beteiligten Referaten, tiber aktuelle Projekte und Planungen im Radverkehr unterrichtet.
Eine detaillierte Aufschlisselung der Kosten mit Daten zu Einnahmen und Ausgaben der
verschiedenen Verkehrssysteme ist derzeit nicht moéglich.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05703 der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 25.07.2019 kann daher
nur nach Maligabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.
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6.13 Sicherheit im innerstadtischen Radverkehrsnetz erhéhen — Liicke in der
OhimiillerstraBe dringend schlieBen
Antrag Nr. 14-20 / A05801 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 09.08.2019 (Anlage 16)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, Radverkehrsanlagen in der Ohimullerstral3e
einzurichten.

Die Verwaltung wird den Straldenzug fir die Prioritatensetzung der nachsten Mallnahmenvor-
schlage berlcksichtigen und dem Stadtrat zu gegebener Zeit einen Vorschlag beziiglich der
Radverkehrsfuhrung unterbreiten.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05801 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom
09.08.2019 kann nach MaRgabe der vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen werden.

6.14 Neuaufteilung und Umplanung der Verkehrsflachen am Isartor und am Thomas-
Wimmer-Ring - Antrag zur dringlichen Behandlung spatestens im Planungsausschuss
am 04. Dezember 2019

Antrag Nr. 14-20 / A 06015 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 01.10.2019 (Anlage 17)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, Verkehrsflachen am Isartor und am Thomas-
Wimmer-Ring zugunsten des Radverkehrs neu aufzuteilen.

Beide Stellen liegen im Umgriff der Planungen des Altstadt-RadlIrings. Im Zuge der von der
Verwaltung in dieser Beschlussvorlage vorgeschlagenen Untersuchung zur Umgestaltung zu-
gunsten von Radverkehrsanlagen werden auch das Isartor und der Thomas-Wimmer-Ring mit
Uberplant. Damit ist auch eine Abanderung der Entscheidung des Stadtrats vom 21.02.2018
entsprechend der Beschlussvorlage Nr. 14-20 / V 07454 ,Konzept zur verkehrlichen Abwick-
lung und zur Oberflachengestaltung des Thomas-Wimmer-Rings unter Einschluss des Isartor-
platzes“ verbunden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06015 von der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom
01.10.2019 kann somit entsprochen werden.

6.15 Radentscheid umsetzen: Die beteiligten Referate berichten regelmaBig liber
geplante, eingeleitete und abgeschlossene MaBnahmen ("Fahrrad-Ticker")
Antrag Nr. 14-20 / A 06088 von der DIE LINKE und der ODP vom 21.10.2019 (Anlage 18)

Mit dem o.g. Stadtratsantrag wird beantragt, regelmaRig in Form eines ,Tickers* Gber
Fortschritte bei der Umsetzung der Forderungen aus dem ,Radentscheid Miinchen® zu
berichten.

Die Verwaltung wird mit dieser Beschlussvorlage beauftragt, dem Stadtrat auf Grundlage der
Ziele des Blrgerbegehrens ,Radentscheid” im ersten und zweiten Quartal 2020 jeweils zehn
weitere Malinahmen vorzuschlagen. . Die Verwaltung wird dem Stadtrat zum Ende des
zweiten Quartals 2020 uber den Umsetzungsstand berichten und einen Vorschlag zum
weiteren Vorgehen unterbreiten. Dartber hinaus sollen im Rahmen einer institutionalisierten
Zusammenarbeit mit dem Bindnis Radentscheid, kiinftig gemeinsam weitere MalRnahmen
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und Projekte abgestimmt, priorisiert und halbjahrlich Gber den Stand der Umsetzung berichtet
werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06088 von der DIE LINKE und der ODP vom 21.10.2019 kann somit
entsprochen werden.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat und dem Referat fur Gesundheit und Umwelt
abgestimmt.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zur Mitzeichnung des Referats flr
Gesundheit und Umwelt wie folgt Stellung:

Um die Lebensqualitdt und Umweltqualitdt der Landeshauptstadt Minchen nachhaltig zu
verbessern soll als Gbergeordnetes Ziel die Sicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs
verbessert und damit der Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den Radverkehr
signifikant geférdert werden.

Grundsatzlich ist nicht auszuschlie®en, dass es durch InfrastrukturmafRnahmen fir den
Radverkehr zu Konflikten zwischen dem Ziel der Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs
einerseits und dem Ziel der Einhaltung der gesetzlichen Immissionswerte andererseits kommt.
Zunehmende Stausituationen mit vermehrt auftretendem Stop-and-go Verkehr in den von den
MaRnahmen direkt betroffenen Streckenabschnitten sowie Ausweichverkehre in das
umliegende Stralennetz kdnnten insbesondere dann ausgeldst werden, wenn mit den
Infrastrukturmaflinahmen fir den Radverkehr Kapazitatseinschrankungen fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) verbunden sind. Somit ware eine Verschlechterung der
lufthygienischen Situation im direkten Umgriff ebenso wie im umliegenden Strallennetz
moglich — ggf. mit der Folge einer Uberschreitung gesetzlicher lufthygienischer Grenzwerte.
Ein solches Szenario ist durch eine entsprechende Vorplanung auszuschlielen. Im Rahmen
der Vorplanung kdnnen sowohl Anpassungen der planerischen Losungen sowie auch
verkehrsnetzsteuernde MalRnahmen gepruft werden, um entsprechende negative
Auswirkungen zu vermeiden.

Die Berechnungen der betrachteten Mallnahmenszenarien im Masterplan zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12218 vom 27.7.2018) der Landeshauptstadt Miinchen zeigen,
dass eine deutliche Verbesserung der NO-Werte auf Stadtgebietsebene vor allem durch die
MafRnahmen zu erreichen ist, die zu einer Veranderung des Modal Split zugunsten von
emissionsarmen Verkehrsmitteln fihren. Somit tragt die Férderung und Priorisierung des
Radverkehrs in der stadtischen Verkehrsinfrastruktur in der Gesamtbetrachtung spirbar zu
der Zielsetzung der Einhaltung der Grenzwerte fir NO und zur Erreichung der
Klimaschutzziele bei.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft hat die Beschlussvorlage nicht mitgezeichnet.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zur Stellungnahme des Referats fir
Arbeit und Wirtschaft wie folgt Stellung:
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Eine pauschale Einbindung der betroffenen Unternehmen und Wirtschaftsakteure wurde im
Vorfeld der Erstellung der Beschlussvorlage als nicht zielfiihrend erachtet. Bei den kommen-
den Umsetzungsbeschliissen zur Realisierung neuer Radverkehrsprojekte, wird eine Beteili-
gung der Gewerbetreibenden als fester Verfahrensbestandteil mit eingeplant. Erfahrungsge-
maf werden dabei die Themen Kurzzeitparkplatze, Anlieferung, Ver- und Entsorgung sowie
die Verkehrsiberwachung relevant sein. Diese werden neben den Bezirksausschissen, ein-
zelfallabhangig u.a. mit den ansassigen und betroffenen Gewerbetreibenden abgestimmt, so-
fern in dem StralRenzug fir die Planung relevantes Gewerbe vorhanden ist und ein relevanter
Parkplatzentfall vorgeschlagen wird. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird mit
dem Referat fUr Arbeit und Wirtschaft eine geeignete Einbindung der Wirtschaftsverbande ab-
stimmen.

Bei Drucklegung lagen die Stellungnahmen der Stadtkammerei, des Kommunalreferats und
des Personal- und Organisationsreferats noch nicht vor. Diese werden noch mittels eines
Hinweisblattes nachgereicht.

Die Beschlussvorlage ist mit den SWM / MVG abgestimmt. Der in der Stellungnahme neu
vorgeschlagene Antragspunkt wurde angepasst. Bei allen kiinftigen Projekten zur Umsetzung
der Birgerbegehren werden auch die Belange zur Verbesserungen fir den OPNV
berlcksichtigt. Gleichwohl ist es nicht das priméare Ziel der Beschlussvorlage, die Steigerung
der Leistungsfahigkeit des OPNV sicherzustellen. Radverkehr und OPNV sollen sich sinnvoll
erganzen und nicht in Konkurrenz zueinander stehen. Die Umsetzung der Mallnahmen zur
Erfillung der Ziele der Birgerbegehren sollen grundsétzlich nicht zu Lasten des OPNV
stattfinden.

Die Beschlussvorlage ist mit den Vertreterinnen und Vertretern des Bundnis Radentscheid
abgestimmt.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt,
Maxvorstadt, Sendling, Schwanthalerhéhe, Schwabing-Freimann, Untergiesing-Harlaching,
Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Firstenried-Solln, werden zu den einzelnen baulichen
MalRnahmen (vgl. Anlage 2: Steckbriefe erstes Malnahmenbtindel) angehort.

Dem Bezirksausschuss 1, Altstadt-Lehel, wurde die Planung zur Mal3nhahme ,Blumenstralde
zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Strae* (siehe Ziffer 2.1.4) im Zuge der Anhérung
der Bezirksausschiisse gemal § 9 der Satzung fir die Bezirksausschiisse vorgelegt. In seiner
Sitzung am 15.10.2019 stimmte der Bezirksausschuss der Planung zu. Die entsprechende
Rickmeldung ist als Anlage im Projekthandbuch aufgefihrt.

Die Bezirksausschisse 1 bis 25 haben einen Abdruck der Vorlage erhalten.

Eine fristgerechte Zuleitung gemaR Ziffer 5.6.2 der AGAM konnte nicht erfolgen, da die
notwendigen Abstimmungen noch nicht abgeschlossen waren. Eine Behandlung in der
Sitzung der Vollversammlung im Dezember 2019 ist zwingend notwendig, weil mit dem
Stadtratsbeschluss vom 24.07.2019 zur Ubernahme der beiden Biirgerbegehren
,Radentscheid und ,Altstadt-Radlring®, die Verwaltung beauftragt wurde noch im Jahr 2019
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einen Vorschlag zur Umsetzung dem Stadtrat vorzulegen. Ein Teil der Antragspunkte ist
zudem haushaltsrelevant.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Die Korreferentin des Kreisverwaltungsreferats, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges und der
Verwaltungsbeirat flr den Zustandigkeitsbereich Stralenverkehr, Herr Stadtrat Richard Progl|,
haben einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin und des Referenten
Wir beantragen Folgendes:

1. Das Baureferat wird beauftragt, in Abstimmung mit den beteiligten Referaten und den
Stadtwerken Minchen (SWM) / Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG), die Vor- und
Entwurfsplanung des Teilabschnitts 1 des Altstadt-Radlrings im Sinne der
vorgeschlagenen Variante auszuarbeiten und die Ergebnisse dem Stadtrat zur
Projektgenehmigung vorzulegen. Das Baureferat wird beauftragt, die fir einen
Altstadt-RadlIring notwendige Dimensionierung in den weiteren Planungen zur
Oberflachenwiederherstellung des Altstadtring-Tunnels anzusetzen.

2. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, das Kommunalreferat und das
Baureferat werden beauftragt, mit dem Investor in Verhandlungen tber die Anderung
der bestehenden Vertrage am Thomas-Wimmer-Ring einzutreten und gemeinsam mit
dem Investor Vorschlage zur Gestaltung des Thomas-Wimmer-Rings auszuarbeiten.

3. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die verkehrlichen
Auswirkungen an den Teilabschnitten 2, 3 (Isartor), 4 und 5 des Altstadt-Radlrings zu
prufen, mit den beteiligten Referaten und SWM / MVG abzustimmen und
Lésungsvorschlage zur Umsetzung des Blirgerbegehrens an den Schlisselstellen zu
erarbeiten und dem Stadtrat zur Entscheidung vorzulegen.

4. Das Projekt ,Blumenstra’e zwischen Sendlinger-Tor und Papa-Schmid-Stralle“ mit
Projektkosten in H6he von 5.500.000 € wird nach MalRgabe des PHB 2 und der
vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

5. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfuhrung des Projekts ,Blumenstralte zwischen
Sendlinger-Tor und Papa-Schmid-Strale® vorzubereiten und die
Ausflhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizuflihren, sofern die genehmigte
Kostenobergrenze eingehalten wird.

6. Das Baureferat wird beauftragt, die Projektkosten des Projekts ,Blumenstralie
zwischen Sendlinger-Tor und Papa-Schmid-Stralle“ mit gleichzeitiger Klirzung der
Pauschale zum Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019-2023, in die Investitionsliste 1;
wie folgt anzumelden:



MIP alt: VAR 640

Blumen-, Pestalozzi-, Millerstralie - Radverkehrslliickenschluss — Planungskosten
IL1, MaRnahme-Nr. 6300.1195, RF 70
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GRzZ Gesamt- | Bisher | Programm- | 2019 2020 2021 2022 2023 Restfian-
kosten in | finanziert | zeitraum zierung
1.000 € 2019 - 2023 2024 ff
950 275 250 25 25
B Summe 275 250 25 25 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
z Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 275 250 25 25 0 0 0 0 0
MIP neu:
Blumen-, Pestalozzi-, Millerstrale - Radverkehrsliickenschluss —
IL1, MalRnahme-Nr. 6300.1195, RF 70
GRz Gesamt- | Bisher | Programm- | 2019 2020 2021 2022 2023 Restfian-
kosten in | finanziert | zeitraum zierung
1.000 € 2019 - 2023 2024 ff
950 5.500 250 4.925 25 1.300 1.500 1.500 600 325
B Summe 5.500 250 4.925 25 1.300 1.500 1.500 600 325
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
z Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 5.500 250 4.925 25 1.300 1.500 1.500 600 325
MIP alt: VAR 640
Nahmobilitatspauschale
IL 1, MaRnahme-Nr. 6300.1110, RF 302
GRZ | Gesamt- | Bisher | Programm- | 2019 2020 2021 2022 2023 | Restfinan-
kosten in | finanziert | zeitraum zierung
1.000 € 2019 - 2023 2024 ff.
950 123.226 12124 86.102 3.911| 18340| 20.667 20500 22.684 25000
B Summe 123.226 12.124 86.102 3911| 18.340| 20.667| 20.500| 22.684 25.000
G Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St.A. 123.226 12.124 86.102 3.911| 18.340| 20.667| 20.500) 22.684 25.000
MIP neu:

Nahmobilitatspauschale
IL 1, MalBnahme-Nr. 6300.1110, RF 302
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GRz

Gesamt-
kosten in
1.000 €

Bisher
finanziert

Programm-
zeitraum
2019 - 2023

2019

2020

2021

2022

2023

Restfinan-
zierung
2024 ff.

950

118.001

12124

81.202

3911

17040

19167

19000

22084

24675

Summe

118.001

12.124

81.202

3911

17040

19.167

19.000

22.084

24.675

Summe

0

0

0

0

0

0

0

0

0

Summe

0

0

0

0

0

0

0

0

0

St.A.

118001

12.124

81.202

3.911

17.040

19.167

19.000

22.084

24.675

7.

10.

11.

Das Baureferat wird beauftragt, die fir die Finanzposition 6300.950.1195.7
,Blumen-/Pestalozzistr., Verschwenk. Blumenstr.“ ab dem Jahr 2020 ff. erforderlichen
Mittel rechtzeitig zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2020 ff. anzumelden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, auf Grundlage des
Burgerbegehrens ,Radentscheid®, in Abstimmung mit den beteiligten Referaten und
den SWM / MVG, die Auswirkungen und Chancen der Umsetzung des Radentscheids
fur das erste MalRnahmenbundel mit 10 Ma3nahmen (siehe Anlage 2) zu erarbeiten
und dem Stadtrat bis Ende 2020 einen Entscheidungsvorschlag vorzulegen. Das
Baureferat wird beauftragt, dazu durchgangige Darstellungen der Raumaufteilung fir
den jeweiligen Stra’enzug, basierend auf den Zielsetzungen des Blirgerbegehrens
Radentscheid und unter Berlicksichtigung der notwendigen Steigerung der Attraktivitat
des OPNV, zu erarbeiten.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird unter Beteiligung des
Kreisverwaltungsreferates und des Baureferates beauftragt,im Rahmen der
Einbindung der jeweiligen Bezirksausschusse flr die priorisierten 10 Ma3nahmen
zukinftig auch eine Informationsveranstaltung fur die Anwohnerinnen und Anwohner
und der ansassigen Gewerbetreibenden durchzufiihren, sofern in dem Strallenzug fir
die Planung betroffenes Gewerbe vorhanden ist und ein signifikanter Parkplatzentfall
vorgeschlagen wird. Sofern ein Fahrstreifenentfall vorgeschlagen wird, erfolgt die
Beurteilung der Notwendigkeit einer Beteiligung der Anliegerinnen und Anlieger
gemeinsam mit den jeweiligen Bezirksausschissen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, zur Durchfiihrung der
Offentlichkeitsarbeit und ggf. verkehrsplanerischer Teilarbeiten, externe Unterstiitzung
zu beauftragen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.

Damit bei allen geplanten Malinahmen zum Ausbau des Radwegenetzes die
Einhaltung der gesetzlichen NO.-Grenzwerte gewahrleistet werden kann, sind in
lufthygienisch kritischen Abschnitten verkehrstechnische und lufthygienische
Untersuchungen der geplanten Trassenvarianten vorzunehmen und entsprechende
planerische Losungen und/oder verkehrsnetzsteuernde MaRnahmen im direkten und
indirekten Umfeld zu entwickeln.

Insbesondere in lufthygienisch kritischen Bereichen des geplanten Altstadtradlrings
und des darlber hinaus geplanten Radwegenetzes mit gemessenen NO,-
Grenzwertlberschreitungen (Stachus, Frauenstralle, Paul-Heyse Strale) ist ein
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schlussiges Losungskonzept unter Einbeziehung aller Verkehrsarten zu erarbeiten,
das klein- und groRraumige NO.-Emissionen insgesamt maximal reduziert.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen Rahmenvertrag fur verkehrstechnische und luft-
hygienische Untersuchungen abzustimmen. Der Stadtrat wird zu gegebener Zeit mit
einer entsprechenden Beschlussvorlage inklusive Finanzierung befasst.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, dem Stadtrat auf
Grundlage der Ziele des Blrgerbegehrens ,Radentscheid” im ersten und zweiten
Quartal 2020 jeweils zehn weitere Malinahmen vorzuschlagen. Die Verwaltung wird
dem Stadtrat zum Ende des zweiten Quartals 2020 Uber den Umsetzungsstand
berichten und einen Vorschlag zum weiteren Vorgehen unterbreiten. Parallel dazu wird
den Vertreterinnen und Vertretern des Blirgerbegehrens in geeigneter Form fortlaufend
berichtet. Diese Vorgehensweise soll erstmalig im Sommer 2020 und dann jahrlich
Uberpraft und ggf. angepasst werden, um eine Umsetzung bis 2025 sicher zu stellen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat und das
Baureferat werden unter Einbeziehung von SWM / MVG beauftragt, im Rahmen einer
institutionalisierten Zusammenarbeit mit dem Biindnis Radentscheid, kiinftig
gemeinsam weitere MalRnahmen abzustimmen und zu priorisieren und halbjahrlich
uber den Stand der Umsetzung zu berichten.

Die beteiligten Referate werden unter Einbeziehung von SWM / MVG beauftragt, bei
den genannten MalRnahmen darauf zu achten, dass die Leistungsfahigkeit des
gesamten Umweltverbundes gesteigert werden kann. Darlber hinaus ist zu prufen,
wie kiinftige OPNV-Ausbauvorhaben beriicksichtigt werden kdnnen.

Das Kreisverwaltungsreferat und das Baureferat werden unter Einbeziehung von SWM
/ MVG beauftragt, Leitlinien fir technische Standards und kinftige Planungen neuer
Radverkehrsanlagen zur Umsetzung des Blrgerbegehren unter Beriicksichtigung der
OPNV-Belange zu entwickeln und diese mit den Vertretern und Vertreterinnen der
Blrgerbegehren abzustimmen.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung werden unter Einbeziehung von SWM / MVG beauftragt, die Erprobung
von kurzfristigen und provisorischen Malinahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zu prifen und in Abstimmung mit den Vertretern und
Vertreterinnen der Blirgerbegehren an geeigneten Stellen zu testen.

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, hinsichtlich des Radwegriickbaus in
Tempo-30-Zonen das aktuelle Vorgehen im Lichte evtl. vorhandener neuer
Erkenntnisse zu reflektieren. Dazu wird das Kreisverwaltungsreferat beauftragt,
aktuelle wissenschaftliche Untersuchungen heranzuziehen bzw. in Auftrag zu geben
und Vergleiche mit anderen Stadten herzustellen. Darauf basierend soll dem Stadtrat
ein Vorschlag fur das kinftige Vorgehen bei einem eventuellen Radwegrickbau in
Tempo-30-Zonen unterbreitet werden.
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Den Ausfuihrungen zur Unabweisbarkeit und Nichtplanbarkeit im Vortrag sowie einer
Ausnahme vom Verfahren des Eckdatenbeschlusses 2020 wird zugestimmit.

Das mit Beschluss vom 15.06.2016 (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 06221) festgelegte
abgestufte Verfahren fir die Markierung von Radverkehrsanlagen durch das Kreisver-
waltungsreferat in Abanderung der bisherigen Ziffer 19 des Referentenantrags des
Grundsatzbeschlusses Radverkehr aus 2009 wird durch diese Beschlussvorlage abge-
I6st. Das Vorgehen des Kreisverwaltungsreferates bei der Anordnung von Radver-
kehrsanlagen richtet sich zuklinftig nach der in dieser Beschlussvorlage festgelegten
Konzeption.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die dauerhaft
erforderlichen Haushaltsmittel fir Personalauszahlungen i.H.v. 736.920 € im Rahmen
der Haushaltsplanaufstellung 2020 anzumelden.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die dauerhaft
erforderlichen Arbeitsplatzkosten i.H.v. 7.200 € zur Haushaltsplanaufstellung 2020
anzumelden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die einmalig
erforderlichen Haushaltsmittel fur die Arbeitsplatzersteinrichtung i.H.v. 18.000 € im
Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2020 anzumelden.

Das Produktkostenbudget des Produkts P38512100 (Stadtentwicklungsplanung)
erhoht sich fur das Jahr 2020 um 762.120 €, die auch zahlungswirksam sind.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Einrichtung von
9 Stellen-VZA sowie deren Stellenbesetzung beim Personal- und Organisationsreferat
zu veranlassen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die unter Ziffer 4.2.2
des Vortrages dargestellten Flachenbedarfe bei Bedarf gegenliiber dem
Kommunalreferat anzumelden, sobald weitere Flachen zugewiesen werden.

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, die Einrichtung von 13,0 Stellen (VZA) ab
dem Jahr 2020 befristet flr 5 Jahre ab Besetzung und deren Besetzung beim Perso-
nal- und Organisationsreferat zu veranlassen.

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, den Stadtrat bzgl. Kapitel 4.2.3 innerhalb
von 5 Jahren nach Stellenbesetzung erneut zu befassen, wobei die tatsachlich erreich-
ten Effekte und Ziele darzustellen sind sowie zu begrinden ist, ob und ggf. in welchem
Umfang die zusétzlichen Stellen dauerhaft bendtigt werden.

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, die fir die Stellenschaffung befristet von
2020 — 2024 erforderlichen zusatzlichen Haushaltsmittel i.H.v. bis zu 945.189 € pro

Jahr fur das Jahr 2020 zum Nachtragshaushalt und fiir die Folgejahre im Rahmen der
jeweiligen Haushaltsplanaufstellungsverfahren bei den Ansatzen der Personalauszah-
lungen anzumelden. Im Ergebnishaushalt entsteht bei der Besetzung mit Beamten/-in-
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nen zusatzlich zu den Personalauszahlungen noch ein Aufwand fur Pensions- und Be-
hilferickstellungen in Hohe von ca. 40 % des jeweiligen JMB.

Das Produktkostenbudget (Produktteilleistung ,Burgerbegehren Alstadt-RadlIring” -
Produktteilleistung 550000067 und Produktteilleistung ,Burgerbegehren Radentscheid®
- Produktteilleistung 550000068) erhéht sich ab dem Jahr 2020 um bis zu 945.189 €
pro Jahr, davon ist der gesamte Betrag zahlungswirksam.

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, die befristet von 2020 - 2024 erforderli-
chen zusatzlichen konsumtiven Sachmittel (Arbeitsplatzkosten) i.H.v. 10.400 € pro Jahr
fur das Jahr 2020 zum Nachtragshaushalt und fiir die Folgejahre in den jeweiligen
Haushaltsplanaufstellungsverfahren anzumelden. Das Produktkostenbudget erhéht
sich entsprechend (Produktauszahlungsbudget).

Das Kreisverwaltungsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen zusatzlichen
konsumtiven Sachmittel (Erstausstattung Arbeitsplatz) i.H.v. 26.000 € fir den Nach-
tragshaushalt 2020 anzumelden. Das Produktkostenbudget erhéht sich entsprechend
(Produktauszahlungsbudget).

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung von acht Stellen (befristet flir den
Zeitraum von 2020 bis 2023) und deren Besetzung beim Personal- und
Organisationsreferat zu veranlassen. Das Baureferat wird beauftragt, die befristet
erforderlichen Haushaltsmittel fir Personalauszahlungen i.H.v. 664.270 € im Rahmen
der Haushaltsplanaufstellungen 2020 - 2023 anzumelden.

Das Baureferat wird beauftragt, die befristet erforderlichen Arbeitsplatzkosten i.H.v.
6.400 € im Rahmen der Haushaltsplanaufstellungen 2020 - 2023 anzumelden.

Das Baureferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel fur die
Arbeitsplatzersteinrichtung und die Stellenausschreibungen i.H.v. 23.000 € im Rahmen
der Haushaltsplanaufstellung 2020 anzumelden.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 00828 der Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/RL vom
24.03.2015 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04104 der ODP vom 18.05.2018 ist damit
geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04199 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 20.06.2018
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04427 von der Fraktion FDP - HUT vom 07.09.2018 (Ziffer 2)
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Die Ziffern 1,2,3 und 5 des Antrags Nr. 14-20 / A 04691 der Stadtratsfraktion DIE
GRUNEN/RL vom 23.11.2018 sind damit geschéftsordnungsgeman behandelt. Die
Ziffer 4 des Antrags wird aufgegriffen und soll bis Ende 2020 behandelt werden.
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Der Antrag Nr. 14-20 / A 04960 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL, DIE LINKE und
ODP vom 06.02.2019 ist damit geschéaftsordnungsgeman behandel.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05125 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 22.03.2019
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

. Der Antrag Nr. 14-20 / A05165 der Frau StR Bettina Messinger, Herrn StR Alexander

Reissl, Herrn StR Jens Réver vom 29.03.2019 ist damit geschaftsordnungsgeman
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05346 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019
ist damit geschéaftsordnungsgemal’ behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05347 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05360 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 14.05.2019
ist damit geschaftsordnungsgemaf’ behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A05641 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL, ODP, DIE
LINKE vom 16.07.2019 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05703 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL, DIE LINKE,
ODP vom 25.07.2019 ist damit geschéftsordnungsgemaR behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05801 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 09.08.2019 ist
damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A06015 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 01.10.2019
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06088 der Stadtratsfraktion DIE LINKE und ODP
vom 21.10.2019 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen
Der / Die Vorsitzende Die Referentin Der Referent

Ober-/Blrgermeister/-in Prof. Dr.(I) Merk Dr. Bohle

Stadtbauratin Berufsm. Stadtrat
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IV. Abdruck von L., Il. und Ill.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An die Bezirksausschiisse 1 bis 25
An das Baureferat
An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fir Gesundheit und Umwelt
An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
An die Stadtwerke Minchen GmbH
An die Minchner Verkehrsgesellschaft
An das Personal- und Organisationsreferat
. An das Kommunalreferat
. An die Stadtkdmmerei
. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen. Sozialreferat
. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 3, SG 1, SG 2
. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung - HA I, HA I/3, HA 1/01-BVK
. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA |l
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - HA 1lI
. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA IV
. An den Behindertenbeirat der LHM
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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. Mit Vorgang zurick zum Referat flr Stadtplanung und Bauordnung - HA I/3-R
zum Vollzug des Beschlusses.

Am

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung - SG 3



