Telefon: 233 - 27360 Mobilitatsreferat
Telefax: 233 - 21797 Strategie
MOR-GB1-1.3

Sachstandsbericht 2021 zum Radentscheid und Altstadt-Radlring

Umsteigeangebote fiir Pendler massiv ausbauen (10): Fahrradparken massiv ausbauen
und neues Modell P+B einfiihren

Antrag Nr. 14-20 / A 06372 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Dorothea Wiepcke, Frau
StRin Anja Burkhardt vom 10.12.2019

Umsteigeangebote fiir Pendler massiv ausbauen (11): Attraktive Ausstattung der
Fahrradparkanlagen!

Antrag Nr. 14-20 / A 06373 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Dorothea Wiepcke vom
10.12.2019

Fahrradabstellanlage am Laimer S-Bahnhof realisieren!
Antrag Nr. 14-20 / A 06424 von der SPD-Fraktion vom 13.12.2019

Lastenrader: Sichere Abstellflachen in der Innenstadt schaffen
Antrag Nr. 20-26 / A 00604 von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste, SPD / Volt — Fraktion
vom 02.11.2020

MaRnahmen gegen die Verschandelung des Stadtbildes — Schluss mit dem wilden
Radlparken in der FuBgangerzone

Antrag Nr. 20-26 / A 00622 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn
StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 06.11.2020

Wie breit sollen Radwege sein? — Wissenschaftliche Erkenntnis statt Bauchgefiihl
Antrag Nr. 20-26 / A 00732 von Herrn StR Hans Hammer vom 24.11.2020

Richtige statistische Entscheidungsgrundlagen statt Meinungsbilder
Antrag Nr. 20-26 / A 01217 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 19.03.2021

Rasch mehr Sicherheit fiir Radfahrer*innen: Protected Bike Lanes erproben
Antrag Nr. 20-26 / A 01500 von von der Fraktion Die Grunen - Rosa Liste, SPD / Volt vom

26.05.2021

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03509

Anlagen:

1. StR-Antrag A 06372
2. StR-Antrag A 06373
3. StR-Antrag A 06424
4. StR-Antrag A 00604
5. StR-Antrag A 00622
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6. StR-Antrag A 00732
7. StR-Antrag A 01217
8. StR-Antrag A 01500
9. Standardmeilensteinterminplan

Beschluss des Mobilitatsausschusses am 21.07.2021 (VB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf § 4 Nr. 9b der
Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitatsausschuss.

1. Anlass

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-
26/ V 01458) wurde das Mobilitatsreferat beauftragt, dem Stadtrat halbjahrlich, beginnend im
Juni 2021 Sachstandsberichte zum Radentscheid' vorzulegen.

Laut oben genanntem Beschluss soll die Wirkung und Umsetzung des Radentscheids regel-
mafig evaluiert werden. Der turnusmalflige Sachstandsbericht ist hierbei ein zentraler Bau-
stein. Der Sachstandsbericht soll laut oben genanntem Beschluss folgende Sachsténde bein-
halten:

« Ziel 1: ,Qualitdt von Radwegen®

- Ziel 2: ,Durchgangiges und leistungsfahiges Rad-Vorrangnetz®

« Ziel 3 ,Gestaltung von Kreuzungen und Einmtndungen®

« Ziel 4 ,Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten®
Eine Evaluation basiert grundsatzlich auf der Gegenuberstellung eines Sachstands mit den
gesetzten Zielvorstellungen. Ziel eines Controllings ist es Entscheider*Innen mit Wissen zu
versorgen, das sie bendtigen, um gut informierte Entscheidungen zu treffen und Hilfestellung
zu leisten, diese Entscheidungen in die Tat umzusetzen.
Mit der vorliegenden Beschlussvorlage wird der Stadtrat Gber den aktuellen Sachstand des
Radentscheids informiert und das weitere Vorgehen zu Controlling und Evaluation skizziert.

Dies ermdglicht eine Vorausschau, welche MaRnahmen bis zum Zeithorizont 2025 betrieben
werden.

1 Im Weiteren ist meist bei Verwendung des Begriffs Radentscheid sowohl das Burgerbegehren Radentscheid als auch das
Burgerbegehren Altstadtradiring gemeint.
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2. Controllingkonzept zur Evaluation der Umsetzung des Radentscheids

Der Begriff Controlling stammt aus der Wirtschaftswissenschaft und dem Projektmanagement.
Kernaufgabe des Controllings ist die Planung, Koordination und Steuerung.

Bezogen auf die Umsetzung des Radentscheids bedeutet dies:

+ Planung:
Es werden mdglichst alle Auftrage des Stadtrats an die Verwaltung beziglich des Ra-
dentscheids in einer strategischen Planung zusammengeflihrt. Dies geschieht unter
Einbeziehung aller betroffenen Referate, Dienststellen sowie der SWM/MVG.

« Koordination:

o innerhalb der Verwaltung
Das Mobilitatsreferat etabliert einen funktionsfahigen und strukturierten (Informati-
ons-)Austausch zwischen allen Beteiligten der Stadtverwaltung. Hierfir wurde bei-
spielsweise die in Abbildung 1 gezeigte Organisationsstruktur in der Verwaltung fur
die Umsetzung des Radentscheids aufgebaut.

Lenkungskreis Radverkehr
Stadtrat 2 x mit Stadtrat*Innen und Vertreter*Innen Radentscheid
Oberstes 2 x verwaltungsintern
Steuerungsgremium
Aufgaben u.a.
* Interne und externe Kommunikation (Verwaltung und Politik)
e Controlling
* Entscheidung zum Einsatz der Mittel aus der Nahmobilitatspauschale
(verwaltungsintern)

Verwaltung: L
MOR (BAU) Lenkungsgruppe Radentscheid im MOR:
Bestehend aus
* Stab2 - Radverkehrskoordination
* GB1.13 - Stadtweite Konzeption - Radverkehr
Aufgaben
* Interne und externe Kommunikation
(Verwaltung, Politik, REM, Verbande)
e Controlling
AG Radverkehrskoordination im MOR AK MaBnahmen im MOR Referatsiibergreifende Arbeitsgruppen
Bestehend aus Bestehend aus unter Einbeziehung des Radentscheids
* Lenkungsgruppe Radentscheid (s.o.) * wechselnden Vertreter*Innen MOR, Miinchen
* Verkehrsplaner*Innen BAU, MVG, Branddirektion, ... ¢ AG Radvorrangnetz
* Verkehrsmanagement/-steuerung Aufgaben ¢ AG Planungleitlinien
Aufgaben * Abstimmung der Einzelplanungen * AG Fahrradparken
* Interne Kommunikation: « AG aktuelle Radverkehrsprojekte
Strukturierter Informations-
austausch

Abbildung 1: Organigramm Radentscheid
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o Stadtrat
Mit dem turnusmaRigen Sachstandsbericht wird auf Ebene des Stadtrats des Wei-
teren ein System zur Deckung des Informationsbedarfs gestellt.

+ Steuerung:
Oft wird ,,Controlling” direkt ins deutsch mit ,Kontrolle* Gbersetzt. Vielmehr geht es je-
doch um Steuerung: Aufbauend auf den oben genannten Instrumenten der Planung
und Koordination geht es bei der Steuerung darum den Fortschritt kontinuierlich zu
beobachten und notwendige Anpassungsaufgaben abzuleiten.

Durch den oben dargestellten strukturierten Austausch (s. Abbildung 1) kdnnen auf Verwal-
tungsebene Gestaltungs-, Anpassungs- und Abstimmungsaufgaben in den einzelnen Berei-
chen fruhzeitig erkannt und angegangen werden. Der turnusmaRige Sachstandsbericht be-
schreibt den heutigen und den aktuell geplanten Umsetzungsstand fur die kommenden Jahre.
Damit stellt er das integrale Steuerungsinstrument auf hdchster Ebene (Stadtrat) dar.

3. Biirgerbegehren Altstadt-Radlring

Mit dem Burgerbegehren wurde die Einrichtung eines
« sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-RadlIrings
« mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter und einer Regelbreite von 2,80 Me-
ter pro Fahrtrichtung zuzlglich seitlicher Sicherheitsabstande
- die baulich so gestaltet sind, dass unzulassiges Befahren und Halten durch Kraftfahr-
zeuge unterbleibt und
« von Menschen allen Alters mit wenig Zeitverlust befahren werden kénnen,
gefordert.

Controlling

In der vorliegenden Beschlussvorlage wird der aktuelle Sachstand sowie das weitere Vorge-
hen inklusive Zeitplan fir die Umsetzung des Blirgerbegehren Altstadt-Radlring beschrieben.
Darauf aufbauend wird bis zum nachsten turnusmafigen Sachstandsbericht ein Projektstruk-
turplan (Arbeitspakete bis zur Umsetzung) und ein Meilensteinterminplan fur die Umsetzung
des Altstadt-Radlrings erstellt.

Sachstand

Der Sachstand orientiert sich an den im ersten Umsetzungsbeschluss (Burgerbegehren ,Alt-
stadt-RadlIring” Blirgerbegehren ,Radentscheid“ Umsetzung - Teil |, Nr. 14-20 / V 15585) dar-
gestellten Schema der Abschnitte.

Abschnitt 1 — Lenbachplatz bis Ludwigstrale / Von-der-Tann-Stral’e

Dieser Abschnitt ist gleichzeitig Teil der Radschnellverbindung fur den Munchner Norden. Das
Baureferat erarbeitet aktuell in Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsreferat und weiteren Stellen
der Stadtverwaltung die Entwurfsplanung und legt sie dem Stadtrat gemeinsam mit dem Mobi-
litatsreferat in einer eigenen Beschlussvorlage ebenfalls in der heutigen Ausschusssitzung zur
Projektgenehmigung vor.

Der Abschnitt der Brienner Stral3e zwischen Oskar-von-Miller-Ring und Odeonsplatz befindet
sich dabei noch in Abstimmung der verkehrlichen Auswirkungen. Deshalb wird dieser Ab-



Seite 5

schnitt in einer weiteren, gesonderten Beschlussvorlage dem Stadtrat vorgestellt.

Abschnitt 2 — Ludwigstralie / Von-der-Tann-Stral3e bis Maximilianstralle

Die Von-der-Tann-Stral3e ist Teil der Oberflachenwiederherstellung des Altstadtringtunnels, der
aktuell durch das Baureferat saniert wird. In der Malihahme werden die Anforderungen des
Altstadt-Radlrings bertcksichtigt. Der Knotenpunkt mit der Ludwigstrale wird in der genann-
ten Beschlussvorlage zur Radschnellverbindung / Altstadt-Radlring (siehe Abschnitt 1) dem
Stadtrat dargelegt.

Aufgrund des vergleichsweise besseren Ausbauzustands wurde der restliche Abschnitt zu-
gunsten der Bearbeitung der anderen Teile bislang zuruckgestellt.

Abschnitt 3 — Maximilianstral3e bis Isartorplatz

Der Abschnitt des Thomas-Wimmer-Rings wurde dem Stadtrat in einer Beschlussvorlage An-
fang 2020 zur Entscheidung Uber die zuklnftige Aufteilung des Strallenraums vorgelegt. Aktu-
ell lauft die Wiederherstellung der Oberflache der Tiefgarage unter dem Thomas-Wimmer-
Ring, die auf diesen Vorgaben beruht.

Der Isartorplatz wird in Zusammenhang mit den Untersuchungen der Frauen-/Blumenstralie /
Abschnitt 4) betrachtet.

Abschnitt 4 — FrauenstralRe, Blumenstralie bis Papa-Schmid-Stralle

Der Abschnitt der Blumenstral3e von der Papa-Schmid-Stralle bis zur Pestalozzistralle ist be-
reits im Bau und wird bis Mitte Juni 2021 fertiggestellt. Fir den weiteren Verlauf der Blumen-
stral’e bis zum Sendlinger Tor ist die bauliche Umsetzung bis Dezember 2021 vorgesehen.
Fir die restlichen Abschnitte ist bei Umsetzung des Altstadt-Radlrings eine verkehrliche Unter-
suchung notwendig, da der Strallenraum auf Hohe des Viktualienmarkts zu schmal ist. In
2020 wurde daflr eine Projektgruppe gegrindet und die Rahmenbedingungen fir die Unter-
suchung abgestimmt. Die Ausschreibung fir die Untersuchungen und Auftakt erfolgt voraus-
sichtlich noch 2021. Die Untersuchungsergebnisse werden anschlielend dem Stadtrat vorge-
stellt.

Abschnitt 5 — Blumenstrale bis Lenbachplatz

Das Mobilitatsreferat hat eine kurzfristige Umsetzung des Altstadt-Radlrings an der Sonnen-
stralRe auf der rechten Fahrspur bzw. der Parkbucht geprift. Eine kurzfristige Einrichtung des
Altstadt-Radlrings ist aus folgenden Grunden ahnlich aufwendig wie eine Prufung einer Ge-
samt-Umgestaltung.

- Bei FUhrung im Bereich der jetzigen Parkbuchten mussten die zwischenstehenden
Baume gefallt werden.

- Bei FUhrung auf der jetzigen rechten Fahrbahn waren die Parkbuchten (v.a. Lieferzo-
nen, Taxistandplatze und Behindertenstellplatze) durch baulich geschitzte Radwege
(Protektion gemaR Forderung Radentscheid) nicht mehr erreichbar. Mit Sicherheits-
streifen zu den Parkbuchten und der Fahrbahn ware fiir den Radweg eine Breite von
3,8 m und somit der Entfall von zwei Fahrspuren notwendig.

- Der Radweg muss in die bestehende Signalisierung eingebunden werden. Dazu ware
eine Neuanlage der Lichtsignalmasten und eine Umprogrammierung der Signalisie-
rung notwendig. Die Auswirkungen des Fahrspurentfalls an den Knotenpunkten (v.a.
Sendlinger Tor und Stachus) mussten vorab mittels verkehrstechnischer Untersuchung
ermittelt werden, was genauso aufwandig ist wie flr eine Gesamt-Umgestaltung.
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« Eine Sperrung der bestehenden Radwege ohne Riickbau ist rechtlich nicht méglich.
Ein Rickbau ware mit hohen Kosten verbunden, aber zumindest an Knotenpunkten
notwendig.

Da im gesamten Bereich der Sonnenstral3e bereits eine Radinfrastruktur (in weiten Teilen
ERA-konform) vorhanden ist, ist aus Sicht der Verwaltung von einer Zwischenlésung, die mit
hohem Personal- und Kostenaufwand, insbesondere wegen der doppelten Radflihrung und
der ohne teilweisen Umbau schwer zu I6senden Probleme abzuraten.

Fir die langfristige Umsetzung des Altstadt-Radlrings ist eine verkehrliche Untersuchung not-
wendig, um die vielfaltigen Anspriiche an den Strallenraum und die groRraumigen Auswirkun-
gen darzustellen. In 2020 wurde daflir eine Projektgruppe gegriindet und die Rahmenbedin-
gungen fur die Untersuchung abgestimmt. Die Ausschreibung fir die Untersuchungen und
Auftakt erfolgt voraussichtlich noch 2021. Die Untersuchungsergebnisse werden dem Stadtrat
vorgestellt.

4. Biirgerbegehren Radentscheid
4.1 Ziel 1 ,Qualitidt von Radwegen*

LAn fir den Radverkehr gewidmeten Gemeindestrallen mit hohem Kfz-Aufkommen oder zu-
lassigen Geschwindigkeiten (iber 30 km/h gibt es baulich geschiitzte Radwege. Diese haben
eine nutzbare Mindestbreite von 2,30 Meter pro Fahrtrichtung, zuzliglich seitlicher Sicher-
heitsabstdnde, sowie eine durchgehend ebene und eingeférbte Oberflache ohne Bordstein-
kanten und sind baulich so gestaltet, dass unzuldssiges Befahren und Halten durch Kraftfahr-
zeuge unterbleibt. Radverkehrsanlagen sind méglichst ganzjéhrig nutzbar.“

Controlling

Mit dieser Beschlussvorlage wird eine Liste von Mallnahmen dem Stadtrat vorgelegt. Diese
Liste beinhaltet MalRnahmen aus den Beschlissen zum Radentscheid aus den Jahren 2019
und 2020, die aktuell vom Mobilititsreferat bearbeitet werden und die dieses Jahr in den
Stadtrat zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung und zur Weiterbearbeitung durch das Baure-
ferat eingebracht werden sollen.

Weiterhin wird eine Zielvorgabe flir Malnahmen definiert, die durch das Mobilitatsreferat 2022
in den Stadtrat eingebracht werden.

Als dritte Saule des Controllings fur Ziel 1 wird ein Standardmeilensteinterminplan vorgelegt
und in Abstimmung mit dem Baureferat mallnahmenbezogen fortgeschrieben, sobald fest-
steht, welche MalRnahmen in welcher Form vom Stadtrat zur Umsetzung beauftragt werden.

Die drei oben genannten Elemente des Controllings fur die Evaluation und Umsetzung des
Ziel 1 des Radentscheids ,Qualitat von Radwegen® (Mallnahmenliste, Zielvorgabe, Standard-
meilensteinterminplan) sind im Folgenden dargestellt:
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4.1.1 ,,Gemeindestralen mit hohem Kfz-Aufkommen oder zuldssigen Geschwindigkei-
ten iiber 30 km/h*“

MaBnahmenliste 2021

Aufgrund der neuen Konstellation im noch im Aufbau befindlichen Mobilitatsreferat kann zum
jetzigen Zeitpunkt der Zeitbedarf fiir die notwendigen Verwaltungs- und Abstimmungsprozesse
bis zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung im Stadtrat noch nicht abschliefend eingeschatzt
werden.

Deshalb werden in dem vorliegenden Sachstandsbericht noch keine expliziten Meilensteinter-
minplane pro MalRnahme dargestellt. Mit fortschreitender Konsolidierung des Mobilitatsrefe-
rats werden fir die kommenden MalRnahmenlisten wie oben beschrieben auch jeweils Meilen-
steinterminplane fiir einzelne MaRnahmen vorgelegt. Bereits in diesem Jahr sollen die ersten
Projekte aus den bereits beauftragten Manahmenbulndeln in den Stadtrat zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung eingebracht werden.

Folgende MalRnahmen sind mit einer Beschlussvorlage zur Behandlung im Stadtrat noch im
Jahr 2021 vorgesehen:

» St.-Magnus-Strafle: 3. Quartal 2021

= Querung Stadelheimer Stral3e: 3. Quartal 2021
= Elisenstralle: 3. Quartal 2021

= Stiglmaierplatz: 3. Quartal 2021

= Boschetsrieder Stralle: 4. Quartal 2021

= Pilgersheimer Stralle: 4. Quartal 2021

= Marsstralle: 4. Quartal 2021

= Rosenheimer StralRe: 4. Quartal 2021

= Zeppelinstrale: 4. Quartal 2021

Zielvorgabe 2022

Basierend auf den in diesem Jahr verfligbaren Personalressourcen (siehe Kapitel Personal-
ressourcen) und dem laufenden Strukturaufbau zur effizienten Projektbearbeitung im Mobili-
tatsreferat, gehen wir aktuell davon aus, dass im Jahr 2022 durch das Mobilitatsreferat circa
15 Projekte aus den Ma3nahmenbindeln | - IV in den Stadtrat zur Bedarfs- und Konzeptge-
nehmigung und zur Weiterbearbeitung durch das Baureferat eingebracht werden kénnen.

Die folgende Auswahl von Projekten soll u.a. im Jahr 2022 dem Stadtrat zur Entscheidung
vorgelegt werden:

= Ungererstralle

= Domagkstrale

= Knoten Dachauer Strale / Wintrichring / Georg-Brauchle-Ring
= Rheinstralle

= Lindwurmstralie

= Martin-Luther-Stralle

= Englschalkinger Stralde

= Vollmannstralte



Seite 8

= Werinherstralle

» Hofmannstrale

= Truderinger Stralle
» Schwanthalerstralie

Die Erreichbarkeit dieser Zielvorgabe setzt unter Anderem eine erfolgreiche, rechtzeitige Stel-
lenbesetzung, der flur die Bearbeitung des Radentscheids freigegebenen Stellen voraus, so-
wie die Verflgbarkeit von Finanzmitteln fur die zu vergebenden Planungs- und gegebenenfalls
Gutachterleistungen.

Standardmeilensteinterminplan

Der Meilensteinterminplan enthalt alle wichtigen Meilensteine von der Beauftragung des Mobi-
litatsreferats bis zur Erarbeitung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung. Die Prozesse zwi-
schen den Meilensteinen haben durchschnittlich eine Dauer von 2-6 Monaten, so dass mit
dem halbjahrlichen, turnusmaRigen Sachstandsbericht der Fortschritt der Einzelmalinahmen
anhand der Meilensteinterminplane beobachtet werden kann.

Der Standardmeilensteinterminplan ist in Anlage 9 dargestellt. Die dort aktuell angesetzten
Zeitraume basieren auf verallgemeinerten Standardablaufen. Sie kbnnen von Projekt zu Pro-
jekt variieren. Die Meilensteinterminplane werden im Rahmen der jeweiligen malRnahmenbe-
zogenen Projektbeschlisse durch das Baureferat in Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat bis
zum Abschluss der jeweiligen Strallenbaumalinahmen fortgeschrieben.

Sachstand

Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Stadtrat eine Liste von MaRnahmen vorgelegt, die die-
ses Jahr 2021 in den Stadtrat zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung und zur Weiterbearbei-
tung durch das Baureferat eingebracht werden (siehe auch oben unter Controlling). Auf eine
weitere Beschreibung des Sachstands der einzelnen MalRnahmen wird daher verzichtet.

Fir die Offentlichkeitsbeteiligung zum Radentscheid wurde Anfang des Jahres ein Rahmen-
vertrag mit einer auf Burgerbeteiligungsverfahren spezialisierten Agentur geschlossen. Vor-
aussichtlich kommendes Jahr wird ein Anschlussrahmenvertrag flr weitere Projekte aus dem
Radentscheid neu ausgeschrieben werden.

Die Erfahrungen mit dem Format kombinierter Informations- und Diskussionsveranstaltungen
zu den Pop-Up-Radwegen oder auch zur Umgestaltung des Tals im ersten Halbjahr diesen
Jahres waren sehr zufriedenstellend. Die neuen digitalen Formate bieten teilweise bessere
Maoglichkeiten zur Informationsvermittlung und zu Rickkopplungsmdéglichkeiten mit den Teil-
nehmer*lnnen (z.B. Echtzeitumfragen). Das Mobilitatsreferat passt seine Werkzeuge fur diese
neuen digitalen Beteiligungsverfahren im laufenden Prozess immer wieder an, um die Beteili-
gung moglichst umfassend zu gestalten und in die rasche Umsetzung des Radentscheids zu
integrieren. Sobald es die Corona-Situation wieder zulasst, werden auch wieder analoge bzw.
cross-mediale Beteiligungsprozesse durchgefihrt.

Die Beteiligung der Birger*Innen hat das Ziel, das Warum zu erklaren, gemeinsam Uber das
Wie zu diskutieren und dadurch die Legitimation der Mallnahmen sicherzustellen (Planungen
erklaren, zuhdren, auf Augenhdéhe miteinander reden). Auf Seiten der Blirger*Innen soll so

Vertrauen in die politische Entscheidung und die Verwaltung geschaffen werden. Fir die Ver-
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waltung und Politik bietet sich die Moglichkeit aktuelle Meinungsbilder aus der Stadtgesell-
schaft einzuholen.

Ausblick
Fir die Weiterentwicklung des Controlling wird folgendes Vorgehen vorgeschlagen:

- Konkretisierung der hier dargestellten Zielvorgabe 2022 zu einer Malinah-
menliste 2022 mit Meilensteinterminplanen fur jede Einzelmal3nahme bis
zum Sachstandsbericht Ende 2021.

+ dieses Vorgehen wird jedes Jahr analog so flr das kommende Jahr durch-
geflhrt.

+ Ausdehnung des Controllings auf Ziele 2-4 (s.u.)

- Beauftragung eines externen Projektsteuerungsbuiros

Basierend auf dem aktuell angenommenen Fortschritt der Mallnahmen aus Ziel 1 ist es fir die
nahtlose weitere Umsetzung der Ziele des Radentscheids zweckmaRig, spatestens 2022 den
nachsten Malknahmenbeschluss des Mobilitatsreferats mit Malinahmen zu Ziel 1 (weitere
Maflnahmenbiindel) in den Stadtrat einzubringen, mit der das Mobilitatsreferat zur weiteren
Bearbeitung bis zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung beauftragt wird.

4.1.2 Eingefarbte Oberflache von Radverkehrsanlagen
Roteinfarbung; Evaluationsergebnis und Konzeptvorschlag

Das Baureferat hat nach verkehrsrechtlicher Anordnung des Kreisverwaltungsreferats (seit
01.01.2021 Zustandigkeit im Mobilitatsreferat) gemafl Beschluss in der Vollversammlung des
Stadtrats am 21.02.2018 (Sitzungsvorlagen-Nr.: 14-20 / V 09964) an zwei Pilotstrecken Rad-
verkehrsanlagen angelegt, die streckenhaft flachig rot gestaltet und wissenschaftlich unter-
sucht wurden.

Dabei handelt es sich um:

- die MarsstralRe zwischen Seidl- und Pappenheimstralie. Hier wurde ein neuer Radfahrstrei-
fen durchgehend mit rotem Asphalt auf einer Lange von ca. 600 Meter erstellt. Im Vorher-Zu-
stand bestanden beidseitige untermallige bauliche Radwege. Die Umsetzung erfolgte Ende
2019.

- die Chiemgaustraf’e zwischen Rosenheimer und Balanstrale, im Folgenden Chiemgaustra-
e Ost genannt. Der baulich abgetrennte Radweg hinter einem Grlnstreifen mit Baumen wur-
de durchgehend auf ca. 820 Meter mit rotem Asphalt saniert. Im Vorher-Zustand bestand der

Radweg bei gleicher Breite aus nicht eingefarbtem, relativ hellem Asphalt hinter Grinstreifen.

Die Umsetzung erfolgte im Sommer 2019.

Diese MalRnahmen wurden durch eine wissenschaftliche Evaluation von einem unabhangigen
Gutachter begleitet. Dabei wurde betrachtet, ob durch derartige MalRnahmen die Verkehrssi-
cherheit erhéht wird und welche weiteren Wirkungen entstehen. Anhand der Evaluationser-
gebnisse wurde u.a. ein Entscheidungsvorschlag fur den Munchner Stadtrat abgeleitet, wo
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und in welchem Umfang Roteinfarbungen von Radverkehrsanlagen in Minchen zukunftig ein-
gesetzt werden sollen. Methodisch wurde vom Kreisverwaltungsreferat eine Evaluationsstudie
fur die beiden o.g. Streckenabschnitte mit Vergleich zu jeweils ahnlichen Kontrollstrecken
ohne Einfarbung vorgegeben.

Far den Fall Marsstral3e war die Kontrollstrecke die Brienner Straf3e im westlichsten Abschnitt
zwischen Dachauer StralRe und Konigsplatz. Hier wurden auf 400 Metern im Herbst 2019
Radfahrstreifen eingerichtet. An wenigen moglichen Konfliktpunkten sind kurze Roteinfarbun-
gen vorgenommen worden, die Radfahrstreifen selbst sind nicht streckenhaft eingefarbt. Im
Vorher-Zustand bestanden hier beidseitige Radwege, ahnlich wie in der Marsstral3e.

Als Kontrollstrecke fiir die Chiemgaustrae Ost diente der weitere Verlauf der Chiemgaustra-
3e westlich der BalanstralRe bis zur Tegernseer Landstral’e, im Folgenden Chiemgaustralle
West genannt.

Im Rahmen der Studie wurde eine Evaluierung der Wirkung der beiden BaumafRnahmen im
Vergleich zu den Kontrollstrecken durchgefiihrt. Schwerpunkt der Evaluierung sind Sicher-
heits- und Akzeptanzaspekte.

Der Bericht ist veroffentlicht unter: www.minchenunterwegs.de

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass gemalR dem Gutachten Roteinfarbungen
nur zuriickhaltend eingesetzt werden sollten und die Farbe Rot fur Konflikt- bzw. Gefahrstellen
vorbehalten bleiben sollte. Nur an diesen Stellen und auf kurzen Abschnitten sollte durch die
Einfarbung der besondere Signalcharakter der Farbe Rot genutzt werden.

Begrindung: Die teilweise angefuhrte Zuordnung, dass Rot mit Radverkehr assoziiert wird,
trifft zwar fir Stadte in den Niederlanden und in Nordwestdeutschland oder auch Stadte wie
Erlangen zu, wo Radwege mit roten Pflaster- oder Ziegelsteinen gebaut wurden und werden.
Fir Mldnchen mit seinen bisherigen Radwegen in grauem bis schwarzem Asphalt ist die Zu-
ordnung Rot = Radverkehr in dieser Absolutheit nicht zutreffend, da bisher iberwiegend Kon-
fliktstellen mit einer ganzlich anderen Begriindung rot gefarbt wurden. Auf die Mdglichkeit, der-
artige besondere Konfliktstellen durch Roteinfarbung besonders hervorzuheben, sollte nicht
verzichtet werden. Das bedeutet, dass streckenhaft nicht rot eingefarbt werden soll.

Aus gutachterlicher Sicht wird auch empfohlen, nicht alle potenziellen Konfliktflachen pauschal
rot einzufarben, sondern nur die besonderen Konfliktflachen entsprechend der u.a. Vorgaben.

Damit bleibt eine eher seltene Verwendung der Einfarbung in Rot gewahrleistet. Fir die Praxis
kann dies bedeuten, dass z.B. Grundstlickszufahrten oder kleinere Einmindungen wie die be-
nachbarte Strecke gestaltet werden und erst bei einer Auffalligkeit eine Roteinfarbung gepruft

wird.

Das Mobilitatsreferat empfiehlt als Ergebnis des Gutachtens und unter Beriicksichtigung der
bundesweit einheitlichen Vorgaben in den aktuellen technischen Regelwerken dem Stadtrat
fur einen stadtweit einheitlichen Einsatz der Roteinfarbungen von Radverkehrsanlagen in
Minchen folgendes Verfahren:

Radverkehrsanlagen werden rot eingefarbt:
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1) an Stellen mit Unfallhdufungen oder anderen Auffalligkeiten (wie Unféllen mit schweren
Unfallfolgen), bei denen die Unfallkommission sich nach Abwagung gegeniiber anderen
mdglichen konfliktmindernden oder -vermeidenden Malinahmen (z.B. Verbesserung
Sichtbeziehungen durch Grinrtckschnitt, Verhindern von sichtbehinderndem Liefern
oder Parken) oder zusatzlich zu diesen fir eine Roteinfarbung entscheidet. Dies wird
im Wesentlichen Radverkehrsfurten an Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
oder bei gemeinsamen Fiuhrungen mit dem Fuliverkehr betreffen, kann sich aber auch
auf andere Besonderheiten wie Engstellen 0.8. beziehen.

2) an allen Radverkehrsfurten mit legalem Zweirichtungsradverkehr
3) an allen Verflechtungsstrecken in der Zufahrt zu Radfahrstreifen in Mittellage

4) an Stellen, die keine signifikante Unfallhaufung aufweisen, an denen aber bei der
Neuplanung oder im Bestand Gefahr- oder potentielle Unfallstellen erkannt werden
(z.B. weit abgesetzte Furten, Stellen mit zu erwartender oder erkannter starker
Verparkung, Engstellen, Verflechtungsbereiche in den flieRenden Verkehr,
Radwegenden u.a.) und bei denen sich die Verkehrsbehoérde nach Abwagung
gegenlber anderen moéglichen konfliktmindernden oder -vermeidenden MalRnahmen
oder zusatzlich zu diesen zur Unfallpravention fir eine Roteinfarbung entscheidet.

Die Roteinfarbungen erfolgen durch das Baureferat auf Anordnung des Mobilitatsreferates.

Einfarbung von Radverkehrsanlagen generell und Griin im Besonderen

Das Ziel 1 des Radentscheids enthalt u.a. die Forderung nach einer ,eingefdrbten Oberfla-
che”. Die Art, die Technik und die Farbe hinsichtlich einer Einfarbung von Radwegen wurde
zwischen Vertreter*innen des REM und Vertreter*innen der Verwaltung in der Arbeitsgruppe
Planungsleitlinien und technische Standards zur Umsetzung des Radentscheids diskutiert.
Vom REM wurde dabei explizit klargestellt, dass die Formulierung ,,und eingeférbte Oberfla-
che“aus dem Ziel 1 des Radentscheids aus Sicht des REM als eine Ausflihrung baulicher
Radwege oder baulich geschitzter Radfahrstreifen mit durchgehend und flachig griin ein-
gefarbtem oder griin beschichtetem Asphalt zu verstehen ist. Gefahrstellen sollen aller-
dings auch dabei in rot markiert werden

Anmerkung der Verwaltung: Vergleichend kann der ,Berliner Weg®, also Radverkehrsanlagen
flachig griin und Gefahrstellen rot einzufarben, herangezogen werden. Der ,Berliner Weg*,
Radverkehrsanlagen streckenhaft flachig griin und nur Konfliktstellen rot einzufarben, ist unter
Sicherheitsgesichtspunkten im Vergleich zur Linie, alle Radverkehrsanlagen komplett rot ein-
zufarben, eher vorstellbar, da die Signalfarbe rot weiter den besonderen, kritischen Punkten
vorbehalten bleibt. Objektive Verkehrssicherheitseffekte zu streckenhaften Einfarbungen kon-
nen allerdings bisher nicht durch Untersuchungen belegt werden.

Ein erster Zwischenbericht der Untersuchung der Grineinfarbung von Radverkehrsanlagen in
Berlin befasst sich mit der Wahl der Farbmaterialien. Der Bericht stellt fest, dass sich durch
die flachige Grunfarbung die Regelakzeptanz beim Radverkehr erhéht hat und damit auch po-
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sitive Auswirkungen auf das subjektive Verkehrssicherheitsempfinden festgestellt wurden.

Noch nicht abschlieRend untersucht wurde die Auswirkung auf die objektive Verkehrssicher-
heit und die Umweltvertraglichkeit der verwendeten Beschichtungsmaterialien (Abrieb, CO2-
Bilanz usw.). Der Bericht ist unter folgendem Link veroéffentlicht: https://www.infravelo.de/gru-

enbeschichtungen/begleituntersuchung/
Der Abschluss dieser Untersuchung wird im o.a. Zwischenbericht fir 2023 angekiindigt.

Die Flachigkeit der Einfarbung sowie die Herleitung der Farbe Grun (Farbton Gelbgrin) wurde
durch Vertreter*innen des REM in einer Prasentation zusammengefasst auf der Homepage
des REM verdffentlicht (https://www.radentscheidmuenchen.de/auf-gruenen-bahnen-durch-
die-stadt/) und sowohl in der AG Planungsleitlinien und technische Standards gezeigt als auch
in der 37. Sitzung des Lenkungskreis (LK) Radverkehr am 15.10.2020 der Verwaltung und
den Vertreter*innen des Stadtrats vorgestellt.

Der REM empfiehlt dem Stadtrat die flachige Einfarbung von Radfahrstreifen und Radwegen
in Minchen in der Farbe Grin.

Das Mobilitatsreferat bedankt sich an dieser Stelle ausdrticklich flr das ehrenamtliche Enga-
gement der Vertreterinnen des Radentscheids Miinchen und auch fir die fachliche Auseinan-
dersetzung mit den schwierigen Fragestellungen zur Radverkehrsinfrastruktur und die hohe
Qualitat der eingebrachten Beitrage, wie z.B. die Studie zur Einfarbung.

Die Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) erarbeitet derzeit ein
Hinweisblatt zu Gestaltung von Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H-RSV). Die-
se Hinweise erganzen die bisher in der ERA 2010 vorgegebenen Gestaltungsvorlagen und
Standards von Radverkehrsanlagen hinsichtlich der zwei Netzkategorien Il und Ill. Die ERA
2010 ist im Ubrigen ein auch gerichtlich anerkanntes Regelwerk, das zur Verwendung der dar-
in vorgegebenen Standards als Auslegung der Vorgaben der VwWV-StVO als verbindlich anzu-
sehen ist. Die VWV-StVO verweist zur Gestaltung von Radverkehrsanlagen auf die ERA.

Aus der Diskussion in Fachkreisen heraus ist abzusehen, dass die kommenden bundesein-
heitlichen Vorgaben im Hinweisblatt aller Voraussicht nach eine farbliche Hervorhebung von
hochwertigen Radverkehrsanlagen wie Radschnellwegen und Radhauptverbindungen (Netz-
kategorien Il und Ill) mittels griiner und weil3er Linien in Kombination mit der Markierung von
Fahrrad-Symbolik empfehlen werden.

Es wird zusammenfassend empfohlen, erst dann final Gber die Einfarbung von Radverkehrs-
anlagen zu entscheiden, wenn zum Einen das H-RSV offiziell herausgegeben ist und zum An-
deren gesicherte Erkenntnisse zur Auswirkung einer Grineinfarbung auf die objektive Ver-
kehrssicherheit (z.B. aus der Untersuchung zu den Berliner Radwegen) vorliegen. Nach Er-
scheinen des bundeseinheitlichen Regelwerkes und dem Vorliegen tieferer Erkenntnisse zur
flachigen Einfarbung werden die beiden Varianten vergleichend gegenubergestellt und im
Rahmen eines Sachstandsberichtes zum Radentscheid dem Stadtrat zur Entscheidung vorge-
legt.


https://www.infravelo.de/gruenbeschichtungen/begleituntersuchung/
https://www.infravelo.de/gruenbeschichtungen/begleituntersuchung/
https://www.radentscheidmuenchen.de/auf-gruenen-bahnen-durch-die-stadt/
https://www.radentscheidmuenchen.de/auf-gruenen-bahnen-durch-die-stadt/
https://www.radentscheidmuenchen.de/auf-gruenen-bahnen-durch-die-stadt/
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4.2 Ziel 2 ,Durchgéngiges und leistungsfdhiges Radvorrangnetz*

»Ein Liickenloses Netz aus optisch hervorgehobenen Rad-Vorrangrouten verbindet alle Stadt-
bezirke, etwaige Radschnellwege und wichtige Orte des 6ffentlichen Lebens (z. B. Hochschu-
len, Fembahnhéfe, Kultureinrichtungen). Unter Rad-Vorrangrouten sind zusammenh&ngende
Radverkehrsanlagen mit ebenen Oberflédchen zu verstehen. Rad-Vorrangrouten erméglichen
kurze Reisezeiten mit geringem Zeitverlust und wenigen Stopps sowie ein hohes Radver-
kehrsaufkommen.

Controlling

In der vorliegenden Beschlussvorlage wird der aktuelle Sachstand zur Erarbeitung einer neu-
en Netzkonzeption fur den Radverkehr in Minchen dargestellt. Auf Basis von vier Netzkatego-
rien von Radverkehrsverbindungen soll zukunftig die Auswahl und Priorisierung von Radver-
kehrsmalRnahmen abgeleitet werden. Das Controllingkonzept, wie fur Ziel 1 beschrieben, wird
dann fiir die Realisierung von Einzelmafnahmen (Offnung von EinbahnstraRen, Fahrradstra-
Ren, Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstra’en, Umbau von Kreuzungen, Fahrradabstel-
lanalgen etc.) oder ggf. kompletter Routen des Radverkehrsnetzes angewendet.

Sachstand

Da die bisherigen Netzkonzeptionen fur den Radverkehr (Verkehrsentwicklungsplan Radver-
kehr, Realisierungsnetz Radfahrverbindungen in Minchen) sowie die beschilderten Radrouten
in Minchen, allesamt vor der aktualisierten Fassung der ERA erarbeitet wurden, wird eine
neue Netzkonzeption fur den Radverkehr mit den oben genannten vier Netzkategorien IR [I-V
gemal dem aktuellen Stand der Regelwerke erarbeitet.

Fir die Netzkategorie IR Il als Stadt-Umland-Verbindungen werden die bereits in Planung be-
findliche Radschnellverbindung (RSV) Munchen — Garching sowie die Bestvarianten aus der
Machbarkeitsuntersuchung der Radschnellverbindungen (bis zur diesbezilglichen Stadtrats-
entscheidung) zu Grunde gelegt.

Fir die IR 1l werden die Altstadt sowie in erster Linie die Stadtteilzentren miteinander verbun-
den (bspw. Rotkreuzplatz — Altstadt oder Arabellapark — Minchner Freiheit).

Fir die IR IV werden alle weiteren wichtigen Ziele wie bspw. Tierpark, Universitaten, Grinan-
lagen usw. angebunden.

Fir die IR V werden die verbleibenden Radverkehrsanbindungen abgebildet.

Far die Netzkategorien IR Il und IR Il sieht die Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Ver-
kehrswesen (FGSV) eigene Qualitatsstandards vor, die Uber den Standardmaflen der ERA
2010 liegen und voraussichtlich im Laufe des Jahre 2021 verdffentlicht werden. Die Qualitats-
standards der einzelnen Netzkategorien werden dann mit den VertreterInnen des REM abge-
stimmt und dem Stadtrat vorgelegt.

Derzeit wird gemeinsam mit Vertreter*Innen des REM ein erster Entwurf, insbesondere fur die
Netzkategorien bis IR II-1V, erarbeitet. Ein erster Netzentwurf flr 2/3 der Minchner Stadtbezir-
ke wurden gemeinsam mit Vertreter*Innen des REM bereits erstellt. Nach Abstimmung mit
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den betroffenen Dienststellen wird der Netzentwurf mit den Bezirksausschiissen und Umland-
gemeinden diskutiert und dem Stadtrat 2022 vorgelegt.

4.3 Ziel 3 ,Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen‘*

»~Gemeindestrallen sind an Kreuzungen, Einmiindungen und Einfahrten baulich so gestaltet,
dass freie Sichtbeziehungen fiir und auf den Radverkehr gegeben sind und Kraftfahrzeuge
méglichst nur langsam abbiegen kénnen. Radwege sind dort an Ampeln baulich so gestaltet,
dass eine Fahrradampel mit Gelbphase méglich ist und ausreichend grof3e Radaufstellfléchen
vorhanden sind. Bei der Querung von nicht-bevorrechtigten Stral3e oder Ein- und Ausfahrten
werden sie ohne Héhenveradnderung weitergefiihrt.“

Controlling

Die durch den Radentscheid vorgegebenen Ziele zu sicheren Kreuzungen und Einmindungen
sind eine Querschnittsaufgabe, die dem Begriff Qualitdtsmanagement zugeordnet werden
kénnen. Die definierten Qualitatskriterien sind fir alle Planungsbeteiligten der Stadtverwaltung
in die planerischen Abwagungen einzubeziehen. Durch die unten genannten referatsibergrei-
fenden Arbeitsgruppen, aber auch Uber die Einbindung der Planungsbeteiligten in den Abstim-
mungsprozessen der Verkehrsanlagenplanung (bspw. Spartenverfahren des Baureferats und
analoge Prozesse beim Mobilitatsreferat) soll weiterhin das Qualitdtsmanagement hinsichtlich
der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr sichergestellt werden.

Das Thema Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr wurde vertieft in der Beschlussvorlage
»Vision Zero — Sachstandsbericht® (Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 03254 ) behandelt. Darin
wurde auch fir den Spezialfall ,Freilaufende Rechtsabbieger” ein Priorisierungskonzept
vorgeschlagen.

Aufbau einer Arbeitsgruppe ,Sichere Kreuzungen'

Die Sicherheitsarbeit (alle Aufgaben mit Zielrichtung der Verbesserung der Verkehrssicherheit)
muss in bestehende Organisationsstrukturen und Prozesse integriert werden. Erst dann ist
eine Ausschopfung des gesamten Potenzials zur Erhéhung der Verkehrssicherheit mdglich.

Mit dem Aufbau einer referatsibergreifenden Arbeitsgruppe sollen noch in diesem Jahr Struk-
turen geschaffen werden, um kinftig ganzheitlich, praventiv, systematisch und dauerhaft die
Verkehrssicherheit an Kreuzungen zu verbessern. Zentrale Ansatzpunkte sind hierbei:

- systematische Uberpriifung aller Knotenpunkte auf das aktuelle Unfallgeschehen

- frihzeitige ldentifizierung von aufkommenden Unfallschwerpunkten

«  kontinuierliche Abstimmung zu aktuellen u. geplanten UmbaumafRnahmen an
Knotenpunkten

4.4 Ziel 4 ,Ausbau der Fahrradabstellmoglichkeiten*

»,Im gesamten Stadtgebiet sind gut zugéngliche Abstellméglichkeiten vorhanden, an denen
Fahrréder stabil angeschlossen werden kénnen. Diese bieten auch Platz fiir Lastenrdder und
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Kinderanhénger. Wichtige Orte des o6ffentlichen Lebens (siehe Ziel 2) und Knotenpunkte des
Offentlichen Personennahverkehrs haben Abstellanlagen, die méglichst vor Diebstahl, Vanda-
lismus und Witterung schiitzen. Angebote wie Reparatur- und Lademoglichkeiten sowie Ge-
packaufbewahrung sind dort vorhanden.

Controlling

Aufbauend auf den Ergebnissen der Arbeitsgruppe Fahrradparken (s. Ausfihrungen zum
Sachstand unten) wird das bestehende (Details s.u. bei Sachstand) Handlungsprogramm ,Ge-
samtkonzeption Fahrradparken® bei Bedarf durch das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den
beteiligten Referaten weiterentwickelt. Der Fortschritt bei der Umsetzung des Handlungspro-
gramms kann analog wie bei dem Controllingkonzept wie fir Ziel 1 beschrieben, inklusive ex-
terner Projektsteuerung beobachtet und gesteuert werden.

Sachstand

Die Arbeitsgruppe Fahrradparken setzt sich zusammen aus Teilnehmenden aus dem Mobili-
tatsreferat (Strategie Radverkehr, Strategie Mobilitat und Stadtplanung, Verkehrsanordnung),
aus dem Baureferat (Strallenplanung) und Initiator*innen des REM. In Abhangigkeit der Ta-
gesordnung werden weitere betroffene Fachabteilungen bzw. Akteure eingeladen. Bspw. Ist
beim Ausbau/Neuplanungen von Fahrradabstellanlagen an OPNV-Haltestellen die SWM/MVG
zur Abstimmung von Sicherheitsaspekten, Fluchtwegen und -flaichen etc. miteinzubeziehen.
Aufgabe und Ziel sind die fachliche Diskussion des Ziel 4 und bei Bedarf darauf aufbauend die
Weiterentwicklung der Gesamtkonzeption Fahrradparken. Zusatzlich zum generellen Ziel ha-
ben die Vertreterinnen REM am 18.03.2021 die folgenden Forderungen lbermittelt, die als
Ausgangspunkt fur die Arbeit der AG Fahrradparken dienen. Die aufgefihrten Mengenerwar-
tungen flr neue dezentrale Radabstellanlagen konnten aus der urspriinglichen Formulierung
des Ziels nicht abgeleitet werden. (Prasentationen des REM zum Ziel 4 unter: https://
drive.google.com/file/d/1010ZM4xVSHj8ZR4Q37kDMS5BU0AIJ-V5/view?usp=sharing; https://

drive.google.com/file/d/1C9ZUho7NIs2Dp9KMXEbDhtViMtQeNUur/view?usp=sharing).

Zusammenfassung
Die fiir das gewollte und zu erwartende, steigende Radverkehrsaufkommen dringend notwen-

digen Radabstellplétze dirfen in der Regel nicht auf Kosten des Platzes fiir FuBgénger*innen
oder auf Kosten von Stadtgriinflachen gehen.

Dezentrale Radabstellanlagen
Im gesamten Stadtgebiet sind 10.000 dezentrale Radabstellplétze pro Jahr, also 40.000 de-

zentrale Abstellplatze bis 2025 zusétzlich zu den bestehenden zu realisieren. Um dieses Ziel
bestmaéglich im Interesse der Biirger*innen zu erreichen,

« ist eine Meldeplattform, wie z.B. die Meldefuchs-App von Fixmycity, zu installieren und
gut zu bewerben, auf der Blirger*innen ihre Standortwiinsche fiir Radabstellanlagen
an die Verwaltung und die Bezirksausschlisse eingeben kénnen. Dies kénnte auch in
einem sechsmonatigen Pilotversuch erprobt werden.

« ist die gelebte Praxis zu intensivieren, dass Bezirksausschiisse (BAs) aktiv Orte mit er-
hoéhtem Radparkdruck identifizieren, der Verwaltung benennen und gemeinsam L&sun-
gen zur Verbesserung erarbeiten. Hierflir kbnnen sich auch Infoveranstaltungen der
Verwaltung mit den BAs anbieten, um die Vorgénge bekannter zu machen, zu optimie-
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ren und zu straffen.

Verbesserung der Sichtbeziehung in Kreuzungen durch Radabstellanlagen
Der Radentscheid Miinchen fordert zur Verbesserung der Sichtbeziehung in Kreuzungen, wie

im Koalitionsvertrag (S. 14) festgehalten, eine konsequente Durchfiihrung des Konzepts ,Stra-
Benkreuzungsausstattung mit Radabstellanlagen®. Um dieses Ziel zu erreichen,

« sind bis Ende 2021 zehn Modellstral3en innerhalb des Mittleren Rings als Pilotprojekte
zu identifizieren und schnellstméglich derart umzubauen, dass an jeder Kreuzung die
Jjeweils kreuzungsnédchsten Pkw-Parkplétze (5 bis 8 Meter, je nach Kreuzungssituation)
umgeformt sind.

« sind diese Pilotprojekte zu evaluieren und eine Strategie fiir die schnelle und stadtwei-
te Anwendbarkeit und Umsetzbarkeit zu entwickeln.

Abstellplétze fiir Lastenrdder und Gespanne
Zur Entlastung der Gehwege, Verbesserung der Gehwegsituation fiir Sehbehinderte und Mo-

bilitdtseingeschrénkte und um Réder und Lastenrédder diebstahlsicher abstellen zu kénnen,
sind im gesamten Stadtgebiet wie in der "Gesamtkonzeption Fahrradparken in Miinchen —
Fortschreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes" festgehalten, zwei Lasten-
radparkplétze bei Abstellanlagen (ber 50 Radparkplédtzen zu errichten.

Nimmt man dies als Zielzahl, zwei Lastenradabstellpldtze auf 50 Radparkplétze, so ergibt sich
bei derzeit 40.000 Radabstellpldtzen (Stand Ende 2020) und weiteren 40.000 zu errichtenden
bis 2025: Es sollten mindestens 3.000 Abstellplétze fiir Lastenrdder geschaffen oder in Pla-
nung sein.

OPNV-Haltestellen

Im Sinne der von der Stadt in der neuen Mobilitétstrategie 2035 propagierten Inter- und Multi-
modalitdt, kommen OPNV-Haltestellen eine wichtige Funktion zu. Um an diesen ein auch fiir
die Zukunft ausreichendes Angebot an Radabstellpldtzen zu schaffen,

- istin Zusammenarbeit der Verwaltung mit der Miinchner Verkehrsgesellschaft und
dem Miinchner Verkehrsverbund der Bestand sowie davon abgeleitet der notwendige
Ausbau der Radabstellanlagen zu identifizieren.

- sind fiir eine schnelle Entlastung der Radparksituation an OPNV-Haltestellen Kfz-Stell-
plétze in Radabstellplatze umzuwandeln, die sicheres Absperren der Fahrréder, auch
Lastenrader und Rader mit Anhdngern, ermoglicht.

- sind geeigneten Standorten zu identifizieren, um dort moderne, sichere Radparkgara-
gen mit Servicestationen einzurichten.

« Die oben genannten Punkte sind in der halbjahrlichen Fortschreibung des Sachstands-
berichts zur Umsetzung des Radentscheids im Sommer 2022 dem Stadtrat mit einem
Konzept zur schnellstmbéglichen Umsetzung vorzulegen.

Leuchtturmprojekt
Leuchtturmprojekte wie das Fahrradparkhaus in Utrecht oder Miinster sind dazu geeignet, die

Begeisterung der Stadtbevélkerung fiir inter- und multimodale Mobilitét sowie den Radverkehr
allgemein zu steigern. Daher ist bis Sommer 2022 ein Leuchtturmprojekt einer modernen Ra-
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dabstellanlage als werbewirksame MalBnahme zur Férderung des Radverkehrs zu entwickeln
und dem Stadtrat mit einem Konzept zur schnellstméglichen Umsetzung vorzulegen.*

Die Verwaltung kommt den konkretisierten Forderungen des REM zum Ziel 4 bereits in Teilen
nach. Der eingeforderte monatliche Austausch zwischen REM und Mobilitatsreferat erfolgt in
der AG Fahrradparken. Weiterhin wurden die dem Mobilitatsreferat vorliegenden GIS-Daten
zu offentlichen Fahrradabstellanlagen auf dem Minchner Stadtgebiet dem REM zur Verfi-
gung gestellt.

Die fachliche Diskussion der weiterhin aufgefiihrten konkretisierten Forderungen des REM
zum Ziel 4 steht Uberwiegend noch aus. Es Iasst sich eine bedeutsame Schnittmenge zwi-
schen den im Regelbetrieb und in laufenden Projekten umgesetzten Stadtratsbeschlissen
zum Fahrradparken, wie z.B. der "Gesamtkonzeption Fahrradparken in Minchen - Fortschrei-
bung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes" (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V
08684) vom 23.01.2019, und den o.g. Forderungen des REM zum Ziel 4 feststellen.
Gleichzeitig zeichnet sich jedoch ab, dass die vom REM geforderten Umsetzungsmengen und
-fristen nicht eingehalten werden kdnnen. Wie bereits im 0.g. Stadtratsbeschluss beschrieben,
errichtet die Landeshauptstadt Minchen entsprechend den stadtebaulichen, gestalterischen,
rechtlichen, den Denkmalschutz betreffenden, technischen und finanziellen Méglichkeiten so-
wie den personellen Ressourcen bedarfsgerecht qualitativ hochwertige Fahrradabstellmoglich-
keiten im offentlichen Raum. Einer Ausweitung des dezentralen Fahrradabstellangebots um
40.000 Abstellplatze bis zum Jahr 2025 kann absehbar nicht realisiert werden, nicht zuletzt da
die hierfur erforderlichen personellen Ressourcen in den beteiligten Dienststellen nicht zur
Verfigung stehen. Im o.g. Stadtratsbeschluss wurde die Verwaltung damit beauftragt, jahrlich
1.000 zusatzliche Fahrradabstellplatze im &ffentlichen Raum herzustellen, und die Prognose
formuliert, bis zum Jahr 2025 eine Zielzahl von ca. 4.000 neuen Fahrradabstellplatzen zu er-
reichen. Infolge einer erhdhten Ausbaugeschwindigkeit von bis zu 1.500 neu zu errichtenden
Fahrradabstellplatzen pro Jahr wird diese Zielzahl voraussichtlich bereits Ende des Jahres
2021 ubertroffen werden. Es wird weiterhin als realistisch angesehen, im Zeitraum 2022-2025
etwa 6.000 zusatzliche neue Fahrradabstellplatze zu errichten.

Neue Standorte fiir 6ffentliche Fahrradabstellanlagen werden gemaR dem o.g. Stadtratsbe-
schluss im Auftrag und in Abstimmung mit dem jeweils zustandigen Bezirksausschuss gepruift.
Auch Birger*innen haben die Méglichkeit, im Rahmen von Blrgerversammlungen oder tber
ihren Bezirksausschuss neue Standorte flr Fahrradabstellanlagen anzuregen und prifen zu
lassen. Blrger*innen kénnen beispielsweise neue Standortvorschlage mit der Bitte um Be-
schluss per E-Mail an den zustandigen Bezirksausschuss richten. Das etablierte, nieder-
schwellige Verfahren wird gut angenommen: Seit 2019 bis Mai 2021 wurden etwa 170 Stadt-
rats-/BA-Antrage bzw. Blirgerversammlungsempfehlungen zum Thema ,6ffentliche Fahrradab-
stellanlagen® bearbeitet. Seit Juni 2021 haben Birger*innen in Erganzung zum bestehenden
Anliegenmanagement Uber das neue Meldeportal Radverkehr die Mdglichkeit, der Stadtver-
waltung Hinweise, Anfragen und Mangelmeldungen zu ibermitteln. Die vom REM geforderte
Standortsammlung per App wird angesichts des gut angenommenen, etablierten Beantra-
gungsverfahrens, der hohen Anzahl an vorliegenden und zu erwartenden Antragen zu neuen
Standorten flr 6ffentliche Fahrradabstellanlagen und der begrenzten personellen und materi-
ellen Ressourcen auf Seiten der Stadtverwaltung fir nicht zielfiihrend erachtet.

Gemal des o.g. Stadtratsbeschlusses hat das Mobilitatsreferat ein Gutachten zur Optimie-
rung der Fahrradabstellsituation im Umfeld der innerstadtischen FulRgangerzonen beauftragt.
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Das Gutachten wurde im Dezember 2020 fertiggestellt. Als Prognosehorizont wurde das Jahr
2030 zugrunde gelegt. Der zukiinftige Bedarf an Fahrradstellplatzen wurde aus der Anzahl ab-
gestellter Fahrrader im 6ffentlichen Raum abgeleitet. Fur das Gebiet der Altstadt und das
Bahnhofsviertel wurde ein Bedarf von ca. 16.000 Stellplatzen ermittelt. Somit ergeben sich fir
das Untersuchungsgebiet nach Abzug der vorhandenen Fahrradstellplatze ca. 11.000 Fahr-
radstellplatze, die neu zu installieren sind. Gemaly den Empfehlungen im Gutachten sollen zur
Abdeckung der Bedarfe des Tages- und Langzeitparkens zentrale Fahrradabstellanlagen ein-
gerichtet werden. Gleichzeitig sollen flachendeckend, dezentrale Fahrradabstellanlagen zum
Kurzzeitparken installiert werden. Empfohlen wird die Einrichtung von Stellplatzen in den
Stichstrallen der Fulligangerzone. In den belebten Kernbereichen der Fuligangerzone wurde
kein Fahrradparken vorgesehen. Im Ergebnis kann so die Erreichbarkeit wichtiger Ziele der
FuRRgangerzone und damit der direkte Vorteil gegentber dem Kfz-Verkehr gewahrleistet wer-
den, ohne, dass der FuBverkehr sowie weitere Nutzungsanspriche in der FuRgangerzone
eingeschrankt werden.

Das Mobilitatsreferat wird die im Gutachten empfohlenen MaRnahmen zu neuen dezentralen
Fahrradabstellplatzen sukzessive fachlich prifen und priorisieren. Weiterhin wird das Mobili-
tatsreferat die empfohlenen Mallnahmen bei laufenden und zukunftigen Vorhaben, insbeson-
dere im Projekt ,autofreie Altstadt®, in die fachliche Abwagung miteinbeziehen. Auf dieser
Grundlage werden die Ergebnisse des Gutachtens in Abstimmung mit dem Baureferat und
den betroffenen Bezirksausschiissen umgesetzt. Das Mobilitatsreferat wird ein erstes Biindel
aus etwa zehn ausgewahlten dringlichen MalRhahmen zu neuen dezentralen Fahrradabstell-
anlagen bis Ende 2021 prifen und dem Baureferat zur Umsetzung Ubergeben. Die im Gutach-
ten empfohlenen Malinahmen zur Sanierung bestehender Fahrradabstellanlagen wird das
Mobilitatsreferat dem Baureferat zur Umsetzung ebenfalls gebindelt zuleiten. Die Empfehlun-
gen zur Umnutzung vorhandener Kfz-Parkgaragen sollen zunachst einer fachlichen Diskussi-
on und Abwagung im Mobilitatsreferat unterzogen werden. Zur Umnutzung von Kfz-Parkgara-
gen liegen bereits aus anderen Projekten Vorschlage vor. Das Mobilitatsreferat strebt ein Pilot-
Projekt zur Umnutzung von Stellplatzen in Kfz-Parkgaragen zugunsten diverser Mobilitdtsan-
gebote an. Dazu sollen Gesprache mit ausgewahlten Eigentiumer*innen der in Frage kom-
menden Kfz-Parkgaragen geflhrt und die Ergebnisse dem Stadtrat berichtet werden.

5. Weitere Bausteine zur Umsetzung des Radentscheids

Erarbeitung eines Leitfadens

Die Arbeitsgruppe Planungsleitlinien und technische Standards setzt sich zusammen aus Teil-
nehmer*innen aus dem Mobilitatsreferat (Verkehrsanordnung, Verkehrssteuerung und Ver-
kehrsplanung), aus dem Baureferat (z.B. StralRenplanung und Stral3enunterhalt), der MVG,
dem Kreisverwaltungsreferat (Branddirektion) und Initiator*innen des REM. Aufgabe und Ziel
ist die Entwicklung eines Planungsleitfadens und die Definition technischer Standards fir die
Verkehrs- und Strallenplanung, der basierend auf dem gesetzlichen Rahmen und den aktuel-
len technischen Regelwerken die Inhalte der Ziele 1 und 3 des REM fur die praktische Umset-
zung ,radentscheidskonformer Radverkehrsanlagen® konkretisiert.

Aktuell wird am Ziel 1 gearbeitet. Das Ziel 3 folgt im Anschluss. Es ist angestrebt, soweit Uber-
schneidungen mit anderen Beschlusslagen oder Arbeitsgruppen bestehen (AG Netzplanung,

AG Radverkehr an Lichtsignalanlagen, Vision Zero, Konzeption Verkehrssicherheit und siche-
re Kreuzungen), die verschiedenen Inhalte und Protagonisten zu verbinden und zu vernetzen.
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Der Leitfaden ist bewusst ,technisch-knapp“ gehalten und orientiert sich zur optimalen Hand-
habung fir die Anwender*innen (Fachplaner*innen und Verkehrsexpert*innen) dabei am in-
haltlichen und systematischen Aufbau der ERA 2010. Soweit Regelungen nicht von dem offizi-
ellen Regelwerk abweichen wird deren Kenntnis vorausgesetzt und sind daher auch nicht
explizit aufgefuhrt.

Bisher wurden unter dem Kapitel A ,,Qualitat von Radverkehrsanlagen® die Abschnitte 2.2.1
(Verkehrsraume des Radverkehrs) bis 3.5 (Zweirichtungsradwege),sowie 3.11 (Bushaltestel-
len), 11.1 (Bautechnische Aspekte) und 11.1.5 8Abgrenzung zwischen Rad- und Gehweg) der
ERA 2010 dahingehend konkretisiert und erganzt. Das Kapitel regelt die bauliche und markie-
rungstechnische Ausfiinrung von Radverkehrsanlagen, Schutzelementen, die Flihrung an OP-
NV-Haltestellen und bautechnische Aspekte, soweit der Radentscheid Minchen im Einzelnen
Uber die geltenden Vorgaben des Regelwerkes hinausgeht.

Eine offizielle ,Inkraftsetzung und Verbindlichkeitserklarung“ durch den Stadtrat ist abschlie-
Rend nach Fertigstellung des Gesamtwerkes angestrebt. Soweit der Planungsleitfaden gemaf
o.a. Ausfuhrungen von der ERA oder anderen anerkannten technischen Regelwerken abwei-
chende Vorgaben macht, werden diese im aktuellen Planungsstand von den Verantwortlichen
in der Verwaltung in der laufenden Planung bereits verbindlich geprift und wenn maéglich um-
gesetzt.

Muss von den Vorgaben aus technischen, rechtlichen oder ortsspezifischen Zwangspunkten
und Bedurfnissen (z.B. Lieferverkehr) oder aufgrund der Belange des OPNV oder der Feuer-
wehr nach unten abgewichen werden, kommen automatisch die Vorgaben der aktuellen tech-
nischen Regelwerke und der StVO zur Anwendung. Es handelt sich in diesem Fallen dann al-
lerdings nicht mehr um ,radentscheidkonforme Radverkehrsanlagen®. Samtliche Planungen
zum Radverkehr werden in der AG Aktuelle Radverkehrsprojekte mit dem REM abgestimmt.
Abweichungen von den o.a. Planungsleitlinien werden darin seitens der Verwaltung und der
MVG gegenuber dem REM begrindet und erldutert.

Protected Bike Lanes

Zum Schutz gegen Befahren durch Kraftfahrzeuge im Langsverkehr oder unrechtmafiges
Parken sind geschitzte Radfahrstreifen zusétzlich durch Schutzelemente, die das Uberfahren
durch Kraftfahrzeuge erschweren, von der Fahrbahn getrennt. Die Schutzeinrichtung wird je
nach Art auf entweder auf dem Breitstrich oder im Bereich des Sicherheitstrennstreifens auf
dem Fahrbahnbelag angebracht. An Einmindungen und Grundstlickszufahrten sowie an
Haltestellen wird die Schutzeinrichtung unterbrochen. Die Schutzelemente kommen nur dort
zum Einsatz, wo sich rechts daneben keine Parkplatze oder Ladezonen befinden.

Im Regelfall finden derartige Trennelemente nur in provisorischen, temporaren Verkehrsfiih-
rungen in Zusammenhang mit Baumafinahmen Anwendung. Diese von der Verkehrsbehdrde
angeordneten Leitschwellen und -borde werden gemaf § 43 Abs 1 Satz 1 StVO eingesetzt,
die rechtliche Zulassigkeit und die technischen Einsatzmdglichkeiten bzw. Anforderungen sind
eindeutig definiert und werden gemafn den Vorgaben der Richtlinien fir Arbeitsstellen (RSA)
taglich kontrolliert. Da fur keines der bisher in den anderen Stadten eingebauten Schutzele-
mente eine offiziell zertifizierte Zulassung fur den Einsatz im Dauerbetrieb vorliegt gibt es ge-
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mafR der Bundesanstalt fir StraRenwesen und der Deutschen Studiengesellschaft fir Stra-
Renmarkierungen e.V. keinen Stand der Technik, wie z.B. technische Liefer- und Prufbedin-
gungen die als Grundlage fir einen Einsatz dienen kénnen. Sollten derartige Leitelemente im
offentlichen Verkehrsraum zum dauerhaften Einsatz kommen, ist die Anwendung im Einzelfall
unter technischen und Verkehrssicherheitsaspekten im Rahmen eines Verkehrsversuchs zu
bewerten. Auch wenn es sich dabei nicht um anordnungsfahige Verkehrseinrichtungen han-
delt, so greifen sie doch lenkend in den Verkehr ein und bedurfen einer intensiven Uberpr[]-
fung hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Auch die
Wechselwirkung mit der angeordneten Beschilderung und Markierung ist zu betrachten. Es
soll daher zunachst vom Muinchner Stadtrat auf Vorschlag der Verwaltung zum einen be-
schlossen werden, welche Elemente versuchsweise zum Einsatz kommen sollen und zum An-
deren der Verwaltung der Auftrag erteilt werden, einen Verkehrsversuch auf noch zu wahlen-
den Strecken durchzuflhren, um Erkenntnisse zu gewinnen, ob diese Elemente in der Praxis
fur den Dauerbetrieb geeignet sind. Vor dem Hintergrund eines mdglichen dauerhaften Einsat-
zes und den vorstehenden verkehrsrechtlichen Aspekten wird die Verwaltung vor der Durch-
fuhrung des Verkehrsversuchs diesen mit der Regierung von Oberbayern abstimmen.

Zur Ermittlung der Einsatztauglichkeit flr den dauerhaften Betrieb sollen zunachst alle flnf
Elemente zeitgleich in einem Verkehrsversuch aufgebracht und untersucht werden. Die Stre-
cken werden von der Verwaltung ohne weitere Stadtratsbefassung ausgewahlt, um eine Um-
setzung mdglichst zeitnah zu ermdéglichen. Der Versuch ist mindestens auf eine Dauer anzule-
gen, die es erlaubt, die Elemente im Sommer- wie im Winterbetrieb sowie bei allen Wetterla-
gen auf einen mehrjahrigen (z.B. fiir Ubergangslésungen bis zu einem spéateren Umbau) und
auch dauerhaften Einsatz hin zu testen. Die MVG weist darauf hin, dass so genannte ,Protec-
ted Bike Lanes” auf StralRen mit Buslinienverkehr oder potenziellem Schienenersatzverkehr
sowie Tramlinien im Mischverkehr moglicherweise aus technischen Grinden nicht eingesetzt
werden kénnen, wenn auf diesem Abschnitt Haltestellen zu bedienen sind, da hier der Bus
oder ggf. Fahrgaste aus der Tram den Fahrbahnrand mit den Haltestellen ansonsten nicht er-
reichen kénnten. Hierzu ist eine Abstimmung mit der MVG auch bei der Auswahl der in Frage
kommenden Strallenabschnitte sowie der baulichen Einrichtungen fiir den technischen Pilot-
versuch dringend erforderlich. Die Finanzierung erfolgt Gber die Nahmobilitdtspauschale beim
Baureferat. Uber den endgiiltigen Einsatz entscheidet der Stadtrat dann im Anschluss auf der
Basis des Evaluationsergebnisses.

Da es sich um die Erprobung rein technischer Aspekte handelt, wird der Versuch ohne
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Eine Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt dann im
Rahmen der Varianten fir die dauerhafte Gestaltung. Es werden nach Mdglichkeit Strecken
ausgewahlt, auf denen keine Parkplatze oder Anlieferzonen entfallen, so dass die
Auswirkungen auf Anlieger*innen moglichst gering gehalten werden. Die jeweils betroffenen
Bezirksausschisse, Burger*innen, Anwohner*innen und Gewerbetreibende werden vorab
Uber die Erprobung informiert.

Die Arbeitsgruppe Planungsleitlinien und technische Standards schlagt folgende Elemente fir
den Verkehrsversuch vor:
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a) WandORCA CycleLane-Separator

b) BordsteinORCA CycleLane-Separator

c) Leitschwellen, weild

d) Leitbord

&) Klebebordstein
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6. Allgemeines zur Umsetzung der Radentscheide

Seitens der Offentlichkeit besteht speziell seit der Ubernahme der Radentscheide eine hohe
Erwartungshaltung hinsichtlich kurzfristiger und sichtbarer MaRnahmen, vor allem im Infra-
strukturbereich. Die hohe Diskrepanz zwischen Erwartungshaltung und der Realisierbarkeit
der Forderungen von Radentscheiden ist in vielen deutschen Stadten in denen Blrgerbegeh-
ren zum Radverkehr Gbernommen wurden, zu beobachten. Daflr gibt es aus Sicht der Ver-
waltung mehrere Griinde:

Umgesetzte MaBnahmen seit Ubernahme der Radentscheide

Auch wenn dies nicht immer in der Offentlichkeit wahrgenommen wird, wurden seit Ubernah-
me des Radentscheids eine Vielzahl von Projekten im Radverkehr umgesetzt. Diese Projekte
entsprechen nicht immer zu 100 % den Forderungen des Radentscheids, erfillen oder tber-
schreiten allerdings sogar die bundesweiten Standards der ERA 2010 und sind teilweise er-
hebliche Verbesserungen fir den Radverkehr. Im Folgenden werden einige der wesentlichen
vom Baureferat umgesetzten Projekte und Malnahmen benannt:

- Siegestor (Neugestaltung der Platzflache und Verbreiterung der Radwege)

- Brienner Stral’e zwischen TlrkenstraRe und Karolinenplatz (Anlage von Radfahrstreifen)
- Herzog-Heinrich-Strale (Neuanlage von Radfahrstreifen)

- Horst-Salzmann-Weg (Ausbau Fuf3- und Radweg)

- BlutenburgstralRe (Verbesserungsmalinahmen fir den Radverkehr)

- Landshuter Allee (Radwegeverbindung zwischen Nymphenburger Strafe und
Blutenburgstralie)

- ChiemgaustralRe zwischen Balanstral3e und Rosenheimer StralRe (Pilotversuch
roteingefarbter Asphalt im Zuge Radwegsanierung)

- Dachauer Stral’e zwischen Loristralte und Sandstralte (Verbreiterter Radweg Westseite)
- Dachauer Stral’e zwischen Franz-Fihl-Stralte und Hugo-Troendle-Stral’e (Zweirichtungs-
radweg)

- Dietmar-Keese-Bogen (Umbau Kreisverkehr)

- EU Sportlerweg (Aufweitung des gem. Geh- und Radweges im Zuge der Briickenerneuerung
der DB)

- Marsstralle zwischen Pappenheim- und Seidlstralle (Anlage von Radfahrstreifen als Ersatz
fur zu schmale Radwege)

- NaupliastralBe / St.-Magnus-Strafte (Umgestaltung Knotenpunkt)

- SchwanthalerstraRe zwischen Martin-Greif-Stralle und Paul-Heyse-Stral3e (Anlage von
Radfahrstreifen)

- Tengstral3e zwischen Zieblandstrale und Hohenzollernstralle (Radwegrtickbau in Tempo-
30-Zone/ Einrichtung Fahrradstralle)

- Altstadt-Radlring Teilabschnitt Blumenstraflie zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-
StralRe (bauliche Radwege)

- Pilotroute 1 Nymphenburg — Petuelring (u.a. bevorrechtigte Querungen, Umbau
Hohenlohestralie)

- Aktive Zentren Trudering — Rothuberweg und Lehrer-Gétz-Weg (Ausbau Fahrradstralien)
- Gorresstrale / Winzererstralle (Kreuzungsumbau)

- Oberbiberger Stralle / Sabener Stralle (Kreuzungsumbau)

- Schelling- / Winzererstralle (Kreuzungsumbau)



Seite 23

- Theresienstralle, Gabelsbergerstralte, Elisenstrale, Rosenheimer Stralle (Anlage von
Radfahrstreifen)

Im Jahr 2019 wurde an rund 40 Standorten ca. 1400 Fahrradabstellplatzen (davon ca. 1100
zusatzliche Stellplatze) geschaffen. Zudem wurde mit der Umsetzung des Gutachtens zur
Uberdachung von B+R-Anlagen auf3erhalb des Mittleren Rings begonnen (Planungsbeginn).

Im Jahr 2020 wurden ca. 1800 neue Fahrradabstellplatze geschaffen.
Davon wurden fur 1.712 Fahrradstellplatze 177 Kfz-Stellplatze umgewandelt.

Zudem Beginn der Umsetzung des Gutachtens Uberdachung von B+R-Anlagen auRerhalb
des Mittleren Rings, darunter:

- U-Bahnstation Oberwiesenfeld Moosacher Stral3e:

Uberdachung bestehender B+R-Anlagen

- U-Bahnstation Firstenried West Neurieder Strale / Maxhofstralle:
Uberdachung bestehender B+R-Anlagen, Baubeginn
-U-Bahnstation Messestadt West:

Uberdachung bestehender B+R-Anlagen, Baubeginn

- U-Bahnstation Friedenheimer Stral3e:

Uberdachung bestehender B+R-Anlagen, Baubeginn

- S-Bahnhof-Pasing — Gottfried-Keller-Stral3e:

Provisorische Fahrradabstellanlage

Aulerdem wurden folgende Malinahmen und Projekte umgesetzt bzw. ausgeflihrt:

- Freigabe des Radverkehrs entgegen der Einbahnrichtung auf der Fahrbahn in ca. 20
Stralen
- Einrichtung von ca. 10 Fahrradstra3en

- Umsetzung der Pilotversuche zum Fahrradparken:
+ Flexparken: Luisenstralte (TU Minchen)
- Saisonales Fahrradparken: Schulstral3e (vor Eisdiele Sarcletti)
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Bilder ausgewahlter vorstehender Projekte:

Abbildung 2: Umgesetzte Projekte Siegestor und Blumenstralle, Brienner Stral’e und Teng-
strale, Quelle: LHM

Weitere MaRnahmen:

Des weiteren wurden in der Arbeitsgruppe Aktuelle Radverkehrsprojekte seit der Ubernahme
der Radentscheide folgende Projekte, die in Zusammenhang mit dem Radverkehr stehen, mit
Vertreter*innen des REM abgestimmt und angepasst.

Bis Juni 2020:

- Radverkehrsanlagen entlang der Zweibruckenstralle (SWM/BAU)

- BlumenstralRe (Teilabschnitt Altstadt-Radlring zwischen Papa-Schmid-Str. und Sendlinger-
Tor-Platz) (BAU)

- Radverkehrsanlagen an der Heidemannstralle (BAU

- Machbarkeitsstudie Héhenfreimachung BU Lerchenauer Stralle (BAU)

- Busbahnhof Studentenstadt (SWM/MVG)

- Wolfratshauser Stral3e zwischen Josephinenstrafe und Siemensallee (BAU)
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- "Junkersgelande" - Anschluss an die Ludwigsfelder Stralze (BAU)
- Lilienthalallee (BAU)

- Bebauungsplan Lerchenauer Strale (PLAN)

- Bebauungsplan Eggenfeldener Stralle (PLAN)

- Agnes-Bernauer-Stralle, Radweglickenschluss (BAU)

- Balanstrale zw. St.-Martin-Stralle und Thomasiusplatz (BAU)

- Bushaltestelle Diakon-Kerolt-Weg in der Ottobrunner Str. (BAU)

- Verlangerung Tram 23 (SWM)

- Schnellbustrasse zw. Am Hart und Kieferngarten (SWM)

- Eisenbahnuberfuhrung Tumblingerstral’e (BAU)

- Eisenbahnuberfliihrung Werinherstrafte (BAU)

- Eisenbahnuberfiihrung Rosenheimer Stralle (BAU)

- Herzog-Heinrich-Strafle (KVR)

- Neubau 2. U-Bahnbetriebshof Neuperlach Sud (SWM)

- Freiham Nord, 1. Realisierungsabschnitt Stadtteilzentrum Nord, Platzprovisorium (BAU)
- Freiham Nord, Fahrradstrale Freihamer Anger (BAU)

Januar - Mai 2021:

- Gotthardstrafte (Entwurfsplanung) (BAU)

- Am Knie (Vorplanung) (BAU)

- Josef-Felder-Strale (Vorplanung) (BAU)

- Eisenbahnuberfuhrung Tumblingerstral’e (Nachbesprechung) (BAU)
- Maximiliansbriicke Haltezone Besucherbusse (Staatl. Bauamt)

- Bildungscampus Messestadt Riem (BAU)

- Carl-Wery-Strale (BAU)

- HeidemannstralRe / Lutzelsteiner Stralle (BAU)

Hohe fachliche Anforderungen der REM und Konflikte mit anderen Zielen der LHM in
der konkreten Planung

Die Forderungen der Radentscheide nach baulichen oder baulich geschitzten Radverkehrs-
anlagen sind aufgrund der vergleichsweise langen Planungszeiten, funktionalen Einsatzmdég-
lichkeiten und Konflikten mit anderen Verkehrsarten und Stralienelementen aufwandiger als
beispielsweise ungeschutzte Markierungslésungen, die zwar den bundesweiten Standards,
aber nicht den Forderungen des Radentscheids entsprechen. Neben den in den Radentschei-
den konkret formulierten Zielen bspw. hinsichtlich der Breiten von Einrichtungsradwegen sind
viele Teilaspekte der Planung noch nicht ausreichend definiert. Die bestehenden bundeswei-
ten Richtlinien und Empfehlungen werden durch die Radentscheide teilweise grundsatzlich in
Frage gestellt und werden derzeit in zeitintensiven Abstimmungen mit Vertreter*innen des Ra-
dentscheids im Sinne eines neuen Munchner Standards Uberarbeitet. Des weiteren sind die
Anforderungen hinsichtlich der Qualitat und Quantitat einer Einbindung der Offentlichkeit sehr
gestiegen. Mit zunehmender Erfahrung bei der Planung von Projekten gemaf den Forderun-
gen des Radentscheids und den entsprechenden Stadtratsentscheidungen bei Konflikten mit
konkurrierenden Zielsetzungen der LHM werden sich die Planungen der Verwaltung erwar-
tungsgemal beschleunigen.
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7. Stellenbesetzung

Mit Beschluss vom 18.12.2019 (Sitzungsvorlagen-Nr. 14-20 / V 15585) hat der Stadtrat die
Einrichtung von insgesamt 30 Stellen zur Umsetzung der Ziele des Radentscheids beschlos-
sen. Die Stellen und das beantragte Personal waren urspringlich drei verschiedenen Refera-
ten zugeordnet (Referat fiur Stadtplanung und Bauordnung: 9 Stellen, Kreisverwaltungsreferat:
13 Stellen, Baureferat: 8 Stellen). Alle Stellen wurden in die neue Struktur des Mobilitatsrefe-
rats Ubertragen und werden dort in den verschiedenen Geschéaftsbereichen und Abteilungen
eingerichtet bzw. waren zum Start des Referates bereits besetzt.

Die erste Stelle konnte Uber eine interne Bewerbung im Oktober 2020 besetzt werden. Mit
Stand Mai 2021 sind inzwischen rund 15 Stellen zur Umsetzung des Radentscheids besetzt.
Bei weiteren 5 Stellen ist die Ausschreibung beendet, die Stellenbesetzungsverfahren werden
im Laufe des Jahres 2021 abgeschlossen. Insbesondere in den Bereichen Verkehrssteuerung
und Bauingenieurswesen konnten bislang keine geeigneten Bewerber*Innen gewonnen wer-
den. Dies ist durch den allgemeinen Fachkraftemangel in diesen Fachdisziplinen und die Ein-
gruppierung im o6ffentlichen Dienst bei der LHM zu erklaren. Diese restlichen 10 Stellen mis-
sen, in Abhangigkeit der Haushaltslage, zum Teil erneut ausgeschrieben werden.

Aufgrund der langen Zeitraumen der Verfahren, der benétigten Einarbeitungszeit sowie man-
gelnder Bewerbungen in einzelnen Fachdisziplinen konnten mit den bestehenden Planungs-
kapazitaten die Zusatzaufgaben durch die Radentscheide nur bedingt aufgefangen werden.

Wie im o0.g. Beschluss von 2019 dargestellt, kann der Stellenbedarf beim Baureferat fur die
Realisierung der Bauprojekte erst qualifiziert abgeschatzt werden, wenn feststeht, welche
Strallenabschnitte in welcher Form und mit welchem Zeithorizont umgesetzt werden sollen.
Deshalb sind hierzu zunachst die entsprechenden Beschliisse mit den Entscheidungsvor-
schlagen des Mobilitatsreferates abzuwarten. Diese Stellenbedarfe werden in den entspre-
chenden Stadtratsbeschlissen dargestellt.

8. Antrage

Umsteigeangebote fiir Pendler massiv ausbauen (10): Fahrradparken

massiv ausbauen und neues Modell P+B einfiihren

Antrag Nr. 14-20 / A 06372 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Dorothea Wiepcke, Frau
StRin Anja Burkhardt vom 10.12.2019 (Anlage 1)

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Konzept zu neuen Fahrradparkhdusern am Stadtrand vor-
zulegen, das Pendlern bereits an der Stadtgrenze den Umstieg vom Auto auf das Rad ermdg-
licht. Dazu sollen insbesondere an Autobahnausfahrten, groRen Einfallstralen und den neuen
Radschnellwegenden solche P+B Anlagen geplant werden. Diese Anlagen kénnen entweder
(bestehende oder neue) P+R-Anlagen erganzen oder auch solitéar gebaut werden.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

,Um den Pendelverkehr nach Miinchen effektiv zu reduzieren, ist es nétig, Pendlern bereits
am Stadtrand attraktive Angebote flir den Umstieg zu machen. Die aktuellen Debatten be-
schrénken sich derzeit jedoch weitgehend auf eine Entlastung der Innen- bzw. Altstadt und
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verkennen, dass auch die Stadtrandviertel massiv belastet sind.

Eine Verkehrsreduzierung muss daher am Stadtrand beginnen. Dort miissen vielféltige Um-
steigeangebote realisiert werden, um auch die Bevélkerung in den Stadtrandvierteln zu ent-
lasten.

Dazu bedarf es einerseits eines massiven Ausbaus der P+R-Angebote an den Stadtgrenzen
bei gleichzeitigem Ausbau des OPNV.

Eine weitere Méglichkeit besteht darin, Pendlern den Umstieg auf das Rad, E-Bike, E-Roller
und andere moderne Mobilitdtsformen zu erleichtern. Dazu miissen

« vorhandene Parkangebote um neue Mobilitdtsangebote ergédnzt werden. Kein P+R
mehr ohne P+B

+ neue Angebote geschaffen werden. Hier kommen insbesondere Autobahnausfahrten,
Schnellstrallen und die neuen Radschnellwege in Frage. Es ist zu priifen, ob hier neue
Parkterminals errichtet werden kénnen, in denen man entweder

» Raé&der, Roller etc. leihen/leasen kann
> oder in denen es sichere Abstellplétze fiir eigene Fahrrdder gibt.

Diese Planungen missen sofort in Angriff genommen werden, damit

- man den Pendelverkehr durch attraktive Angebote reduziert. Insbesondere in der Innenstadt
kann dann der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden.

- die Anlagen baldméglichst in Betrieb genommen werden kénnen

- auch die Stadtrandgebiete entlastet werden.

Als erstes Projekt bietet sich eine Anlage an der Autobahnausfahrt Neuherberg im Zusam-
menhang mit dem ersten geplanten Radschnellweg an.*

Umsteigeangebote fiir Pendler massiv ausbauen (11) Attraktive Ausstattung der
Fahrradparkanlagen!

Antrag Nr. 14-20 / A 06373 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Dorothea Wiepcke vom
10.12.2019 (Anlage 2)

In einem weiteren Antrag wird die Stadtverwaltung dartber hinaus aufgefordert, an P+R- so-
wie P+B-Anlagen Angebote hinsichtlich Fahrzeugangeboten, Aufbewahrungs- sowie Repara-
turmadglichkeiten zu schaffen.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

,Um den Pendlerverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr nach Miinchen effektiv zu
reduzieren, ist es nétig, Pendlern schon am Stadfrand attraktive Umstiegsangebote auch auf
das Fahrrad 0.4. zu machen. Dazu bedarf es attraktiver Abstellméglichkeiten.

Daher soll an diesen Anlagen mindestens verfiigbar sein:

«  Moéglichkeit der Ausleihe von Rédern, Rollern etc.
sichere Abstellplétze fiir eigene Fahrrdder und Wertsachen (am Besten in abschliel3-
baren Boxen)



Seite 28

«  Auflademéglichkeit fiir E-Bikes/E-Scooter
«  Reparaturméglichkeit
«  Luftpumpe”

Zu den beiden Antragen Nr. 14-20 / A 06372 und 14-20 / A 06373 vom 10.12.2019 nimmt das
Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Das beantragte Park+Bike-Angebot ist als zusatzliche Mdglichkeit der intermodalen Mobilitat
zu begriRen. Es kann dazu beitragen, insbesondere Pendler‘innen zum Umstieg auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel zu bewegen.

Seit 2020 fuhrt die stadtische P+R Park & Ride GmbH ein Park+Bike-Pilotprojekt durch. Ein
Park+Bike-Angebot besteht auf den Park+Ride-Anlagen Michaelibad, Westfriedhof, Studen-
tenstadt, Lochhausen Nord sowie Sauerlach. Von insgesamt 7.468 Autostellplatzen auf
Park+Ride-Anlagen im Stadtgebiet profitieren etwa 1.150 Stellplatze vom Park+Bike-Angebot.
Bei der Auswabhl der Pilotstandorte wurden insbesondere folgende Kriterien zugrunde gelegt:
ein gutes Stellplatzangebot fliir Autos und Fahrrader, eine gute Anbindung an ein Leihrad-Sys-
tem und das Radverkehrsnetz und eine Diversitat in der Entfernung zum Stadtzentrum. An
den ausgewahlten Standorten wurden die rechtlichen Rahmenbedingungen in Abstimmung
mit der Regierung von Oberbayern versuchsweise so geandert, dass Parken nicht nur bei an-
schlieender Nutzung des o6ffentlichen Nahverkehrs, sondern auch bei Nutzung eines Fahr-
rads erlaubt ist.

Die Pilotphase im Jahr 2020 hat gezeigt, dass es flir Park+Bike ein Potenzial gibt. Das Pilot-
projekt wird fortgesetzt: Wer ein Auto auf einer der o0.g. Park+Ride-Anlage abstellt, kann auch
in Zukunft mit dem Fahrrad weiter zu den Zielen im Stadtzentrum fahren. Fir die Weiterfahrt
per Fahrrad kann entweder das eigene Fahrrad dienen, alternativ bietet die P+R Park&Ride
GmbH Leihrader an, die gegen eine Kaution fir mehrere Monate genutzt werden kénnen. Die
einst an Bahnhofen zuriickgelassenen aufgegebenen Fahrrader wurden von der P+R
Park&Ride GmbH aufgesammelt und von einer gemeinnitzigen Organisation repariert und
wieder verkehrstlichtig gemacht. An den Standorten Michaelibad und Westfriedhof ist als wei-
tere Option eine Weiterfahrt mit einem Leihrad der Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG) von
den dort vorhandenen MVG-Radstationen aus méglich. Die B+R Anlage in Lochhausen ver-
fugt zudem Uber Service-Ruf-Sprechstellen zur Kontaktaufnahme rund um die Uhr mit der
P+R Leitstelle, ein Videokontrollsystem, das auch den Bereich der Fahrrader erfasst und eine
Ladestation fur Pedelecs und E-Bikes.

Bei entsprechender Nachfrage strebt das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit der P+R Park &
Ride GmbH eine Ausweitung auf weitere Standorte an. Eine fachliche Abstimmung zwischen
Mobilitatsreferat und P+R Park & Ride GmbH zu weiteren potenziellen Park+Bike-Standorten,
z.B. auch solitaren Anlagen an Radschnellwegen, und deren Ausstattung ist in diesem Rah-
men vorgesehen.

Den Antragen Nr. 14-20 / A 06372 und 14-20 / A 06373 vom 10.12.2019 kann nach Mafligabe
der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen werden.

Fahrradabstellanlage am Laimer S-Bahnhof realisieren!
Antrag Nr. 14-20 / A 06424 von der SPD-Fraktion vom 13.12.2019 (Anlage 3)

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im Rahmen der Neugestaltung
des Laimer S-Bahnhofs und des Baus der Umweltverbundrohre, ausreichend tiberdachte
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Fahrradstellplatze oder gar ein Garagenbauwerk zu schaffen. Als Vorbild kdnnen die doppel-
stdckigen Fahrradgaragen an Standorten wie Pasing dienen. Au3erdem soll geprift werden,
inwieweit Mittel des Bundes und Landes zur Férderung des Vorhabens in Anspruch genom-
men werden kdnnen.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

,Bereits vor Beginn der Umbauarbeiten am Laimer S-Bahnhof waren Radabstellplatze oft
Mangelware und die Situation der abgestellten Réder nicht zufriedenstellend. Der Radverkehr
im Stadtgebiet wird in den nédchsten Jahren weiter zunehmen und nach Angaben der Deut-
schen Bahn werden nach Beendigung der Umbaumal3inahmen etwa 80.000 Fahrgéste téglich
den S-Bahnhof Laim nutzen. Auch bei der Beteiligung der Biirgerschaft zeigt sich ein gro3er
Bedarf an sicheren, liberdachten und zuverlédssigen Radparkpléatzen. Insbesondere an an den
groBen Nahverkehrsbahnhéfen sind diese wichtig, um ein naht- und sorgloses Umsteigen
vom Rad in den OPNV zu erméglichen. Die bereits laufende Bausituation gilt es zu nutzen,
um dem weiter steigenden Bedarf an Radabstellpléatzen langfristig und nutzerfreundlich ge-
recht zu werden. Denkbar wére hier wie am Pasinger Bahnhof eine Fahrradtiefgarage in der
neu zu bauenden Umweltverbundréhre. Ziel sollten in jedem Fall ausreichende Radabstell-
plétze mit kurzer und (iberdachter Wegebeziehung sein. Das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur férdert innovative Projekte zur Stdrkung der kommunalen Radinfra-
struktur mit Millionenbetrdgen, von denen regelméRBig ein nicht unerheblicher Teil unbean-
sprucht bleibt. Zusétzlich gibt es Zuschussmodelle des Bundesumweltministeriums und des
Freistaates Bayern. Diese Méglichkeiten der finanziellen Unterstlitzung gilt es auszuschép-
fen.*”

Zum Antrag nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Am Bahnhof Laim ist laut einem aktuellen Gutachten mittelfristig von einem Bedarf von insge-
samt etwa 1.150 Fahrradabstellplatzen auszugehen. Dieser prognostizierte Bedarf steht einer
aufgrund von laufenden Bauarbeiten reduziertem Fahrradabstellangebot von rund 350 Abstell-
platzen gegeniber. Demnach sollten mittelfristig rund 800 zusatzliche Fahrradabstellplatze
geschaffen werden.

Die Schaffung einer weiteren Fahrradabstellanlage wurde im Rahmen der Bauleitplanung (Be-
bauungsplan Nr. 1894a) fir den damals zu erwartenden Abstellbedarf vorgesehen. Um weite-
re Ausbauoptionen zu ermitteln, hat das Mobilitatsreferat potenziell fir Bike+Ride in Frage
kommende Flachen des Deutsche Bahn Konzerns bei der Bike+Ride-Offensive in Prifung ge-
geben. Im Rahmen dieser Prifung wurden keine geeigneten Flachen fir zusatzliche Fahrra-
dabstellanlagen gefunden.

Das Mobilitatsreferat plant, eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben, um alle eingegange-
nen Standortvorschlage und ggf. weitere geeignete Standorte fir zusatzliche Bike+Ride-Anla-
gen am Bahnhof Laim zu priufen. Die Finanzierung und Durchfihrung der Machbarkeitsstudie
erfolgt Uber die Nahmobilitatspauschale. Im Lenkungskreis Radverkehr im Dezember 2020
wurden hierflr bereits 60.000 EUR beantragt und genehmigt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06424 vom 13.12.2019 kann nach Mal3gabe der vorstehenden Aus-
fuhrungen entsprochen werden.

Lastenrader: Sichere Abstellflachen in der Innenstadt schaffen
Antrag Nr. 20-26 / A 00604 von der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste, SPD / Volt vom
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02.11.2020 (Anlage 4)

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, ein Konzept fir sichere Abstellmoglichkeiten fir
Lastenrader auf offentlichem Grund auszuarbeiten. Die Lastenrader mussen dabei an
festen Haltebiigeln angeschlossen, in abschlieBbaren Boxen eingeschlossen oder an-
derweitig diebstahlsicher abgestellt werden kénnen.

2, Die LH Munchen schafft auf 6ffentlichem Grund kurzfristig und unburokratisch wohn-
ortnah und einkaufsnah Abstellflachen fiir Lastenrader, ohne den FuRverkehr dabei zu
beeintrachtigen.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

LAbstellmdglichkeiten fiir Lastenrdder sollten besondere Beachtung bekommen. Gerade in
den Innenstadtbezirken kann die Anschaffung eines Lastenrads an fehlendem privatem und
offentlichem Parkraum scheitern. Dies betrifft auch Gewerbetreibende, die Lastenrader fiir
ihre Logistik nutzen méchten. Fiir das Abstellen von Lastenrddern miissen einheitliche Vorga-
ben gewéhrleistet sein (vgl. Konzept der Senatsverwaltung Berlin1). Lastenrdder sollen nicht
auf den Biirgersteigen abgestellt werden miissen. Denn es ist wichtig, dass FuBwege stets in
ausreichender Breite fiir Menschen mit Mobilitdtseinschrdnkungen oder Kinderwédgen passier-
bar sind. Stattdessen kénnte z.B. die Umwandlung von Pkw-Parkpléatzen Abhilfe fiir die Ab-
stellméglichkeiten fiir Lastenrédder schaffen.*

Zum Antrag nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Gemal Stadtratsbeschluss "Gesamtkonzeption Fahrradparken in Minchen - Fortschreibung
und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes" (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 08684) vom
23.01.2019 plant das Mobilitatsreferat gemeinsam mit dem Baureferat bei von der Landes-
hauptstadt Minchen neu zu errichtenden Fahrradabstellanlagen fir mehr als 50 Rader min-
destens 2 Abstellplatze fir Sonderfahrzeuge bzw. Gespanne mit Anhanger mit einer Gesamt-
l&nge von 4 m und einer Breite von 1 m je Abstellplatz ein. Dartber hinaus liegt dem Mobili-
tatsreferat mit dem o.g. Stadtratsbeschluss bereits der Auftrag vor, die offenen Fragen zur Er-
richtung von Abstellanlagen fir Lastenrader gemeinsam mit den betroffenen Referaten und
anhand eines ersten Pilotstandortes zu klaren und einen oder mehrere Abstellplatze umzuset-
zen. Das beauftragte Pilotprojekt befindet sich in der Durchfihrung. Im Jahr 2020 wurden die
ersten Lastenradabstellanlagen in einer Ausfuhrung mit festen Anlehnen an funf Pilotstandor-
ten umgesetzt. Weitere Pilotstandorte in gleicher Ausfilhrung werden im Jahr 2021 an weite-
ren Standorten folgen. Eine Evaluation ist ebenfalls fir das Jahr 2021 vorgesehen.

Gemal dem o.g. Stadtratsbeschluss werden die Ergebnisse des Pilotprojekts dem Stadtrat
nach Abschluss der Evaluation berichtet, bevor weitere MaRnahmen ergriffen werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00604 vom 02.11.2020 kann nach MalRgabe der vorstehenden Aus-
fuhrungen entsprochen werden.

MaBRnahmen gegen die Verschandelung des Stadtbildes — Schluss mit dem wilden Radl-
parken in der FuBgangerzone

Antrag Nr. 20-26 / A00622 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Manuel Pretzl und Herrn
StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 06.11.2020, eingegangen am 06.11.2020 (Anlage 5)

(1) Es wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Miinchen priift, ob ein Bebauungsplan-
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verfahren fir die Fulligangerzone rund um den Marienplatz durchgefihrt werden kann,
durch welches das wilde Abstellen von Fahrradern untersagt wird und setzt diesen bei
positivem Ergebnis in Kraft.

(2) Die Stadtverwaltung soll weiterhin durch den Aufstellungsbeschluss die Berechtigung
erhalten, wild bzw. widerrechtlich abgestellte Fahrrader nach eigenem Ermessen ein-
zusammeln und abhangig vom Zustand einer sozialen Verwertung (Schenkung oder
Versteigerung) zuzufiihren oder zu entsorgen.

(3) Die Stadtverwaltung soll zeitgleich neue Standorte fir Fahrradstander in der Altstadt
ausweisen und selbige errichten.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

»In der FuBgédngerzone und gerade auf dem Marienplatz werden regelméBig Fahrrdder wild
abgestellt oder an Laternenmasten und Stral3enschilder angekettet. Einige der abgestellten
Fahrréder beeintrdchtigen Fuligdngerwege und verschandeln auch aufgrund ihres Zustandes
das Stral3enbild. Insbesondere schrottreife Rader, die aufgrund ihrer Abstelldauer bereits als
herrenlos anzusehen sind, dlirfen bisher nicht die durch die Stadtverwaltung eingesammelt
werden.

Im Rahmen der Vollversammlung am 21.10.2020 wurde ein &hnlicher Beschluss fiir das Areal
rund um den Hauptbahnhof gefasst, weshalb eine Verwirklichung im Bereich des Marienplat-
zes kein gréReres Hindernis darstellen sollte. Den Radlerinnen und Radlern soll dartiber hin-
aus in der Altstadt weitere attraktive Abstellangebote gemacht werden.*

In eigener Zustandigkeit nimmt das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung zur Teilforde-
rung (1) des Antrags folgendermalfien Stellung:

,Ein Bebauungsplan zur Regelung widerrechtlich abgestelltem Fahrradparkens kann nicht auf-
gestellt werden. Das Planungsrecht bietet hierfur keine Regelungsmaglichkeiten.

Ein Verbot des Abstellens von Fahrradern kann punktuell aus Sicherheitsgriinden geboten
sein. Ein entsprechender Sicherheitstatbestand zeigt sich aber erst im Zuge einer realen Nut-
zung und kann nicht von vornherein unterstellt werden. Als alleiniges Bebauungsplanziel lauft
man Gefahr, eine nichtige Negativplanung zu erzeugen.

Eine flachenhafte Planung ist nur im Rahmen des Art. 81 Abs.1.Nr.4 BayBO denkbar, hier ist
zu bedenken, dass keine bodenrechtlichen Regelungen auf der Ebene des Baugesetzbuches
getroffen werden kdnnen, mit der Fahrradabstellsatzung hat die LHM von dieser Rechtsgrund-
lage bereits Gebrauch gemacht. Hiernach kann auch kein widerrechtlich abgestelltes Fahrrad-
parken geregelt werden.”

Zu den Teilforderungen (2) und (3) des Antrags nimmt das Baureferat in eigener Zustandigkeit
folgendermallen Stellung:

,Die stadtische Tochtergesellschaft Park & Ride GmbH fuhrt im Auftrag der Landeshauptstadt
Midnchen, Baureferat, seit mehreren Jahren an allen stadtischen Fahrradabstellanlagen im
Stadtgebiet und seit Januar 2020 auch im 6ffentlichen Stralienraum, auf Gehwegen ein-
schlieBlich StralRenbegleitgrin, innerhalb des Mittleren Rings, Entfernungsaktionen durch.
Hierzu gehdren auch die 6ffentlichen Verkehrsflachen der FulRgangerzone und rund um den
Marienplatz.

Fahrradabstellanlagen an besonderen Brennpunkten, wie z. B. in den Abschnitten vom Isartor
Uber den Marienplatz zum Stachus oder auch am Hauptbahnhof, Odeonsplatz, Sendlinger Tor
werden halbjahrlich, alle Gbrigen Radstander und die Gehwege samt Fulligangerzone werden
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jahrlich betreut. In diesem Turnus markiert die Park & Ride GmbH alle Schrottrader und ihrem
aulleren Erscheinungsbild nach mutmalRlich aufgegebene Fahrrader mit einer Banderole.
Nach einer vierwdchigen Frist werden die Fahrrader - die noch immer mit einer intakten Ban-
derole versehen sind — entfernt und fiir zwei Monate eingelagert. Danach werden die Fahrra-
der verwertet, in dem sie von der P+R GmbH an mit der Auftraggeberin abgestimmte soziale
Einrichtungen zur Weiterverwendung kostenfrei Giberlassen werden. Eine entgeltliche Verwer-
tung durch die ,entfernende Einrichtung® scheidet aus, da sonst der Verdacht entstehen kénn-
te, die Entfernung erfolge aus wirtschaftlichen Interessen.

Folgende Internetseiten enthalten alle Informationen zum Ablauf der Fahrradaktionen:

Website der Landeshauptstadt Minchen: https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/
baureferat/strassenreinigung/schrottraeder.html

Website der stadtischen Tochtergesellschaft Park & Ride GmbH:
http://www.radlramadama.de/de/startseite.html

Bezulglich der in 2020 aufgestellten und der aktuell in Planung befindlichen Fahrradabstellan-
lagen kénnen wir Ihnen Folgendes mitteilen:

Es wurden im Jahr 2020 und bis Mai 2021 in der Altstadt an den Standorten: Angertorstralie
4, BurgstralRe 3, Odeonsplatz 3, RosenstralRe 6, Jungfernturmstral3e 20, Salvatorplatz 5 und
Platz der Opfer des Nationalsozialismus (Parkplatz) 16 neue stadtische Fahrradabstellanlagen
errichtet:

Insgesamt wurden von 2020 bis Mai 2021 in der Altstadt 89 neue stadtische Fahrradstellplatze
geschaffen, davon vier Lastenradstellplatze.

Aktuell sind weitere Fahrradabstellanlagen an den Standorten: Sparkassenstralie,, Amiraplatz,
Maximilianstral3e, Alfons-Goppel-Stralie, Herzog-Rudolf-Strale und Blumenstralie zwischen
Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Strale vorgesehen.

Dadurch werden 218 neue stadtische Fahrradstellplatze geschaffen.”

Das Mobilitatsreferat nimmt abschlieRend zur Teilforderung (3) folgendermalen Stellung:
Die Errichtung weiterer Fahrradabstellanlagen in der Altstadt erfolgt sukzessive gemaf des in
Kap. 4.4 beschriebenen Vorgehens.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A00622 vom 06.11.2020 kann nach Maligabe der vorstehenden Aus-
fuhrungen entsprochen werden.

Wie breit sollen Radwege sein? — Wissenschaftliche Erkenntnis statt Bauchgefiihl
Antrag Nr. 20-26 / A 00732 von Herrn StR Hans Hammer vom 24.11.2020 (Anlage 6)

Es wird beantragt, dass die Stadtverwaltung die Technische Universitat Miinchen mit der Er-
hebung einer Studie zur optimalen Breite von Radwegen in verschiedenen verkehrlichen Situ-
ationen beauftragt. Insbesondere soll die optimale Radwegbreite in folgenden Szenarien un-
tersucht werden:

* Einrichtungsfahrradwege bei einspuriger Verkehrsfihrung;
+ Einrichtungsfahrradwege in Grinanlagen, welche durch Grinstreifen oder Baume
geschutzt werden;


http://www.radlramadama.de/de/startseite.html
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/baureferat/strassenreinigung/schrottraeder.html
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/baureferat/strassenreinigung/schrottraeder.html

Seite 33

» Zweirichtungsfahrradwege bei Verkehrsfihrung mit Gegenverkehr;
« Zweirichtungsfahrradwege in Grunanlagen, welche durch Grinstreifen oder Baume
geschitzt werden

Weiterhin soll die notwendige Radwegbreite bei einer Geschwindigkeitsreduzierung des PKW-
Verkehrs auf 30 km/h untersucht werden.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

.Im Rahmen der Debatte um die fahrradfreundliche Umgestaltung der Stadt und die Evaluati-
on der Pop-Up-Radwege wurde mehrfach die notwendige Spurbreite fiir Fahrradwege disku-
tiert. Da diese unfraglich an die jeweilige verkehrliche Situation angepasst werden muss,
braucht es zwingend eine wissenschaftliche Untersuchung zur Optimierung der Sicherheit und
des Verbrauchs knapper Verkehrsflachen.”

Zum Antrag nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Planung und Anordnung von Radverkehrsanlagen folgt grundsétzlich den Vorgaben der
Stralenverkehrsordnung (StVO), der Verwaltungsvorschrift zur StVO und den aktuellen aner-
kannten technischen Regelwerken der Forschungsgesellschaft flir Stralten- und Verkehrswe-
sen (RASt 06 und ERA 2010). Im Speziellen wurden Breitenvorgaben zu Radverkehrsanlagen
durch die Burgerbegehren ,Radentscheid® und ,Altstadt-Radlring“ miinchenspezifisch modifi-
ziert und mit der Ubernahme durch den Miinchener Stadtrat der Verwaltung als Planungs-
grundlage vorgegeben.

In jedem Einzelprojekt spielen bei der Planung natdrlich ortliche Besonderheiten im Verkehrs-
geschehen, der Verkehrszusammensetzung sowie bauliche, technische oder rechtliche
Zwangspunkte eine Rolle. Grundsatzlich jedoch leiten sich Radwegbreiten in den technischen
Regelwerken aus den vorherrschenden Verkehrsstarken, der Netzkategorie, den notwendigen
Lichtraumprofilen und den Belangen der Verkehrssicherheit her. Die gesetzlichen Regelungen
stellen dabei einen unteren Rahmen von Regel- und Mindestmalen dar, die z.B. hinsichtlich
von Zweirichtungsradwegen oder der Frage der Benutzungspflicht nicht unterschritten werden
dirfen. Bereits in der StVO ist insbesondere im Hinblick auf die Anordnung von Radfahrstrei-
fen bereits dafur Sorge getragen, dass die Aufteilung der Verkehrsraume auf die verschiede-
nen Verkehrsarten in einem verhaltnismaligen Umfang und unter Wirdigung besonderer o6rtli-
cher Umstande geschieht. Der Radentscheid Miunchen geht zusatzlich vor dem Hintergrund
einer beabsichtigten Verkehrswende vom motorisierten Individualverkehr hin zu 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und Radverkehr Uber die gesetzlichen und technischen Vorgaben hinaus, um
auch Verkehrsteilnehmer*innen, die die Radnutzung von ihrem subjektiven Sicherheitsempfin-
den abhangig machen, zur Radnutzung zu animieren. Neben der Einhaltung der rechtlichen
und technischen Standards ist dies eine besondere Konstellation zur Férderung des Radver-
kehrs in Minchen, mit der die Verwaltung durch den Miinchner Stadtrat beauftragt ist.

Es liegen damit ausreichend rechtliche Rahmenbedingungen und wissenschaftlich hergeleite-
te sowie anerkannte technische Regelwerke und ein im Gesetz verankerter Verhaltnismafig-
keitsgrundsatz vor, wie der StralRenraum aufzuteilen ist. Die Planung erfolgt durch Expert*in-
nen in der Verkehrs- und Strallenplanung sowie in der Anwendung der StVO und in der Ver-
kehrssteuerung. Die Datenbasis wird mit Unterstitzung durch externe Gutachter ermittelt und
mit der Planung sind routinierte und kundige Ingenieurbiros beauftragt. Konkurrierende Inter-
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essen oder Beschlusslagen sowie die Endlichkeit des zur Verfligung stehenden Strallenraums
sind stets im Bewusstsein der Planer*innen. Von ,Bauchgefuhl® kann also nicht die Rede sein.
Weiterhin ist durch den Miinchner Stadtrat beschlossen, dass die Breitenvorgaben des Ra-
dentscheids Munchen die Basis der Verkehrs- und Stral3enplanung bilden. Dies gilt fur alle im
Antrag geschilderten Szenarien, insbesondere fir Einrichtungs- und Zweirichtungsradwege
als auch fur Radverkehrsanlagen in Stralen, in denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h gilt. Kann dies nicht in einem verhaltnismaligen Rahmen umgesetzt werden, werden
stets auch Varianten mit den Standardmalien ausgearbeitet. Damit ist der Fragestellung des
Antragstellers ausreichend Rechnung getragen. Die geforderte Untersuchung ist nach Auffas-
sung der Verwaltung nicht notwendig. Bahnbrechende neue Erkenntnisse sind davon nicht zu
erwarten. Mit Blick auf einen verantwortungsvollen Umgang mit personellen und finanziellen
Ressourcen ist es daher nicht angezeigt eine solche Untersuchung durch die TU Mlnchen zu
beauftragen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00732 vom 24.11.2020 wird nicht entsprochen.

Richtige statistische Entscheidungsgrundlagen statt Meinungsbilder
Antrag Nr. 20-26 / A 01217 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 19.03.2021 (Anlage 7)

Es wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Minchen zukunftig statistische Evaluationen
und Umfragen, insbesondere wenn sie als Entscheidungsgrundlage fur stadtische Projekte
dienen, vom statistischen Amt der LH Mlnchen oder von unabhangigen Instituten und Sta-
tistikblros nach wissenschaftlichen Standards (ISO 20252) erstellen lasst.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

»,Gerade im Zusammenhang mit Vorhaben der Stadt- oder Verkehrsplanung werden von den
zusténdigen Referaten immer wieder ,Meinungsbilder aus Blirgerveranstaltungen oder Um-
fragen verdffentlicht, zuletzt im Falle der Evaluation der RadverkehrsmalBnahmen in der Ro-
senheimer Stral3e mit der ,Zusammenfassung der digitalen Informations- und Diskussionsver-
anstaltungen vom 17. und 18. Februar2021 ,Wie geht's weiter mit den Pop-Up-Radwegen in
der Rosenheimer und der Theresien- und Gabelsbergerstralle?“ des Mobilitdtsreferates vom
24. Februar 2021.

Diese ,Meinungsbilder” werden oft als Grundlage oder als Begriindung fiir Entscheidungen
beigezogen. Leider entsprechen diese ,Meinungsbilder” nicht den wissenschaftlichen Stan-
dards hinsichtlich statistisch relevanter Erhebungen. Am Beispiel der o0.g. Veréffentlichung des
Mobilitétsreferates zeigt sich, dass hier mit einer sogenannten Mentimeter Umfrage ein Bild
der 6ffentlichen Meinung oder Akzeptanz suggeriert wird, das statistisch nicht sauber ermittelt
ist:

* die Auswahl der Befragten ist nicht statistisch zuféllig (Einwurf von Einladungen und
Einladung lber Interessensgruppen) und damit nicht relevant

* die Gruppe der Befragten entspricht nicht unbedingt der Gruppe der Betroffenen: es ist
nicht sichergestellt, dass es sich um Anwohner oder / und Nutzer (ob beide oder eine
der Gruppen berticksichtigt werden ist eine politische Vorentscheidung) handelt
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* die Befragung ist nicht vollstdndig: es werden wichtige Fragen wie die Verlagerung des
Verkehrs nicht ermittelt

* es werden Verzerrungen durch die ermittelten Merkmale der Gruppe der Befragten
nicht korrigiert (z.B.: 95 der Befragten durchqueren die Rosenheimer Stral3e mit dem
Rad, 14 mit dem Auto - es ist offensichtlich, dass es hier eine Verzerrung geben muss)

» méglichen Quellen der Verzerrung werden erst gar nicht ermittelt, wie z.B. eine Partei-
enpréferenz

Um fiir meist wichtige und weitreichende Entscheidungen aussagekréftige Grundlagen zu
schaffen miissen solche Erhebungen zukiinftig reprdsentativ sein und entweder vom statisti-
schen Amt der LH Miinchen oder im Rahmen einer Ausschreibung von unabhéngigen Institu-
ten und Statistikbliros qualifiziert erstellt werden. Hierbei ist sich am Qualitédtsstandard der
ISO 20252 zu orientieren. Im Zweifel kann die ,Deutsche statistische Gesellschaft® zur Bera-
tung eingeschalten werden.*

Zum Antrag nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Mit der Ubernahme der beiden Biirgerbegehren ,Radentscheid” und ,Altstadt-Radlring“ exis-
tiert ein klarer politischer Auftrag an die Verwaltung, der einen klaren Zeithorizont fir die Um-
setzung formuliert. Reprasentative Umfragen bieten im Gegensatz zu interaktiven (digitalen,
hybriden und analogen) Beteiligungsformaten nur die Mdglichkeit eines Meinungsbildes, aber
nicht das Forum einer argumentativen Auseinandersetzung mit Rahmenbedingungen, Hand-
lungsspielrdaumen und Varianten von Planungen. Dem unbestreitbaren Nachteil informeller Be-
teiligungsverfahren, nicht reprasentativ zu sein, steht ein grof3er Vorteil gegeniiber: Durch die
Einbindung moglichst vielfaltiger Meinungen und die Méglichkeiten, komplexe Zusammenhan-
ge im Verkehrsbereich zu erklaren und sie auf dieser Basis zu diskutieren, entsteht die Chan-
ce fur abgewogene, durchdachte und tragfahigen Planungs- und Umsetzungsempfehlungen.
Die Rahmenbedingungen und Folgen unterschiedlicher Planungsvarianten kdnnen somit ver-
standlich vermittelt werden, Planungsvarianten werden argumentativ durchdrungen und Feh-
lentwicklungen kdnnen vermieden werden.

Das Ziel informeller Beteiligungsverfahren ist es, ein mdglichst vielfaltiges Akteursspektrum zu
erreichen und die Einbindung aller relevanten Stakeholder/Interessengruppen sicherzustellen.
Gleichzeitig sollen mdglichst niedrigschwellige Zugangsmaoglichkeiten die Einbindung von An-
wohner*innen und relevanter Zielgruppen erleichtern. Dieser Entwicklung tragt das Mobilitats-
referat bereits Rechnung und wertet die laufenden Beteiligungsverfahren kontinuierlich aus,
um sie stetig weiter zu entwickeln.

Offentlichkeitsveranstaltungen sind fiir die Verwaltung ein wichtiges Instrument, um einen Ein-
blick in das herrschende Stimmungsbild unter den Minchner Burger*innen in Bezug auf rele-
vante Themen zu erhalten. Die Rickmeldungen aus dem Kreis der interessierten
Teilnehmer*innen kdénnen relevante Hinweise geben. Der Verwaltung ist aber selbstverstand-
lich bewusst, dass es sich hierbei nicht um eine reprasentative Erhebung im Sinne einer be-
volkerungsreprasentativen Befragung handelt. Die aus derartigen Terminen gewonnen Er-
kenntnisse sind nur EIN Element im internen Entwicklungs- und Entscheidungsprozess. Wei-
tere wichtige Bausteine sind Evaluationen, Verkehrsuntersuchungen und Verkehrszahlungen.
Erst die Gesamtheit aller méglichen Daten, Fakten und Stimmungsbilder ermdglicht es der
Verwaltung, fundierte Entscheidungen zu fallen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01217 vom 19.03.2021 wird nicht entsprochen.
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Rasch mehr Sicherheit fiir Radfahrer*innen: Protected Bike Lanes erproben
Antrag Nr. 20-26 / A 01500 von von der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste, SPD / Volt vom

26.05.2021 (Anlage 8)

Es wird beantragt, baldmdglichst im Rahmen von Verkehrsversuchen sog. ,Protected Bike La-
nes“ (geschutzte Radfahrstreifen) mit mehreren verschiedenen Protektionselementen. Még-
lichst gleichzeitig sollen unterschiedliche Trennungselemente in mehreren Strallen zu allen
Jahreszeiten eingesetzt und erprobt werden, um anschlieRend Aufwand und Wirkung evaluie-
ren zu kénnen. Bezirksausschisse, Burger*innen, Anwohner*innen und Gewerbetreibende
werden vorab Uber die Erprobung informiert. Nach der Erprobung werden dem Stadtrat eine
Evaluation sowie ein Entscheidungsvorschlag zu den Einsatzmaoglichkeiten und den verschie-
denen Protektionsemlementen vorgelegt.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

,Protected Bike Lanes (PBLs) sind geschlitzte Radfahrstreifen, mit denen verhéltnisméaRig
schnell und preiswert die Sicherheit flir Radfahrer*innen erhéht und die Komfortabilitdt des
Radfahrens verbessert werden kénnen. Dafiir wird eine Fahrspur als Radfahrstreifen ausge-
wiesen und mit baulichen Barrieren verhindert, dass Autofahrer*innen den Radfahrstreifen
liberfahren oder zuparken. Die Umsetzung von Baumal3nahmen ist langwierig. Deshalb soll
der Einsatz von PBLs erprobt werden. Diese kénnten als EinzelmalBnahme, aber auch als
Ubergangslésung bis zum Umbau von StralRenziigen einen enormen Zugewinn an Sicherheit
und Komfortabilitdt erméglichen und somit die Attraktivitét des Radverkehrs weiter steigern,
was den Zielen der Landeshauptstadt entspricht: Wir wollen die Verkehrswende umsetzen,
keine Verkehrstoten mehr (Vision Zero), saubere Luft, platzsparendere Mobilitat und eine Kli-
maneutrale Stadt. Die Erprobung von PBLs soll priifen, inwieweit PBLs einen Beitrag leisten
kdénnen und zwar rasch und — angesichts der wegen der Pandemie aktuell sehr angespannten
Haushaltslage fiir eine Ubergangslésung auch relevant — kostengiinstig. Zudem kann gepriift
werden, ob es Stellen gibt, an denen PBLs dauerhaft verkehrlich sinnvoll sind.”

Zum Antrag nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Unter Ziffer 5. - Weitere Bausteine zur Umsetzung des Radentscheids / Protected Bikela-
nes - auf den Seiten 22 ff. dieser Beschlussvorlage ist ausfuhrlich dargelegt, dass beabsich-
tigt ist, einen derartigen Verkehrsversuch unter den beantragten Rahmenbedingungen durch-
zufiihren. Zur Vermeidung von Wiederholungen erlauben wir uns daher, an dieser Stelle zur
Beantwortung des Stadtratsantrags auf die o0.a. Ausflihrungen in dieser Beschlussvorlage zu
verweisen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01500 vom 26.05.2021 wird entsprochen.
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9. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Satzung der Bezirksausschusse sieht in der vorliegenden Angelegenheit kein Anhérungs-
recht der Bezirksausschiisse vor. Die Bezirksausschisse 1 bis 25 haben einen Abdruck der
Vorlage erhalten.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung,
der SWM / MVG und der P+R Park & Ride GmbH Miinchen abgestimmt. Das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung hat dartber hinaus gebeten, folgende Stellungnahme in die
Beschlussvorlage aufzunehmen:

,Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung begri3t insbesondere die Betonung des Er-
fordernisses einer den jeweiligen ortsspezifischen Rahmenbedingungen angepassten bzw. im
Hinblick auf diese optimierten Planung der kiinftigen Radverkehrsinfrastrukturen. Insbesonde-
re in Situationen, in denen nur geringe Flachen fir eine Vielzahl verschiedener verkehrlicher
und nicht-verkehrlicher Nutzungen und Funktionen des Ortes zur Verfligung stehen, ist auf
eine Planung zu achten, die die verschiedenen Belange berticksichtigt. Es wird insofern um
verstarkte Berucksichtigung bei den weiteren Entwicklungen gebeten.

Dies betrifft somit die klinftigen Entwicklungen in diesem Bereich, die vom Referat fur Stadt-
planung und Bauordnung begrif3t werden, in grundsatzlicher Weise; im Rahmen der vorlie-
genden Beschlussvorlage bezieht sich dies beispielsweise sowohl auf Abschnitt 4 des Alt-
stadt-Radirings (aufgrund der raumlichen Enge, Nutzungsdichte und Verflechtungsfunktionen
im Stadtkdrper) wie auch etwa auf Abschnitt 5 (im Hinblick auf kinftig evtl, zu bertcksichtigen-
de Qualitaten fur FulRganger*innen, wie auch der Freiraumentwicklung, 6ffentlichen Raume
und Aufenthaltsqualitat). Hier zeigt sich bereits eine erhebliche Bandbreite unterschiedlicher
stadtraumlicher Bedingungen. Dementsprechend sind aus Sicht des Referats fur Stadtpla-
nung und Bauordnung differenzierende, jeweils fir die konkrete raumliche Situation adaquate
Lésungen zu entwickeln, die u.U. von bestimmten Standards auch abweichen kénnen, um ins-
gesamt eine Verbesserung der vielfaltigen Nutzungen des Stadtraums zu ermdglichen.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bittet hierzu um enge Abstimmung mit dem
Mobilitatsreferat.

Bezuglich des Abschnitts 4.4 (Ziel 4 ,Ausbau der Fahrradabstellmdglichkeiten®) bittet das Re-
ferat fur Stadtplanung und Bauordnung hinsichtlich angedachter Entwicklungsmadglichkeiten
von Standorten in Bestand und Neubau um Beteiligung.*

Das Baureferat, das Referat fur Arbeit und Wirtschaft, das Referat fiir Klima und Umwelt-
schutz, die SWM / MVG sowie die P+R Park & Ride GmbH Miinchen haben einen Abdruck
der Beschlussvorlage erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferats, Herrn Stadtrat Schuster, dem Verwaltungsbeirat
des Mobilitatsreferats, Geschéaftsbereich - Strategie, Herrn Stadtrat Pretzl, und dem Verwal-
tungsbeirat des Mobilitatsreferats, Geschaftsbereich - Verkehrs- und Bezirksmanagement,
Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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siehe
Il. Antrag des Referenten Hinweis/Erganzung

vom 15.07.2021
Ich beantrage Folgendes:

1. Der Sachstandsbericht wird zur Kenntnis genommen.
2. Der vorgeschlagenen Konzeption zur Roteinfarbung von Radverkehrsanlagen:
Radverkehrsanlagen werden stellenweise rot eingefarbt:

1) an Stellep mit Unfallhaufungen oder anderen Auffalligkeiten(wie Unfallen mit
schweren Unfallfolgen), bei denen die Unfallkommission sich nach Abwagung gegen-
Uber anderen\mdglichen konfliktmindernden oder -vermeidenden Malknahmen (z.B.
Verbesserung Sichtbeziehungen durch Grinrickschnitt, Verhindern von sichtbehin-
derndem Liefern\oder Parken) oder zuséatzlich zu diesen fur eine Roteinfarbung ent-
scheidet. Dies wird im Wesentlichen Radverkehrsfurten an Radwegen, Radfahrstrei-
fen oder Schutzstreifen oder bei gemeinsamen Fiuhrungen mit dem FulRverkehr be-
treffen, kann sich aber auch auf andere Besonderheiten wie Engstellen 0.a. bezie-
hen.

2) an allen Radverkehrsfurten mit legalem Zweirichtungsradverkehr
3) an allen Verflechtungssttecken in der Zufahrt zu Radfahrstreifen in Mittellage

4) an Stellen, die keine signifikante Unfallhaufung aufweisen, an denen aber bei der
Neuplanung oder im Bestand Gefahr- oder potentielle Unfallstellen erkannt werden
(z.B. weit abgesetzte Furten, Stellen mit zu erwartender oder erkannter starker Ver-
parkung, Engstellen, Verflechtungsbereiche in den flieRenden Verkehr, Radwegenden
u.a.) und bei denen sich die Verkehrsbehdérde nach Abwagung gegenuber anderen
moglichen konfliktmindernden oder-'yvermeidenden MalRnahmen oder zuséatzlich zu
diesen zur Unfallpravention fur eine Rgteinfarbung entscheidet.

wird zugestimmt.

3. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt,

. die Rahmenbedingungen zur Durchfihrung‘eines Verkehrsversuchs zur Anlage
von Protected Bikelanes (vgl. Kapitel 5) mit der Regierung von Oberbayern ab-
zustimmen und

. Uber die Arbeitsgruppe Planungsleitlinien und technische Standards geeignete
Teststrecken auszuwéahlen, den Verkehrsversuch anzuordnen, durchzufihren
und die Ergebnisse nach Abschluss dem Stadtrat vokzulegen.

4. Das Baureferat wird gebeten, die in der Beschlussvorlage unter Kapitel 5 aufgeflihr-
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ten Schutzelemente flr den Verkehrsversuch zu Protected Bikelanes zu beschaffen,
die Versuchsanordnungen einzurichten und wahrend der Versuchsdauer verkehrssi-
cher zu unterhalten. Die Finanzierung erfolgt aus der Nahmobilitatspauschale.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Baureferat und den Be-
zirksausschissen\die in Kap. 4.4 beschriebene Strategie zum Fahrradparken in der
Altstadt weiterzuverfolgen. Dabei gilt, dass auch weiterhin in den belebten Kernberei-
chen der Fuligangerzane keine Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden. In den
Randbereichen und Nekenstralien der Fuldigéangerzone kénnen wie bisher Fahrra-
dabstellanlagen errichtet\werden, sofern der daflir erforderliche Raum zur Verfligung
steht.

Das Baureferat wird gebeten, im Rahmen ihres bestehenden Instandhaltungsauftrags
die im Gutachten zur Optimierurg der Fahrradabstellsituation im Umfeld der inner-

stadtischen FuRgangerzonen als\sanierungsbedurftig befundenen Anlagen bei Bedarf
zu erneuern (vgl. Kap. 4.4).

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt,\mit ausgewahlten Eigentiimer*innen der in Fra-
ge kommenden Kfz-Parkgaragen Kontakt aufzunehmen, die Mdglichkeit eines Pilot-
Projekts zur Umnutzung von Stellplatzen\in Kfz-Parkgaragen zugunsten diverser Mo-
bilitdtsangebote, wie in Kap. 4.4 beschrieben, zu eruieren und die Ergebnisse dem
Stadtrat zu berichten.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, mit Mitteln aus der Nahmobilitdtspauschale eine
stadtebaulich-verkehrliche Machbarkeitsstudie zur Bedarfs- und Konzeptplanung im
Umfeld des Laimer S-Bahnhofs zu vergeben und dem Stadtrat die Ergebnisse der
Untersuchung darzustellen (vgl. Kap. 4.4).

Der StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06372 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Doro-
thea Wiepcke, Frau StRin Anja Burkhardt vom 10.12.2019 ist damit geschéaftsord-
nungsgemal behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06373 von Herrn BM Manuel Pretzl, Frau StRin Doro-
thea Wiepcke vom 10.12.2019 ist damit geschaftsordniyngsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06424 von der SPD-Fraktion vom 13.12.2019 ist damit
geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00604 von der Fraktion Die Gr
Volt — Fraktion vom 02.11.2020 ist damit geschaftsordnungsg

en - Rosa Liste, SPD /
anR behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00622 von Herrn StR Hans Hammex, Herrn StR Manuel
Pretzl, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 06.11.2020 ist damit geschaftsordnungs-
gemal behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00732 von Herrn StR Hans Hammer vom 24.11.2020 ist
damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01217 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn S{R Prof.
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Dr. Hans Theiss vom 19.03.2021 ist damit geschéaftsordnungsgemal behandelt.

16. Der StR-Antrag Nr. 20-26 /A 01500 von von der Fraktion Die Grinen - Rosa Liste,
SPD / Volt vom 26.05.2021 ist\damit geschaftsordnungsgemafl behandelt.

17. Dieser Beschluss unterliegt nicht derBeschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgliltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Biurgermeister/-in Georg Dunkel

BerufsmaRiger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. mit lll.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)

an die Stadtkdmmerei
an das Revisionsamt

z.K.

V. WV Mobilitatsreferat — GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

1.

©WoNoOORrWDN

10.
1.
12.
13.

14.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An die Bezirksausschiisse 1 bis 25

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An das Baureferat

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die P+R Park & Ride GmbH Miinchen
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fiir Klima und Umweltschutz
An die Stadtkdmmerei

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
An das Mobilitatsreferat — GL-5

An das Mobilitatsreferat — GL1

An das Mobilitatsreferat — GL2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Mit Vorgang zuriick zum Mobilitdtsreferat GB1-1.3

Am

Mobilitatsreferat — GL-Beschlusswesen
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