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1 Einleitung

In Stadten und Ballungsraumen wird Larm von einem tberwiegenden Teil der Bevolkerung als eine
der gréten Umweltbelastungen empfunden. Hervorgerufen wird der Larm u. a. durch Land- und
Luftverkehr, Gewerbe- und Industriegebiete, Baustellen sowie Sport- und Freizeitanlagen. Haupt-
verursacher von Larm ist jedoch der Verkehr auf Stra3e und Schiene.

Die Landeshauptstadt Minchen hat schon vor Uber 40 Jahren auf Beeintrachtigungen durch Larm
reagiert und versucht, Anwohner*innen zu schitzen und die Wohnqualitat zu verbessern. Trotz die-
ser Bemuhungen verbleiben in Minchen — wie auch in anderen Ballungsrdumen — Larmschwer-
punkte.

Die Europaische Union hat, um dieser teilweise steigenden Larmbelastung entgegenzuwirken, die
EG-Richtlinie tGber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm [1] (,EG-Umgebungs-
larmrichtlinie®) erlassen. Das Ziel der Richtlinie ist, schadliche Umwelteinwirkungen auf die
menschliche Gesundheit und die Lebensqualitdt zu vermeiden und vermindern.

Die Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie wurden in § 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
[2] (BImSchG) in nationales Recht umgesetzt.

Diesen gesetzlichen Regelungen entsprechend hat die Landeshauptstadt Minchen fir ihr Ge-
meindegebiet einen Larmaktionsplan aufzustellen, mit welchem Larmprobleme und Larmauswir-
kungen geregelt werden und in dem Ziele, Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung darge-
stellt werden.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 26.06.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 11894) den
Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Miinchen verabschiedet (im Folgenden: ,bestehender Lar-
maktionsplan®). Grundlage des Larmaktionsplans waren die vom Bayerischen Landesamt fur Um-
welt (LfU) erstellten Larmkarten flir das Gebiet der Landeshauptstadt Miinchen aus dem Jahr 2007
(,Larmkarte 2007*), welche die Larmsituation fir StralRenverkehr, Schienenverkehr (Stralenbahn,
oberirdische U-Bahn) sowie Industrie- und Gewerbelarm darstellen.

Im Februar 2013 hat das LfU aktualisierte Larmkarten fir Minchen veroffentlicht. Diese werden, da
sie sich auf das Jahr ihrer Veroffentlichung beziehen, nachfolgend als ,Larmkarten 2012“ bezeichnet.
Die Larmkarten 2012 ergaben, dass kein Handlungsbedarf vorlag bzw. keine Fortschreibung des
gultigen Larmaktionsplans 2013 erforderlich war.

Im Februar 2019 hat das LfU erneut aktualisierte Larmkarten fir Minchen veréffentlicht. Diese
werden nachfolgend als ,Larmkarten 2017“ bezeichnet. Auf Basis der Larmkarten 2017 hat das Re-
ferat fur Gesundheit und Umwelt unter fachlicher Beteiligung der betroffenen weiteren Referate den
Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Miinchen daraufhin Gberpriift, ob Anderungsbedarfe abzulei-
ten sind.
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2 Zusammenfassung

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG sind die Larmaktionsplane alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer
Aufstellung zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu (iberarbeiten. Um festzustellen, ob eine Uber-
arbeitung des bestehenden Larmaktionsplans (der auf Grundlage der Larmkarte 2007 erstellt wur-
de) auf Basis der Larmkarte 2017 erforderlich ist, wurde diese mit den Larmkarten 2007 und 2012

verglichen.

Die Prifung gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG hat Folgendes ergeben:
- Die Betroffenenzahlen im Jahr 2017 sind gegenuber 2007 bzw. 2012 gesunken, trotz hdhe-
rer Einwohner*innenzahl.

+ In einzelnen Bereichen, in denen sich die Betroffenenzahl erhoht hat, ist der Grund fir die
Zunahme der Betroffenen nicht ein gestiegener Larmpegel, sondern eine Zunahme der Ein-
wohner*innenzahlen infolge eines Zuzugs in neu geschaffenen Wohnraum.

+  Durch gréRRere bauliche MaRnahmen (wie Luise-Kiesselbach-Platz-Tunnel, Heckenstaller
Tunnel oder Nordumgehung Pasing) konnte im Umfeld dieser MalRinahmen eine deutliche
Verbesserung der Larmsituation fir die betroffene Nachbarschaft erzielt werden.

+ Auch weitere (bereits umgesetzte) MalRnahmen und Strategien aus dem bestehenden Lar-
maktionsplan zeigen eine positive larmmindernde Wirkung.

- Auf den kartierten stadtischen StralRen hat sich in aller Regel von 2012 nach 2017 keine si-
gnifikante Erhohung der Verkehrsmengen oder der Lkw-Anteile ergeben.

Daraus folgt:

1. Eine Uberarbeitung des Larmaktionsplanes 2013 auf Basis der Larmkarte 2017
ist nicht erforderlich.

2. Der Larmaktionsplan in der Version vom 31.07.2013 behalt seine Gultigkeit.

Unabhangig von einer Fortschreibung des Larmaktionsplanes werden in Minchen weitere Strate-
gien und Maflnahmen zur Larmminderung untersucht, weitergefiihrt und umgesetzt, die ebenfalls
zu einer Verringerung der Larmbelastung flhren (siehe Kapitel 6).
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3 Beschreibung des Ballungsraums

Minchen ist die Landeshauptstadt des Freistaates Bayern. Die Gesamtflache betragt ca. 310 km?,
die grofite Nord-Sud-Erstreckung erreicht ca. 21 km, die gréflite West-Ost-Erstreckung ca. 27 km.
Mit 1,5 Mio. Einwohner*innen im Jahre 2017 besitzt Minchen eine Bevdlkerungsdichte von ca.
4800 Personen/km? [3].

Die Haupterschlielung der Stadt Munchen erfolgt Uber ein Gbergeordnetes Strallen- und Schie-
nennetz. Als Drehscheibe fur den Fernverkehr im siddeutschen Raum laufen in und bei Minchen
7 Autobahnen zusammen. Vom Munchner Hauptbahnhof fuhren Bahnlinien in die Richtungen Lin-
dau, Augsburg, Nurnberg, Regensburg, Mihldorf, Rosenheim und Garmisch-Partenkirchen.

Die innerstadtische ErschlieRung erfolgt durch ein HauptstralRennetz und ein untergeordnetes Ne-
benstraliennetz mit einer Lange von insgesamt knapp 2800 km. Dartber hinaus verfligt Miinchen
Uber ein weit verzweigtes OPNV-Netz. Im Juli 2019 waren im Stadtgebiet Miinchen 8 U-Bahnlinien
mit einer Streckenlange von 95 km, 13 StralRenbahnlinien mit einer Streckenlange von ca. 82 km,
sowie 78 Omnibuslinien in Betrieb. Zusatzlich ist auch die Region Minchen mit 8 S-Bahnlinien und
einer Streckenlange von insgesamt 434 km mit dem Stadtgebiet verbunden.
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4 Rechtlicher Hintergrund

Die Europaische Union hat, um der steigenden Larmbelastung entgegenzuwirken, die EG-Umge-
bungslarmrichtlinie erlassen.

Das Ziel der Richtlinie ist, schadliche Umwelteinwirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Lebensqualitdt zu vermeiden und vermindern. Dazu werden in einem ersten Schritt strategi-
sche Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm erstellt. Darauf aufbauend
werden Larmaktionsplane ausgearbeitet.

Der Aktionsplan ist ein strategisches Planwerk, in dem Ziele, Strategien und MalRnahmen zur
Larmminderung dargestellt werden.

4.1 Larmminderungsplanung nach § 47a-f BImSchG

Die Vorgaben aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden in § 47a-f BImSchG [2] in nationales
Recht umgesetzt. Ergdnzende Bestimmungen wurden im Bayerischen Immissionsschutzgesetz
(BaylmSchG) festgelegt.

Zu den einzelnen Regelungen des BImSchG:
§ 47a Anwendungsbereich

Im § 47a werden die Anwendungsgebiete beschrieben, fur die eine LA&rmminderungsplanung aus-
zufGhren ist.

Nach § 47a ist eine Larmminderungsplanung erforderlich fir Umgebungslarm, dem Menschen
ausgesetzt sind, u. a. in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten
eines Ballungsraums sowie in der Umgebung von Schulgebauden, Krankenhdusern und anderen
l[&rmempfindlichen Gebauden und Gebieten.

Eine Larmminderungsplanung ist demgegenuiber nicht erforderlich fir LArm, der durch Tatigkeiten
innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fir Nachbarschaftslarm und Larm am Arbeitsplatz.

§ 47b Begriffsbestimmungen

§ 47b enthalt die fir die Larmminderungsplanung relevanten Begriffsbestimmungen.

Demnach umfasst ,Umgebungslarm® belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Frei-
en, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich des Larms, der von Ver-
kehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Ta-
tigkeiten ausgeht.

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern/km?, also auch die Landeshauptstadt Minchen.

§ 47c Larmkarten

GemalR § 47c BImSchG waren Larmkarten erstmals bis zum 30.06.2007 fur Ballungsraume, also
auch fir die Landeshauptstadt Miinchen, auszuarbeiten. Die Larmkarten und damit die akustische
Situation der Ballungsraume sind mindestens alle flinf Jahre auf lhre Wirksamkeit zu Gberprifen
und bei Bedarf zu Uberarbeiten. Dabei ist der Ballungsraum flachendeckend zu kartieren. Details
zu den Inhalten der Larmkarten sind in Kapitel 5 dargestellit.

Zustandige Behorde fir die Ausarbeitung von Larmkarten fir den Stral3enverkehr, den Strallen-
bahn- und oberirdischen U-Bahn-Verkehr sowie Industrie- und Gewerbegeldnde in der Landes-
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hauptstadt Minchen ist nach Art. 2 Abs. 1 Punkt 3 Bayerisches Immissionsschutzgesetz das LfU.
Die Larmkarten fur Schienenwege der Eisenbahn des Bundes werden vom Eisenbahn-Bundesamt
erstellt.

Die letzten vom LfU erstellten Larmkarten (,Larmkarten 2017) wurden im Februar 2019 verdffent-
licht und sind Grundlage fir die aktuelle Uberprifung des bestehenden Larmaktionsplans.

§ 47d Larmaktionspléne

Larmaktionsplane mussen den Mindestanforderungen nach Anhang V der Umgebungslarmrichtli-
nie entsprechen und die nach Anhang VI zu tbermittelnden Daten enthalten. Nach § 47d Abs. 5
missen Larmaktionsplane mindestens alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tber-
pruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet werden.

Im Rahmen der Erstellung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane ist eine Offentlichkeitsbetei-
ligung vorgeschrieben.

Falls die Priifung der Larmaktionsplane nach § 47d Abs. 5 ergeben hat, dass eine Uberarbeitung
des bestehenden Larmaktionsplanes nicht notwendig ist, so ist dieser Prifprozess in geeigneter
Weise zu dokumentieren.

§ 47e Zustandige Behdrden

Zustandig fir die Erstellung und die Uberpriifung des Larmaktionsplans fir Miinchen ist gemaR §
47e Abs. 1 die Landeshauptstadt Munchen. Nach Art. 4 Satz 1 und 2 BaylmSchG

sind Larmaktionsplane aufeinander abzustimmen. Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt
Munchen bedarf demnach des Einvernehmens der Regierung von Oberbayern.

4.2 Anhaltswerte fur die Aktionsplanung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie wie auch das nationale Recht geben keine Immissionswerte vor,
ab denen eine Aktionsplanung erforderlich ist.

In einem Beschluss des Stadtrates vom 23.01.2008 wurden als Anhaltswerte, bei deren Uber-
schreitung eine Priifung, ob Larmaktionsplane aufzustellen sind, erforderlich wird, Werte von 70
dB(A) fir den Loen' und 60 dB(A) fiir den Luign® - jeweils einzuhalten an den maRgebenden Immissi-
onsorten (vor der Gebdudefassade in 4 m Hohe Uber Gelande) - festgelegt. Nach der Aufstellung
des bestehenden Larmaktionsplans wurden in einem Beschluss des Umweltausschusses am
28.01.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 13684) die Anhaltswerte von 70 / 60 dB(A) (Loen/Lnight)
auf 67 / 57 dB(A) (Loen/Lnight) abgesenkt.

Diese Anhaltswerte werden an diversen Immissionsorten in der Landeshauptstadt Miinchen tber-
schritten.

"Der Larmindex Lpen ist der gewichtete Mittelwert aus den Larmindizes Lp.y (Mittelungspegel fiir den Tag [6 bis
18 Uhr]), Levening (Mittelungspegel fiir den Abend [18 bis 22 Uhr]) und Lnignt (Mittelungspegel fiir die Nacht [22 bis 6
Uhr]) mit Mali fir die Abend- bzw. Nachtzeit von 5 dB bzw. 10 dB.

2Der Larmindex Lnign ist der Mittelungspegel fiir die Nachtzeit von 22 bis 6 Uhr.
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5 Larmkartierung

Innerhalb des ca. 310 km? grofden Stadtgebiets der Landeshauptstadt Minchen erfolgte eine
Larmkartierung in Bezug auf samtliche Stralen, die in der Verkehrsmengenkarte des Referates fir
Stadtplanung und Bauordnung [4] erfasst sind, samtliche StralRenbahn- und oberirdische U-Bahn-
strecken sowie 39 IED-Anlagen - Industrieanlagen, die der Industrie-Emissions-Richtlinie unterlie-
gen (vgl. Kapitel 5.1.3) - entsprechend den Vorgaben der Verordnung tber die Larmkartierung —
34. BImSchV [5]. Zudem wurden fir die ca. 167.000 bewohnten Gebaude, Schulen und Kranken-
hauser (von insgesamt ca. 334.000 Gebauden in Minchen) Fassadenpegel bestimmt.

Die dieser Uberprifung zugrunde gelegten aktuellen Larmkarten 2017 fiir Miinchen fiir den Stra-
Renverkehr, den StraRenbahn- und oberirdischen U-Bahn-Verkehr (Schienenverkehr Tram/U) so-
wie Industrie- und Gewerbegelande wurden im Jahr 2019 vom LfU erstellt.

In den Larmkarten wird die Larmsituation fir die o0.g. Larmquellen graphisch dargestellt. Daneben
enthalten die Larmkarten eine Darstellung der Uberschreitung der in Kapitel 4.2 genannten An-
haltswerte fiur die Larmindizes Loen und Laignt SOWie tabellarische Angaben Uber die geschatzte An-
zahl der Menschen / Wohnungen / Schulen / Krankenhduser in Gebieten mit bestimmten Larmbe-
lastungen.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten entsprechend den im Bundesanzeiger vom
17.08.2006 veroffentlichten vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm an Stra-
Ren (VBUS), an Schienenwegen (VBUSch) sowie durch Gewerbe und Industrie (VBUI).
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5.1 Auswertung der Larmkarten 2017

5.1.1 StraBenverkehrslarm

Erwartungsgemal ergeben sich die hochsten Schallimmissionen entlang des Hauptstrallennetzes

wie z.B. Mittlerer Ring inkl. Zu- und AbfahrtsstralRen sowie Bundesautobahnen.

Larmkartierung 2017 - LDEN StraRe

Legende
Strallen

[ | Baublocke

Lérmkartierung LDEN Strafe

N iber 55,0 - 60,0 dB(A)

I iber 60,0 - 65,0 dB(A)

I iiber 65,0 - 70,0 dB(A)

I iiber 70,0 - 75,0 dB(A)

I iiber 75,0 - 80,0 dB(A) 4

I iiber 80.0 dB(A) }N\

0051 2 3 4
Sictometer

‘copyright: Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Gesundheit und Umwelt RGU-UVO14, November 2013; Datenquellen; Landesamt fir Umiweit Stand 2017, 2019 - www

Abbildung 1: Ldrmbelastung StralRenverkehr Lpen in dB(A) (SIehe auch Anhang 1.1)

Betroffenenzahlen StralRenverkehr:

Aus den berechneten Gebaudelarmkarten und Flachenrastern wurden die nachfolgend dargestell-
ten Einwohnerstatistiken fur das Jahr 2017 erstellt. Gemal Anhang VI der Umgebungslarmrichtli-
nie wurde die Anzahl der Menschen ermittelt, die innerhalb definierter Larmbander (Larmklassen

im Abstand von 5 dB(A)) leben.

Es ergeben sich folgende Betroffenheiten beim StralRenverkehrslarm (Lpen):
- bei ca. 12 % der Einwohner liegt die Larmbelastung Uber 60 dB(A)
- bei 1,6 % der Einwohner tUber 70 dB(A)
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dB(A) Belastete Menschen
(nach VBEB)
StraRenlarm
Basierend auf den Larmkarten aus 2017
uber | bis Loen Lyignt
50 55 - 74.700
55 60 95.000 69.000
60 65 69.400 22.900
65 70 66.400 2.100
70 75 21.900 0
>75 1.500 0
Summe 254.200 168.700

Tabelle 1: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen auf alle Gebdudefassaden verteilt
(nach VBEB) — StraBBenldrm (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet); [6] (basierend auf Ladrmkarte 2017)

5.1.2 Schienenverkehrslarm

Die Immissionen des Schienenverkehrs Tram/U-Bahn spielen - bezogen auf den Mittelungspegel -

im Vergleich zum StraRenverkehr i. d. R. eine untergeordnete Rolle.

Larmkartierung 2017 - LDEN Schiene

Legende

—— Stralien
[ |Baublacke

Lirmkartierung LDEN Schi
[ iber 55,0 - 50,0 dB(A)
[ iiber 60,0 - 65,0 dB(A)
[ iiber 65,0 - 70,0 dB(A)
[ iiber 70,0 - 75,0 dB(A)
[ iiber 75,0 - 80,0 dB(A)

I ber 80,0 dB(A) ' e . 5
= : - = FHokomatar l:'{

at 3015 - fomuanchen. da

eopyfight Landashauptsad! Winchan, Ralerat fir Gasundnait wnd Umwet REU-UWO14, Novarbar 2015 Datanguaban: Landasamt 1 et E2and 3017, Karkngundage: Gaod Minchan, K

Abbildung 2: Ldrmbelastung Schienenverkehr Lpen in dB(A) (siehe auch Anhang 1.2)

Betroffenenzahlen Schienenverkehr Tram/U-Bahn:

Es ergeben sich niedrigere Betroffenheiten als beim StralRenverkehrslarm (Lpen):
- bei ca. 2 % der Einwohner liegt die Larmbelastung tuber 60 dB(A)
- bei 0,1 % der Einwohner Gber 70 dB(A)
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dB(A) Belastete Menschen
(nach VBEB)
Schienenlarm Tram / U-Bahn
Basierend auf den Larmkarten aus 2017
uber | bis Loen Lyignt
50 55 - 15.700
55 60 15.200 11.300
60 65 13.600 6.000
65 70 10.900 300
70 75 1.700 0
>75 0 0
Summe 41.400 33.300

Tabelle 2: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen auf alle Gebdudefassaden verteilt
(nach VBEB) — Schienenldrm Tram- und U-Bahnen (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet); [6] (basie-
rend auf Ldrmkarten aus 2017)

5.1.3 Gewerbelarm

GemalR § 4 der 34. BImSchV sind auf den Gewerbe- und Industriegeldanden nur Anlagen gemaf
Anhang 1 der ,Richtlinie 2010/75/EU des Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 Uber
Industrieemissionen® - sog. IED-Anlagen - zu betrachten. Die durch die untersuchten IED-Anlagen
verursachten Immissionspegel an Wohngebauden liegen in aller Regel in unkritischen Bereichen.
Dies ist nicht zuletzt auf eine stringente Genehmigungs- und Uberwachungspraxis zuriickzufiihren.

Larmkartierung 2017 - LDEN IED- Anlagen

Legende
Stralten

Larmkartierung LDEN IED-Anlagen
lber 55,0 - 60,0 dB(A)
I iiber 60,0 - 65,0 dB(A) !
I iiber 65,0 - 70,0 dB(A) i ‘
) {1
)

I iiber 70,0 - 75,0 dB(A]
I iber 75,0 - 80,0 dB(A
I iiber 80,0 dB(A)

copynght: Land: tadt Minchen, Referat fur Gesundheit und Umwelt RGL-UVO14, November 2018; Datenquellen: Landesam fir Umwelt Stand 2017, Karlengrundiage: GeodatenSarvice Minchen, Kommunalreferat 2019 - www.geoi

Abb/ldung 3: Larmbelastung IED -Anlagen Lpen in dB(A) (s:ehe auch Anhang 1 3)

L ' 005 1 2 3 4
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5.2 Veranderung 2017 zu 2012

5.2.1 Veranderung der Larmbelastung

Im Folgenden wird die Veranderung der Larmbelastung (2017 gegeniber 2012) aus dem StralRen-
verkehr visualisiert. In nachfolgender Pegeldifferenzkarte (Abbildung 4) sind die Verdanderungen
der Schallimmissionen flachenhaft dargestellt.

Anderungen in dB(A) zwischen 2012 und 2017

Legende
—— Stralten

Anderung in dB{A) zwischen
2012 und 2017 A

B o2
P a5 20
[ =20 15
-ns--m
:|>_m--5
1>
-:-1-1
[C=1-s
I >5-10
->m-15
B =520
->zn-a

copyright: Landashaupisiad! Minchan, Rakerat M Gesundhedl und Urteel| ROU-UVOY, Novessbor 2010, Daenguelian: Landes ast (e Urmeall Stand 2017, K 3 sdnchen, 2018 -

Abbildung 4: StralBenverkehrsldrm Vergleich 2017 - 2012 (siehe auch Anhang 2)

« In den ,grauen” Bereichen bleibt die Larmbelastung 2017 gegeniber 2012 nahezu unver-
andert (Pegelanderung < 1 dB(A)).

« In den ,grinen” Bereichen hat sich die Larmbelastung im Jahr 2017 um 1 dB(A) oder mehr
gegenuber der Belastung im Jahr 2012 vermindert.

+ In den ,roten“ Bereichen war es im Jahr 2017 um mindestens 1 dB(A) lauter, als im Jahr
2012.

Eine Erhéhung der Larmbelastung ergab sich Uberwiegend aufierhalb des innerstadtischen Berei-
ches.
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Um ortliche Veranderungen der Betroffenenzahlen aus den Larmkarten von 2012 zu 2017 fest-
stellen zu kénnen, wurde das Stadtgebiet in 500 m x 500 m grofte Kacheln unterteilt. Diesen Ka-
cheln wurde die jeweilige Anzahl der Einwohner, die von einem Pegel von mehr als 67 dB(A) (Loen)
bzw. mehr als 57 dB(A) (Lnignt) betroffen sind, zugeordnet. Fir jede Kachel wurde die Differenz zwi-
schen den Betroffenen im Jahr 2012 und 2017 gebildet (siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5: Kachelebene, 2017 — 2012 (siehe auch Anhang 3)

Die Betrachtung auf Kachelebene zeigt Bereiche, in denen eine leichte Erhdhung der Larmbetrof-
fenen 2017 gegenuber 2012 zu verzeichnen ist (gelb, orange, rot) und Bereiche in denen die Be-
troffenenzahl gesunken ist (verschiedene Grintone).

a) Bereiche, in denen sich die Anzahl der Larmbetroffenen vermindert hat (verschiedene Grinto-

ne):

Gut zu erkennen sind die Auswirkungen der Larmminderungsmafnahmen aus dem bestehenden
Larmaktionsplan. Mit der Gbergeordneten Strategie Malnahme E) ,Handlungsprogramm Mittlerer
Ring“ wird eine Verminderung der Larmemissionsbelastung insbesondere am Mittleren Ring ange-
strebt, u. a. mit Hilfe von Tunnelbaumalinahmen. In der folgenden Abbildung 6 ist die positive Aus-
wirkung auf die Larmbelastung - und in der Folge auf die Anzahl der larmbetroffenen Personen -
am Tunnel Mittlerer Ring Sud (Luise-Kiesselbach-Platz) dargestellt.

Nach Eréffnung des Tunnelbauwerks im Jahr 2015 haben sich die Betroffenenzahlen sehr deutlich
reduziert.
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Geringere Betroffenheit LDEN > 67 am Beispiel Luise-Kiesselbach-Tunnel
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Abbildung 6: Geringere Betroffenheit am Beispiel Luise-Kiesselbach-Platz

Auch MalRnahmen, die unabhangig vom bestehenden Larmaktionsplan umgesetzt wurden, haben
in vielen Bereichen Minchens zu einer Verminderung der Betroffenenzahlen gefuhrt (z. B. Nor-
dumgehung Pasing, Anordnung von Tempo 30 auf diversen StraRenztigen). Details hierzu kénnen
Kapitel 6.3 enthommen werden.

b) Bereiche, in denen sich die Anzahl der Larmbetroffenen erhéht hat (gelb, orange, rot):

Die Zunahme der Zahl der Belasteten innerhalb dieser Kacheln ergibt sich in der Regel nicht auf-
grund einer Verkehrszunahme (und der damit verbundenen Zunahme des Larmpegels), sondern
aufgrund einer Zunahme der Einwohner*innen (u.a. bedingt durch den Neubau von Wohngebau-
den, vgl. Kapitel 5.2.2).

5.2.2 Einwohner*innenzuwachs

Die Landeshauptstadt Miinchen zahlt zu den attraktivsten Grof3stadten in Deutschland. Nach aktu-
ellen Zahlen aus der Bevolkerungsprognose [3], vorgestellt im Ausschuss fur Stadtplanung und
Bauordnung am 02.05.2019, steigt die Einwohner*innenzahl demnach derzeit um ca. 0,75 Prozent
pro Jahr.

Dieses Wachstum hat zur Folge, dass die Landeshauptstadt Miinchen dringend bendétigten Wohn-
raum schaffen muss. Nach dem Grundsatz der ,Innenentwicklung vor AufRenentwicklung® (vgl. u.a.
§ 1 Abs. 5 Satz 3, § 1a Abs. 2 Satz 1 BauGB [7]) wird hierbei auf die sog. ,Nachverdichtung“ ge-
setzt. Infolgedessen ricken Neubaugebiete in vielen Fallen dicht an bestehende Strallen oder
Schienenwege heran.



Larmaktionsplanung fir Minchen Seite 17 von 40

Dies flihrt dazu, dass an den strallenzugewandten Fassaden der neuen Wohngebaude die An-
haltswerte der Larmaktionsplanung von 67 dB(A) fur den Loen / 57 dB(A) flr den Liign Uberschritten
werden.

Aktive LarmschutzmafRnahmen im Stralenraum sind aus stadtgestalterischen Griinden in der be-
schriebenen Situation in der Regel nicht méglich. Wirde man an den larmzugewandten Fassaden
schutzbedurftige Rdume (Wohn- und Schlafzimmer) situieren, wirde man durch den Neubau po-
tentielle Larmsanierungsgebiete schaffen.

Dies wird im Rahmen der Bauleitplanung in vielen Fallen durch sog. MalRnahmen der architektoni-
schen Selbsthilfe verhindert. Insbesondere die Raumorientierung (schutzbedirftige Raume dtirfen
nur an den larmabgewandten Fassaden angeordnet werden) ist ein geeignetes Mittel, in neuen
Gebauden, die in larmbelasteten Gebieten errichtet werden, gesunde Wohnverhaltnisse zu ge-
wahrleisten.

Damit kann eine Nachverdichtung in verlarmten Bereichen erreicht werden, ohne dass neue Larm-
betroffenheiten hervorgerufen werden.

In den Larmkarten des LfU werden MalRnahmen der architektonischen Selbsthilfe nicht erfasst.
Dies fihrt dazu, dass in diesen Fallen in der Larmkarte Betroffenheiten ermittelt werden, die in der
Realitat nicht (oder nur in geringerem Umfang) vorliegen.

In der Abbildung 7 ist ersichtlich, wie sich aufgrund neu errichteter Gebaude die Betroffenenzahlen
gemal Larmkartierung des LfU erhéht haben (gelbe und orange Bereiche). Die tatsachliche Erho-
hung der Betroffenenzahlen liegt, wie oben beschrieben, niedriger.

Erhohle Betroffenhelt LDEN > 67 am Belsplel neuer Wohnbebauung
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Abbildung 7: Erhéhte Betroffenheit am Beispiel neuer Wohnbebauung am Frankfurter Ring
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5.2.3 Gesamtbilanz der Betroffenen

In der Gesamtbilanz ergibt sich, dass im Jahr 2017 die Zahl der Einwohner*innen, die von einer
Uberschreitung der Anhaltswerte der Larmaktionsplanung (67 dB(A) fir den Loen bzw. 57 dB(A) flr
den Lnignt) betroffen sind, gegentiber 2007 bzw. 2012 zuriickgegangen ist.

Diese Abnahme der Betroffenen ergibt sich trotz einer Zunahme der Gesamteinwohner*innenzahl
und der in Kapitel 5.2.2 beschriebenen Unscharfe bei der Ermittlung der Betroffenenzahlen in Neu-
baugebieten.

Belastete Belastete Einwoh-  Einwohner*in
Einwohner*innen ner*innen nen
mit Lpen > 67 mit Ligne > 57 dB(A) (gesamt)
dB(A)

Kartierung 2007 76.370 78.549 1.351.445
Kartierung 2012 64.450 66.143 1.439.474
Kartierung 2017 60.455 63.502 1.526.056
Veranderung absolut (2017-2012) - 3.995 -2.641 + 85.582
Veranderung relativ (2017-2012) -6,2% -4,0 % +6,0 %

Tabelle 3: Entwicklung Betroffenenzahlen (Personen, die Larmpegeln von Lpen > 67 dB(A) bzw. Lyignt > 57 dB(A) ausge-
setzt sind) und Entwicklung der Gesamteinwohner*innen in Miinchen

5.3 Bewertung der Ergebnisse der Larmkarte 2017

Die Uberpriifung der Erforderlichkeit einer Fortschreibung des bestehenden Larmaktionsplans auf-
grund der Ergebnisse der Larmkarte 2017 gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG hat zusammenfassend
Folgendes ergeben:

- Die Betroffenenzahlen im Jahr 2017 sind gegenuber 2007 bzw. 2012 gesunken, trotz hdhe-
rer Einwohner*innenzahl.

+ In einzelnen Bereichen, in denen sich die Betroffenenzahl erhoht hat, ist der Grund fir die
Zunahme der Betroffenen nicht ein gestiegener Larmpegel, sondern eine Zunahme der Ein-
wohner*innenzahlen infolge eines Zuzugs in neu geschaffenen Wohnraum.

+  Durch gréRRere bauliche MaRnahmen (wie Luise-Kiesselbach-Platz-Tunnel, Heckenstaller
Tunnel oder Nordumgehung Pasing) konnte im Umfeld dieser MalRnahmen eine deutliche
Verbesserung der Larmsituation fir die betroffene Nachbarschaft erzielt werden.

« Auch weitere (bereits umgesetzte) Malnahmen und Strategien aus dem bestehenden Lar-
maktionsplan zeigen eine positive larmmindernde Wirkung.

« Auf den kartierten stadtischen Stral3en hat sich in aller Regel von 2012 nach 2017 keine si-
gnifikante Erhohung der Verkehrsmengen oder der Lkw-Anteile ergeben.
Daraus folgt:

1. Eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplans auf Basis der Larmkarte 2017
ist nicht erforderlich.

2. Der bestehende Larmaktionsplan vom 31.07.2013 behalt seine Gultigkeit.
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6 MaBRnahmen zur Larmminderung

Wie in Kapitel 5.3 ausgefihrt, ist eine Fortschreibung des bestehenden Larmaktionsplans nicht er-
forderlich.

In Kapitel 6.1 und 6.2 sind daher die weiter gultigen Malknahmen und Strategien aus dem beste-
henden Larmaktionsplan, jeweils mit Erganzung um den aktuellen Umsetzungsstand, nochmals
dargestellt.

Detaillierte Informationen kbnnen dem Anhang 4 bzw. dem bestehenden Larmaktionsplan entnom-
men werden.

Kapitel 6.3 enthalt eine Zusammenstellung weiterer MalRnahmen mit larmmindernder Wirkung, die
nach Veréffentlichung des bestehenden Larmaktionsplans unabhangig von der
Larmaktionsplanung umgesetzt wurden oder geplant sind.

6.1 Ubergeordnete Strategien aus dem bestehenden Lirmaktionsplan

Die nachfolgend dargestellten Strategien wurden im bestehenden Larmaktionsplan vom Stadtrat
beschlossen. Die Strategien sind in Anhang 4.1 ausflihrlich beschrieben, der Realisierungsstand
wird in der 2. Spalte der folgenden Tabelle dargestellt.
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MaRnahme
(Details siehe Anhang 4.1)

Realisierung
(Stand: 02/2021)

A)
Verkehrsverflissigung — Griine Welle

Bereits umgesetzt:

653 der 1137 aktiven Minchener Lichtsignalanlagen (LSA) sind Be-
standteil einer Griinen Welle (es gibt derzeit insgesamt 90 zu Gruinen
Wellen koordinierte Streckenabschnitte — vier davon als Griine Welle fiir
Radfahrer) und in die routinemaRige Pflege Gibergegangen. 623 LSA
sind in der lastabhangigen Programmauswahl LAPW auf eine situati-
onsgerechtere Anpassung durch Einbindung von Verkehrsdaten weiter
optimiert.

B)
Umweltorientierte Verkehrssteuerung

In Umsetzung:

In der 3. Fortschreibung der Verkehrs- und Mobilitatsmanagementpla-
nes 10/2018 wurde die Beauftragung einer Studie zur Erfassung und
Bewertung aller verkehrlichen Hotspots im gesamten Stadtgebiet (unter
dem Titel ,Wieviel Verkehr vertragt die Stadt?“) beschlossen. Sie wird
die Grundlage zur Erarbeitung eines Konzeptes fir eine stadtweite Ver-
kehrsbeeinflussung und ggf. Zuflussdosierung darstellen. Ziel ist neben
einer Verringerung der Luftschadstoffimmissionen auch eine Reduzie-
rung der Larmbelastung.

Zur Reduzierung der NOx- und Larmbelastung in der Prinzregentenstra-
Re wurde im Juni 2020 die gezielte Zuflussdosierung zur Reduzierung
des durchschnittlichen Tagesverkehrs umgesetzt. Die tatsachlichen
Auswirkungen werden hierbei so weit mdglich evaluiert.

C)
Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs
auf den Minchner Autobahnring A 99

Bereits umgesetzt:

Seit 2012 umgesetzt.

Im Februar 2019 konnte die durch die Fertigstellung des Tunnels Mittle-
rer Ring Stidwest erforderlich gewordene Anpassung der Beschilderung
im Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tunnels abgeschlossen werden.

2020 wurden auf Vorschlag des Polizeiprasidiums Miinchen zwei Kon-
trollstellen entlang des Mittleren Rings eingerichtet. Kontrollen durch die
Polizei finden regelmaRig statt.

D)
Wirtschaftsverkehr

Bereits umgesetzt:

Das stadtische Gelande des Giterverkehrszentrums (GVZ) Ost in un-
mittelbarer Nahe des Umschlagbahnhofes Riem wird seit 2003 fur Con-
tainerlogistik vermietet. Das Grundstiick des Citylogistikzentrum (CLZ)
an der Friedenheimer Briicke wurde an die DHL verauf3ert. Die Anlage
der DHL ersetzt das an dieser Stelle urspriinglich vorgesehene CLZ.
Somit ist die Umsetzung des Dezentralen Guterverkehrszentrenkonzep-
tes mit den beiden Standorten erfolgt.
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MaRnahme
(Details siehe Anhang 4.1)

Realisierung
(Stand: 02/2021)

E)
Handlungsprogramm Mittlerer Ring

In Umsetzung

Tunnel Mittlerer Ring Ost (Richard-Strauss-Tunnel): Der Richard-
Strauss-Tunnel mit Seitentunnel wurde am 20.07.2009 dem Verkehr
Ubergeben. Die Wiederherstellung der Tunneloberflache ist abgeschlos-
sen.

Tunnel Mittlerer Ring Sudwest (Luise-Kiesselbach-Tunnel, Tunnel He-
ckenstallerstraf3e): Am 25.07.2015 dem Verkehr Ubergeben. Die Wie-
derherstellung der Tunneloberflache wurde 2018 abgeschlossen.

Machbarkeitsuntersuchung Ringabschnitte Landshuter Allee: Die Er-
gebnisse liegen vor. Der Ringabschnitt ,Landshuter Allee” (siehe auch
Untersuchungsgebiet A_03 in Kap. 6.2) befindet sich in der Planung
(aktuell Endphase der Vorplanung)."

Machbarkeitsuntersuchung Ringabschnitte Tegernseer Landstralle (sie-
he auch Untersuchungsgebiet A_02 in Kap. 6.2): Die Untersuchungser-
gebnisse zur Tunnelverlangerung liegen mittlerweile vor. Die Einbrin-
gung der Sitzungsvorlage im Stadtrat mit Entscheidungsvorschlagen zur
Umsetzung einer Tunnelbaumaflnahme ist fiir das zweite Quartal 2021
geplant.”

Derzeit laufen die konkreten Planungen fiir den Ringabschnitt Isarring/
Englischer Garten.

F)
Mobilitatsmanagement

In Umsetzung:

Durch die flachenhafte systematische Ausweitung des Mobilitdtsma-
nagements erhalten alle Birger*innen, Familien sowie Kindertagesstat-
ten und Schulen ein Angebot fir eine individuelle Mobilitatsberatung.
Die neue Mobilitdtsmarke ,Miinchen unterwegs* ist die zentrale Kom-
munikationsplattform fir alle Mobilitdtsangebote und -informationen.
Das Mobilitdtsmanagement wird kontinuierlich evaluiert.

G)
Parkraummanagement

In Umsetzung:

Das Parkraummanagement wurde bisher in 5 Sektoren umgesetzt und
wird kontinuierlich ausgeweitet. Mittlerweile werden rund 82.000 Stell-
platze innerhalb von Parklizenzgebieten angeboten.

Die Umsetzung weiterer Parklizenzgebiete soll im 4. Quartal 2021 vom
Stadtrat genehmigt werden und ab dem 2. Quartal 2022 in Umsetzung
gehen. Die erste Halfte an umzusetzenden Parklizenzgebieten des Sek-
tor VI sollen bis Ende 2022 umgesetzt sein. Teil 2 der Umsetzungsge-
biete folgt in 2023 und 2024.

Des Weiteren wurden einige private und stadtische Anwohner*innen-
stellplatze realisiert.

H)
Férderung des allgemeinen OPNV

In Umsetzung:

Férderung und Ausbau des OPNV wurden in den vergangenen Jahren
kontinuierlich vorangetrieben, z.B. durch Beschleunigung und Ausbau
des Bus- und Trambahnverkehrs sowie der Planung neuer U-Bahn-
Strecken (z.B. Verlangerung der U6 nach Martinsried und der U5 nach
Pasing) und Trambahnstrecken (z.B. Westtangente).

Zudem existiert seit 2014 das Angebot MVG-Rad, welches als Ergan-
zung zum OPNV zu dessen Attraktivitat beitragen kann und ebenfalls
sukzessive ausgebaut wird.
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MaRnahme
(Details siehe Anhang 4.1)

Realisierung
(Stand: 02/2021)

)
MaRnahmen im Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV)

In Umsetzung:

In den vergangenen Jahren wurden bereits vielféltige Malnahmen zur
Steigerung der Attraktivitdt des SPNV umgesetzt. Zu nennen sind hier
z.B. die Einfuhrung eines 10-Minuten-Taktes auf mehreren S-Bahnlini-
en, der barrierefreie Ausbau zahlreicher Stationen oder Neubaumaf3-
nahmen (Neufahrner Kurve) und Elektrifizierungsmanahmen (Dachau
- Altominster). Es erfolgt eine kontinuierliche Weiterfilhrung und Intensi-
vierung der MaRnahmen. So ist z.B. nach Fertigstellung der zweiten
Stammstrecke eine weitere deutliche Ausweitung des Angebotes im
SPNV (Taktverdichtungen, Express-Bahnen) geplant.

J)
Ausbau Park and Ride (P+R), Bike and
Ride (B+R)

In Umsetzung:

Das Angebote an P+R und B+R wurde in den vergangenen Jahren kon-
tinuierlich ausgebaut (z.B. P+R-Anlagen in Aubing und Freiham, B+R-
Anlage am Bahnhof Pasing), weitere bedarfsgerechte Erweiterungen
(z.B. der P+R-Anlage in Feldmoching) sind in den kommenden Jahren
vorgesehen.

K)
Forderung Fahrradverkehr

In Umsetzung:

Mit einer Vielzahl an Projekten, seit 2019 forciert und nach den MaRga-
ben der Birger*innenbegehren ,Radentscheid” und ,Altstadt-Radlring*,
wird fortlaufend an einer Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur ge-
arbeitet, um mit verkehrssicheren und komfortablen Wegen und Abstell-
anlagen den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen suk-
zessive zu erhéhen.

Derzeit sind in Miinchen 89 Fahrradstral’en (mit einer Gesamtlange von
43 km im Stadtgebiet) ausgewiesen. Im sinnvollen Netzzusammenhang
und im Rahmen eines Gesamtkonzeptes sollen weitere Fahrradstralien
ausgewiesen bzw. eingerichtet werden.

Von den ca. 720 Einbahnstralen in Mlnchen sind derzeit 421 fiir den
gegenlaufigen Radverkehr gedffnet und befahrbar.

L)
Nahmobilitat

In Umsetzung:

Aufbauend auf den bisherigen Projekten (v. a. Ludwigsvorstadt- Isarvor-
stadt, Giesing und Westend) werden neue MafRnahmen entwickelt und
laufende Planungen beratend begleitet.

Tabelle 4: Ubergeordnete Strategien fiir die Ldrmminderung im gesamten Stadtgebiet

DAnmerkung: GemaR Beschluss der Vollversammilung vom vom 22.07.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) wer-
den die Planungen fiir die Tunnel an der Landshuter Allee und der Tegernseer Landstrale eingestellt, sobald alle bereits

erteilten Auftrage abgeschlossen sind.
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6.2 Kleinraumige MaBnahmen aus dem bestehenden Larmaktionsplan

Die flr die jeweiligen Untersuchungsgebiete vorgeschlagenen und vom Stadtrat beschlossenen
kleinrdumigen Maflinahmen inkl. Wirkungsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen werden im be-
stehenden Larmaktionsplan, Kap. 7.4.2 ausflhrlich beschrieben.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Mallnahmenplanung 2013 und deren Umsetzungsstand ta-
bellarisch zusammengefasst. Weitergehende Informationen hierzu sind Anhang 4.2 zu entnehmen.

Untersuchungsgebiet
(Details siehe Anhang 4.2)

von - bis

MaBnahmenvorschlag

Realisierung
(Stand: 07/2021)

Landshuter Allee

chelstr.

von moglichen LarmschutzmaR-
nahmen

im Rahmen des ,Handlungspro-
gramms Mittlerer Ring®, bei denen
neben den schalltechnischen As-
pekten auch die lufthygienische
und die verkehrliche Situation un-
tersucht werden.

A 02 Grunwalder Str. - | Vertiefende Untersuchungen In Umsetzung:
Tegernseer Chiemgaustr. von méglichen LarmschutzmaB- | Geman Beschluss der Vollversamm-
Landstrafse nahmen lung vom vom 22.07.2020 (Sitzungs-
im Rahmen des ,Handlungspro- | yorlage Nr. 20-26 / V 00527) werden
gramms Mittlerer Ring E bei denen | gie Planungen fiir den Tunnel an der
neben den scr.lalltechnl.sch.en As- | Tegernseer LandstraRe eingestell,
pekten auch die lufthygienische sobald alle bereits erteilten Auftrage
und die verkehrliche Situation un- abgeschlossen sind.
tersucht werden. Die im Rahmen des ,Handlungspro-
gramms Mittlerer Ring“ erarbeiteten
Untersuchungsergebnisse liegen mitt-
lerweile vor. Die Einbringung der Sit-
zungsvorlage im Stadtrat mit Ent-
scheidungsvorschlagen ist fir das
zweite Quartal 2021 geplant.
Bereits umgesetzt:
Erneuerung des Fahrbahnbelags mit
larmmindernden Eigenschaften im
Jahr 2018.
A 03 Hengelerstr. - Ri- | Vertiefende Untersuchungen In Umsetzung:

Gemal Beschluss der Vollversamm-
lung vom vom 22.07.2020 (Sitzungs-
vorlage Nr. 20-26 / V 00527) werden
die Planungen fir den Tunnel an der
Landshuter Allee eingestellt, sobald
alle bereits erteilten Auftrage abge-
schlossen sind.

Mit Alternativen zur Tunnelplanung,
deren Prifung mit Antrag Nr. 20-26 /
A00264 vom 17.07.2020 gefordert
wurde, und mit ggf. erforderlichen
MaRnahmen am bestehenden Tunnel
soll der Stadtrat im Jahr 2021 befasst
werden.

A 04
Chiemgaustrale West

Tegernseer
Landstr. - Balan-
str.

Larmarmer Fahrbahnbelag

im Bereich westlich der Schwan-
seestralle bis zur Tegernseer
Landstrale

Ist noch umzusetzen:

Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag
aus technischen Griinden erneuert
werden muss, soll ein Belag mit larm-
mindernden Eigenschaften eingesetzt
werden.
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Lindwurmstral3e /
Kapuzinerstralie / Her-
zog-Heinrich-Str.

Goethepl. / Mo-
zart - Lindwurm-
str. /

Lindwurm - Thal-
kirchner Str.

tersuchungsgebietes in einer zu-
kiuinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

Untersuchungsgebiet | von - bis MaBnahmenvorschlag Realisierung
(Details siehe Anhang 4.2) (Stand: 07/2021)
A_05 Poccistr. - Ggf. erneute Aufnahme des Un- | Bereits umgesetzt:

erneute Aufnahme ist nicht erforder-
lich, da:

Kapuzinerstrale: Erneuerung des
Fahrbahnbelags im Jahr 2013;

Herzog-Heinrich-Stralle: Erneuerung
des Fahrbahnbelags mit [armmindern-
den Eigenschaften im Jahr 2017;

Herzog-Heinrich-Stral3e (stidlicher
Abschnitt) zwischen dem Knoten Mo-
zartstraRe und der Einmindung in die
LindwurmstraBe: Beschrankung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf
durchgehend 30 km/h (aus Larm-
schutzgrinden);

Herzog-Heinrich-Stralle:

Ausweitung der im Umfeld des There-
sien-Gymnasium bestehenden, zeit-
lich begrenzten Anordnung von Tem-
po 30 vor Schulen in stidlicher Rich-
tung bis zum Knoten Mozartstralle
(Luckenschluss).

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_07
Paul-Heyse-Stralte /
Schwanthalerstralle

Bayerstr. - Land-
wehrstr. /
St.-Paul-Str. -
Mittererstr.

Ggf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kunftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

SofortmaRBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A 08
Gabelsbergerstralie /
Theresienstralle

jeweils Schleil3-
heimer Str. - Lui-
senstr.

Ggf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_09

Frankfurter Ring /
Schleilheimer
Stralle

Riesenfeld - Kor-
binianstr. /
Hamburger Str. -
Bertholdstr.

Gdf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiunftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans
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Untersuchungsgebiet
(Details siehe Anhang 4.2)

von - bis

MaBnahmenvorschlag

Realisierung
(Stand: 07/2021)

SofortmaRBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im

September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A 10
Rosenheimer StralRe
Nordwest

Rosenheimer
Platz - Orleanss-
tr.

Gdf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiunftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

Bereits umgesetzt:
erneute Aufnahme ist nicht erforder-
lich, da:

Rosenheimer Strale zwischen Fran-
ziskanerstral3e/ Steinstrale und Or-
leansstralRe: Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h, Markierung
von Radfahrstreifen, Radwegen und
Fahrradsymbolen.

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_11
Humboldtstral3e /
Pilgersheimer Stralte

Claude-Lorrain-
Str. - Kolum-
buspl. / Freibads-
tr. - Edlingerpl.

Gdf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

In Umsetzung:

Im Rahmen eines auf zwei Jahre be-
fristeten Verkehrsversuches wird auf
der HumboldtstraRe zwischen Pilgers-
heimer Strafe und Claude-Lorrain-
StralRe die Wirkung einer Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 40 km/h bzw.
30 km/h untersucht. Anschlief3end
werden die Ergebnisse evaluiert und
geprift, ob eine dauerhafte Anord-
nung getroffen werden kann. Die ers-
te Stufe des Verkehrsversuches
(Tempo 40) ist im Oktober 2020 ge-
startet. Die zweite Stufe (Tempo 30)
ist fir Oktober 2021 geplant.

SofortmaRBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A 12
BrudermiihlstralRe

Tunnelportal
West -
Schéaftlarnstr.

Gdf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
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Untersuchungsgebiet
(Details siehe Anhang 4.2)

von - bis

MaBnahmenvorschlag

Realisierung
(Stand: 07/2021)

A_13
Landsberger Stralle

Barthstr. - Trap-
pentreustr.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MalRnahmen nicht mdéglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive SchallschutzmalRnahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im

September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

A_14
MdllerstralRe

Sendlinger-Tor-
Pl. - Fraunhofer-
str.

MaBnahmen am Fahrweg der
StraBenbahn:

Am Fahrweg der StraRenbahn
werden kontinuierliche MalRnah-
men zur Verringerung des Kurven-
quietschens sowie von stérenden
Gerauschen beim Uberfahren der
Weichen- und KreuzungsAnhang-
Miiller- / Fraunhoferstraf3e empfoh-
len.

Bereits umgesetzt:

Die fir die Umsetzung zustandige
MVG hat die im Larmaktionsplan
empfohlenen MaRnahmen (Maf3nah-
men zur Verringerung des Kurven-
quietschens sowie Malihahmen zur
Verringerung von stérenden Gerau-
schen beim Uberfahren der Weichen-
und KreuzungsAnhangMuiller- /
Fraunhoferstrale) im Jahr 2013 um-
gesetzt.

Schallschutzfenster

Als zusatzliche Maflnahme wird die
Umsetzung passiver Schallschutz-
mafnahmen an der Wohnbebau-
ung vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im

September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_01
OrleansstralRe

Balanstr. - Spi-
cherenstr.

Schallschutzfenster

Im Untersuchungsgebiet wurde be-
reits im Rahmen des Konjunktur-
pakets Il ein Abschnitt mit larmar-
men Fahrbahnbelag (zwischen der
Rosenheimer Strafle und Orleans-
platz) hergestellit.

In diesem Untersuchungsgebiet
sind weitere aktive MalRnahmen
nicht moglich bzw. empfehlens-
wert, daher werden passive Schall-
schutzmaflnahmen in Form von
Schallschutzfenstern etc. vorge-
schlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_02
Innsbrucker Ring Tunnel-
bereich

Ampfing -
Schliisselbergstr.
Neumarkter -
Berg-am-Laim-
Str.

Berg-am-Laim- -

Larmarmer Fahrbahnbelag

(auf dem Innsbrucker Ring und
dem Leuchtenbergring)

Ist noch umzusetzen:

Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag
aus technischen Griinden erneuert
werden muss, soll ein Belag mit larm-
mindernden Eigenschaften eingesetzt
werden.

Mahldorfstr.
B_03 Gerhardstr. - Larmarmer Fahrbahnbelag Ist noch umzusetzen:
Candidauffahrt Candidtunnel

Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag
aus technischen Griinden erneuert
werden muss, soll ein Belag mit larm-
mindernden Eigenschaften eingesetzt
werden.
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Ehrengutstralle /
Isartalstralte

Isartalstr. - Auen-
str. / DB - Ehren-
gutstr.

kiuinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

Untersuchungsgebiet | von - bis MaBnahmenvorschlag Realisierung

(Details siehe Anhang 4.2) (Stand: 07/2021)

B_04 Ehrengutstr. - Ggf. erneute Aufnahme des Un- | Bereits umgesetzt:

Auenstrale / Baldepl. / Geyer- | tersuchungsgebietes in einer zu- | oneute Aufnahme ist nicht erforder-
Wittelsbacherstr. / str. - Baldepl. /

lich, da in Teilbereichen bereits eine
Erneuerung des Fahrbahnbelags im
Jahr 2015 bis 2017 erfolgt ist.

In der Auenstrafie wurde in stdlicher
Richtung beginnend ab der Kreuzung
Westermihlistrale (Auenstralie 34)
durchgehend bis zum Ende (Auen-
strale 136) und in der Verlangerung
in der Isartalstraf3e (ab Hausnr. 33)
bis zur Kreuzung Isartalstralle / La-
gerhausstralRe / Schaftlarnstralie so-
wie in Richtung Norden ab der Kreu-
zung Isartalstralle / Lager-hausstralRe
/ Schéftlarnstrafie im Streckenverlauf
bis zur Auenstrale Hausnummer 118
die zuladssige Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h beschrankt (Licken-
schluss der Tempo 30-Bereiche vor
sensiblen Einrichtungen aufgrund des
Larmschutz). Verkehrsrechtliche An-
ordnung vom 12.09.2018, ausgefihrt
am 20.02.2019.

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_05
Rosenheimer StralRe
Stdost

Karl-Preis-PI. -
Kirchseeoner
Str.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MalRnahmen nicht mdglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive SchallschutzmalRnahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_06
Grinwalder StralRe /
Tegernseer Landstralle

Tegernseer
Landstr. - Scho-
rerstr. /

Weinbauernstr. -
Griinwalder Str.

Schallschutzfenster

Da in diesem Untersuchungsgebiet
aktive MalRnahmen nicht méglich
bzw. empfehlenswert sind, werden
passive SchallschutzmafRnahmen
in Form von Schallschutzfenstern
etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_07
SchwanseestralRe

Giesinger Bahn-
hofpl. - Chiemg-
austr.

Ggf. erneute Aufnahme des Un-
tersuchungsgebietes in einer zu-
kiinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans

SofortmaBnahme Schallschutz-
fenster

Bereits umgesetzt:
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
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Untersuchungsgebiet
(Details siehe Anhang 4.2)

von - bis

MaBnahmenvorschlag

Realisierung
(Stand: 07/2021)

Innsbrucker Ring Sid

- Kirchseeoner
Str.

B_09 Aberlestr. - Imp- | Ggf. erneute Aufnahme des Un-
Lindwurmstralie lerstr. tersuchungsgebietes in einer zu-
Sitdwest kiinftigen Fortschreibung des
Larmaktionsplans
SofortmafRnahme Schallschutz- | Bereits umgesetzt:
fenster Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
B_10 Thalkirchner Str. | Schallschutzfenster Bereits umgesetzt:
K?puzinerstraﬁe ;NmeleaCher' Da in diesem Untersuchungsgebiet | Schallschutzfensterprogramm ist im
Stdost ’ aktive MaRnahmen nicht mdglich | September 2013 angelaufen, einge-
bzw. empfehlenswert sind, werden | stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.
passive Schallschutzmafinahmen | z,sstzlich erfolgte eine Erneuerung
in Form von Schallschutzfenstern | ges Fahrbahnbelags im Jahr 2013.
etc. vorgeschlagen.
B_11 Bad-Schachener | Lairmarmer Fahrbahnbelag Ist noch umzusetzen:

Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag
aus technischen Griinden erneuert
werden muss, soll ein Belag mit Iarm-
mindernden Eigenschaften eingesetzt
werden.

B_12
ChiemgaustralRe Ost

Balanstr. - Lang-
burgener Str.

Schallschutzfenster

Im Untersuchungsgebiet wurde be-
reits im Rahmen des Konjunktur-
pakets Il ein Abschnitt mit larmar-
men Fahrbahnbelag (zwischen der
Rosenheimer Strafle und der Pfal-
zer-Wald-Straf3e) hergestellt. Wei-
tere aktive Malinahmen sind nicht
maoglich bzw. empfehlenswert, da-
her werden passive Schallschutz-
mafRnahmen in Form von Schall-
schutzfenstern etc. vorgeschlagen.

Bereits umgesetzt:
Larmmindernder Fahrbahnbelag be-
reits eingebaut im Rahmen des Kon-
junkturpakets II.
Schallschutzfensterprogramm ist im
September 2013 angelaufen, einge-
stellte Haushaltsmittel: 810.000 €.

B_13
Tegernseer Landstralle
Sid

Stadelheimer
Str. - Stettnerstr.

Larmarmer Fahrbahnbelag

Bereits umgesetzt:
Umgesetzt im Rahmen einer Fahr-
bahnerneuerung im Jahr 2015.

Tabelle 5: Kleinrdumige MaBnahmen in den Untersuchungsgebieten
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6.3 Zusatzliche MaBRnahmen

Unabhangig von der Larmaktionsplanung wurden bzw. werden zukinftig in [armexponierten Gebie-
ten weitere MalRnahmen im Rahmen anderer Planungen umgesetzt, die ebenfalls zu einer Verrin-
gerung der Larmbelastung gefuhrt haben bzw. fuhren werden.

6.3.1 Bauliche MaBRnahmen

Unter anderem in folgenden Bereichen wurden bereits bauliche Malknahmen realisiert:

«  Nordumgehung Pasing (NUP):
Im westlichen Stadtteil Pasing durchquerten von der Bodenseestralte zur Landsberger
Stralte Uber 30.000 Fahrzeuge den Pasinger Marienplatz. Mit der Realisierung der Nor-
dumgehung Pasing wurde das Zentrum von Pasing in hohem Malde von Verkehrslarm ent-
lastet. Zum Schutz der Bevolkerung wurde die neu gebaute NUP zusatzlich mit einer Larm-
schutzwand ausgestattet.

+ Larmschutzwand an der Domagkstrale:
Entlang der BAB A 9 Berlin-Minchen (westlich) und entlang der Domagkstraf3e (nérdlich)
wurde eine Larmschutzwand realisiert. Ausgeldst wurde diese durch den Bebauungsplan
mit Grunordnung Nr. 1943 b.

6.3.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Verkehrsrechtliche Anordnungen des Mobilitatsreferates (MOR) (insbesondere Geschwindigkeits-
reduzierungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden oder Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30

km/h vor sensiblen Einrichtungen) tragen ebenfalls zur Larmreduzierung bei. Hier hat in den ver-

gangenen Jahren eine deutliche Ausweitung stattgefunden. Die nachfolgende Ubersicht listet die

getroffenen Anordnungen auf (Stand 03/2021):

« 23 Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen u. a. aus Larmschutzgrinden
davon
- 19 Anordnungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h,
- 2 Anordnungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h,
- 1 Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h,
- 1 Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h.
« Aus Grunden der Schulwegsicherheit und vor sensiblen Einrichtungen neu Uber bestehen-
de Tempo-30-Zonen hinaus:
- 89 Anordnungen vor Schulen (Grundschulen sowie weiterflihrenden Schulen),
- rund 100 Anordnungen vor sensiblen Einrichtungen (wie z. B. Kindergarten, Kinderta-
gesstatten, Altenheimen und Spielplatzen).

6.3.3 Neue iibergeordnete Strategien

Zusatzlich zu den Strategien aus dem bestehenden Larmaktionsplan wurden die folgenden weite-
ren Strategien ins Leben gerufen, die zur Larmminderung beitragen:

«  Forderung der Sharing-Mobility zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
+ Leise-Reifen-Kampagne
+ Foérderung Elektromobilitat

Eine detaillierte Beschreibung der Strategien ist dem Anhang 4 zu entnehmen.
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6.3.4 MaRnahmen und Strategien aus der Luftreinhalteplanung

Zahlreiche MalRnahmen, die aus Grinden der Luftreinhaltung umgesetzt werden, haben auch auf
den Bereich der Larmminderungsplanung positive Auswirkungen. Daher ist es unabdingbar, bei
der Larmaktionsplanung ein Augenmerk auf die Malnahmen und Strategien der Luftreinhaltepla-
nung zu haben, um Synergieeffekte nutzen zu kdnnen und kontrar wirksame MaRnahmen auszu-
schliel3en.

FUr das Stadtgebiet Minchen wurde erstmals am 28.12.2004 ein Luftreinhalteplan aufgestellt. Die-
ser wurde in der Zwischenzeit sieben Mal von der zustandigen Regierung von Oberbayern fortge-
schrieben, zuletzt im Oktober 2019.

Im Folgenden werden diejenigen Strategien aus der Luftreinhalteplanung skizziert, fir die sich
auch eine positive Auswirkung fur die Larmsituation erwarten Iasst:

+ IHFEM:
Mit dem ,Integrierten Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Minchen®
(kurz: IHFEM) setzt die Landeshauptstadt Minchen seit 2015 das grofdte kommunale
Handlungsprogramm fiir Elektromobilitat und emissionsfreie Antriebe um. Das Programm
wird im Jahr 2021 zu einem Programm zur Forderung klimaneutraler Antriebe fiir die Jahre
2022 bis 2025 weiterentwickelt.

- Ausweitung der OPNV-Kapazitit durch neue Linien:
EinfUhrung Expressbuslinien X50 und X80, CityRing sowie Nord-Ost-Tangente zur Verbes-
serung der Tangential- und Expressbusverbindung.

- Elektrifizierung der Busse im OPNV:
Es ist geplant E-Busse mit Ladeinfrastruktur zu beschaffen. Hierbei handelt es sich um
mehrere Teilprojekte (vgl. 7. Fortschreibung vom Oktober 2019). Aktuell (Stand 07/2021)
sind die Linien 100 und 144 komplett auf E-Busse umgestellt. Insgesamt sind schon 15 E-
Busse im Stadtgebiet im Einsatz. Zusatzlich haben im Jahr 2020 43 Mullfahrzeuge neues-
ter Emissionsklasse EURO-VI an den Hotspot-Bereichen ihren Einsatz gestartet.

+ Aufbau der offentlichen Ladeinfrastruktur:
Zur Forderung des Umstiegs vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) auf Elektrofahrzeu-
ge werden mehrere Teilprojekte zur Errichtung von E-Ladesaulen auf 6ffentlichem Grund
und o6ffentliche E-Ladesaulen auf privatem Grund geférdert.

« Verbesserungen im Bereich der intelligenten Verkehrssteuerung:
Flachendeckende Ausweitung der lastabhangigen Programmwahl an Lichtsignalanlagen
zur Verstetigung und Verflissigung des Verkehrs.

- Projekt BAU-ER - Baustellen- und Ereignismanagement:
Erfassung und Digitalisierung aller Baustellen, Veranstaltungen, Versammlungen und sons-
tiger Sondernutzungen im StralRenraum mit dem Ziel der bestmoéglichen Synchronisierung
der entsprechenden Auswirkungen auf das Verkehrsnetz.

Im Rahmen der Lenkungsgruppe BAU-ER soll im Marz 2021 entschieden werden, ob und
wie das Projekt unter den massiven Einsparungen fortgesetzt werden kann.

+ Parkraummanagement: )
Digitalisierung der P+R Anlagen und Anzeige von OPNV/Rad-Informationen um den MIV-
Nutzer*innen den Umstieg auf den OPNV und das Fahrrad digital zu erleichtern.
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6.4 Bewertung der MaBnahmen

Die in den Kapiteln 6.1 und 6.3.3 dargestellten Ubergeordneten Strategien zielen insbesondere
darauf ab, den motorisierten Individualverkehr (MIV)

a) zu verringern oder raumlich zu verlagern
(z.B. MaBnahme C, Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs),

b) auf andere Verkehrsmittel zu verlagern )
(z.B. MaBnahmen H und K, Férderung des OPNV und des Fahrradverkehr)
oder

c) zu verflussigen
(z.B. MaRnahme A, Griine Welle).

Die Strategien unter a) und b) tragen direkt oder indirekt zu einer Verkehrsabnahme bei, was wie-
derum zu einer entsprechenden Reduzierung des Verkehrslarms fuhrt.

Haufiges Beschleunigen - das z.B. im Stop&Go-Verkehr auftritt - verursacht viel Larm. Daher tra-
gen Mallnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses (Strategien unter ¢) zur Larmreduktion bei.
Die kleinrdumigen aktiven und passiven LarmschutzmafRnahmen (vgl. Kapitel 6.2, 6.3.1 und 6.3.2)
bewirken eine Larmminderung

- ander Quelle
(z.B. larmmindernder Asphalt, Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen),

- auf dem Ausbreitungsweg
(z.B. Larmschutzwande, Tunnel)
oder

- innerhalb der Gebaude
(z.B. Schallschutzfenster).

Samtliche bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung umgesetzten MaRnahmen haben damit zu
einer Larmminderung in Stadtgebiet der Landeshauptstadt Mlnchen beigetragen.

Auch kunftig wird die Landeshauptstadt Minchen (auch unabhangig von der Larmaktionsplanung)
weitere Strategien und MalRnahmen zur Larmminderung untersuchen, weiterfiihren und umsetzen
(vgl. Kapitel 6.3).
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7 Stand der ruhigen Gebiete

Gemal § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es ein weiteres Ziel des Larmaktionsplans, ruhige Gebie-
te gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Die EU-Kommission empfiehlt, dass bei der Aus-
wahl insbesondere Erholungsflachen, die der Offentlichkeit zuganglich sind, beriicksichtigt werden
sollten, da diese eine Atempause von dem haufig zu erfahrenen hohen Larmpegel der geschafti-
gen Stadtumgebung bieten kdnnen. Ruhige Gebiete tragen zu einer héheren Attraktivitat der Stadt
bei, weil die Erholungsmaoglichkeiten im Wohnumfeld erhalten und geschutzt werden. Auflerdem
entfallt fur die Bewohner*innen oft die Notwendigkeit, entferntere Erholungsgebiete anzufahren;
dadurch sinkt das Aufkommen im motorisierten Freizeitverkehr. Der Schutz von ruhigen Gebieten
ist somit ein Beitrag zum Erhalt einer hohen Lebensqualitat in Mlnchen.

In Bezug auf die ruhigen Gebiete gibt es keine Anderungen zum Stand des bestehenden Larmakti-
onsplans. Im Folgenden sind die dort festgelegten Gebiete aufgefiihrt.

Ruhige Gebiete

mit einer flachendeckend geringen Larmbelastung,
einem Larmpegel Lqen unter 50 dB(A),

geeigneter Flachennutzung und Erholungsfunktion
und einer Mindestgrofe von 20 ha

Name _3 = | weitere Schutzkategorien Anmerkungen

8 =} falls vorhanden
Firstenrieder Wald, ca. |-regionaler Griinzug aulerhalb des Stadtgebietes
Grolhadern 25 |- Bannwald anschlieBendes Waldgebiet
Englischer Garten Nord ca - regionaler Griinzug ruhiger Kernbereich im ndrdlichen

(Mittlerer Ring bis Féhringer 108 |- Landschaftsschutzgebiet | Teil des Englischen Gartens
Ring)

Warnberger Feldflur am ca. |-regionaler Griinzug Gewerbe berticksichtigt, Forstenrie-
Forstenrieder Park 91 - Landschaftsschutzgebiet |der Park schlief3t aulRerhalb des
Stadtgebietes an

Isar Sud ca. |-regionaler Griinzug setzt sich auRerhalb des

mit Leitenwaldern 130 |- Landschaftsschutzgebiet |Stadtgebietes fort

(sudlich Mittlerer Ring) - tw. FFH-Gebiet

Aubinger Lohe, ca. |-regionaler Grinzug Zwei Teilgebiete nordlich und sud-

Moosschwaige 300 |- tw. Landschaftsschutz- lich der Bahn; setzt sich aufRerhalb
gebiet des Stadtgebietes fort

Niedermoorlandschaft ca. |-regionaler Griinzug setzt sich auRerhalb des

nordlich Wirmkanal und 210 |- Landschaftsschutzgebiet |Stadtgebietes fort

Schwarzhélzl - tw. Naturschutzgebiet

- Waldflache FFH-Gebiet

Truderinger Wald ca. |-regionaler Griinzug setzt sich auRerhalb des
380 |- Landschaftsschutzgebiet |Stadtgebietes fort
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bei der
Larmaktionsplanung ausdrticklich vor. Fir die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlich-
keit nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie klar, verstandlich und zuganglich informiert werden (Ar-
tikel 9) und sie muss auch an dessen Entwicklung mitwirken und die Ergebnisse Uberprifen kén-
nen (Artikel 8). Diese Vorgaben sind unmittelbar in die deutsche Gesetzgebung Ubernommen wor-
den (§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz).

Die Beteiligung der Offentlichkeit firr die 3. Runde der Larmaktionsplanung fir Minchen (Uberpri-
fung des glltigen Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2013) erfolgte ber die Internetprasenz der
Landeshauptstadt Miinchen (www.muenchen.de/laerm). Hier wurde der Bericht zur Uberpriifung
des Larmaktionsplans nebst Anlagen und Hintergrundinformationen zur Verfiigung gestellt. Uber
eine Onlinebefragung wurde den Munchner Burger*innen Gelegenheit gegeben die Wirksamkeit
der bereits umgesetzten LarmschutzmaRnahmen und das Erfordernis weitergehender Mafinah-
men zu bewerten. Zudem wurde auch abgefragt, inwieweit die inhaltliche Aufbereitung der Inhalte
der Larmaktionsplanung die Erwartungen der Blrger*innen erfiillt. Die Abfrage erfolgte hierbei in
Form einer Multiple-Choice-Eingabe (Teil 1 der Befragung). Zudem wurden zuséatzliche Anmerkun-
gen in Form einer Freitexteingabe abgefragt (Teil 2 der Befragung).

Der Online-Fragebogen war vom 29.03.2021 bis zum 26.04.2021 zur Bearbeitung freigeschaltet.
Die offentliche Bekanntmachung hierzu erfolgte am 25.03.2021 in der Rathaus-Umschau. Darlber
hinaus waren die Unterlagen auf Anfrage auch in Druckform an interessierte Burger*innen tbermit-
telbar.

Der Fragebogen wurde von insgesamt 286 Blrger*innen beantwortet. Hiervon haben 148
Birger*innen (ca. 52%) konkrete Anmerkungen bzw. Anregungen in Form einer Freitexteingabe
abgegeben. Die meisten Teilnehmenden waren im Stadtbezirk 9 Neuhausen-Nymphenburg zu ver-
orten (79 Teilnehmende), die wenigsten Teilnehmenden in den Bezirken 1 Altstadt-Lehel und 23 Al-
lach-Untermenzing (jeweils 1 Teilnehmender). Die folgende thematische Karte zeigt die raumliche
Verteilung der Teilnehmenden Uber die Stadtbezirke.
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Anzahl der Teilnehmenden in den Stadtbezirken

10 km

copyright Landshauptstadt Minchen, Referat fur Klima- und Umweltschutz, RKU-UVO14, Juni 2021; Kartengrundlage: GeodatenService Minchen,
Kommunalreferat 2021, www.geoinfo-muenchen.de

Anzahl der Teilnehmenden pro Stadtbezirk

[J1-5

[6-10
B 11-15
Bl 16-30
B 31-79

Stadtbezirke:

1 Altstadt - Lehel

2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt
3 Maxvorstadt

4 Schwabing West

5 Au - Haidhausen

6 Sendling

7 Sendling - Westpark

8 Schwanthalerhdhe

9 Neuhausen - Nymphenburg
10 Moosach

11 Milbertshofen - Am Hart
12 Schwabing - Freimann

13 Bogenhausen

14 Berg am Laim

15 Trudering - Riem

16 Ramersdorf - Perlach

17 Obergiesing - Fasangarten
18 Untergiesing - Harlaching

19 Thakirchen - Obersending - Forstenried -

Firstenried - Solln
20 Hadern
21 Pasing - Obermenzing
22 Aubing - Lochhausen - Langwied
23 Allach - Untermenzing
24 Feldmoching - Hasenbergl
25 Laim

Abbildung 8: Anzahl der Teilnehmenden der Offentlichkeitsbeteiligung nach Stadtbezirken
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8.1 Teil 1, Allgemeine Fragen

Die 11 allgemeinen Fragen wurden jeweils nicht von allen Teilnehmenden beantwortet. Bei der Er-
mittlung der nachfolgend genannten prozentualen Anteile wurde jeweils die Anzahl der aktiv ant-
wortenden Teilnehmenden bertcksichtigt.

Die Umfrage zeigt, dass ca. ein Drittel der Teilnehmenden sowohl den Internetauftritt als auch die
inhaltliche Aufbereitung zur L&rmminderungsplanung als informativ bewertet, mehr als ein Viertel
empfindet die inhaltliche Aufbereitung als verstandlich. Etwa ein Drittel der Teilnehmenden sieht
hier hingegen noch Optimierungsbedarf (Frage 1 bzw. Frage 4, vgl. Anhang 5.1). Es wird deutlich,
dass seitens der Minchner*innen noch ein erheblicher Handlungsbedarf im Hinblick auf die Ausar-
beitung zusatzlicher Larmschutzmalinahmen gesehen wird. So sind gemal der Einschatzung der
weitaus Uberwiegenden Mehrheit der Teilnehmenden (ca. 98%) nach der Umsetzung der geplan-
ten larmmindernden Strategien und MaRnahmen weitere MalRnahmen erforderlich (Frage 10). Bei
der Bewertung im Hinblick auf die Wirksamkeit der bereits umgesetzten Malnahmen zeigt sich ein
differenziertes Bild (Frage 7 bzw. Frage 8). Wahrend ca. 78% der Teilnehmenden die larmmindern-
den Mallnahmen und Strategien aus dem Larmaktionsplan 2013 stadtweit betrachtet als zielfiih-
rend oder teilweise zielflhrend sehen und ca. 68% der Teilnehmenden eine (mindestens geringe)
positive Wirkung festgestellt haben, fallt die Bewertung auf Ebene des konkreten Wohnumfeldes
bzw. Interessengebietes der Teilnehmenden negativer aus. Hier sehen ca. 54% der Teilnehmen-
den die MalBnahmen als nicht zielfiihrend an, ca. 70% der Teilnehmenden konnten nach Umset-
zung der bisherigen MalRnahmen im persdnlichen Umfeld keine Wirkung feststellen. Ca. 93% der
Teilnehmenden erwarten zudem fir die nachste Runde der Larmaktionsplanung zahlreichere larm-
mindernde MalRnahmen (Frage 11).

Eine detaillierte Auswertung der per Multiple-Choice zu beantwortenden Fragen ist Anhang 5.1 zu
entnehmen. In diesem Zusammenhang sei noch darauf hingewiesen, dass die vorliegenden Er-
gebnisse aufgrund der Art der Befragung nicht als reprasentativ im Hinblick auf die gesamte
Munchner Bevolkerung zu sehen sind.

8.2 Teil 2, Freitexteingaben

Bezlglich der abgegebenen Freitexteingaben wurde eine thematische Zuordnung getroffenen. In
einem ersten Schritt wurde eine grobe Einordnung vorgenommen, ob sich eine getroffene Anmer-
kung auf Ubergeordnete bzw. stadtweite Themen bezieht, eine konkrete Beschwerde bzw. Forde-
rung genannt wurde (z.B. bzgl. eines Untersuchungsgebietes oder eines sonstigen Larmbrenn-

punktes) oder ob die aufgeworfene Thematik nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung der Lan-
deshauptstadt Munchen ist, z.B. aufgrund fehlender Zustandigkeit. Innerhalb der vorgenannten

Kategorien wurde dann eine weitere Differenzierung vorgenommen (vgl. untenstehende Tabelle).

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Mehrzahl der Anmerkungen mit Bezug zur Larmaktionsplanung
der Landeshauptstadt Miinchen die Thematik StralRenverkehrslarm bzw. MaRnahmen zum Schutz
vor StraRenverkehrslarm betrifft (ca. 55%"). Des Weiteren wurde viele allgemeine Anmerkungen zu
Verkehrsthemen (wie z.B. zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs, des Radverkehrs
oder der E-Mobilitat) vorgebracht (ca. 27%). Anmerkungen im Hinblick auf Strecken der Tram
spielten hingegen nur eine vergleichsweise geringe Rolle (ca. 5%); Anmerkungen bzgl. U-Bahn-
Strecken erfolgten nicht. Ebenso erfolgten keine Anmerkungen zu sog. IED-Anlagen (Anlagen ge-
mafl Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Parlaments und des Rates vom 24. November 2010

1 Anmerkung: Diese Angaben beziehen sich jeweils darauf, in welchem Anteil der Freitexteingaben das
Themenfeld genannt wurde, vgl. Tabelle
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Uiber Industrieemissionen, vgl. Kapitel 5.1.3). Hier ist aufgrund der Genehmigungs- und Uberwa-

chungspraxis in der Regel mit einer Einhaltung der strengen Malgaben der TA Larm (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu rechnen, womit diese Anlagen zumeist auch nicht Gegen-
stand von Beschwerden sind.

Auffallend oft wurde die Thematik der sog. (Auto-)Poser aufgeworfen (ca. 20%). Hierbei handelt es
sich um Kfz-Fuhrer*innen, die beim Fuhren ihres Kraftfahrzeuges unnétigen Larm i.S.d. § 30 Abs.
1 StVO verursachen. Dies stellt ein in den vergangenen Jahren verstarkt auftretendes Phanomen
dar, welches auch in der regionalen und Uberregionalen Berichterstattung vermehrt beleuchtet wird
und offenkundig bei einer zunehmenden Anzahl von Blrger*innen einen erheblichen Leidensdruck
verursacht. Das Thema ist nicht direkt Gegenstand der Larmminderungsplanung, zumal diese auf
ein individuelles Fehlverhalten zurtiickzufihrenden Emissionen nicht tber die rechnerisch zu ermit-
telnden Emissionspegel fur die jeweiligen Verkehrsachsen abgebildet werden kénnen. Jedoch
kdénnte die Problematik evtl. begleitend zur nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans, z.B. im
Rahmen einer Ubergeordneten Strategie behandelt, werden. Die zu diesem Themenfeld getroffe-
nen Anmerkungen wurden aufgrund ihrer Haufung in eine eigene Kategorie eingeordnet (vgl. Ta-
belle).

Bezuglich Themen, die keine Behandlung im Rahmen der Larmaktionsplanung der Landeshaupt-
stadt Minchen erfahren, erfolgten die meisten Nennungen zu Bundesautobahnen (ca. 18%), ge-
folgt von Eisenbahnstrecken der DB AG (ca. 9%). Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung
liegt im Falle der Bundesautobahnen bei der Regierung von Oberfranken (gem. Art. 2 Abs. 3 Satz
1 Bayerisches Immissionsschutzgesetz) und im Falle der Eisenbahnstrecken der DB AG beim Ei-
senbahnbundesamt (gem. § 47e Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz). Weitere Anmerkungen
betreffen Larm durch feiernde Personen auf 6ffentlichen StralRen und Platzen (ca. 7%). Hierbei
handelt es sich um individuellen Freizeitlarm, flir welchen keine gesetzlichen Grenzwerte existie-
ren; es gilt das Gebot der gegenseitigen Rucksichtnahme. In geringfugigen Umfang wurden zudem
auch Anmerkungen zu Larm von Gaststatten (ca. 5%) und sonstigen gewerblichen Nutzungen (ca.
3%) getroffen. Etwaige konkrete Larmbeschwerden sind hier direkt an die zustandigen Stellen zu
richten, eine Behandlung im Rahmen des Larmaktionsplanes ist nicht angezeigt. Zudem wurden
diverse weitere Anmerkungen vielfaltiger Art (z.B. zu Larm durch Gartengerate oder Baustellen)
vorgebracht, welche jedoch ebenfalls nicht im Rahmen des Larmaktionsplanes zu behandeln sind.
Eine Betrachtung der Verkehrstrager unabhangig vom Zustandigkeitsbereich zeigt, dass die Mehr-
zahl der Anmerkungen zum Stral3enverkehrslarm getroffenen wurden (ca. 66%), wahrend der
Schienenverkehrslarm eine geringere Rolle spielte (ca. 14%).

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Auflistung der Themenbereiche und deren Nennungshaufigkeit
(Mehrfachnennungen in Freitexteingabe moglich). Die konkreten Anmerkungen und die Antworten
der zustandigen Sachdienststellen der Landeshauptstadt Minchen hierauf sind — ggf. in anonymi-
sierter Form — dem Anhang 5.2 zu entnehmen. Auch wenn formal kein Erfordernis zur Behandlung
der Anmerkungen, deren zugrundeliegender Sachverhalt nicht Gegenstand der Larmaktionspla-
nung der Landeshauptstadt Miinchen ist, besteht, wurde hier dennoch jeweils eine kurze fachliche
Ausfuhrung, ggf. unter Nennung der zustandigen Stelle, abgefasst.
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Thematische Zuordnung der Freitexteingaben

Anzahl der Themenbereich %-Anteil der
Freitextein- Freitexteingaben mit
gaben mit Nennung des
Nennung Themenbereichs
23 Allgemeine Hinweise zur Methodik bzw. den 15,5%
vorliegenden Unterlagen
63 Hinweise zu iibergeordneten / stadtweiten Themen 42,6%
40 Verkehrslarm(schutzmaflnahmen) Strale 27,0%
1 Verkehrslarm(schutzmafRnahmen) Tram 0,7%
22 unnétiger Larm durch Kfz i.S.d. § 30 Abs. 1 StVO 14,9%
30 Verkehr allgemein (z.B. Férderung OPNV, E-Mobilitét, 20,3%
Radverkehr)
10 Sonstiges 3,8%
66 Konkrete Beschwerden/Forderungen 44.6%
55 Verkehrslarm(schutzmafnahmen) Stral3e 37, 7%
Verkehrslarm(schutzmafRnahmen) Tram 4,1%
unnétiger Larm durch Kfz i.S.d. § 30 Abs. 1 StVO 6,1%
16 Verkehr allgemein (z.B. Férderung OPNV, E-Mobilitat, 10,8%
Radverkehr)
7 Sonstiges 4,7%
72 Keine Behandlung im Larmaktionsplan der LHM 48,6%
27 Stralkenverkehrslarm Bundesautobahnen 18,2%
13 Schienenverkehrslarm Eisenbahnen des Bundes 8,8%
(Netz der DB AG)
7 Gaststattenlarm 4,7%
5 Gewerbelarm 3,4%
10 individueller Freizeitlarm 6,8%
20 Sonstiges (z.B. zu gesetzlichen Regelungen, Baularm) 13,5%
kumulierte Betrachtung
82 Verkehrslarm(schutzmafnahmen) Stralle LHM 55,4%
7 Verkehrslarm(schutzmaf3nahmen) Schiene LHM 4,7%
19 unnétiger Larm durch Kfz i.S.d. § 30 Abs. 1 StVO 19,6%
40 Verkehr allgemein 27,0%
97 Verkehrslarm(schutzmaRnahmen) Stral’e gesamt 65,5%
20 Verkehrslarm(schutzmaRnahmen) Schiene gesamt 13,5%
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Anhang 4.1

Ubergeordnete Strategien

Die Ubergeordnete strategische Larmaktionsplanung auf gesamtstadtischer Ebene hat das
Ziel, eine flachendeckende Larmminderung zu erreichen. Es wurden zur Larmaktionsplanung
2013 insbesondere verkehrslenkende und -planerische Malinahmen wie Verkehrsverfliissi-
gung, Forderung der larmarmen Verkehrstrager und Verminderung des motorisierten Individu-
alverkehrs diskutiert und vorgeschlagen.

Hierbei konnte auf Planungen benachbarter Fachdisziplinen (z.B. Verkehrsentwicklungspla-
nung, Luftreinhalteplan) zuriickgegriffen werden. Einige Malinahmen (wie Verkehrsreduzie-
rung und -verflussigung) konnten direkt aus dem Luftreinhalteplan Gbernommen werden, da
sie sowohl zu einer Reduzierung der Luftschadstoffe als auch zu einer L&rmminderung fuhren.

Entwicklungs- und Planungsstand bis 2019:
Im Folgenden werden die flr die Larmaktionsplanung aufgestellten Strategien im einzelnen er-

lautert und auf den aktuellen Planungsstand gebracht.

Ubersicht
MaRnahme A) | Verkehrsverflissigung — Griine Welle

Malnahme B) | Umweltorientiertes Verkehrsmanagement

MaBnahme C) |Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Minchner Autobahnring
A 99 auf der Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und § 45 Abs. 1 StVO

Mafinahme D) |Wirtschaftsverkehr
Mallnahme E) |Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Malnahme F) | Mobilitdtsmanagement

Malnahme G) |Parkraummanagement

MaRnahme H) |Férderung des allgemeinen OPNV

MafRnahme I) MafRnahmen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Malnahme J) |Ausbau Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R)
MaRnahme K) |Weitergehende Forderung des Radverkehrs
MaRnahme L) |Nahmobilitat

Neu hinzugekommene Strategien:

Malnahme M) || gise-Reifen-Kampagne

Mafnahme N) | Férderung Elektromobilitat

Malnahme O) | Fgrderung der Shared-Mobility
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MaBnahme A) Verkehrsverflissigung — Griine Welle

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Reduzierung des subjektiven Larmempfindens durch weitere Verstetigung des Verkehrs
durch systematische Optimierung der Grinen Wellen.

Beschreibung:
Seit 2010 wurden in einem umfangreichen Arbeitsprogramm samtliche Griine Wellen in der
Landeshauptstadt Miinchen systematisch optimiert.

Das Optimierungsverfahren beinhaltet Messfahrten vor und nach der Optimierung der Gri-
nen Wellen. Dadurch kdnnen die Grinen Wellen auf lhre Qualitat und Ihre Wirkungen bzgl.
Verkehrsfluss und Schadstoffemissionen bewertet werden. Fir die Planung, Optimierung,
Bewertung und Dokumentation wurde der verkehrstechnische Arbeitsplatz der Landeshaupt-
stadt Miinchen erweitert. Durch das Optimierungsverfahren und den weiterentwickelten ver-
kehrstechnischen Arbeitsplatz kann die Qualitat der Grinen Wellen dauerhaft gesichert bzw.
verbessert werden.

Bei den bislang optimierten Griinen Wellen zeigte sich, dass durch den Optimierungspro-
zess die Anzahl der Halte- und Anfahrvorgange weiter reduziert werden konnten.

Aufgrund der positiven Ergebnisse ist geplant, dass Optimierungsprogramm flir samtliche
bestehenden Griinen Wellen in der Landeshauptstadt Minchen mit Nachdruck fortzufiihren
(abhangig von den zur Verfligung stehenden Ressourcen). Grundlage hierfur ist der geplan-
te Stadtratsbeschluss zur 2. Fortschreibung des Verkehrs- und Mobilitditsmanagementplans
(VMP) in 06/2013.

Realisierung — Zeitplan:
Optimierung aller Streckenziige mit Grinen Wellen bis 2016

(Abhangig vom Stadtratsbeschluss 2. Fortschreibung VMP in 06/2013 und der zugehdrigen
Ressourcenverflgbarkeit)

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:

Das Minderungspotential lasst sich nur schwer quantifizieren. Es kann aber davon ausge-
gangen werden, dass eine weitere Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer subjektiven
Verbesserung des Larmempfindens fuhrt.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

653 der 1137 aktiven Munchener Lichtsignalanlagen (LSA) sind Bestandteil einer Griinen
Welle (es gibt derzeit insgesamt 90 zu Grunen Wellen koordinierte Streckenabschnitte — vier
davon als Grine Welle fur Radfahrer) und in die routinemaRige Pflege Ubergegangen. 623
LSA sind in der lastabhangigen Programmauswahl LAPW auf eine situationsgerechtere An-
passung durch Einbindung von Verkehrsdaten weiter optimiert.

Die Signalprogramme einer Signalanlage werden gemal einer vordefinierten Schaltliste
(Betriebstabellen) geschaltet.

Diese passt sich nicht automatisch an die tatsachlich auftretenden Verkehrsstréme an.
LAPW bietet die Mdglichkeit, nicht wie bisher zeitgesteuert, sondern abhangig von den de-
tektierten Verkehrsstarken, die entsprechenden Signalprogramme an den Lichtsignalan-
lagen bedarfsgerecht zu schalten.

Die ,LAPW* analysiert kontinuierlich die Verkehrsbelastung eines definierten Strallenzugs
und schaltet automatisiert alle betroffenen Signalanlagen in das fir diesen Zustand optimale
Signalprogramm.

Durch eine situationsbezogene Schaltung leistungsfahigerer Signalprogramme oder Be-
triebsfunktionen wird dem Aufbau messtechnisch erfassbarer Stauungen entgegengewirkt.
Die Richtung der Koordinierung kann dadurch beispielsweise zeitlich bedarfsgerecht fur die
Fahrtrichtung mit der starkeren Belastung zur Verfligung gestellt werden.

Dies fuhrt zu einem harmonischeren Verkehrsablauf mit weniger Halten und somit auch zu
einem geringeren Larm- bzw. Schadstoffaufkommen.
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MaRnahme B) Umweltorientiertes Verkehrsmanagement

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur Umweltorientierten Verkehrssteuerung sollen neben
den Luftschadstoffimmissionen auch die Potentiale zur Reduzierung der Larmbelastung mit
untersucht werden. Es kann davon ausgegangen werden, dass Ma3nahmen zur Reduzie-
rung der Luftschadstoffimmissionen wie Verkehrsreduzierung und -verflissigung auch zu ei-
ner subjektiven Verbesserung des Larmempfindens fihren.

Beschreibung:

In einer in 2010 vom Stadtrat beauftragten Machbarkeitsstudie zu den Mdglichkeiten eines
Umweltorientierten Verkehrsmanagements (UVM) werden rechnergestitzt verschiedene
Strategien und Konzepte theoretisch auf ihnre Umsetzbarkeit und ihre Wirkungen hin unter-
sucht.

In einer ersten Stufe wurden die Zusammenhange zwischen Verkehr und Luftschadstoffbe-
lastung untersucht. Im weiteren Verlauf sollen entsprechende Verkehrsmanagementstrategi-
en und -mafnahmen entwickelt und simuliert werden.

Der Stadtrat wird sich hiermit im Rahmen des geplanten Stadtratsbeschlusses zur 2. Fort-
schreibung des Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementplans (VMP) in 06/2013 befassen.

Die zu entwickelnden MalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat kénnen auch zu einer
Verbesserung des Larmempfindens fiuhren (Sekundarwirkung).

Realisierung — Zeitplan:
Wird teilrdumlich mangels Aussicht auf nachhaltigen Erfolg nicht weitergefihrt.

Die laufende, im 1. Halbjahr 2021 abzuschlieRende Untersuchung ,Wie viel motorisierten
Verkehr vertragt die Stadt” wird die notige Reduzierung und Dosierungsstellen des gesamt
nach Minchen einflieenden Verkehrs darstellen, die nétig ware, um innerhalb der Stadt
praktisch durchgehend flieBenden Kraftverkehr zu erreichen. Der weitere Umgang mit den
Ergebnissen muss anschliefiend vom Stadtrat bestimmt werden.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR) in Zusammenarbeit mit Baureferat (BAU) und Referat fur Klima- und
Umweltschutz (RKU)

Minderungspotenzial:

Es kann davon ausgegangen werden, dass Mallnahmen zur Reduzierung der Luftschadstoff-
belastung durch Reduzierung der Verkehrsmengen und Verflissigung des Verkehrs in kriti-
schen StraRenabschnitten auch zu einer Verbesserung des subjektiven Larmempfindens flih-
ren (Sekundarwirkung). Das Minderungspotential Iasst sich jedoch nur schwer quantifizieren.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2019

Auf Grundlage der 2. Fortschreibung VMP in 06/2013 wurden flr einen ausgewahlten Hot-
spot mit groRer Immissionsbelastung im Minchner Sidosten verschiedene Szenarien entwi-
ckelt und Modellberechnungen angestellt mit dem Ergebnis, dass nur sektorale Zuflussdo-
sierungen nicht zielfiihrend sind. Das heif3t, Luftschadstoff Hotspots konnen in der Gesamt-
heit und nur durch ein verkehrliches Gesamtkonzept zur Verkehrsreduzierung erreicht wer-
den.

In der 3. Fortschreibung VMP 10/2018 wurde daher die Beauftragung einer Studie zur Erfas-
sung und Bewertung aller verkehrlichen Hotspots im gesamten Stadtgebiet (unter dem Titel
~Wieviel Verkehr vertragt die Stadt?“) beschlossen. Sie wird die Grundlage zur Erarbeitung
eines Konzeptes flr eine stadtweite Verkehrsbeeinflussung und ggf. Zuflussdosierung dar-
stellen.

Fazit Untersuchungsergebnis eines teilrdumlichen Ansatzes

(s. a. Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12304 vom 23.10.2018):

»,Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass die Eingriffe in das Verkehrssystem durch kiinstlich
erzeugte zusétzliche Wartezeiten an den EinfallstralBen nach den Berechnungen nicht zu
den gewtinschten Entlastungen am ausgewéhlten Hot-Spot-Bereich im Innenstadtgebiet
flihrten. Die Modellberechnungen ergaben dort lediglich eine Abnahme des Verkehrs um bis
zu 2 %, was nur zu einer geringen Reduktion der NO,-Werte flihrte. Dies liegt an folgenden
Griinden:

1. Der Verkehr in den innerstadtischen Hotspots setzt sich in erster Linie aus kleinrdumi-
gem Verkehr zusammen. Das heil3t, der Grof3teil des Verkehrs ist durch weiter ent-
fernte Zuflussdosierung an den Einfallstral3en nicht betroffen.

2. Durch die kiinstlich erzeugten Wartezeiten an den Einfallstralen werden von Ver-
kehrsteilnehmern Ausweichrouten gewéhit. So entstehen méglicherweise wieder neue
Brennpunkte. Frei werdende StraBenkapazitdten durch Zuflussdosierung werden
durch andere Relationen ausgenutzt und wieder kompensiert.

Nach den bislang durchgefiihrten Untersuchungen kann die Zuflussdosierung bei einem
teilrdumlichen Ansatz demnach nicht als wirkungsvolle MaBnahme zur Reduzierung
der Immissionsbelastung eingeschétzt werden.“

Dies lasst sich mit hoher Wahrscheinlichkeit von Luftschadstoffen auf Larmimmissionen
ubertragen.

Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Zur Reduzierung der NOx-Belastung in der Prinzregentenstralle (Hotspot HS-Nr. 64) wurde
im Juni 2020 die gezielte Zuflussdosierung zur Reduzierung des durchschnittlichen Tages-
verkehrs umgesetzt.

Daraus wird sich voraussichtlich als Sekundareffekt auch eine (wenn auch hier nicht quantifi-
zierbare) Larmreduzierung ergeben.

Vordergrundig steht diese MaRnahme in Widerspruch zur Aussage in der Fortschreibung der
Maflnahme B. Im Fall Prinzregentenstral3e wird jedoch von einer glinstigen Sonderkonstel-
lation mit wenig Ausweichmoglichkeiten fir den MIV ausgegangen, so dass Verkehrsverla-
gerungen in andere Bereiche nur in eingeschranktem Mal3e erwartet werden.

Die tatsachlichen Auswirkungen werden so weit moglich evaluiert.
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MaBnahme C) Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Miinchner Au-
tobahnring A 99 auf der Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG
und § 45 Abs. 1 StVO

1. Fortschreibung des Luftreinhalte-/Aktionsplans

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Ziel des Konzeptes zur Ableitung des Lkw-Durchgangsverkehrs ist die Verringerung derjeni-
gen Lkw-Fahrten, die Mianchen lediglich als Durchgangsverkehr passieren.

Beschreibung:

Der Lkw-Verkehr ist einer der Hauptemittenten von Ruf und Larm. Es liegt daher nahe, den
Lkw-Verkehr ohne Ziel und Quelle in Minchen auf den Autobahnring als Alternativstrecke
umzuleiten, die den Vorteil besitzt, dass von ihr keine Wohnbebauung in unmittelbarer Nahe
tangiert wird. Damit wird die Munchner Bevdlkerung auch von Verkehrslarm entlastet.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt wurde daher zum 19.10.2007 die 1.
Fortschreibung des Luftreinhalte-/Aktionsplans fir verbindlich erklart. Das Durchfahrtsverbot
fur Lkws ab 3,5 tist in Minchen zum 01.02.2008 in Kraft getreten. Der Anteil des Schwer-
lastverkehrs, der das Stadtgebiet lediglich durchquert, ohne in der Stadt selbst ein Ziel zu
haben, wird auf den Autobahnring A 99 umgeleitet.

Durch die Verlagerung dieser Lkw-Verkehre auf den Autobahnring A 99 werden unndtige
Fahrten in Minchen verringert. Lediglich die Fahrbeziehungen zwischen der A 96 zur A 95
sowie der A 95 zur A 995 sind weiterhin frei zu befahren. Nicht jedoch die Fahrbeziehung
von der A 96 zur A 995.

Realisierung — Zeitplan:

(bereits umgesetzt)

19.10.2007: Die 1. Fortschreibung des Luftreinhalte-/Aktionsplans wurde fur verbindlich
erklart

01.02.2008: Durchfahrtsverbot flr Lkw ab 3,5 t ist in Miinchen in Kraft getreten

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Polizei

Minderungspotenzial:

Mit dem 2008 in Kraft getretenen Umleitungs- und Sperrkonzept fur Lkw ab 3,5 t zulassigem
Gesamtgewicht im Minchner Stadtgebiet wurde ein weiterer Baustein zur Verlagerung des
Lkw-Durchgangsverkehrs aus dem Miinchner Stadtgebiet eingefiihrt. Diese Regelung tragt
als Teil einer Reihe von Malinahmen und Einflussfaktoren zur Verkehrsabnahme des
Schwerverkehrs auf dem Mittleren Ring um bis zu 15% bei, was wiederum zu einer entspre-
chenden Reduzierung des Verkehrslarm fuhrt.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Im Februar 2019 konnte die durch die Fertigstellung des Tunnels Mittlerer Ring Stidwest er-

forderlich gewordene Anpassung der Beschilderung im Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tun-

nels abgeschlossen werden.

2020 wurden auf Vorschlag des Polizeiprasidiums Miinchen zwei Kontrollstellen entlang des
Mittleren Rings eingerichtet. Kontrollen durch die Polizei finden regelmaRig statt.
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MaBnahme D) Wirtschaftsverkehr

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Der wachsende Guterverkehr in Minchen und im Umland soll mdglichst stadtvertraglich,
d.h. 6kologisch und 6konomisch optimal, abgewickelt werden. Dazu wurde das Dezentrale
Guterverkehrszentrenkonzept (GVZ-Konzept) in Minchen und Umland entwickelt, das u.a.
ein City-Terminal in Minchen-Mitte und ein GVZ in Minchen-Ost (Umschlagbahnhof Riem)
vorsieht.

Beschreibung:

GVvz

Guterverkehrszentren sind Transportgewerbeflachen mit Infrastruktureinrichtungen fiir den
kombinierten Verkehr, die es den Unternehmen des Verkehrssektors ermdglichen, in enger
raumlicher Zuordnung, zusammenzuarbeiten.

Das vorhandene, gut ausgebaute Netz an Schienen- und Stral’enverbindungen, soll hierbei
durch die geplanten dezentralen GVZ dahingehend erganzt werden, dass der Glterfernver-
kehr verstarkt Uber die Schiene und der Giuternahverkehr vermehrt durch stadtvertragliche-
re, emissionsarme Klein-Lastkraftwagen oder Lieferfahrzeuge abgewickelt werden kann.
Darlber hinaus lasst sich der Lieferverkehr durch Kooperation und Blindelung verschiede-
ner Verkehrsdienstleister an verkehrsgunstigen Standorten stadtvertraglicher abwickeln.

Citylogistikzentrum (CLZ)

Zur weiteren Entlastung der Minchner Innenstadt vom Guter- und Wirtschaftsverkehr soll
nordoéstlich der Friedenheimer Briicke am Birketweg ein Citylogistikzentrum geschaffen wer-
den, in dem Guter direkt von der Bahn auf kleinere, stadtvertragliche Lieferfahrzeuge umge-
laden werden konnen. Mit diesen ,City-Lastern sollen die Handels- und Verkaufseinrichtun-
gen in der Innenstadt direkt bedient werden.

GVZ Ost

Das GVZ Ost stidlich der Hofbrauallee in Riem wurde bereits in der Konzeption des dezen-
tralen GVZ-Konzeptes als einer der wichtigsten GVZ-Standorte benannt. Die besondere Be-
deutung erhalt das GVZ-Ost insbesondere wegen seiner Lage in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum einzigen Container-Umschlagbahnhof in Miinchen und der Region.

Es wurden aufbauend auf einer Studie ,, Vernetzung der dezentralen Guterverkehrszentren
der Region Miinchen mit intelligenten Systemen im Schienenguterverkehr* weitere mogliche
GVZ-Standorte im Norden von Miinchen untersucht. Mit Ausnahme des Standortes dstlich
der Bergsonstralde in Aubing sind die aufgezeigten Flachen aus heutiger Sicht nicht geeig-
net.

Realisierung — Zeitplan:

Die Umsetzung des Dezentralen Guterverkehrszentrenkonzeptes wird mit den beiden ver-
kehrlich erforderlichen GVZ-Standorten am Birketweg (CLZ) und an der Hofbrauallee in
Riem (GVZ-Ost) fortgefiihrt. Die Ausschreibung der Flachen soll erfolgen.

Veranlassende Behorde:
Kommunalreferat (KOM) in Kooperation mit dem Referat flir Arbeit und Wirtschaft (RAW)
und dem Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR) in Kooperation mit dem Kommunalreferat (KOM) und dem Referat
fur Arbeit und Wirtschaft (RAW)

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Umsetzung der beiden GVZ-Standorte CLZ
und GVZ Ost die Fahrten des Wirtschaftsverkehrs im stadtischen Bereich, insbesondere die
des Schwerverkehrs, verringern und somit auch die von ihm verursachten Larmemissionen
abnehmen werden.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Gvz

Guterverkehrszentren sind Transportgewerbeflachen mit Infrastruktureinrichtungen fir den
kombinierten Verkehr, die es den Unternehmen des Verkehrssektors ermoglichen, in enger
raumlicher Zuordnung, zusammenzuarbeiten.

Das vorhandene, gut ausgebaute Netz an Schienen- und Strallenverbindungen, soll hierbei
durch die geplanten dezentralen GVZ dahingehend erganzt werden, dass der Giterfernver-
kehr verstarkt Gber die Schiene und der Glternahverkehr vermehrt durch stadtvertragliche-
re, emissionsarme Klein-Lastkraftwagen oder Lieferfahrzeuge abgewickelt werden kann.
Daruber hinaus Iasst sich der Lieferverkehr durch Kooperation und Blndelung verschiede-
ner Verkehrsdienstleister an verkehrsgiinstigen Standorten stadtvertraglicher abwickeln.

CLZ Minchen-Mitte

Das Grundstlck an der Friedenheimer Bricke wurde nach den Vorgaben des Beschlusses
der Vollversammlung des Stadtrates vom 27.07.2011 ausgeschrieben und 2013 an eine Bie-
tergemeinschaft verkauft. Die Deutsche Post DHL errichtete dort ein neues Paketzentrum.
Von der neuen Zustellbasis aus werden samtliche Zustellbezirke in der Innenstadt, in Neu-
hausen/Nymphenburg und in Laim beliefert.

Mit der Realisierung des Projektes wurde ein erstes dezentrales GVZ umgesetzt.

GVZ Munchen-Ost

Das GVZ Ost sudlich der Hofbrauallee in Riem wurde bereits in der Konzeption des dezen-
tralen GVZ-Konzeptes als einer der wichtigsten GVZ-Standorte benannt. Die besondere Be-
deutung erhalt das GVZ-Ost insbesondere wegen seiner Lage in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum einzigen Container-Umschlagbahnhof in Miinchen und der Region.

Eine Machbarkeitsstudie fur einen Gutergleisanschluss GVZ Ost wurde durchgefihrt und er-
gab, dass das Anschlussgleis trassierungstechnisch machbar ist.

Das stadtische Gelande des GVZ Ost in unmittelbarer Nahe des Umschlagbahnhofes Riem
wird seit 2003 flir Containerlogistik vermietet und erfillt damit die Anforderungen fiir ein
GVZ.

Realisierung — Zeitplan:
Die Umsetzung des Dezentralen Gliterverkehrszentrenkonzeptes mit den beiden Standorten
am Birketweg (CLZ) und an der Hofbrauallee in Riem (GVZ) ist erfolgt.
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MaBnahme E) Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Verminderung der Larmemissionen sowie der Belastung durch Luftschadstoffe der Anwoh-
ner*innen im gesamten Stadtgebiet und insbesondere am Mittleren Ring.

Beschreibung:

Hinsichtlich der verkehrlichen Funktionsbestimmung stellt der Mittlere Ring die malfigebliche
Hauptverteilerschiene des Kfz-Verkehrs, das ,Rickgrat” des stadtischen Hauptstralennet-
zes dar. Auf ihm sollen die starken Kfz-Verkehrsstrome des groRraumigen Ziel- und Quell-
verkehrs sowie abschnittsweise des Durchgangsverkehrs geblindelt werden und dadurch
das nachgeordnete Stralennetz, insbesondere in den empfindlichen Wohnbereichen, ent-
lastet werden.

Um diese Aufgabe sicher zu stellen, wurden und werden u.a. folgende drei Tunnelprojekte
zur verkehrlichen Ertlchtigung des Mittleren Rings konkretisiert:

« Petueltunnel: fertig gestellt und im Juli 2002 fir den Verkehr freigegeben.

« Tunnel Mittlerer Ring Ost: Die TunnelbaumalRnahme Mittlerer Ring Ost besteht aus
einem ca. 1500 m Haupttunnel (Richard-Strauss-Stralle), einem ca. 500 m langen Sei-
tentunnel und der Untertunnelung des Effnerplatzes mit ca. 100 m Laénge.

« Tunnel Mittlerer Ring Siidwest: Die Tunnelbaumallinahme Mittlerer Ring Stidwest be-
steht aus der Untertunnelung Garmischer Stral3e / Luise-Kiesselbach-Platz mit ca.
1500 m, der Untertunnelung der Heckenstallerstralle zwischen der Héglwdrtherstralie
und der Passauer Stralte mit ca. 600 m sowie einer Tieferlegung der Heckenstaller-
stralle zwischen dem Luise-Kiesselbach Platz und der Hoglwortherstralle.

Zudem sollen durch verschiedene bauliche und verkehrliche MaRnahmen am Mittleren Ring
die Larm- und Luftschadstoffbelastungen der dortigen Anwohner*innen reduziert sowie die
Wohnqualitat entlang des Mittleren Rings verbessert werden.

Dazu wurde im Rahmen des ,Handlungsprogramms Mittlerer Ring“ das Férderprogramm
~Wohnen am Ring“ zur Forderung baulicher Larmschutzmafnahmen in und an Gebauden
(Umsetzung von verschiedenen Larmschutzkomponenten anhand eines eigens entwickelten
Larmschutzbaukastens) aufgestellt. Aufgrund der positiven Ergebnisse hat der Stadtrat das
Forderprogramm ,Wohnen am Ring"“, mit Beschluss der Vollversammlung vom 16.12.2009
inklusive der damit verbundenen Zuschussmaoglichkeiten flr Larmschutzmal3nahmen an
Wohngebauden am Mittleren Ring um weitere sechs Jahre bis 2016 verlangert.

Darlber hinaus wurde mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates am 08.06.2011
die Fortschreibung des ,Handlungsprogramms Mittlerer Ring“ beschlossen. Konkret wurde
darin die Verwaltung beauftragt, tber die bereits umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tun-
nel am Mittleren Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des Férderprogramms ,Wohnen am
Ring“ umgesetzten Mallnahmen hinaus, fur zwei weitere Ringabschnitte ( ,Landshuter Allee®
und ,Tegernseer Landstrale“ ) Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larm-
schutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren. Die genannten Abschnitte zah-
len zu den am hochsten durch Larm und Abgase belasteten Abschnitten des Mittleren
Rings, zugleich finden sich dort die héchsten Einwohnerdichten. In der Machbarkeitsstudie
sollen Tunnelldsungen aber auch sonstige aktive und passive LarmschutzmalRnahmen,
auch in Kombinationen oder in aufeinander aufbauenden Umsetzungsbausteinen hinsicht-
lich der damit erreichbaren verkehrlichen, umweltbezogenen und stadtebaulichen Auswir-
kungen ermittelt und bewertet werden.

Weitere MalRnahmen:

Derzeit wird in einer Machbarkeitsstudie untersucht, inwieweit spezielle Steuerungsstrategi-
en mittels der Instrumente der Verkehrssteuerung zur Reduzierung der Luftschadstoffbelas-
tung beitragen kdnnen. Maflnahmen zur Reduzierung der Schadstoffimmissionsbelastung
kénnen auch zu einer leichten Reduzierung der Larmimmissionen flihren.
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Realisierung — Zeitplan:

Tunnel Mittlerer Ring Ost: Der Richard-Strauss-Tunnel (mit Seitentunnel) wurde am
20.07.2009 dem Verkehr tibergeben. Die Wiederherstellung der Tunneloberflache ist abge-
schlossen.

Tunnel Mittlerer Ring Stidwest: Mit den Rohbauarbeiten fir den Tunnel Mittlerer Ring Sud-
west wurde im August 2009 begonnen. Voraussichtlicher Termin zur Fertigstellung dieses
Tunnels ist Ende 2015; die Wiederherstellung der Tunneloberflache wird voraussichtlich bis
Ende 2017 erfolgen.

Realisierung — Zeitplan Machbarkeitsuntersuchung zum Handlungsprogramm:

Im Januar 2012 wurde die Machbarkeitsuntersuchung fiir die Ringabschnitte ,Landshuter Al-
lee” und ,Tegernseer LandstralRe“ an 2 Gutachtergemeinschaften vergeben. Die Ergebnisse
werden im ersten Halbjahr 2013 vorliegen, diese werden dann dem Stadtrat zeitnah vorge-
legt.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR) und Baureferat (BAU)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR) und Baureferat (BAU)

Minderungspotenzial:

Als Auswirkung der bereits umgesetzten bzw. noch in Bau befindlichen Tunnelbaumalnah-

men wird die Leistungsfahigkeit des Mittleren Rings als Hauptverteilerschiene des Kfz-Ver-

kehrs mit mafgeblicher Bundelungsfunktion, zur Entlastung des untergeordneten Verkehrs-
netzes in sensiblen Wohnbereichen gestarkt.

Durch die Fortsetzung des Férderprogramms ,WWohnen am Ring“ zur Férderung baulicher
LarmschutzmalRnmahmen in und an Wohngebduden entlang des Mittleren Rings wird fir die
dortigen Bewohner*innen die Larm- und ggf. auch die lufthygienische Situation, unter Ein-
haltung der im Programm vorgesehenen Grenzwerte, verbessert.

Durch die Machbarkeitsuntersuchung fur die Ringabschnitte ,Landshuter Allee® und ,Tegern-
seer LandstralRe® sollen wirksame und nachhaltige Losungsmadglichkeiten zur Verbesserung
des Larmschutzes und der lufthygienischen Situation fir die dortigen Bewohner*innen entwi-
ckelt werden. Im Rahmen der Entwicklung von Lésungskonzepten sollen auch die damit er-

reichbaren Verbesserungen der Immissionsbelastung abgeschatzt werden.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Entwicklungsstand bis 2021:

Petueltunnel: im Juli 2002 fur den Verkehr freigegeben.

Tunnel Mittlerer Ring Ost: Die Er6ffnung fand im Juli 2009 statt.

Tunnel Mittlerer Ring Siidwest: Die Er6ffnung fand im Juli 2015 statt.Die Wiederherstel-
lung der Tunneloberflache wurde 2018 abgeschlossen.

Im Januar 2012 wurde die Machbarkeitsuntersuchung fir die Ringabschnitte ,Landshuter Al-
lee* und ,Tegernseer Landstrale“ an 2 Gutachtergemeinschaften vergeben. Die ersten Er-
gebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen zu diesen Untersuchungsabschnitten wurden
der Vollversammlung des Stadtrates in der Beschlussvorlage , Handlungsprogramm Mittle-
rer Ring — Bericht tiber Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen zu baulichen Mafinah-
menkonzepten zur Verbesserung der Larm- und Luftschadstoffsituation an der Landshuter
Allee und Tegernseer LandstraRe” (RIS-Vorlagen-Nr. 08-14 /V 13576) am 19.02.2014 vor-
gestellt. Mit dem Beschluss wurde die Verwaltung beauftragt, mit den Gutachtern und in Ab-
stimmung mit den Bezirksausschiissen eine Offentlichkeitsinformationsveranstaltung tber
die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen in den betroffenen Stadtbezirken durchzu-
fuhren. Zudem sollte eine vergleichende Bewertung der Machbarkeitsuntersuchungen Te-
gernseer Landstralde, Landshuter Allee sowie der externen Machbarkeitsuntersuchung fur
den ,Tunnel Englischer Garten / Isarring® durchgefiihrt und darauf aufbauend ein Vorschlag
fur eine Priorisierung der drei optionalen Tunnelbaumaflnahmen abgeleitet werden. Alle Er-
gebnisse sowie Vorschlage fur gezielte, vertiefende Untersuchungen und dem weiteren Vor-
gehen sollten dann dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden.

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 19.11.2015 zum ,Handlungsprogramm Mittlerer
Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvorschlag und weiterer Untersuchungsbedarf der
drei optionalen Tunnelbaumalnahmen, Fachliche Bewertung der Ergebnisse der Machbar-
keitsuntersuchungen, Priorisierungsvorschlag der drei optionalen Tunnelbaumalinahmen fur
die Ringabschnitte Landshuter Allee, Tegernseer Landstralle und Isarring/Englischer Garten
und weiterer vertiefender Untersuchungsbedarf wurden alle Ergebnisse vorgelegt und Vor-
schlage zum weiteren Vorgehen beschlossen.

Mit 0.g. Beschluss wurde das Baureferat beauftragt, unverziglich in die Vorplanung fiir den
Landshuter-Allee-Tunnel auf Basis der vorliegenden Tunnelkonzeption einzusteigen, sowie
im Rahmen der Vorplanung noch erforderliche vertiefende Untersuchungen durchzufihren.

Weiteres Vorgehen:
Mit Beschluss ,Ausbau Mittlerer Ring (B2R); Abschnitt Landshuter Allee, Neubau Landshu-

ter Allee-Tunnel im 9. Stadtbezirk Neuhausen - Nymphenburg und im 10. Stadtbezirk
Moosach® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 11750 wurde dem Stadtrat der Sachstand der Vor-
planung dargelegt und das Baureferat beauftragt fiir den Bereich sudlich der Nymphenbur-
ger StralRe weitere Losungen zur Verbesserung der Larm- und Luftschadstoffbelastung zu
erarbeiten. Die Untersuchungen dauern an.

Mit Beschluss ,Handlungsprogramm Mittlerer Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvor-
schlag und weiterer Untersuchungsbedarf der drei optionalen Tunnelbaumal3nahmen® der
Vollversammlung des Stadtrates am 19.11.2015 wurde das Referat flr Stadtplanung und
Bauordnung beauftragt, in einer vertiefenden Untersuchung zunachst ein realisierbares Kon-
zept fur den Bauablauf und die Verkehrsabwicklung des durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrs in allen Bauphasen fur die Tunnelkonzeption am Mittleren Ringabschnitt Tegernseer
LandstraBe erarbeiten zu lassen, bevor Uber die Weiterverfolgung eines Tunnels an diesem
Ringabschnitt entschieden werden kann.

Die Untersuchungsergebnisse zur Tunnelverlangerung liegen mittlerweile vor. Die Einbrin-
gung der Sitzungsvorlage im Stadtrat mit Entscheidungsvorschlagen zur Umsetzung einer
Tunnelbaumalnahme ist fur das zweite Quartal 2021 geplant.
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MaBnahme F) Mobilitatsmanagement

Ziel:
Flachenhafte Ausweitung des Mobilitdtsmanagements auf die Gesamtstadt zur Verlage-
rung von 5% der Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund.

Beschreibung:

Als Mobilitdtsmanagement werden die ,weichen“ Mallnahmen aus Information, Beratung,

Motivation, Bildung und Training bezeichnet, die Blrger*innen und Unternehmen bei ihrer
individuellen Mobilitatsplanung unterstutzen. Ziel des Mobilitatsmanagements ist es, wirk-

sam, kostengunstig und ohne Restriktionen die Mobilitadt der Minchner Burger*innen, der

Gaste und der Unternehmen zu verbessern und gleichzeitig unerwiinschte Verkehrsfolgen
zu vermindern.

Um dieses Potenzial fur eine stadt- und umweltvertraglichere Abwicklung des Verkehrs zu
nutzen, setzt die Landeshauptstadt Minchen bereits seit dem Jahr 2006 ein erfolgreiches
Mobilitdtsmanagement-Programm, ehemals unter der Dachmarke ,Miinchen — Gscheid
mobil“, um, das mehrfach ausgezeichnet wurde. Mit dem Programm wurden unterschiedli-
che Zielgruppen angesprochen, wie Neublrger*innen sowie einzelne Unternehmen, Kin-
dergarten und Schulen.

Um die angestrebten 5% Verkehrsverlagerung auf den Umweltverbund auch zu erreichen,
ist allerdings eine flachendeckende systematische Vorgehensweise wichtig. Am
23.11.2017 hat der MUnchner Stadtrat daher nahezu einstimmig die Umsetzung eines fla-
chendeckenden und integrierten Mobilitdtsmanagement Konzepts im Minchner Norden
als Teil des dortigen Verkehrskonzepts beschlossen (SV-Nr. 14-20 / V 09211). Die raumli-
che Fokussierung auf den Miinchner Norden war der Tatsache geschuldet, dass sich im
Munchner Norden die verkehrliche Situation bereits dramatisch zugespitzt hatte und ab-
sehbar war, dass aufgrund der Arbeitsplatz- und Bevdlkerungsentwicklung sich diese wei-
ter verscharfen wirde.

Mittlerweile zeigt sich die Problemlage eines massiv Uberlasteten Stral’enverkehrsnetzes
aufgrund des starken gesamtstadtischen Wachstums jedoch in der ganzen Stadt. Deshalb
wurden die in der Beschlussvorlage fur den Manchner Norden festgehaltenen Leitlinien
und Malinahmen mit dem Stadtratsbeschluss vom 26.11.2019 ,Mobilititsmanagement fla-
chendeckend flir das ganze Stadtgebiet” auf die gesamte Stadt erweitert (SV-Nr. 14-20 /V
16235).

Dabei waren die folgenden Zielsetzungen handlungsleitend:

- Flachendeckender Ansatz: alle Burger*innen, Familien sowie Kindertagesstatten
und Schulen erhalten ein Angebot fir eine individuelle Mobilitatsberatung.

«  Nutzung von Umbruchsituationen: grundsatzlich werden Lebensumbruchsituatio-
nen, raumliche Veranderungen oder markante Anderungen des lokalen Verkehrs-
angebots als Moment der besonderen Empfanglichkeit fir Informationen und Ver-
haltensmodifikationen genutzt, um gezielt Personengruppen anzusprechen.

Verkehrliche Wirkung — als Zielgréfie wird eine Reduktion der mit dem Kfz in der
Stadt zurtickgelegten Wege um mindestens 5% angestrebt.

- Regionalisierung — der Verkehr aus und in die angrenzenden Kommunen und
Landkreise wird mit beachtet.

Monitoring und Evaluation: Die MaRnahmen werden nach finf Jahren Umsetzung
hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung evaluiert.

Neben der Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund kommuniziert das Mobili-
tatsmanagement auch sehr stark Themen der Verkehrssicherheit und neuer Angebote, wie
z.B. im Carsharing und Bikesharing sowie aller Arten neuer Mobilitdtsformen und -dienste.
Durch die Stadtratsziele der Vision Zero und Verkehrswende fir Minchen sowie beinahe
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taglich neue, den Birgerinnen und Blrgern haufig noch unbekannte Mobilitatsangebote
und Dienste, besteht in diesem Bereich hoher Kommunikationsbedarf, der ebenfalls durch
die gesamtstadtische Ausweitung des Mobilitatsmanagements erflillt werden soll. Daher
beauftragte der Stadtrat mit dem Beschluss der Vollversammlung ,Strategische Neuaus-
richtung der Dachmarke fir das Mobilitditsmanagement und die Integration der erweiterten
Offentlichkeitsarbeit fir den Radverkehr vom 24.04.2018 das Kreisverwaltungsreferat fe-
derfiihrend mit der Entwicklung einer neuen Mobilitidtsmarke zur Kommunikation und Of-
fentlichkeitsarbeit fir die Landeshauptstadt Minchen (SV-Nr. 14-20 /V 10700).

Als Ergebnis wurde im Kreisverwaltungsausschuss vom 26.11.2019 ,Minchen unterwegs*
als das neue gemeinsame Erscheinungsbild fir alle Aktionen und Informationsangebote
der Landeshauptstadt zu den Themen Verkehrssicherheit und Mobilitat bekanntgegeben
(SV-Nr. 14-20 / V 16055). Die bisherigen Initiativen ,Minchen — Gscheid mobil“ und ,Radl-
hauptstadt Minchen® werden inhaltlich zu dieser neuen Plattform zusammengefuhrt. Zen-
trales Element ist die Webseite www.muenchenunterwegs.de.

Die inhaltliche Ausrichtung basiert auf drei Saulen:

Unterwegs ohne eigenes Auto: Jeder soll die Freiheit haben, ohne eigenes Auto
unterwegs sein zu kénnen — ob zu Ful3, mit Bus und Bahn, mit dem Fahrrad oder
mit Sharing-Angeboten.

«  Sicher unterwegs: Niemand soll unterwegs auf Minchens Stra’en zu Schaden
kommen. Daflr steht die ,Vision Zero*.

+ Unterwegs auf neuen Wegen: Die Wege und Strallen in der Stadt sollen fir alle si-
cher gestaltet und fair verteilt sein.

Die Federfihrung der neuen Mobilitadtsmarke obliegt mittlerweile dem Mobilitatsreferat.

Realisierung — Zeitplan:
Seit 2001: Foérderprogramm Betriebliches Mobilitatsmanagement

Seit 2006: Gesamtkonzept Mobilitdtsmanagement ehemals ,Minchen — Gscheid Mobil,
jetzt ,Minchen unterwegs* fir ausgewahlte Zielgruppen (Neublrger*innen,
Kinder und Jugendliche, Familien, testweise auch Senior*innen)

Seit 2008: Verschiedenste Aktivitaten mittels bundes- bzw. europaischer Fordermittel
(MAX, AENEAS, effizient mobil, BAMBINI, SEGMENT, METAMORPHOSIS,
CIVITAS ECCENTRIC)

Seit 2010: Fahrradkampagne ,Radlhauptstadt Minchen®, zunachst angelegt auf vier
Jahre;
Fortsetzung Uber multimodale Marke ,Munchen Unterwegs”

Seit 2012: Untersuchung der Wirkung von E-CarSharing (WiMobil)

Seit 2013: Go!Family — Mobilitdtsberatung fir werdende Familien, finanziert Gber Mittel
des Integrierten Handlungsprogramms Klimaschutz in Minchen

Seit 2015: LHMobil — Dienst-Pedelecs fir Mitarbeiter*innen der LHM

Seit 2020: alle Aktionen und Informationsangebote zum Thema Mobilitat unter der neuen
Mobilitatsmarke ,Minchen unterwegs®

Seit 2020: MoveRegioM - Schaffung eines regionalen Mobilitatsverbunds im Nordsektor
der Stadt und Region Minchen mittels Fordermittel des BMBF

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)
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Kontrolle:
Mobilitdtsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:
Durch die MaBnahmen kdnnen bei systematischem Einsatz bis zu 5% des gesamten Kfz-
Verkehrsaufwands vermieden oder auf den Umweltverbund verlagert werden.
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MaBnahme G) Parkraummanagement

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Ausweitung des Parkraummanagements (PRM) innerhalb des Mittleren Rings und in ausge-
wahlten Bereichen aulierhalb des Mittleren Rings.

Beschreibung:

Das PRM ist ein wichtiges Attribut zur Gestaltung des Verkehrs in der Stadt, insbesondere
fur eine stadtvertragliche Bewaltigung der Zunahme des Kfz-Verkehrs. Das PRM als Instru-
ment zur Verwaltung der begrenzten offentlichen Stellplatze im Strallenraum ermdglicht eine
benutzergruppenspezifische und den jeweiligen Gegebenheiten angepasste Steuerung der
Verkehrsnachfrage. Nachdem in den letzten Jahren grolie Erfolge erzielt werden konnten,
soll das Parkraummanagement auch in Zukunft ausgeweitet werden.

Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBenraum

Durch gezielte Bewirtschaftung des 6ffentlichen Parkraumangebots soll den Bedurfnissen
der Bewohner*innen, der Kund*innen, der Besucher*innen und des Wirtschaftsverkehrs
nach ausreichend Parkraum Rechnung getragen und dadurch Verkehre auf umwelt- und
ressourcenschonende Verkehrsmittel (OPNV, Rad, zu FuR) verlagert werden.

Am 26.10.2005 hat der Miinchner Stadtrat beschlossen, innerhalb des Mittleren Rings und
in weiteren Kerngebieten aulRerhalb bedarfsgerecht Parklizenzgebiete auszuweisen mit dem
Ziel, binnen von 5 Jahren das Parkraummanagement innerhalb des Mittleren Rings flachen-
haft umzusetzen. Dies wurde Ende 2011 abgeschlossen.

Nach erfolgreicher Umsetzung innerhalb des Mittleren Ringes soll bis Ende 2013 gepruft
werden, in welchen Gebieten aulRerhalb des Mittleren Rings die Voraussetzungen fir eine
Einfihrung vom PRM erfiillt sind.

Angebotsregelung auBBerhalb des 6ffentlichen StraBenraums

Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Miinchen

Die Novellierung der Bayerischen Bauordnung im Jahr 2007 erforderte die rechtzeitige An-
passung des bisherigen Munchner Stellplatzrechts, insbesondere durch den Neuerlass einer
Stellplatzsatzung fir die Landeshauptstadt Miinchen und die Aufhebung der Stellplatzbe-
schrankungssatzung. Dies erfolgte durch den Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats
am 19.12.2007. Die neue Stellplatzsatzung ist dann zum 03.01.2008 in Kraft getreten. Diese
Munchner Neuregelungen sollen in einer zweiten Phase nochmals themenspezifisch an-
hand aussagekraftiger Vollzugserfahrungen evaluiert und einer Feinsteuerung unterzogen
werden. Der Stadtrat soll noch im Jahr 2013 Uber das Ergebnis dieser Phase 2 unterrichtet
werden.

Stadtische Anwohner*innengaragen und Fdrderung zusatzlicher Anwohner*innenstellplatze:
Am 23.07.2003 wurde der Beschluss ,Anwohnergaragen in Minchen® gefasst. Der Be-
schluss beinhaltet ein Konzept zur Errichtung von stadtischen Anwohner*innengaragen so-
wie der Férderung von zusatzlichen Anwohner*innenstellplatzen durch private Investoren
mittels Zuschissen aus Stellplatzablésemitteln im Rahmen des sog. ,,2000-Stellplatze-Pro-
gramms®. Der Beschluss ,Anwohnergaragen in Miinchen* aus dem Jahr 2003 wurde fortge-
schrieben. Dem Stadtrat wurde mit Beschluss vom 16.03.2011 eine aktualisierte Prioritaten-
liste zum Bau von Anwohner*innengaragen vorgelegt.

Zudem wird der Stadtrat alle zwei Jahre zu den Erfahrungen, dem Mitteleinsatz und der Um-
setzung des Beschlusses ,Strukturelles Umsetzungskonzept zur Verwirklichung verkehrli-
cher MalRnahmen unter Verwendung von Stellplatzablosemitteln® unterrichtet. Der letzte Be-
schluss wurde am 14.10.2009 in den Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung einge-
bracht. Der Bericht enthalt alle aktuellen Projekte (P+R/B+R/ Anwohner*innengaragen und
sonstige Projekte) in dem Zeitraum 2007-2009, fir die Stellplatzablésemittel Verwendung
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gefunden haben.

Als einzige automatische Anwohner*innengarage wurde die Anwohner*innengarage an der
Donnerbergerstrale im Juli 2006 in Betrieb genommen. Sie ist derzeit zu 100% ausgelastet.
Es wurden fir mehrere weitere Anwohner*innengaragenprojekte die planerischen und finan-
ziellen Voraussetzungen geschaffen, wie z.B. fir eine stadtische Anwohner*innengarage am
Josephsplatz.

Realisierung — Zeitplan:
Parkraumbewirtschaftung im offentlichen StralRenraum

Sektor I vollstdndig umgesetzt und in Betrieb
Sektor I vollstandig umgesetzt und in Betrieb
Sektor Il vollstandig umgesetzt und in Betrieb
Sektor IV: vollstandig umgesetzt und in Betrieb
Sektor V: (fast) vollstandig umgesetzt und in Betrieb
Sektor VI: in Bearbeitung

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR), Kreisverwaltungsreferat (KVR) und Baureferat (BAU)

Kontrolle:
Planung und Umsetzung erfolgten sukzessive. Die Kontrolle erfolgt durch Evaluation bzw.
Fortschreibung der Malinahmen/Planungen zum Parkraummanagement.

Minderungspotenzial:

Beide Komponenten sind Elemente der Gesamtkonzeption des Parkraummanagementes
bzw. unterstlitzen die verkehrsplanerischen und verkehrsbeeinflussenden Ziele des Park-
raummanangements durch gezielte Beeinflussung des Parkraumangebotes fir bestimmte
Nutzergruppen. Die Programme dienen ferner dazu, den Parkdruck in den Gebieten mit er-
heblichem Parkraummangel zu reduzieren und damit auch den Parksuchverkehr inkl. der
damit verbundenen Emissionen zu verringern. Zudem wird durch den Bau von Anwohner*in-
nenstellplatzen, in aller Regel mittels Tiefgaragen, die Moglichkeit geschaffen, Flachen far
dringend notwendige, das Stadtklima verbessernde Begrinungsmafinahmen wie z.B. Stra-
Renrandbegriinung, freizugeben.

Aus bisherigen Beobachtungen ist davon auszugehen, dass sich die Kfz-Fahrten innerhalb
der Lizenzgebiete durch den Rickgang des Parksuchverkehrs verringert haben. Derzeit lie-
gen noch keine Vergleichsdaten zur Einschatzung des Minderungspotenzials vor. Es ist je-
doch geplant, innerhalb der weiteren Umsetzung des Parkraummanagements in den Gebie-
ten Vorher- und Nachheruntersuchungen durchzuflhren, um die verkehrliche und lufthygie-
nische Wirkung des Parkraummanagements beurteilen zu kdnnen.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Gemal Beschluss des Minchner Stadtrats vom 27.11.2018 ist im Stadtgebiet Miinchen
zusatzlich zu den bereits bestehenden 62 Parklizenzgebieten die Einrichtung von sieben
neuen Gebieten vorgesehen, fur sieben weitere, bereits bestehende Gebiete erfolgen
Erweiterungen.

Mit den Gebieten Rotkreuzplatz Nord und Rotkreuzplatz Stid im 7. Stadtbezirk — Neuhausen
wurden im 4. Quartal 2019 die ersten dieser neuen Parklizenzgebiete in Betrieb genommen.
Die Inbetriebnahme der weiteren Gebiete ist im Laufe des Jahres 2020 geschehen. Eine
Gebietserweiterung ist geplant fiir das 2. Quartal 2021 und somit ist der Sektor V abge-
schlossen.

Mit der Einrichtung der Parkraumbewirtschaftung mit Bewohner*innenbevorrechtigung for-
dert die Stadt Minchen den Umstieg auf den 6ffentlichen Personennahverkehr bzw. auf den
nichtmotorisierten Individualverkehr durch die Erhebung von Parkgebihren, durch Begren-
zung der Parkdauer und durch Privilegierung der Bewohner*innen in Teilen der Gebiete.

Aufgrund der Verringerung des Angebotes an frei verfugbaren Parkplatzen im 6ffentlichen
Stralienraum verringert sich der Parksuchverkehr - und damit auch die Larm- und Abgasbe-
lastung - in den jeweiligen Vierteln.

Da die Wirksamkeit der MalRnahmen aus dem Parkraummanagement in den bereits beste-
henden Lizenzgebieten teilweise an Wirkung verloren hat, stimmte mit Beschluss vom
13.12.2017 die Vollversammlung des Stadtrats der Landeshauptstadt Minchen einer Opti-
mierung der Parkgebuhren im Rahmen der rechtlichen Moglichkeiten mit einer versuchswei-
sen Umsetzung im Modellquartier City2Share zu. Das Projekt City2Share ist Ende 2020
ausgelaufen.

Nach Projektende und Evaluierung der Wirksamkeit der MaRnahmen werden die Ergebnisse
dem Stadtrat vorgestellt und ein Vorschlag Uber eine etwaige Ausweitung unterbreitet (ge-
planter Beschluss 3. Quartal 2021).

Die Umsetzung weiterer Parklizenzgebiete soll im 4. Quartal 2021 vom Stadtrat genehmigt
werden und ab dem 2. Quartal 2022 in Umsetzung gehen. Die erste Halfte an umzusetzen-
den Parklizenzgebieten des Sektor VI sollen bis Ende 2022 umgesetzt sein. Teil 2 der Um-
setzungsgebiete folgt in 2023 und 2024.

Angebotsregelung auBerhalb des o6ffentlichen StraRenraums

Der Stadtrat wird regelmafig zu den Erfahrungen, dem Mitteleinsatz und der Umsetzung
des Beschlusses ,Strukturelles Umsetzungskonzept zur Verwirklichung verkehrlicher Mal}-
nahmen unter Verwendung von Stellplatzablésemitteln unterrichtet. Der letzte Beschluss
wurde am 16.10.2019 in den Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung eingebracht. Der
Bericht enthalt alle aktuellen Projekte (P+R/B+R/ Anwohner*innengaragen und sonstige Pro-
jekte) in dem Zeitraum 01.07.2014 bis 31.12.2017, fir die Stellplatzablosemittel Verwendung
gefunden haben.

Im Dezember 2017 hat der Stadtrat weiteren Untersuchungsgebieten und der Umsetzung
neuer Parklizenzgebiete zugestimmt. Zudem wurden Lésungen fir Nachverdichtungen erar-
beitet und sollen sukzessive realisiert werden. Des Weiteren wurden Malinahmen zur Férde-
rung der Elektromobilitdt und der Anpassung der Parkgebihren testweise beschlossen.

Ab Ende 2019 bis Ende 2020 wurden sieben Parklizenzgebiete des Sektor V in Betrieb ge-
nommen, sieben bereits bestehende Parklizenzgebiete wurden im selben Zeitraum erwei-
tert. Die Erprobung der Anpassung der Parkgebihren lauft bis Anfang 2021 und soll, bei Er-
folg, anschlielend weiter ausgerollt werden.

Die Erfahrungen der Reservierung flr Elektrofahrzeuge sollen ebenfalls in ein weiteres Kon-
zept flieRen.
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Es laufen bereits die Planungen fir weitere Parklizenzgebiete, ein Beschlussentwurf fiir die
ersten sieben Parklizenzgebiete (Sektor VI, Teil 1) wird dem Stadtrat im 1. Quartal des Jah-
res 2021 vorgelegt.

Mit der Handyparken Minchen App wurde eine neue Bezahlform eingefiihrt welche in den
kommenden Jahren weiterentwickelt werden soll. Bessere und genauere Informationen sol-
len den Parksuchverkehr reduzieren.

Private Anwohner*innenstellplaitze:

(1) Hansastr. 83-89, Fuggerstr. 3-11, Martin-Behaim-Str. 13-17

Fur die mit Zustimmung des Stadtrats im Grundlagenbeschluss vom 14.12.2016 vorgesehe-
ne Zuschussfinanzierung von 50% der anrechenbaren Baukosten fur das Projekt wurden auf
der Grundlage einer Vereinbarung vom 07.03.2017 ca. 580.000 € eingesetzt.

(2) Farbergraben 5

Des Weiteren ist derzeit geplant, 50 Stellplatze im Farbergraben 5 mit maximal 900.000 € zu
fordern. Fir die Jahre 2020/21 sind Realisierungswettbewerbe fur die beabsichtigten Vorha-
ben, die auf Grundlage des noch aufzustellenden Bebauungsplans mit Grinordnung Nr.
2102 durchgeflihrt werden sollen, geplant. Derzeit wird der Masterplan fiir das Areal finali-
siert und anschlieRend dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Aufgrund der Vielzahl der
anstehenden Verfahrensschritte kann zum tatsachlichen Umsetzungs- bzw. Baubeginn und
damit auch zur voraussichtlichen Fertigstellung des Bauprojekts noch keine verlassliche
Prognose gegeben werden. Damit lasst sich auch der Zeitpunkt fir den Mittelabfluss nicht
sicher benennen. Es erscheint nach derzeitigem Kenntnisstand wahrscheinlich, dass ein
Mittelabfluss zur Férderung der Anwohner*innenstellplatze erst nach 2023 erfolgt.

(3) Hildegardstrafe / Thomas-Wimmer-Ring

Am Standort des jetzt noch bestehenden Parkhauses in der Hildegardstralle sollen nach
dem geplanten Abbruch insgesamt 67 Anwohner*innenstellplatze errichtet werden. 33 An-
wohner*innenstellplatze werden zusatzlich zu den neuen 6ffentlichen Kurzzeitstellplatzen in
die zukunftige Tiefgarage unter dem Thomas-Wimmer-Ring integriert. Die anrechenbaren
Baukosten der Anwohner*innenstellplatze sollen zu 50 %, max. 18.000 € je Stellplatz gefor-
dert werden. Sollte im Zeitpunkt der Ausreichung der Férdermittel ein hoherer Regelsatz als
18.000 € je Stellplatz gelten, wird dieser entsprechend der allgemein Ublichen stadtischen
Foérderregularien als neuer Deckelungsbetrag zu Grunde gelegt.

Der Konzeption der Anwohner*innenstellplatze in der Hildegardstralle und am Thomas-Wim
mer-Ring wurde im Beschluss ,Auftrag zur Ausschreibung eines Grundstticksverkaufs (Hil-
degardstral3e) und einer Erbbaurechtsvergabe (Thomas-Wimmer-Ring) 1. Stadtbezirk Alt-
stadt-Lehel" von der Vollversammlung des Stadtrates am 28.07.2010 zugestimmt (Sitzungs-
vorlagen Nr. 08-14 / V 04640). Das Bauvorhaben konnte im Februar 2021 abgeschlossen
und die Garage am 01.03.2021 erdéffnet werden.

Insgesamt wurden fur die insgesamt 100 Anwohner*innenstellplatze der beiden Standorte
1.8 Mio. € in der Verwendungsplanung zugeordnet.

(4) Paulaner Nockherberg

Falkenstr. FI.Nr. 14000/4, Sektion 7, Baugebiet 1(1): In Umsetzung des Durchfiihrungsver-
trags und der Stadtebaulichen Vereinbarung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit
Grinordnung Nr. 20176 Reger-, Welfen- und Falkenstral’e vom 12.06.2015 wurde mit Da-
tum 17.05.2018 eine Vereinbarung zur Bezuschussung von Anwohner*innenstellplatzen in
der Tiefgarage des Bauvorhabens geschlossen. Es werden 30 Anwohner*innenstellplatze

errichtet, die mit 50 % der Baukosten, maximal 18.000 € aus Stellplatzablésemitteln bezu-
schusst werden.

(5) Regerstrale FI.Nr. 15340/23, Gemarkung Au, Baugebiet 2(3): Auch hier wurde in Umset-
zung des Durchflhrungsvertrag und der Stadtebaulichen Vereinbarung zum Vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 20176 Reger-, Welfen- und Falkenstraflie vom

12.06.2015 am 08.04.2019 eine Vereinbarung zur Bezuschussung von Anwohner*innenstell-
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platzen in der Tiefgarage des Bauvorhabens geschlossen. Es werden 30 Anwohner*innen-
stellplatze errichtet, die mit 50 % der Baukosten, maximal 18.000 € aus Stellplatzablésemit-
teln bezuschusst werden.

(6) Franz-Joseph-Str. 31

Bei dem privaten Vorhaben ,Neubau eines Ruckgebaudes mit Tiefgarage® werden nicht alle
Stellplatze in der Tiefgarage fur den Nachweis pflichtiger Stellplatze bendtigt. Fir 13 Stell-
platze wurde am 09.06.2017 eine Zuschussvereinbarung zur Belegung als Anwohner*innen-
stellplatze abgeschlossen. Der Zuschuss aus Stellplatzablosemittel betragt maximal 234.000
€ (50 % der Baukosten, maximal 18.000 € pro Stellplatz).

(7) Volkartstr. 14

Bei dem privaten Vorhaben ,Neubau eines Riickgebaudes mit Tiefgarage” werden nicht alle
Stellplatze in der Tiefgarage fur den Nachweis pflichtiger Stellplatze bendtigt. Fir 12 Stell-
platze wurde am 09.03.2017 eine Zuschussvereinbarung zur Belegung als Anwohner*innen-
stellplatze abgeschlossen. Der Zuschuss aus Stellplatzablosemittel betragt maximal 216.000
€ (50 % der Baukosten, maximal 18.000 € pro Stellplatz).

Stadtische Anwohner*innenstellplatze:

(1) Deisenhofener Stralte / Herzogstandstralle

Im Marz 2016 wurden 95 von der Minchner Gesellschaft fir Stadterneuerung (MGS) ge-
plante Anwohner*innenstellplatze im 1. und 2. UG der Tiefgarage in Betrieb genommen und
seitdem von der P+R Park & Ride GmbH betrieben. Hierflr wurden Kosten zunachst
3.341.000 € (rund 35.000 € je Stellplatz) aus Mitteln der Stellplatzablése angesetzt. Hinzu
kam ein Nachfinanzierungsbedarf in Héhe von 430.000 € (dann ca. 40.000 €), der noch Uber
die Stellplatzablése abgedeckt werden konnte. Nachfolgende Zusatzkosten, u.a. in Zusam-
menhang mit einer Schrankenanlage, waren dann Uber das Sozialreferat im dortigen Aus-
schuss anzumelden und zu behandein.

(2) Anwohner*innengarage Josephsplatz

Fir den Bau der Tiefgarage mit 265 Stellplatzen sind Mittel in Héhe von 10.285.000 € veran-
schlagt. Am 25.07.2012 wurde von der Vollversammlung des Stadtrats die Projektgenehmi-
gung (Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / VV 09835), am 15.01.2013 vom Bauausschuss die Aus-
fuhrungsgenehmigung erteilt (Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 11044). Der Baubeginn war im
Februar 2013. Die Inbetriebnahme der Anwohner*innentiefgarage erfolgte im April 2016. Die
Anlage ist von Beginn an voll vermietet. Dartber hinaus wird von der P+R Park & Ride
GmbH eine umfangreiche Interessentenliste fur die Anwohner*innengaragenstellplatze ge-
fuhrt.

(3) Ruppertstr. 5

Mit der MalRnahme ,Schulbauoffensive — Neubau einer Berufsschule fur Kinderpflege, einer
Fachakademie fir Sozialpadagogik, eines Hauses fiir Kinder mit 4 Krippen- und 3 Kinder-
gartengruppen, eines Stadtteilkulturzentrums, einer Dreifachsporthalle und einer Tiefgarage®
war in 2017 auch der Bau von 50 Anwohner*innenstellplatzen verbunden.

Die Inbetriebnahme hat am 03.11.2020 stattgefunden angestrebt. Der Betrieb wurde von der
P+R Park & Ride GmbH tGbernommen. Nach Abstimmung mit der Stadtkdmmerei in der Len-
kungsgruppe im Herbst 2018 ist eine Refinanzierung Uber die Stellplatzablése im konkreten
Fall nicht vorgesehen. Die bisher in der Verwendungsplanung vorgehaltenen Stellplatzablé-
semittel i.H.v. 1,25 Mio. € sind daher wieder frei verfugbar.
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MaBnahme H) Férderung des allgemeinen OPNV

Stand zur LAP 2013:

Ziel: )

Verstarkte Férderung des allgemeinen OPNV zur Verringerung des motorisierten Individual-
verkehrs.

Beschreibung:

In den letzten Jahren wurden eine Vielzahl von InfrastrukturmaRnahmen sowie eine damit
verbundene Ausweitung des Angebotes umgesetzt. Dadurch konnte innerhalb von 10 Jah-
ren eine Steigerung auf Basis der Nutzplatzkilometer um rund 12% erreicht werden. Da nur
mit der Hilfe des OPNV eine signifikante Verringerung des Motorisierten Individualverkehrs
(MIV) méglich und somit die Larmbelastung zu verringern ist, soll der OPNV auch in Zukunft
verstarkt gefordert werden.

Ausweitung U-Bahn-Netz

Seit 2005 wurden folgende Projekte abgeschlossen:

« Der stadionbedingte Streckenausbau U6 (Umbau U-Bf. Fréttmaning und Erhéhung der
Streckenleistungsfahigkeit Fréottmaning - Sendlinger Tor)

« Erdffnung des Streckenabschnitts U1-West Georg-Brauchle-Ring - OEZ mit Eréffnung

des U-Bf. OEZ

« Fertigstellung der Streckenverlangerung U6-Nord Garching-Hochbruck — Garching For-
schungszentrum

« Fertigstellung der Streckenverlangerung U3 Olympiazentrum — Olympia-Einkaufszen-
trum

« Fertigstellung der Modernisierung des U-Bahnhofes Munchner Freiheit
« Streckenabschnitt U 3-Nord Olympia-Einkaufszentrum - Moosach

In Planung ist :

« Streckenverlangerung U6-Sud Klinikum Gro3hadern - Martinsried, Streckenlange ca.
1,3 km. Vorplanungen und Gemeinderatsbeschluss der Gemeinde Planegg Uber die
Ubernahme der Manahmetragerschaft liegen vor

Im Nahverkehrsplan enthalten ist:

« U4-Ost Arabellapark - Englschalking, Streckenlange ca. 1,9 km. In der Fortschreibung
des NVP wird eine Anpassung der Strecke in Form einer mdglichen Tramver-
langerung erfolgen.

« U5-West Laimer Platz - Pasing, Streckenlange ca. 3,6 km

Ausweitung Tram-Netz
Seit 2005 abgeschlossen ist:
+ Neubau Linie 23 in die Parkstadt Schwabing
« Inbetriebnahme der zusatzlichen Haltestelle Eduard-Schmid-Stral3e, Linie 27,
stadtauswarts Richtung Schwanseestralle
« Neubaustrecke Effnerplatz - Cosimapark - St. Emmeram

Im Bau ist folgender Streckenavschnitt:
« Verlangerung der Tramlinie 19 zum Pasinger Bahnhof, Realisierung bis Ende 2013,
Streckenlange ca. 0,8 km (zum Teil eingleisig)

In Planung ist:
« Neubaustrecke Tram-Westtangente (Romanplatz — Firstenrieder Stralle —
AidenbachstralRe), Realisierung nach 2012, Streckenlange ca. 8,7 km
¢ Neubaustrecke Tram-Nordtangente (mit Querung des Englischen Gartens), Realisierung
nach 2012, Streckenlange ca. 2,2 km
e Planung Tram-Verlangerung nach Steinhausen, Streckenlange ca. 2,7 Kilometer
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In Untersuchung ist:

¢ Verlangerung der Tramlinie 23 Uber den bisher geplanten Endpunkt am Frankfurter Ring
hinaus nach Norden, Streckenlange ca. 5,7 km

e Verlangerung der Linie 19 Uber Pasing hinaus Gber Neuaubing bis zum geplanten S-
Bahn-Haltepunkt Freiham, Streckenlange ca. 6,1 km

Ausweitung Bus-Netz

Im Jahr 2005 fand die erfolgreiche Umsetzung des Projektes TopBus statt. Darauf aufbau-
end wird das bestehende Netz kontinuierlich optimiert bzw. erweitert. Neben nachfragege-
rechten Anpassungen von Linien oder Taktverdichtungen gibt es zahlreiche Verbesserungen
im Nachtnetz sowie eine bessere Anbindung ans Umland. Durch diese MaRnahmen bietet
das Busnetz eine leistungsfahige und attraktive Alternative zur Nutzung des eigenen Pkw
und wird standig den Gegebenheiten und Erfordernissen angepasst.

Beschleunigung Busse

Die Beschleunigung aller bestehenden und zukiinftigen wichtigen Buslinien erfolgt durch Pri-
orisierung an Lichtzeichenanlagen unter Berlicksichtigung der Erfordernisse des Gesamt-
verkehrs. Besondere Busspuren sind zu erhalten bzw. nachzuristen, unter Berlcksichtigung
von Platzverhaltnissen und den Erfordernissen des Gesamtverkehrs.

Folgende Buslinien wurden bisher komplett beschleunigt:
Linie 58 (Inbetriebnahme: 1995)

Linie 52 (Inbetriebnahme: 2006)

Linie 53 (Inbetriebnahme: 2008)

Linie 55 (Inbetriebnahmetermin: 2010)

Linie 100 (Inbetriebnahme 2011) und

Linie 62 (Inbetriebnahme 2012).

Zudem wurden folgender Streckenabschnitt beschleunigt in Betrieb genommen:
e Linie 54 zwischen Ostbahnhof und Sylvensteinstralle (2009).

Konkret ist die Durchfiihrung folgender Beschleunigungsprojekte vorgesehen:
e Linie 144/145 mit einem voraussichtlichen Inbetriebnahmetermin Dezember 2013 vorbe-
haltlich der Entscheidung des Stadtrates im Januar 2013.

Daneben werden Buslinien im Rahmen des Lichtzeichenanlagen-Austauschprogramms der
Landeshauptstadt Miinchen (ca. 20 bis 30 LZA pro Jahr) punktuell beschleunigt.

Es ist beabsichtigt, ab 2006 mdglichst eine Buslinie pro Jahr beschleunigt in Betrieb zu
nehmen.

Beschleunigung Tram

In Mdnchen sind in 10 Projekten alle Trambahnlinien beschleunigt worden. Bei Neubaustre-
cken ist die OPNV-Beschleunigung ein integrativer Bestandteil der Projektdurchfiihrung. Im
Dezember 2009 wurde die Neubaustrecke Linie 23 ,Tram in die Parkstadt Schwabing® be-
schleunigt in

Betrieb genommen. Darauf folgend wurde bei der im Dezember 2011 erdffneten Neubau-
strecke ,Tram St. Emmeram*“ die OPNV-Beschleunigung in vollem Umfang beriicksichtigt.
Auch flr das aktuelle Projekt ,Verlangerung der Stral’enbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing*
wird eine OPNV-Beschleunigung vorgesehen. Fiir dieses Projekt ist der voraussichtliche In-
betriebnahmetermin im Dezember 2013.

Abgasstandards bei den MVG-Bussen

Alle MVG-Busse entsprechen dem technischen Top-Standard hinsichtlich Klimaschutz: Seit

1991 ist die gesamte Flotte mit Partikelfiltern und vorgeschaltetem Katalysator ausgestattet.

Die Partikelemissionen liegen damit unter der Nachweisgrenze. Alle seit 2000 angeschafften
SWM-Busse haben eine griine Plakette. Die seit 2008 angeschafften Busse erfillen zudem
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den sogenannten EEV-Standard (Enhanced Environmental Friendly Vehicle), der besonders
emissionsarme Dieselfahrzeuge auszeichnet und die Euro-V-Norm Ubersteigt.

Die neue Hybridtechnologie sieht Einsparungen im Kraftstoffverbrauch von voraussichtlich
bis zu 20 % vor. Bei Hybrid-Bussen wird die beim Bremsen frei werdende Energie nicht
mehr in Warme umgewandelt, sondern gespeichert und fir das erneute Beschleunigen ge-
nutzt.

Die MVG setzt bereits einen Standard-Gelenkbus Solaris ,Urbino 18“ mit Hybridtechnologie,
einen Hybrid-Standardbus vom Typ MAN ,Lion's City“ und einen Hybridgelenkbus ,Citaro G
BlueTec" der Firma Mercedes-Benz im taglichen Linienverkehr ein. Auf Basis der im Lang-
zeitversuch zu ermittelnden Testergebnisse wird die weitere Beschaffungsstrategie kunftig
entschieden.

Realisierung - Zeitplan:
Siehe oben

Veranlassende Behorde:
Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

Kontrolle:
Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

Minderungspotenzial:

Durch Ausbau und Verbesserungsmafnahmen beim OPNV werden Anreize geschaffen, die
Biirger*innen zum Umstieg vom Pkw auf den OPNV zu motivieren. Dadurch werden die
Emissionen des motorisierten Individualverkehr (MIV) verringert und die Immissionsbelas-
tung verbessert. Unterstitzend wirkt dabei die Umrtstung von Verkehrsmitteln auf moglichst
emissionsarme Antriebstechnologien.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Ziel:
Verstarkte Férderung des allgemeinen OPNV zur Verringerung des motorisierten Individual-
verkehrs.

Beschreibung:

Da nur mit der Hilfe des OPNV eine signifikante Verringerung des Motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) méglich und somit die La&rmbelastung zu verringern ist, soll der OPNV auch
in Zukunft verstarkt geférdert werden, sodass eine Verstetigung des OPNV-Wachstums an-
gestrebt wird. Die Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG) verzeichnete bis 2020 jahrlich
neue Nachfrage-Rekord. Das stadtische Verkehrsunternehmen beférderte 2019 ca. 615 Mil-
lionen Fahrgaste. Um auch zukinftig ein nachhaltiges und kund*innenorientiertes Mobilitats-
angebot zu bieten, werden stetig eine Vielzahl von Infrastrukturmalinahmen sowie eine da-
mit verbundene Ausweitung des Angebotes umgesetzt. So wurde 2019 das Leistungsange-
bot der MVG auf zahlreichen Linien ausgeweitet und die Nutzplatzkilometer auf insgesamt
15.455 Mio gesteigert.

I. Ausweitung des Angebots und Verbesserung der Infrastruktur

Es finden kontinuierlich Angebotsausweitungen und Taktverdichtungen statt, wie zum Bei-
spiel die Férderung der Entwicklung von Tangential- und Expressbusverbindungen. Zur Ver-
besserung der Infrastruktur gibt es aktuell Baumafnahmen wie beispielsweise die Moderni-
sierung des U-Bahnhofs Sendlinger Tor sowie neue Planungsprojekte wie die Verlangerung
der Tram 23.

Acht neue U-Bahn- und Trambahnstrecken sollen mit hoher Prioritat geplant werden:

- U4 Ost (Arabellapark — Entwicklungsgebiet Nordosten),

- Tram Y-Nord (Hochschule Minchen bis Am Hart/Lerchenauer Feld),

- Tram Ramersdorf — Neuperlach (Ostbahnhof/Am Gasteig — Neuperlach Zentrum),

- Tram Sudtangente (Waldfriedhof — Harras — Tegernseer Landstralle — Ostbahnhof),

- Tram Wasserburger Landstralie (Kreillerstralle — Haar),

- Tram Solin (AidenbachstralRe — Parkstadt Solln),

- Tram von der Amalienburgstraf3e nach Freiham

- Tramanbindung der Siedlungsentwicklung im Minchner Nordosten ausgehend vom S-
Bahnhof Berg am Laim.

Zudem wurden die Abschnitte Am Hart — Bayernkaserne, Leopoldstralle zwischen Franz-Jo-
seph-Strale und Munchner Freiheit sowie Cosimastral3e — Johanneskirchen (mit Anbindung
Munchner Nordosten) in dieselbe Kategorie ,Planung/im Bau® in den Nahverkehrsplan auf-
genommen. Diese Abschnitte wurden bereits im Rahmen der laufenden Projekte Tram
Munchner Norden und Tram Nordtangente geprift und haben sich als sinnvolle Erganzun-
gen der bereits im Nahverkehrsplan enthaltenen Strecken herausgestellt.

Weitere Themen aus dem Nahverkehrsplan sind die Lésungsansatze zur Barrierefreiheit bei
der Tram sowie Werkstatt- und Abstellkapazitaten fur U-Bahn, Tram und Bus. Denn der par-
allele Aus- und Neubau von Werkstatt- und Abstellanlagen ist eine wesentliche Vorausset-
zung fir den weiteren Netzausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Il. OPNV-Beschleunigung

Busbeschleunigung: Die Beschleunigung ist eine der wichtigsten Mal3nahmen zur Siche-
rung der Attraktivitat des Busverkehrs. Sie verkurzt die Fahrzeit, erhéht die Plnktlichkeit und
sorgt daflir, dass viele Abbrems- und Anfahrvorgange entfallen. In Abstimmung mit den je-
weilig zustandigen Institutionen erfolgt jahrlich eine kontinuierliche Umsetzung der Beschleu-
nigungsmaflnahmen fir neue (Teil-)Linien.

Beschleunigung Tram: In Minchen sind in 10 Projekten alle Trambahnlinien beschleunigt
worden. Bei Neubaustrecken ist die OPNV-Beschleunigung ein integrativer Bestandteil der
Projektdurchfihrung. So wurde diese auch auf der Neubaustrecke der Tram Steinhausen
umgesetzt.
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lll. Neubeschaffung von Fahrzeugen bzw. Nachriistungen

Busse

92 Hybridbusse und 15 Elektrobusse sind bereits im Linienbetrieb. Durch die aktuelle Be-
schaffung von Bussen mit Motoren mit einem kleineren Hubraum (Downsizing) kombiniert
mit Mildhybrid- Systemen konnten die Larmemissionen weiter reduziert werden. Durch den
stetigen Ausbau der MVG E-Busflotte werden die Larmemissionen nachhaltig reduziert wer-
den.

Trambahnen und U-Bahnziige

Die neuen U-Bahnen (Fahrzeugserie C2) und neuen Stralenbahnen (Fahrzeugserien T1
und TZ Avenio) der MVG/SWM werden nach den aktuell giltigen und anzuwendenden
Richtlinien und Normen, wie z.B. VDV-Schrift 154 ,Gerausche von Schienenfahrzeugen® in
Verbindung mit DIN EN ISO 3095 ,Messung der Gerauschemission von spurgebundenen
Fahrzeugen® sowie DIN EN ISO 3381 ,,Gerduschmessungen in spurgebundenen Fahrzeu-
gen”“ beschafft, abgenommen und zugelassen.

Die 0.g. ISO-Normen bewerten erganzend zu den alteren DIN Normen (DIN 45637 und DIN
45638) neben dem maximalen Schalldruckpegel auch die Larmexposition und den aquiva-
lenten Dauerschalldruckpegel. Die Grenzwerte hierzu stammen aus dem BImSchG.

Es werden im Rahmen der Neuzulassung zum Nachweis der Erflillung dieser Anforderun-
gen Messungen im und am Fahrzeug im Stand sowie bei vorbeifahrendem Fahrzeug durch-
gefuhrt.

IV. MVG Rad

Im November 2014 hat der Stadtrat den Beschluss zur Umsetzung des Fahrradvermietsys-
tems MVG Rad beschlossen und die SWM/MVG hiermit betraut. Seit Herbst 2018 wurde
MVG Rad auch in teilnehmenden Kommunen des Landkreises Miinchen eingeflhrt.

Das Fahrradvermietsystem MVG Rad besteht damit zum aktuellen Zeitpunkt aus insgesamt
ca. 300 Stationen und mehr als 4.300 Radern.

Aktuell sind mehr als 255.000 Kund*innenen bei MVG Rad registriert und haben seit Sys-
temstart insgesamt schon knapp 2,7 Millionen emissionsfreie Fahrten getatigt.

Im Zuge von zwei Forderprojekten (Smarter Together und City2Share) wurde das Mietrad-
system seit Sommer 2018 pilotar an Mobilitdtsstationen um 34 Pedelecs und 20 Lastenrader
als E-Trikes erweitert.

Im November 2019 hat der Minchner Stadtrat den Ausbau von MVG Rad mit Schwerpunkt
auf die aulleren Stadtbezirke beschlossen. Die von der SWM/MVG fiir diese Umsetzung er-
forderliche Ubernahme der Betriebskosten steht zum aktuellen Zeitpunkt noch aus. Eine Be-
fassung des Stadtrats ist fiir Sommer 2021 geplant. Insgesamt sollen im Zuge des Stations-
erweiterungskonzepts ca. 125 weitere Stationen errichtet werden (davon ca. 2/3 in den au-
Reren Stadtbezirken) sowie 1.200 zusatzliche Mietrader dem Mietradsystem MVG Rad zu-
gefuhrt werden. Ferner sollen zwei Pilotprojekte mit insgesamt 10 MVG eRader durchgefihrt
werden. Den entsprechenden Finanzierungsbeschluss vorausgesetzt kann voraussichtlich
ab Sommer 2022 mit dem Bau weiterer Stationen in der LHM begonnen werden.
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MaBnahme I) MaBnahmen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Verbesserung des Angebotes im SPNV (einschlieRlich S-Bahn) und der dazugehdrenden
Schieneninfrastruktur zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs.

Beschreibung:

Im Bereich des SPNV wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche Malinahmen zur Ange-
botsverbesserung ergriffen. Folgende Malinahmen wurden umgesetzt bzw. sind geplant
oder werden fortlaufend verbessert, sofern es die wirtschaftliche Lage und die Haushaltsmit-
tel zulassen:

« Streckennetzerweiterung und Taktverdichtung (DB Regio Bayern / Stidostbayernbahn)

- Inbetriebnahme des Fugger-Express zwischen Minchen und Augsburg (Taktver-
dichtung auf 30 Minuten, moderne Zugtechnik mit -

hocheffizientem Energiemanagement (z.B. Energieriickspeisung))

- Einsatz zusatzlicher Pendlerzige (z.B. Minchen — Weilheim — Garmisch-P.)

- Stundentakt im Regionalverkehr, angenaherter Halbstundentakt nach Rosenheim

- Seit Inbetriebnahme der Neubaustrecke Miinchen — Nirnberg erfolgt der Ausbau
eines attraktiveren Nahverkehrs auf diesem Streckenabschnitt (z.B. bessere An-
bindung Ingolstadts)

- Beschleunigung der Zugverbindung Richtung Mihldorf (zuséatzliche Ziige, gean-
derte Haltepolitik, Streckenausbau)

« MalRnahmen bei der S-Bahn Munchen

- Ausbau des Streckennetzes zur Einflihrung des 10 Minuten-Taktes nach Dachau,
Maisach, Germering, Deisenhofen und Zorneding

- Einfuhrung einer neuen und leistungsfahigeren Signaltechnik auf der Stammstre-
cke

- EinfUhrung zusétzlicher Expressverbindungen auf der S2 Minchen-Erding

- EinfiGhrung moderner und energiesparender Antriebstechnologien (S-Bahnzug ET
423 mit Stromrickspeisung und in Leichtbauweise)

- Schulung der S-Bahn-Lokflhrer fir eine energiesparende Fahrweise

- Einfihrung von DEFAS (dynamische Fahrgastinformation Bahnhdfe) u.a. mit Zug-
zielanzeiger auf Bahnhofen in LED/TFT-Technik, besseres Ansagekonzept, Erst-
ausstattung von Bahnhofen mit optischen Anzeigemedien etc.

- Bau zusatzlicher Stationen (z.B. Untermenzing, Hirschgarten, Freiham)

- Ausbau von Stationen auf Vollzuglange (z.B. Peif3, Gro3helfendorf, Kreuzstralle)

- Barrierefreier Ausbau von Stationen (z.B. Pasing, Heimeranplatz, Ottenhofen,
Ebersberg uvm.)

- Ausbau und Elektrifizierung der S-Bahnlinie A

- Bahnknoten Minchen: Bau einer zweiten Stammstrecke zur Vorbereitung eines
generellen 15 Min-Taktes mit zusatzlichen Express-Bahnen (Realisierung vorbe-
haltlich Finanzierung)

- Bahnknoten Mlnchen: Verbesserung der Anbindung des Flughafens aus Richtung
Minchen (Ostkorridor, Erding, Muhldorf und Regensburg (Realisierung vorbehalt-
lich Finanzierung)

- S7-Verlangerung nach Geretsried (Realisierung vorbehaltlich Finanzierung und
kommunalpolitischer Einigung)

Samtliche oben aufgeflihrte Malinahmen sind nur beispielhaft genannt und sind in einem
Gesamtkonzept zur standigen Verbesserung des Angebots im Schienenpersonenverkehr zu
verstehen.
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Realisierung - Zeitplan:
Kontinuierliche Weiterfuhrung und Intensivierung

Veranlassende Behorde:
Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG), Deutsche Bahn AG (DB AG), Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Kontrolle:
Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG), Deutsche Bahn AG (DB AG), Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Minderungspotenzial:

Samtliche Mallnahmen dienen dazu, das Angebot im Bereich des Schienenverkehrs zu ver-
bessern und damit v.a. Pendler*innen zur Nutzung des Schienenpersonenverkehrs zu moti-
vieren. Unterstitzt wird dies durch den Einsatz energiesparender Antriebstechnologien so-
wie einen modernen und energieeffizienten Ausbau des Streckennetzes, der Signaleinrich-
tungen und der Bahnhofe. Durch die Einsparung von Fahrten des motorisierten Individual-
verkehr (MIV) werden Emissionen vermieden. MaRnahmen zur Starkung des Offentlichen
Nahverkehrs stellen damit einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Immissionssituati-
on dar.
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MaBnahme J) Ausbau Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R)

Stand zur LAP 2013:
Ziel:
Erhdhung der Anzahl der P+R- und B+R-Anlagen und Verbesserung ihres Betriebs

Beschreibung:

Ein attraktives Angebot an P+R- und B+R-Platzen kann dazu beitragen, dass vermehrt Au-
tofahrer auf den OPNV umsteigen. Park and Ride kann besonders dann zu einer Entlas-
tung der Landeshauptstadt Minchen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) und damit
auch zur Reduzierung der Luftschadstoffe beitragen, wenn das Auto mdglichst nah am
Wohnort abgestellt wird. Daher férdert die Landeshauptstadt Minchen neben den stadti-
schen P+R- und B+R-Anlagen, den Bau von P+R- und B+R-Stellplatzen im Umland von
Munchen aus Mitteln der Stellplatzablose. Die Konzeption dieser Anlagen obliegt der MVV
GmbH. Im Umland stehen insgesamt 18.900 P+R-Stellplatze zur Verfugung. Davon
18.050 Stellplatze an S-Bahnhaltestellen und 850 Stellplatze an U-Bahnstationen (Gar-
ching-Hochbriick und Garching-Forschungszentrum).

Insbesondere fir Pendler*innen, die taglich zur Arbeit nach Miinchen ein- und auspendeln,
aber auch fur den Freizeitverkehr sind P+R- und B+R-Anlagen oftmals sinnvolle Erganzun-
gen zum bestehenden Offentlichen Verkehr. Der Ausbau von B+R-Stellplatzen ist auch ein
integraler Bestandteil der Férderung des Radverkehrs (siehe MalRnahme Férderung des
Radverkehrs).

Im Minchner Stadtgebiet stehen derzeit rund 7500 P+R-Stellplatze zur Verfigung (Stand
Dez. 2012). Das Konzept schafft die Grundlage fur einen weiteren bedarfsgerechten Aus-
bau des Angebots auf bis zu 9.500 Stellplatze. Erst 2008 wurden die P+R-Anlage Feldmo-
ching (156 Stellplatze) und Langwied (101 Stellplatze) eréffnet, Ende 2010 ging die P+R-
Anlage in Moosach mit 300 Stellplatzen in Betrieb. Die Anlage Daglfing wurde Ende 2012
mit 101 Platzen fertiggestellt. Die Anzahl der B+R-Stellplatze im Stadtgebiet betragt derzeit
rund 25.000. In vier B+R Parkhdusern stehen insgesamt 931 Fahrradstellplatze zur Verfu-

gung.

Es ist geplant, die Anzahl der P+R-Anlage sowie der B+R-Anlagen weiter zu erhdhen so-
wie deren Betrieb zu verbessern, um somit den Anreiz zum Umstieg auf den OPNV weiter
zu erhdhen. In Planung sind derzeit die P+R-Anlagen in Aubing und Freiham mit insge-
samt 220 Stellplatzen. Dartber hinaus ist eine Erweiterung der P+R-Anlage in Neuperlach
Sud um max. 300 Stellplatze vorgesehen. An weiteren Standorten innerhalb des Stadtge-
biets wird entsprechend des ,Gesamtkonzepts fur P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen in
Miinchen“ vom 24.01.2007 nach jeweiliger Uberpriifung des Bedarfs das Angebot ggf. an-
gepasst. Das B+R-Angebot soll entsprechend des stark steigenden Bedarfs kontinuierlich
erweitert werden.

In Planung sind ferner eine grofe B+R-Anlage in Pasing mit 1.000 neuen Stellplatzen und
weitere B+R-Anlagen am Hauptbahnhof und am S-Bahnhof Hirschgarten. Die Leitfaden
zur Foérderung von B+R und P+R der INZELL Initiative wurden an die Umlandgemeinden
und Aufgabentrager verteilt.

Realisierung - Zeitplan:
Kontinuierliche Weiterflihrung und Intensivierung

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR), Baureferat (BAU), P+R GmbH, Stadtwerke Minchen (SWM)/
Munchner Verkehrsgesellschaft( MVG), Minchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV)

Kontrolle:
Die Umsetzung erfolgt sukzessive. Die Kontrolle erfolgt durch Evaluation bzw. Fortschrei-
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bung der MaRnahmen/Planungen zum Ausbau der P+R- und B+R-Anlagen.

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass der Ausbau von P+R und B+R einen wertvollen Beitrag zur
Entlastung der Landeshauptstadt Minchen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) und
damit auch zur Reduzierung der von ihm verursachten Larmemissionen leistet.




Anhang 4.1 Seite 30 von 44

Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Im Munchner Stadtgebiet stehen derzeit rund 7500 P+R-Stellplatze zur Verfigung (Stand
Februar 2021). Das Konzept schafft die Grundlage fir einen weiteren bedarfsgerechten Aus-
bau des Angebots auf bis zu 9.500 Stellplatze. Im Dezember 2014 wurde die P+R-Anlage
Aubing (53 Stellplatze) und im September 2013 die provisorische P+R-Anlage Freiham (84
Stellplatze) fertiggestellt. Die Anzahl der B+R-Stellplatze im Stadtgebiet betragt derzeit rund
25.000. In vier B+R Parkhausern und zahlreichen Fahrradabstellanlagen stehen insgesamt
ca. 4.800 Fahrradstellplatze zur Verfligung.

Es ist geplant, das Angebot der P+R-Anlagen sowie der B+R-Anlagen weiter bedarfsgerecht
zu erweitern, um somit den Anreiz zum Umstieg auf den OPNV weiter zu erhéhen. Neben
den in Planung befindlichen Erweiterungen der P+R-Anlage in Neuperlach Sid um max. 300
Stellplatze auf bis zu 780 Stellplatze und der P+R-Anlage Aidenbachstralle auf ca. 350 bis
400 Stellplatze, sind folgende geplante MalRnahmen unterschiedlichen Planungsstandes zu
nennen:

(1) P+R-Anlage Michaelibad

Verbunden mit einer Projektentwicklung der Stadtwerke Minchen GmbH am Standort Hein-
rich-Wieland-Stralle / St.-Martin-Strale, die in Teilen auch die bestehende P+R-Anlage Mi-
chaelibad umfasst, soll der oberirdische Parkplatz mit derzeit 217 Stellplatzen in einer Tief-
garage integriert und entsprechend der prognostizierten Nachfrage in Zusammenschau mit
der Neuerrichtung des P+R Parkhauses am Standort Neuperlach Std mit 770 Stellplatzen
auf etwa 146 Stellplatze verkleinert werden. Die Bekanntgabe der Wettbewerbsergebnisse
erfolgte Anfang 2021, fur Mitte 2021 ist als weiterer Verfahrensschritt mit Verhandlungsver-
fahren nach Vergabevorordnung zu rechnen. Daran schlief3t sich das Verfahren gemaR § 3
Abs. 1 BauGB an, der Sitzungsbeschluss fur den Bebauungsplan ist fir Ende 2022 / Anfang
2023 geplant, so dass nach erfolgter Ausschreibung ein tatsachlicher Baubeginn nach der-
zeitiger Annahme 2025/2026 erfolgen konnte. Mit einem Abfluss der einkalkulierten Mittel
von bis zu maximal 6 Mio. € ist demnach vor 2026 nicht zu rechnen.

(2) Fahrradparken rund um den Hauptbahnhof

Im Zusammenhang mit dem Neubau des Empfangsgebaudes des Minchener Hauptbahn-
hofes ist eine Erweiterung und Neuordnung des B+R-Angebotes notwendig. Aufgrund der
komplexen Verknupfungen und zeitlichen Abhangigkeiten mit anderen Projekten wie dem
Bau der 2. Stammstrecke und des Vorhaltekorpers fur die U9 bestehen zahlreiche gegensei-
tige Abhangigkeiten beziglich Flachenverfligbarkeit und Planungs-/ Umsetzungszeitraumen.
Von der DB wurde 2019 dazu eine Machbarkeitsuntersuchung fir 3.000 B+R-Stellplatze im
Umgriff des Hauptbahnhofs beauftragt. Die Ergebnisse liegen nun vor. Zur Férderung dar-
aus abgeleiteter Projekte aus Stellplatzabldsemitteln lassen sich derzeit keine Aussagen
treffen.

B+R-Anlage Arnulf-/Seidlstralle

Im Stadtratsbeschluss ,Neubau Hauptbahnhof Minchen, Sachstand und weiteres Vorge-
hen“ vom 29.04.2015 wurde ein langfristiger Bedarf von ca. 3.000 &ffentlichen Fahrradab-
stellplatzen rund um den Miinchner Hauptbahnhof definiert. Ein moéglicher Standort fur die
Einrichtung eines Fahrradparkhauses / B+R-Anlage ist die FuRgangerunterfihrung (FGU)
Arnulf- / SeidlstralRe. Die FGU hat aufgrund der Signalisierung der dartber liegenden Stra-
Renkreuzung ihre Verkehrsbedeutung verloren. In der FGU kénnen mit einem Doppelstock-
parksystem Stellplatze fiir ca. 350 Fahrrader geschaffen werden. Um den Bestand optimal
zu nutzen und trotzdem ein wirtschaftliches Mal} an Investitionskosten zu erlangen, wird in
Erwagung gezogen ein System mit einer Férderbandtechnik zur ErschlieRung der Fulgan-
gerunterfuhrung einzusetzen. In der 69. Lenkungsgruppensitzung am 24.04.2018 wurden
ca. 1,4 Mio € fur 350 Fahrradabstellplatze fir die grds. forderfahige MaRnahme in die Ver-
wendungsplanung eingestellt. Die Detailplanung der Malinahme soll 2021 erfolgen, eine
Umsetzung wird 2022 angestrebt.
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(3) P+R-Anlage Feldmoching

Es ist nach vorliegender Bedarfsanalyse geplant, auf dem stadtischen Grundstiick &stlich
des S-Bahnhaltes das heutige Angebot von 156 Stellplatzen auf ca. 300 Stellplatze zu erhé-
hen.

Auf Basis des Forderhdchstsatzes von derzeit 40.000 € betragt das dafir notwendige Inves-
titionsvolumen insgesamt bis zu 12 Mio. €.

Kein neuer Sachstand zum Umsetzungszeitraum.

(4) P+R-Anlage Karlsfeld West

Fir den P+R-Standort Karlsfeld West mit derzeit 102 Stellplatzen im Eigentum der Deut-
schen Bahn (DB AG) bestanden bereits Anstrengungen fiir eine Erweiterung durch einen
Parkhausbau. Nachdem der verkehrliche Bedarf durch MVV und das Referat fir Stadtpla-
nung und Bauordnung fiir eine Erweiterung auf 300 Stellplatze festgestellt wurde, hatte die
P+R Park & Ride GmbH erste Uberlegungen angestellt, wie ein Parkhaus am Standort aus-
sehen kénnte. Das Kommunalreferat wurde von der Lenkungsgruppe beauftragt, die Mog-
lichkeiten eines Grunderwerbs von der DB AG aufzunehmen. Derzeit wird ausgelotet, wie
die aus stadtplanerischer und verkehrlicher Sicht dringend notwendige Erweiterung des
P+R-Angebots am Standort im Zielkonflikt mit eigenen Entwicklungsabsichten der DB AG in
Einklang gebracht werden kann.

Kein neuer Sachstand, da die Entwicklung des Grundstiicks durch die DB AG ausgesetzt ist
und diese auch nicht zum Verkauf des Grundsticks an die LHM bereit ist.

(5) P+R-Anlage Trudering Nord

Fur die bestehende P+R-Anlage mit 169 Stellplatzen im Eigentum der Deutschen Bahn be-
steht aufgrund attraktiver Umstiegsmoglichkeiten auf U- und S-Bahn eine konstant hohe
bzw. wachsende Nachfrage, die in Hauptverkehrszeiten durch die Anlage nicht mehr ge-
deckt werden kann. In einer gemeinsamen Bedarfsanalyse von MVV und dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung wird die Erweiterung der Anlage auf 400 P+R-Stellplatze als
notwendig erachtet, um der gestiegenen Nachfrage gerecht zu werden. Die Flache der heu-
tigen Anlage ist gleichzeitig Bestandteil im Planungsgebiet Heltauer und Birthalmer Stralle,
fur das ein Bauleitverfahren angestrebt wird. Der Erweiterungsbedarf soll in den weiteren
Planungsprozess Berticksichtigung finden. Uber die Art der baulichen und zeitlichen Umset-
zung sowie die Finanzierung lassen sich derzeit noch keine Aussagen treffen.

(6) P+R-Anlage Klinikum GroRhadern

An der bestehenden P+R Anlage Klinikum Gro3hadern mit 308 Pkw-Stellplatzen tGbersteigt
die Nachfrage die Zahl an Stellplatzen zugleich deutlich. Fir diesen Standort wurde durch
die P+R Park & Ride GmbH eine Studie firr eine teilweise Uberbauung erstellt. Dadurch
kdnnte einer Steigerung der Kapazitaten um 216 Stellplatze (+ 70 %) erreicht werden. Die
entstehende Dachflache eignet sich nach dieser Studie aufgrund ihrer verschattungsfreien
Siidausrichtung fir die Installation einer Photovoltaikanlage.

(7) Pasing Nord Fahrradabstellméglichkeiten

Mit einem Beschluss zum Bahnhof Pasing-Nordausgang, in dem u.a. die stadtebauliche und
verkehrliche Situation sowie die Organisation und die Kapazitat des kiinftigen Fahrradpar-
kens im Umfeld dargestellt wurde, wurde die Grundlage zur Erstellung einer Machbarkeits-
studie geschaffen, die bis Frihjahr 2022 Perspektiven fir die Unterbringung von ca. 1.500
Fahrradstellplatzen am Nordausgang des Bahnhofs aufzeigen soll.

(8) P+R Freiham an der S8

Um die prognostizierte Nachfrage am S-Bahnhalt abdecken zu kénnen, ist im Laufe der wei-
teren baulichen Entwicklung auf dem Grundstilick des derzeitigen Provisoriums mit 84 P+R-
Stellplatzen soll im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens auch die Unterbringung einer
neuen baulichen Anlage mit ca. 150 Stellplatzen in Form einer Tiefgarage vorgesehen wer-
den. Auf Basis des Forderhéchstsatzes von derzeit 40.000 € betragt das dafir notwendige
Investitionsvolumen bis zu 6 Mio. €. Zum baulichen Umsetzungshorizont Iasst sich derzeit
jedoch keine Aussage treffen, aller Wahrscheinlichkeit nach ist mit einem Mittelabfluss erst
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nach 2024 zu rechnen.

(9) P+R Lochhausen

Der geplante Bau eines Radweges in der Lochhausener Stral3e bedingt einen Entfall von
Stellplatzen im Strallenraum, die gegenwartig Uberwiegend fir ,graues P+R" genutzt wer-
den. Es ist beabsichtigt, die Anlage durch Flachenerwerb und Erweiterung des bestehenden
Parkplatzes zu vergrofiern. Die zeitliche Umsetzung ist insbesondere abhéngig von den Er-
gebnissen der Kaufverhandlungen mit der bisherigen Eigentimerin der benétigten Flache;
die Grundstlicksverhandlungen zwischen Kommunalreferat und Eigentiimerin dauern an.

(10) B+R Trudering Sud

Derzeit gibt es rund 470 Fahrradabstellplatze am U- und S-Bahnhof Trudering. Die Nachfra-
ge Ubersteigt jedoch das vorhandene Angebot bereits seit Jahren. Auf Grundlage eines Be-
darfsgutachtens des MVV besteht bereits seit 2016 eine fertige Planung der P+R Park &
Ride GmbH mit ca. 300 Fahrradstandern zur Verbesserung der Fahrradabstellsituation am
Truderinger Bahnhof. Im Dezember 2017 wurde seitens des Kreisverwaltungsreferates
(KVR) dem Kommunalreferat (KR) ein Erwerbsauftrag flir das Grundstick erteilt, um die vor-
handenen Planungen realisieren zu kdnnen. Durch Planungen der Bahn im Zusammenhang
mit der Strecke 5510 "Brennerbasiszulauf' konnten die Grundstlicksverhandlungen noch
nicht zum Abschluss gebracht werden. Die Abstimmungen zwischen Baureferat und DB AG
dauern an.




Anhang 4.1 Seite 33 von 44

MaBnahme K) Weitergehende Férderung des Radverkehrs

Realisierung - Zeitplan:
Verkehrsrechtliche Anordnungen, Stadtratsbeschliisse; Blirger*innenbegehren ,Radent-
scheid” und ,Altstadt-RadIring"

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR), Baureferat (BAU)

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Modal-Split-Veranderungen im stadtischen
Gesamtverkehr zu Gunsten des Radverkehrs die Kfz-Fahrten — und damit auch die Larm-
emissionen — reduzieren. Gemalf der Erhebung MiD 2017 ist im Vergleich zu 2008 der
Radverkehrsanteil von 14% auf 18% gestiegen.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Derzeit sind in Minchen 89 FahrradstralRen (mit einer Gesamtlange von 43 km im Stadtge-
biet) ausgewiesen. Im sinnvollen Netzzusammenhang und im Rahmen eines Gesamtkon-
zeptes sollen weitere Fahrradstral’en ausgewiesen bzw. eingerichtet werden.

Von den ca. 720 Einbahnstral3en in Minchen sind derzeit 421 fur den gegenlaufigen Rad-
verkehr gedffnet und befahrbar.

Hinsichtlich der von der Benutzungspflicht aufgehobenen Radwege sind von insgesamt 386
Strallen und StraRenabschnitten 104 aufgehoben. Fur 2 weitere besteht eine entsprechende
verkehrsrechtliche Anordnung, die noch vom Baureferat-VZB ausgefuhrt werden mussen.
Bei 53 Radwegen wurde die Aufhebung der Benutzungspflicht mit dem Ergebnis gepruft,
dass diese vorerst beibehalten wird.

Der Radverkehrsanteil lag im Jahr 2017 nach Angaben der MiD bereits bei 18%. Ziel ist eine
Steigerung auf 21% bis ins Jahr 2025.

InfrastrukturmafRnahmen, um den Radverkehr als Alltagsverkehrsmittel verkehrssicher und
komfortabel auf der Fahrbahn zu fihren und weitergehende Trennung von den Gehwegbe-
reichen zum Wohle der FuRganger: Dazu wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche
Projekte zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet fir den flielen-
den und ruhenden Radverkehr umgesetzt, u.a. mit neuen Radfahrstreifen an der Plinganser-
stral3e, Fraunhoferstral3e, Brienner Stralde, Implerstralle, Herzog-Heinrich-StralRe, Lindwur-
munterfuhrung, Unterfihrung Werinherstral3e, etc. Auch wurde mit dem Bau des Altstadt-
Radlrings begonnen (Blumenstrale, Thomas-Wimmer-Ring).

Zentrale Stadtratsbeschlisse aus dem Mobilitatsreferat zur Férderung des Radverkehrs (ab

2014):

2015: Koordination und Service im Radverkehr:

Einrichtung der Stelle des Radverkehrsbeauftragten und des Koordinators fur Bir-
geranliegen zum Radverkehrs (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 03026)

2018: Fortschreibung des Grundsatzbeschlusses Radverkehr mit konkreten Evaluierungs-
zielen bis 2025 u.a.: Einrichtung von 100 Fahrradstralen, Umsetzung von zwei
Radschnellverbindungsprojekten auf Gebiet der LHM, Erh6hung des Modal Split
Anteils im Radverkehr um 3% auf 21%, etc.

(Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 09964)

2019: Gesamtkonzeption Fahrradparken in Minchen — Fortschreibung und Erweiterung
des Fahrradstellplatzkonzeptes (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 08684)

2019: Beschluss Pilotprojekt Schnelle Radverbindung fir den Minchner Norden:

Bedarfs- und Konzeptgenehmigung (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 14925)

2019: Beschluss zur Umsetzung der Blirgerbegehren ,Radentscheid® und ,Altstadt-Radl-
ring (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 15585)

2020: Altstadt-RadlIring Abschnitt 3.2 — Thomas-Wimmer-Ring
(Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 17498)

Umsetzung des Radbegehren komplett vorstellen

(Vorlagen-Nr.: 14-20 /V 17708)

Einhaltung der Abstandsregelungen fur den Radverkehr wahrend der Corona-Pan-
demie (Pop-up-Radwege Beauftragung Gelbmarkierung;

Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 00491)

Verlangerung der temporaren Radverkehrsanlagen

(Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 01840)

Quartalsbeschluss zur Umsetzung des Birgerbegehrens Radentscheid

3. und 4. Mallnahmenbtindel (Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 01458)

2021: Beschluss zur Umsetzung des Birgerbegehrens Radentscheid 3. und 4.
MaRnahmenblndel — Anderung und Ergédnzung von Mafnahmenvorschlagen
(Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 02208)
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Weillmarkierungen auf den Strecken mit ehemaligen Pop-up-Radwegen
(Vorlagen-Nr.: 20-26 / V 02826)
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MaBnahme L) Nahmobilitat

Stand zur LAP 2013:

Ziel:

Erhaltung und Verbesserung der Mobilitat fir alle Verkehrsteilnehmer*innen sowie Schaf-
fung einer stadtvertraglichen Mobilitdt im Quartier. Damit ist eine flachenhafte Verbesse-
rung des Ful’- und Radverkehrs, die Schaffung von Aufenthaltsqualitat im Stadtraum, so-
wie die Forderung der Teilhabe aller Personen am ,6ffentlichen” Leben inbegriffen. Ziel der
stadtischen Verkehrsplanung ist es, Nahmobilitat bei allen relevanten Planungen zu be-
rucksichtigen.

Beschreibung:

Hier werden die in der Stadtentwicklungsplanung wichtigen Ansatze genutzt, die auf einer
Nutzungsmischung, einer Stadt der kurzen Wege und einer ,Starkung der Nahe“ beruhen
(vgl. Perspektive Munchen, VEP), um die Potentiale fur kurze Wege, wie sie die dicht be-
bauten Innenstadtrandgebiete aufweisen, durch eine Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur zu aktivieren.

Es wurden bisher 3 Projekte durchgefiihrt.

Ludwigsvorstadt- Isarvorstadt

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 19.12.2007 den Beschluss "Biindnis fir Oko-
logie Leitprojekt 2: Mehr Platz fir den Umweltverbund Teilprojekt Stadtviertelkonzept Nah-
mobilitat fir den 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt" gefasst und dem Projekt
LStadtviertelkonzept Nahmobilitat” fir den 2. Stadtbezirk Ludwigsvorstadt — Isarvorstadt
mit den vorgeschlagenen und bewerteten MaRnahmen zugestimmt. Darlber hinaus wurde
die Verwaltung gebeten zu prifen, ob Elemente des Modellprojektes ,Stadtviertelkonzept
Nahmobilitat” in vereinfachter Form auf andere Stadtbezirke Ubertragen werden kénnen.
Dies war bisher aufgrund der Haushaltskonsolidierung und eingeschrankter Personalkapa-
zitaten nicht moglich.

Giesing

Das Sanierungsgebiet ,Tegernseer LandstralRe/Chiemgaustralle” wurde in das Programm
,o0ziale Stadt* aufgenommen. Damit kdnnen fur Mal3inahmen und Projekte im Sanierungs-
gebiet Stadtebauféderungsmittel beantragt und eingesetzt werden. Mit dem Beschluss
~Sanierungsgebiet Tegernseer Landstralle/Chiemgaustralle — Wegenetz im Sanierungsge-
biet“ des Ausschusses flir Stadtplanung und Bauordnung vom 25.04.2007 wurde das Re-
ferat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, eine Untersuchung zur Verbesserung
der Nahmobilitat als Pilotprojekt ,WWegenetz im Sanierungsgebiet Giesing® zu vergeben. Im
Rahmen des Projektes ,Wegenetz Giesing“ wurden vom Gutachter unter Beteiligung der
Offentlichkeit Manahmenvorschlége entwickelt und daraus eine Vielzahl von Einzelmal-
nahmen vorgeschlagen. Die Ergebnisse des Projektes ,Wegenetz Giesing“ sollen dem-
nachst dem Stadtrat vorgestellt werden.

Westend

In Zusammenarbeit mit dem Bezirksausschuss, einem externen Gutachter, interessierten
Birger*innen und dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde fir den 8. Stadt-
bezirk 2007 das Verkehrskonzept Westend erarbeitet. Das Konzept fugt sich in die Ziele
des Verkehrsentwicklungsplans sowie in bestehende Planungen ein bzw. erganzt diese.
Im Rahmen der Birger*innenbeteiligung sprachen sich die Blrger*‘innen fir eine weitge-
hende Beibehaltung des bestehenden Verkehrsnetzes aus. Zentrale Malinahmen wie eine
Umgestaltung der Bergmannstra3e und Einfiihrung des Parkraummangements wurden
mittlerweile erfolgreich umgesetzt.

Realisierung - Zeitplan:
Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung beabsichtigt, einen Grundsatzbeschluss
zur Forderung der Nahmobilitat zu erarbeiten, in dem ein Handlungs- und MaRnahmen-
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konzept aufbauend auf den bisherigen Ergebnissen dem Stadtrat voraussichtlich 2014 vor-
gelegt werden soll. Dabei spielt auch insbesondere die Férderung des FulRverkehrs im Zu-
sammenhang mit der Férderung aller Verkehrsarten des Umweltverbundes eine herausra-
gende Rolle.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat (MOR)

Kontrolle:
Mobilitatsreferat (MOR)

Minderungspotenzial:

Es ist davon auszugehen, dass durch die verstarkte Umsetzung von Nahmobilitdtskonzep-
ten eine weitere Forderung und Starkung der nicht-motorisierten Mobilitatsformen im Quar-
tier und damit der Befriedigung der Mobilitatsbedurfnisse im Umfeld Rechnung getragen
werden kann. Damit steht eine gezielte Férderung des Umweltverbunds (Rad-/ Fuldver-
kehr) im Vordergrund. Dies flhrt zu einer Reduzierung des Automobilverkehres und damit
auch zu einer Verminderung der durch ihn verursachten Larmemissionen.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Aufbauend auf den bisherigen Projekten (v.a. Ludwigsvorstadt- Isarvorstadt, Giesing und
Westend) werden neue MalRnahmen entwickelt und laufende Planungen beratend begleitet.

So stellt die Landeshauptstadt beispielsweise seit 2019 den FuRganger*innen im Rahmen
saisonaler Stadtraume temporar mehr Raum fur Aufenthalt, Spiel und Bewegung bereit. Im
Vordergrund stehen Bewegungs- und Aufenthaltsrdume im Wohnumfeld, ohne Programm

und Veranstaltung.

Aktuell erarbeitet das Mobilitatsreferat die ,Mobilitatsstrategie 2023 - die neue Gesamtstra-
tegie fur Mobilitdt und Verkehr in Minchen. Im Rahmen jenes Minchner Fahrplans fir die
Verkehrswende werden verschiedene Teilstrategien erarbeitet, so auch jene flir den FulRver-
kehr. Wichtige Schwerpunkte sind hier der Ausbau einer fuRverkehrsfreundlichen Infrastruk-
tur, die Sicherstellung geeigneter Datengrundlagen fur Munchen, die Schaffung von Stadt-
viertelprojekten sowie die Erarbeitung geeigneter Formen der Offentlichkeitsarbeit.

Ein Grundsatzbeschluss zur Minchner FuRgangerstrategie ist fur Herbst 2021 geplant.
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MaBnahme M) Leise-Reifen-Kampagne

Neue MaBnahme Stand 2016:

Ziel:

Ziel der Kampagne ist, mdglichst viele Miunchnerinnen und Minchner sowie Betreiber gro-
Rer Fahrzeugflotten zu larmarmen Reifen zu informieren und zum Umstieg zu bewegen. Da-
mit wirde eine wahrnehmbare Minderung des Strallenverkehrslarms eintreten.

Beschreibung:

Von Seiten der EU-Gesetzgebung sind bereits Richtlinien und Verordnungen zur Festlegung
zuldssiger Rollgerdusche im Strallenverkehr sowie fur die Kenntlichmachung der Reifenei-
genschaften fir den Verbraucher ergangen. Daraufhin wurden, meist auf LaAnderebene oder
durch NGOs, Kampagnen gestartet, die bei den Verbrauchern das Bewusstsein fiir diese
Thematik wecken sollen und diese auch gezielt informieren. Die Thematik der EU-Reifen-
kennzeichnung sowie die Auswirkungen larmarmer Reifen auf den Stral3enverkehrslarm
sind trotzdem in der Offentlichkeit nicht sehr verbreitet.

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt hat daher eine eigene ,Leise-Reifen-Kampagne*
ins Leben gerufen. Zielgruppen der WerbemalRnahmen sind die gro3en Minchner Flotten-
betreiber (wie z.B. Taxiverbande, Car-Sharing-Anbieter, GroRbetriebe) sowie private Kfz-
Halter. Inhaltlich stitzt sich die Initiative auf die oben genannten Verordnungen und Richtlini-
en und soll den Verbraucher bei der Abwagung zwischen den verschiedenen Reifeneigen-
schaften der EU-Reifenkennzeichnungsverordnung unterstitzen.

Im Rahmen der Kampagne wird die Offentlichkeit an Infostanden informiert. Zuséatzlich wur-
den Informationsplakate und ein Flyer erarbeitet. Alle Informationen werden auch im Internet
auf muenchen.de/laerm bereitgestellt.

Realisierung — Zeitplan:
vollstandig umgesetzt

Veranlassende Behorde:
Referat fir Klima- und Umweltschutz (RKU)

Minderungspotenzial:

Kfz-Gerausche werden im wesentlichen durch das Antriebsgerdausch (Motor, Getriebe, Aus-
puff) und das Rollgerausch (d.h. das Abrollgerausch der Reifen auf der Fahrbahn) hervorge-
rufen. Bereits ab etwa 35 km/h Ubersteigt bei gleichmaRiger Fahrweise das Rollgerausch die
Antriebsgerausche, d.h. je schneller ein Fahrzeug fahrt, umso dominanter ist der Reifen-
Fahrbahn-Larm.

Bei einem Pkw nimmt bei einer innerstadtischen Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 - 60
km/h und bei Verwendung eines um 3 Dezibel (dB) leiseren Reifens das Gesamtgerausch
(Reifen-Roll-Gerausch + Antriebsgerausch) dieses Fahrzeuges um 2 dB ab; bei Verwen-
dung eines um 6 dB leiseren Reifens sogar um 3 dB. Wenn alle Fahrzeughalter in Minchen
die Gerauschemission ihres Pkw um 3 dB reduzieren, wirkt sich dies akustisch wie eine Hal-
bierung der Verkehrsmenge aus.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Die Informationskampagne wurde wie geplant durchgefuhrt und erfolgreich abgeschlossen.
Im Zuge dessen wurde der Flyer ,Larmarme Reifen — Munchen fahrt leise“ veroffentlicht. Die
darin abgedruckten Informationen sind auch auf der Internetprasenz der Landeshauptstadt
Mdinchen zu finden. Zudem konnten sich interessierte Blrger*innen im Rahmen verschiede-
ner Veranstaltungen wie z.B. der ,Nacht der Umwelt* oder dem Aktionstag ,,Da sein fir Mdn-
chen® an Infostdnden des damaligen Referates flir Gesundheit und Umwelt mit der Thematik
befassen und Rickfragen duldern. Ferner wurde eine temporare Ausstellung im Bauzentrum
zu dem Thema initiiert.
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MaBnahme N) Forderung Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe

Neue MaRnahme Stand 2020:

Ziel:

Ziel der Forderung der Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe in Minchen ist es einen
Beitrag zum Erreichen der stadtischen Klimaschutzziele im Verkehrssektor, den Zielen der
Luftreinhaltung und zur Larmminderung zu leisten.

Beschreibung:

Seit 2015 wird unter der Federfihrung des Referats fur Gesundheit und Umwelt (seit 2021:
des Referats fir Klima- und Umweltschutz) in enger Zusammenarbeit mit dem Baureferat
(BAU), Direktorium (DIR), Kommunalreferat (KOM), Kreisverwaltungsreferat (KVR), Referat
fur Arbeit und Wirtschaft (RAW) und dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung (PLAN)
sowie unter Beteiligung des Referats fir Bildung und Sport (RBS) aulerst erfolgreich das
~integrierte Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Minchen“— IHFEM
umgesetzt.

Das IHFEM bundelt alle Aktivitaten der Landeshauptstadt Minchen (LHM) zur Férderung
von Elektromobilitdt und klimaneutraler Antrieben. Durch Investitionen in Infrastruktur (z. B.
Ladeeinrichtungen, Mobilitdtsstationen) und entsprechende Regulierungen (z. B. beglnstig-
tes Parken fur emissionsfreie Fahrzeuge) werden geeignete Rahmenbedingungen fir einen
Markthochlauf von emissionsfreien Fahrzeugen in Miinchen geschaffen. In Verbindung mit
attraktiven Forderangeboten (z. B. Férderprogramm ,Minchen emobil“, Férderprogramm E-
Taxi), begleitenden MaRnahmen zur Information der Burger*innen (z. B. Kommunikations-
mafinahmen) und MalRnahmen zur Unterstlitzung der Ausbildung von Fachkraften und der
Forschung an Minchner Hochschulen und Universitaten, wird die Umstellung des herkdmm-
lich motorisierten Verkehrs auf emissionsfreie Antriebstechniken erreicht. Emissionsfreie An-
triebstechnologien sind ein wesentlicher Baustein fur die zukUnftige Mobilitat in Stadten wie
der LHM und ein dauerhafter Bestandteil einer nachhaltigen Verkehrsplanung und Teil der
notwendigen Verkehrswende.

Fir die Umsetzung des Programms wurden fur den Zeitraum 2015-2017 erstmals Haus-
haltsmittel in Héhe von insgesamt rund 30 Mio. € stadtweit bewilligt. Das Handlungspro-
gramm umfasste in seiner ersten Fassung von 2015 9 Handlungsfelder mit 16 Einzelmal3-
nahmen sowie zusatzlich das handlungsfeldibergreifende Foérderprogramm Elektromobilitat
,Munchen emobil“. Mit Beschluss vom 26.07.2017 wurde das IHFEM fiur die Jahre 2018-
2020 fortgeschrieben (IHFEM 2018-2020). Hierfur wurden erneut Haushaltsmittel in Hohe
von rund 30 Mio. € zur Verfigung gestellt. Das Handlungsprogramm wurde um 16 neue
MafRnahmen und ein neues Handlungsfeld erweitert.

Realisierung — Zeitplan:

IHFEM 2015-2021

geplante weitere Umsetzung: Weiterentwicklung zu einem Programm zur Férderung klima-
neutraler Antriebe im Zeitraum 2022-2025

Veranlassende Behorde:

Referat fir Klima- und Umweltschutz gemeinsam mit

Direktorium, Mobilitatsreferat, Referat fir Arbeit und Wirtschaft, Baureferat und Kommunal-
referat

Minderungspotenzial:

Spezifische Vorteile von Elektroautos fir den Larmschutz liegen im Bereich des Anfahrens
und bei Geschwindigkeiten bis ca. 35 km/h, danach Uberwiegt das Reifen-Fahrbahn-Ge-
rausch, unabhangig von der Antriebsart. Relevante Larmminderungspotentiale durch Elek-
tromobilitat bestehen insbesondere bei schweren Fahrzeugen, die innerorts hdufig anfahren
und bremsen, wie Busse des OPNV oder Miillsammelfahrzeuge. Noch gréRere Potentiale
existieren bei Mopeds und Motorrader, die prinzipiell so leise wie Fahrrader sein kdnnten.
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Entwicklungs- und Planungsstand bis 2021

Ziel:

Ziel der Forderung der Elektromobilitat und klimaneutraler Antriebe in Minchen ist es Einen
Beitrag zum Erreichen der stadtischen Klimaschutzziele im Verkehrssektor, den Zielen der
Luftreinhaltung und zur Larmminderung zu leisten.

Vor dem Hintergrund der ambitionierten stadtischen Klimazielen, wird das Programm in
2021 fir die Jahre 2022 bis 2025 neu ausgerichtet und zu einem Programm zur Férderung
klimaneutraler Antriebe weiterentwickelt.

Beschreibung:

Das Programm ,IHFEM* wurde im Dezember 2020 fiir das Jahr 2021 fortgeschrieben und
ist mit Stand Februar 2021 mit einem Finanzvolumen von insgesamt rund 65 Mio. € an
Sach-, Investitions- und Personalmitteln ausgestattet. Es umfasst einen Katalog von 29
MafRnahmen in 11 Handlungsfeldern, wovon insgesamt 9 MalRnahmen erfolgreich abge-
schlossen sind und sich 20 Mallnahmen noch in Umsetzung befinden und im Jahr 2021 wei-
ter umgesetzt werden.

Bis dato hat keine andere Kommune in Deutschland ein derart umfangreiches und finanz-
starkes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat und anderer emissionsfreier
und klimaneutraler Antriebstechnologien auf den Weg gebracht.

Mit dem Beschluss zur Fortschreibung des Programms ,IHFEM® fur das Jahr 2021 wurde
die Stadtverwaltung ebenfalls beauftragt, das Programm flir die Jahre 2022 bis 2025 weiter-
zuentwickeln. Vor dem Hintergrund der ambitionierten stadtischen Klimazielen wird das Pro-
gramm in 2021 neu ausgerichtet und in ein Programm zur Férderung klimaneutraler Antrie-
be in den Jahren 2022 bis 2025 Gberfihrt.

Das Bundesprojekt ,,Miinchen elektrisiert*

Das in Zusammenarbeit mit den Konsortialpartnern TU Minchen sowie Forschungsstelle fiir
Energiewirtschaft umgesetzte Projekt ,Munchen elektrisiert” wird durch Bundesmittel finan-
ziert. Dabei stehen insgesamt 10 Mio. € zur Verfligung, davon 7,2 Mio. € auf der Seite der
Landeshauptstadt Miinchen. Das Projekt lauft bis zum 30.09.2022.

Dabei wird einerseits im 1. Teilprojekt seit dem 01.07.2019 Uber das Foérderprogramm ,La-
den in Minchen® die Errichtung von mehr als 10 Ladepunkten auf privatem Grund im Stadt-
gebiet Minchen sowie in den Landkreisen Munchen, Furstenfeldbruck und Dachau gefor-
dert werden.

Andererseits wird im 2. Teilprojekt eine europaweite Vergabe fir den Aufbau und Betrieb von
offentlicher Ladeinfrastruktur auf 6ffentlichem Grund durch Private umgesetzt.
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MaBnahme O) Forderung der Shared-Mobility

Neue MaBRnahme Stand 2021
Ziel: Stadtweites Angebot an Shared Mobility Diensten

Als neue Strategie ist seit dem Larmaktionsplan 2013 die Férderung von Shared-Mobility zur
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs und Starkung des Umweltverbundes hin-
zugekommen. Inhaltlich wird dabei in verschiedenen Punkten an die MalRnahmen H) und L)
angeknupft und diese weiterentwickelt.

In den Jahren bis 2016 konnte eine stetig wachsende Carsharing-Flotte in MUnchen sowie
eine wachsende Nutzergruppe verzeichnet werden. Mit steigender Anzahl an Marktteil-
nehmer*innen erhéht sich die Gesamtflotte an Carsharingfahrzeugen sowie die Geschafts-
gebiete. Dennoch zeigt sich, dass die Geschaftsgebiete der Anbieter noch nicht stadtweit
verfugbar sind und auf Grund der Fahrzeugflotten, je nach Wegezweck und Dauer von
Carsharing-Fahrten sich das Angebot noch weiter einschranken kann. Im Jahr 2015 wurde
ein Beschluss zur Férderung und weiteren Evaluation von Carsharing gefasst und zur weite-
ren Umsetzung freigegeben.

An der Munchner Freiheit wurde im Jahr 2014 Munchens erste Mobilitatsstation zur Forde-
rung der multimodalen Verzahnung von Shared-Mobility errichtet.

Der Ausbau der offentlichen Elektroladeinfrastruktur fuhrte zu steigenden Flottenanteilen an
batterieelektrischem Carsharing.

Seit dem Jahr 2016 werden durch drei kofinanzierte Forschungs- und Pilotprojekte anhand
von drei konkreten Modellquartieren verschiedene MalRnahmen zur Férderung von Shared-
Mobility entwickelt, umgesetzt und erprobt. Die Evaluation ist aktuell in Durchfiihrung.

Realisierung — Zeitplan:

Am 24.07.2019 hat der Stadtrat einen Grundsatzbeschluss fur ein flichendeckendes Mobili-
tatsangebot mit flachen- und ressourcenschonenden Shared-Mobility-Angeboten gefasst.
Das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung sind ge-
meinsam mit der federflihrenden Umsetzung beauftragt. 2021 ist ein Umsetzungsbeschluss
seitens des (zum 1.1.21 neugegriindeten und nun zustandigen) Mobilitatsreferats vorgese-
hen.

Veranlassende Behorde:
Mobilitatsreferat

Minderungspotenzial:

Insgesamt werden durch die stadtweite Ausweitung der Shared-Mobility ressourcen- und fla-
chenschonende Verkehrsmittel privilegiert und gefoérdert, so dass mittelfristig flr eine grof3e
Anzahl an Burger*innen der Anreiz erhoht ist, auf einen eigenen und oft tber lange Zeit un-
genutzt im o6ffentlichen Raum geparkten Pkw zu verzichten. Im Durchschnitt ersetzt ein
Carsharing-Fahrzeug drei bis acht Privatautos (in Minchen drei). Diese Fahrzeuge zeigen
eine wesentlich hdhere Auslastung als private Pkw. Dadurch sind sie wirtschaftlicher und
verbrauchen deutlich weniger Stellflache. In Verbindung mit der Elektromobilitat werden die-
se Effekte maximiert: wahrend des Betriebs entstehen keine CO. und NOx Emissionen.
Auch Feinstaub- und Schallemissionen sinken technologiebedingt stark. Voraussetzung
bleibt naturlich, dass Strom aus erneuerbaren Energien ,getankt” wird.

Shared-Mobility ist damit ein wichtiger Baustein der Mobilitdtswende hin zu einer lebens-
werten, gut erreichbaren Stadt mit ressourcen- und flachenschonender Mobilitat.

Die Wirkung stellt sich aus der mehrheitlichen Nutzung des Umweltverbundes, der Verwen-
dung von aktiver Mobilitat (ZufulRgehen und z.B. Bikesharing) und der Nutzung einer batte-

rieelektrischen Carsharing-Flotte ein. Carsharing wurde auch deshalb im aktuellen Master-

plan zur Luftreinhaltung an zweiter Stelle der mdglichen wirksamen MalRnahmen eingestuft.
Auch Elektrokleinstfahrzeuge (EKF) haben als neuer Teil der Mikro- und Nahmobilitat das
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Potential, zum Erreichen der umwelt- und klimapolitischen Ziele der Landeshauptstadt Min-
chen mit einer Verringerung von Larm- und Luftschadstoffimmissionen beizutragen. Nicht
zuletzt sind aktuelle Shared-Mobility Dienste auch ein wichtiger technischer wie gesellschaft-
licher Schritt zur weiteren Automatisierung und Digitalisierung des Mobilitatssektors.




Ubersicht

MaRnahmenvorschlige des Lirmaktionsplans 2013 (LAP 2013) Anhang 4.2
- Ubersicht
- Stand der Umsetzung

MaRnahmenvorschlag Anzahl
1 |Larmmindernder Fahrbahnbelag 6
2 |Untersuchung in der 1. Fortschreibung des 10
Larmaktionsplans
(Geschwindigkeitsreduzierung war vorgeschlagen)
ausschlieBlich Schallschutzfenster 4

4 |Larmmindernder Belag im Rahmen KP I
(Schallschutzfenster zusatzlich)

5 |MaBnahmen am Fahrweg der Stralenbahn 1
Schallschutzfenster

Machbarkeitsstudie HAPRO

6 2
emeMatameas e

32
Untersuchungsgebiet MaBRnahmenvorschlag LAP 2013 Erlduterung LAP 2013 Zustandig Stand der Umsetzung
A_02 | Tegernseer LandstralRe | 6 | Vertiefende Untersuchungen im Rahmen In diesen Gebieten ist neben den schalltechnischen Aspekten auch die | MOR-GB1 Erneuerung des Fahrbahnbelags mit larmmindernden Eigenschaften im Jahr
(Mittlerer Ring) der Fortschreibung des HAPRO Mittlerer verkehrliche Situation vertiefend zu untersuchen. Daher hat der 2018
Ring Stadtrat einen Beschluss zur Fortschreibung des +
Handlungsprogramms Mittlerer Ring gefasst. Darin sind die Abschnitte GemafR Beschluss der Vollversammlung vom vom 22.07.2020 (Sitzungsvorlage
Tegernseer LandstralRe und Landshuter Allee enthalten. Nr. VV 20-26 / V00527) werden die Planungen fiir den Tunnel an der Tegernseer
Im Rahmen des Larmaktionsplans kann noch keine konkrete LandstralRe eingestellt, sobald alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind.
MaRnahme empfohlen werden. Genauere Aussagen sind erst nach Die im Rahmen des ,Handlungsprogramms Mittlerer Ring* erarbeiteten
Vorliegen der 0.g. Untersuchungen méglich. Untersuchungsergebnisse liegen mittlerweile vor. Die Einbringung der
Sitzungsvorlage im Stadtrat mit Entscheidungsvorschlagen ist fir das zweite
Quartal 2021 geplant.
A_03 | Landshuter Allee 6 | Vertiefende Untersuchungen im Rahmen In diesen Gebieten ist neben den schalltechnischen Aspekten auch die | MOR-GB1 Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates am 08.06.2011 wurde die
der Fortschreibung des HAPRO Mittlerer verkehrliche Situation vertiefend zu untersuchen. Daher hat der + Fortschreibung des ,Handlungsprogramms Mittlerer Ring” beschlossen. Konkret
Ring Stadtrat einen Beschluss zur Fortschreibung des BAU wurde darin die Verwaltung beauftragt, Gber die bereits umgesetzten bzw. in Bau
Handlungsprogramms Mittlerer Ring gefasst. Darin sind die Abschnitte befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des
Tegernseer Landstrae und Landshuter Allee enthalten. Férderprogramms ,Wohnen am Ring“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir zwei
Im Rahmen des Larmaktionsplans kann noch keine konkrete weitere Ringabschnitte ( ,Landshuter Allee” und ,Tegernseer Landstraflte“)
MaRnahme empfohlen werden. Genauere Aussagen sind erst nach Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larmschutzes und der
Vorliegen der o0.g. Untersuchungen méglich. lufthygienischen Situation durchzufiihren. Die genannten Abschnitte zahlen zu

den am hdéchsten durch Larm und Abgase belasteten Abschnitten des Mittleren
Rings, zugleich finden sich dort die héchsten Einwohnerdichten. In der
Machbarkeitsstudie wurden Tunnelldsungen aber auch sonstige aktive und
passive Larmschutzmafinahmen, auch in Kombinationen oder in aufeinander
aufbauenden Umsetzungsbausteinen hinsichtlich der damit erreichbaren
verkehrlichen, umweltbezogenen und stadtebaulichen Auswirkungen ermittelt
und bewertet. Im Januar 2012 wurde die Machbarkeitsuntersuchung fir die
Ringabschnitte ,Landshuter Allee” und , Tegernseer Landstralle” an 2
Gutachtergemeinschaften vergeben. Die ersten Ergebnisse der
Machbarkeitsuntersuchungen zu diesen Untersuchungsabschnitten wurden der
Vollversammlung des Stadtrates in der Beschlussvorlage , Handlungsprogramm
Mittlerer Ring — Bericht Uber Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen zu
baulichen MaRnahmenkonzepten zur Verbesserung der Larm- und
Luftschadstoffsituation an der Landshuter Allee und Tegernseer LandstralRe®
(RIS-Vorlagen-Nr. 08-14 / V 13576) am 19.02.2014 vorgestellt. Mit dem
Beschluss wurde die Verwaltung beauftragt, mit den Gutachtern und in
Abstimmung mit den Bezirksausschiissen eine
Offentlichkeitsinformationsveranstaltung tiber die Ergebnisse der
Machbarkeitsuntersuchungen in den betroffenen Stadtbezirken durchzuflihren.
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Ubersicht

Untersuchungsgebiet

MaRBnahmenvorschlag LAP 2013

Erlduterung LAP 2013

Zustandig

Stand der Umsetzung

A_03

A_04 | ChiemgaustraRe West

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Stand 2019:

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 19.11.2015 zum ,Handlungsprogramm
Mittlerer Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvorschlag und weiterer
Untersuchungsbedarf der drei optionalen Tunnelbaumafinahmen, Fachliche
Bewertung der Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen,
Priorisierungsvorschlag der drei optionalen TunnelbaumafRnahmen fiir die
Ringabschnitte Landshuter Allee, Tegernseer Landstral’e und Isarring/Englischer
Garten und weiterer vertiefender Untersuchungsbedarf wurden alle Ergebnisse
vorgelegt und Vorschlage zum weiteren Vorgehen beschlossen:

Mit 0.g. Beschluss wurde das Baureferat beauftragt, unverziglich in die
Vorplanung fiir den Landshuter-Allee-Tunnel auf Basis der vorliegenden
Tunnelkonzeption einzusteigen, sowie im Rahmen der Vorplanung noch
erforderliche vertiefende Untersuchungen durchzufiihren.

Stand 03/2021:

Gemal Beschluss der Vollversammlung vom vom 22.07.2020 (Sitzungsvorlage
Nr. VV 20-26 / V00527) werden die Planungen fiir den Tunnel an der Landshuter
Allee eingestellt, sobald alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind.

Mit Alternativen zur Tunnelplanung, deren Priifung mit Antrag Nr. 20-26 / A00264
vom 17.07.2020 gefordert wurde, und mit ggf. erforderlichen MaRnahmen am
bestehenden Tunnel soll der Stadtrat im Jahr 2021 befasst werden.

umgesetzt

MOR-GB2

ist seit 17.10.2014 umgesetzt

In Verlangerung zu dem bereits im Rahmen des Konjunkturpakets |
hergestellten Abschnitt mit larmarmem Fahrbahnbelag zwischen der
BalanstralRe und der Pfalzer-Wald-StralRe wird in diesem
Untersuchungsgebiet der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags im
Bereich westlich der Schwanseestralie bis zur Tegernseer Landstralle
empfohlen.

BAU

2019: Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag aus technischen Griinden erneuert
werden muss, wird ein Belag mit larmmindernden Eigenschaften eingesetzt.

A_05 | Lindwurmstralie /
Kapuzinerstralie /
Herzog-Heinrich-Stralle

Untersuchung in der 1. Fortschreibung des
Larmaktionsplans

A_05 | Herzog-Heinrich-Str.
(sudl. Mozartstr.)

A_05 | KapuzinerstralRe

A_07 | Paul-Heyse-Strafte /
Schwanthalerstralle

Untersuchung in der 1. Fortschreibung des
Larmaktionsplans

muss noch
durchgefiihrt
werden

gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012

RKU-
uvo14

SofortmaRnahme: Schallschutzfenster-Programm

umgesetzt

MOR-
GB2.2121

vAO v. 09.10.2019 - T30-Larmschutz
Beschilderung am 23.12.2019 erfolgt

umgesetzt

MOR-
GB2.2122

Markierung war am 22.10.2013 abgeschlossen

muss noch
durchgefiihrt
werden

gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012

RKU-
uvo14

Sofortmalnahme: Schallschutzfenster-Programm
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A_08 | Gabelsbergerstrale / Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaBnahme: Schallschutzfenster-Programm

Theresienstralle Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
A_09 | Frankfurter Ring / Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaRnahme: Schallschutzfenster-Programm
SchleiBheimer Stralle Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
A_10 | Rosenheimer StralRe Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaBRnahme: Schallschutzfenster-Programm
Nordwest Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden

A_10 vom Stadtrat am 26.07.2017 beschlossen (Sitzungsvorlagen-Nr. 14- MOR- vAO v. 27.07.2017, Abgeschlossen am 13.10.17
20/V 08788) GB2.2122

A_11 | HumboldtstraRe / Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemaR Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaBnahme: Schallschutzfenster-Programm

Pilgersheimer Stralle Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
A_11 | Humboldtstralie MOR- VvAO v. 27.05.2020, umgesetzt am 28.10.2020
GB2.2121
2. Stufe des Verkehrsversuchs T30 geplant ab 10/2021
A_12 | Brudermihistralie Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaRnahme: Schallschutzfenster-Programm
Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
A_13 | Landsberger StralRe Schallschutzfenster SSFP bereits Da in diesem Untersuchungsgebiet aktive Malnahmen nicht méglich RKU- Das Schallschutzfensterprogramm ist bereits angelaufen.
angelaufen bzw. empfehlenswert sind, werden passive SchallschutzmalRnahmen uvo14 Programmstart: 16.09.2013
in Form von Schallschutzfenstern etc. vorgeschlagen. eingestellte Haushaltsmittel: 810.000 €
A_14 | MillerstralRe MaRnahmen am Fahrweg der StraBenbahn | umgesetzt Am Fahrweg der StralRenbahn werden kontinuierliche MaRnahmen zur | SWM/MVG | Die fir die Umsetzung zustandige MVG hat die im Larmaktionsplan empfohlenen
Schallschutzfenster Verringerung des Kurvenquietschens sowie von storenden Malnahmen (MaRnahmen zur Verringerung des Kurvenquietschens sowie
Gerauschen beim Uberfahren der Weichen- und Kreuzungsanlage MaRnahmen zur Verringerung von stérenden Gerauschen beim Uberfahren der
Muller- / Fraunhoferstrafie empfohlen. Weichen- und Kreuzungsanlage Muiller- / Fraunhoferstrae) im Jahr 2013
Als zusatzliche MaRnahme wird die Umsetzung passiver umgesetzt.
Schallschutzmafinahmen an der Wohnbebauung vorgeschlagen.
B_01 | Orleansstralle Larmmindernder Belag im Rahmen KP |l umgesetzt Im Untersuchungsgebiet wurde bereits im Rahmen des BAU Das Schallschutzfensterprogramm ist bereits angelaufen.
(Schallschutzfenster zusatzlich) Konjunkturpakets Il ein Abschnitt mit einem larmarmen Fahrbahnbelag Programmstart: 16.09.2013
(zwischen der Rosenheimer Strafie und Orleansplatz) hergestellt. eingestellte Haushaltsmittel: 810.000 €
In diesem Untersuchungsgebiet sind weitere aktive MalRnahmen nicht
maoglich bzw. empfehlenswert, daher werden passive
SchallschutzmaRnahmen in Form von Schallschutzfenstern etc.
vorgeschlagen.
B_02 | Innsbrucker Ring Larmmindernder Fahrbahnbelag In diesem Untersuchungsgebiet wird der Einbau eines larmarmen BAU 2019: Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag aus technischen Griinden erneuert
Tunnelbereich Fahrbahnbelags auf dem Innsbrucker Ring und dem Leuchtenbergring werden muss, wird ein Belag mit Iarmmindernden Eigenschaften eingesetzt.
vorgeschlagen.

B_03 | Candidauffahrt Larmmindernder Fahrbahnbelag In diesem Untersuchungsgebiet wird der Einbau eines larmarmen BAU 2019: Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag aus technischen Griinden erneuert
Fahrbahnbelags auf dem Mittleren Ring (Candidstraf3e) werden muss, wird ein Belag mit Iarmmindernden Eigenschaften eingesetzt.
vorgeschlagen.

B_04 | Auenstrale / Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmaRnahme: Schallschutzfenster-Programm

Wittelsbacherstrale / Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
Ehrengutstrale / werden

IsartalstralRe
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B_04 | Auenstrale / 7 umgesetzt BAU 2019: In Teilbereichen Erneuerung des Fahrbahnbelags im Jahr 2015 bis 2017
WittelsbacherstralRe /
Ehrengutstralie /
Isartalstralle
B_04 | Auenstr. / Isartalstr. 7 umgesetzt MOR- vAO v. 12.09.2018, ausgefiihrt am 20.02.2019;
GB2.2121
B_05 | Rosenheimer Stralle 3 SSFP bereits Da in diesem Untersuchungsgebiet aktive MalRnahmen nicht mdglich RKU- Das Schallschutzfensterprogramm ist bereits angelaufen.
Sidost angelaufen bzw. empfehlenswert sind, werden passive SchallschutzmaRnahmen uvo14 Programmestart: 16.09.2013
in Form von Schallschutzfenstern etc. vorgeschlagen. eingestellte Haushaltsmittel: 810.000 €
B_06 | Grinwalder Stralle / 3 SSFP bereits Da in diesem Untersuchungsgebiet aktive MalRnahmen nicht mdglich RKU- Das Schallschutzfensterprogramm ist bereits angelaufen.
Tegernseer Landstralie angelaufen bzw. empfehlenswert sind, werden passive Schallschutzmalinahmen uvo14 Programmestart: 16.09.2013
in Form von Schallschutzfenstern etc. vorgeschlagen. eingestellte Haushaltsmittel: 810.000 €
B_07 | Schwanseestralle 2 | Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemal Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- SofortmafRnahme: Schallschutzfenster-Programm
Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
B_09 | Lindwurmstrale 2 | Untersuchung in der 1. Fortschreibung des | muss noch gemaR Stadtratsbeschluss vom 25.04.2012 RKU- Sofortmafnahme: Schallschutzfenster-Programm
Sldwest Larmaktionsplans durchgefiihrt uvo14
werden
B_10 | Kapuzinerstral’e Sudost | 3 SSFP bereits Da in diesem Untersuchungsgebiet aktive MalRnahmen nicht mdglich RKU- Das Schallschutzfensterprogramm ist bereits angelaufen.
angelaufen bzw. empfehlenswert sind, werden passive Schallschutzmalinahmen uvo14 Programmestart: 16.09.2013
in Form von Schallschutzfenstern etc. vorgeschlagen. eingestellte Haushaltsmittel: 810.000 €
B_10 | KapuzinerstraRe Sudost | 7 umgesetzt BAU 2019: Erneuerung des Fahrbahnbelags im Jahr 2013
B_11 | Innsbrucker Ring Siid 1 Untersuchung In diesem Untersuchungsgebiet wird der Einbau eines larmarmen BAU 2019: Wenn der vorhandene Fahrbahnbelag aus technischen Griinden erneuert
lauft Fahrbahnbelags auf dem Innsbrucker Ring vorgeschlagen. werden muss, wird ein Belag mit Iarmmindernden Eigenschaften eingesetzt.
B_12 | ChiemgaustralBe Ost 1 umgesetzt In diesem Untersuchungsgebiet wird der Einbau eines larmarmen BAU umgesetzt im Rahmen des Konjunkturpakets Il
Fahrbahnbelags auf der Chiemgaustrae vorgeschlagen.
B_13 | Tegernseer Landstralle 1 umgesetzt In diesem Untersuchungsgebiet wird der Einbau eines larmarmen BAU Umgesetzt im Rahmen einer Fahrbahnerneuerung im Jahr 2015
Sid Fahrbahnbelags auf der Tegernseer Landstrale vorgeschlagen.
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Anhang 5.1

Auswertung der Biirger*innenbefragung Teil 1, Allgemeine Fragen

Anmerkung: Soweit nicht anders angegeben, entspricht die Differenz der Gesamtsumme in
einzelnen Tabellen zur Gesamtzahl der Fragebodgen im Datensatz genau der Anzahl Befragter,
die auf diese spezielle Frage nicht geantwortet haben.

N
Fragebdgen zur Analyse: 286

Die Teilnehmenden an der Umfrage verteilen sich wie folgt auf die einzelnen Stadtbezirke:

N %
1 Altstadt - Lehel 1 0,4%
2 Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt 8 2,9%
3 Maxvorstadt 7 2,5%
4 Schwabing West 9 3,2%
5 Au - Haidhausen 6 2,2%
16 Sendling 2 0,7%
7 Sendling - Westpark 2 0,7%
8 Schwanthalerhdhe 9 3,2%
9 Neuhausen - Nymphenburg 79 28,3%
10 Moosach 5 1,8%
11 Milbertshofen - Am Hart 5 1,8%
12 Schwabing - Freimann 26 9,3%
13 Bogenhausen 10 3,6%
14 Berg am Laim 4 1,4%
15 Trudering - Riem 14 5,0%
16 Ramersdorf - Perlach 13 4 7%
17 Obergiesing - Fasangarten 12 4,3%
18 Untergiesing - Harlaching 3 1,1%
19 Thalkirchen - Obersendling - Forstenried - Fiirstenried - Solln 15 54%
20 Hadern 9 3,2%
21 Pasing - Obermenzing 22 7,9%
22 Aubing - Lochhausen - Langwied 3 1,1%
23 Allach - Untermenzing 1 0,4%
24 Feldmoching - Hasenbergl 9 3,2%
25 Laim 5 1,8%
Gesamt 279 100,0%
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1. Wie beurteilen Sie den Internetauftritt der Landeshauptstadt Miinchen zur Larmmin-

derungsplanung?

angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt
N % N % N %
Ubersichtlich 51 18,8% 221 81,3% 272 | 100,0%
informativ 86 31,6% 186 68,4% 272 | 100,0%
versténdlich 79 29,0% 193 71,0% 272 | 100,0%
ausfuhrlich 37 13,6% 235 86,4% 272 | 100,0%
optimierungsbedurftig 99 36,4% 173 63,6% 272 | 100,0%
keine Antwortmaoglichkeit zutreffend 31 11.4% 241 88,6% 272 | 100,0%
Mehrfachnennungen mdglich, auler letzte Antwortkategorie
2. Wodurch haben Sie von der 3. Runde der Larmaktionsplanung erfahren?
angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt
N % N % N %
Pressemitteilung 89 31,4% 194 68,6% 283 | 100,0%
Internetauftritt zur Larmminderungsplanung 2 0,7% 281 99,3% 283 | 100,0%
Internetseite der Landeshauptstadt Miinchen 12 4.2% 271 95,8% 283 | 100,0%
Nachbarschaft, Freunde oder Bekannte 102 36,0% 181 64,0% 283 | 100,0%
Sonstiges 86 30,4% 197 69,6% 283 | 100,0%

Mehrfachnennungen méglich

3. Haben Sie, anhand der bereitgestellten Informationen im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung, zusatzliche Kenntnisse zu den LarmschutzmaRBnahmen in der Landes-

hauptstadt Miinchen erhalten?

N %
ja 82 28,8%
nein 203 71,2%
Gesamt 285 | 100,0%

Fragen zu den Inhalten der Larmaktionsplanung fir Miinchen
(3. Runde — Uberpriufung des gultigen Larmaktionsplanes aus dem

Jahr 2013)
4. Wie bewerten Sie die Inhalte des Berichts zur 3. Runde der Larmaktionsplanung?
angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt
N % N % N %
Ubersichtlich 38 17,7% 177 82,3% 215 | 100,0%
informativ 70 32,6% 145 67,4% 215 | 100,0%
verstandlich 60 27,9% 155 72,1% 215 | 100,0%
ausfuhrlich 45 20,9% 170 79,1% 215 | 100,0%
optimierungsbedurftig 69 32,1% 146 67,9% 215 | 100,0%
keine Antwortmdoglichkeit zutreffend 25 11,6% 190 88,4% 215 | 100,0%

Mehrfachnennungen maéglich, auer letzte Antwortkategorie
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5. Wie bewerten Sie die Ausarbeitung des rechtlichen Hintergrundes zur Larmaktions-

planung (Kapitel 4)?

angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt

N % N % N %
nachvollziehbar 46 21,4% 169 78,6% 215 | 100,0%
informativ 54 25,1% 161 74,9% 215 | 100,0%
hilfreich 30 14,0% 185 86,0% 215 | 100,0%
komplex 83 38,6% 132 61,4% 215 | 100,0%
keine Antwortmdglichkeit zutreffend 45 20,9% 170 79,1% 215 | 100,0%

Mehrfachnennungen moglich, auter letzte Antwortkategorie

6. Wie beurteilen Sie die Aufbereitung und die Ergebnisdarstellung der Larmkartierung

(Kapitel 5)?

angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt

N % N % N %
nachvollziehbar 48 22,3% 167 77,7% 215 | 100,0%
informativ 93 43,3% 122 56,7% 215 | 100,0%
relevant 34 15,8% 181 84,2% 215 | 100,0%
komplex 61 28,4% 154 71,6% 215 | 100,0%
keine Antwortméglichkeit zutreffend 45 20,9% 170 79,1% 215 | 100,0%

Mehrfachnennungen moglich, auter letzte Antwortkategorie

7. Empfinden Sie die larmmindernden MaRnahmen und Strategien aus dem Larmakti-
onsplan 2013 (Kapitel 6.1 und 6.2) als zielfiihrend ...

nein, nicht zielfuhrend teilweise zielfuhrend ja, zielfihrend Gesamt
N % N % N % N %
... die gegebenenfalls Ihr Wohnumfeld bzw. 99 54,1% 73 39,9% 11 6,0% 183 | 100,0%
Interessensgebiet betreffen
... stadtweit betrachtet 39 21,8% 127 70,9% 13 7,3% 179 | 100,0%

8. Welche Wirkung haben Sie nach der Umsetzung der in Kapitel 6.1 und 6.2 dargestell-
ten Strategien und MaBRnahmen aus dem LAP 2013 festgestellt...?

keine Wirkung geringe positive Wirkung positive Wirkung Gesamt
N % % N % N %
in lhrem Wohnumfeld bzw. Interessensgebiet 130 69.9% 47 25,3% 9 4.8% 186 | 100,0%
stadtweit 55 31,8% 93 53,8% 25 14,5% 173 | 100,0%

9. Welche Wirkung erwarten Sie nach der Umsetzung aller geplanten Strategien und
MaBnahmen inkl. der im Kapitel 7.3 aufgefiihrten zusatzlichen MaBnahmen?

N %
positive Wirkung 40 20,9%
geringe positive Wirkung 59 30,9%
keine Wirkung 31 16,2%
teils/teils (manche Strategien und Malknahmen wirken, 61 31,9%
manche nicht)
Gesamt 191 100,0%
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10. Sind lhrer Einschatzung zufolge, nach der Umsetzung der geplanten larmmindern-
dernden Strategien und MaBnahmen weitere larmmindernde MaRnahmen erforderlich?

N %
ja 188 97,9%
nein 1 0,5%
derzeit nicht abzuschatzen 3 1,6%
Gesamt 192 | 100,0%

11. Welche Anderungen erwarten Sie sich fiir die nachste Runde der Lirmaktionspla-
nung?

angekreuzt nicht angekreuzt Gesamt

N % N % N %
ausfiihrlichere, technische Informationen zum 49 25,5% 143 74,5% 192 | 100,0%
Larmschutz
Inhalt verstandlicher gestalten 53 27,6% 139 72,4% 192 | 100,0%
zahlreichere larmmindernde Malinahmen 178 92,7% 14 7,3% 192 | 100,0%
keine 3 1,6% 189 98,4% 192 | 100,0%
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Anhang 5.2

Biirger*innenbefragung Teil 2, Antworten zu Freitexteingaben

Hinweis: Kontaktdaten zu den in den Antworten genannten Ansprechpartner*innen finden Sie unter
www.muenchen.de/laerm

Antwort von Biirger eingegebener Text Antwort von zustandiger Fachdienststelle der

-ID Landeshauptstadt Miinchen

8 Reduzierung des innerdrtlichen Tempolimits auf Tempo 30
30 oder Max. 40 km/h, unfassendere Malinahmen | per Gesetzgeber hat die zuléssige Hochstgeschwindigkeit inner-
gegen Poser/Tuning-Autos, bauliche und ord- halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrénkt. Die An-
nungsrechtliche Interventlor.1 an néchtlichen Renn- | orqnung einer geringeren Héchstgeschwindigkeit setzt daher im-
strecken (z. B. Karl-Marx-Ring) mer eine iiber das - in einer GroRstadt iibliche Gefahrenpotential

deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StraBenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).

Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer
flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen wer-
den, in deren Rahmen zugleich das innerdrtliche Vorfahrtstralen-
netz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungs-
fahiges, auch den Bediirfnissen des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstra-
Rennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung (wie Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuer-
wehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tra-
gen. Die Definition eines VorfahrtsstraRennetzes ist also Voraus-
setzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen.

Eine Begrenzung auf 40 km/h wurde bisher in Miinchen nicht an-
geordnet, da an den Stellen, die als besonders gefahrlich anzuse-
hen waren, eine deutlichere Reduzierung als lediglich um 10 km/h
erforderlich waren, um gentigend Wirkung zu erzielen. Auch im
Hinblick auf einen zu erwartenden geringen Beachtungsgrad er-
scheint eine Minderung um 10 km/h bei einer tatsachlich vorlie-
genden besonderen Gefahrdungslage kaum ausreichend.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Gberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevélkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt. So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fiir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).
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Antwort
-ID

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustandiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmafigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tGberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am StralRenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren erdffnen und Ubermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle pruft, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuBerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Auerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmafRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,
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Antwort
-ID
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o die Fahrtrichtung,

= das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

Hallo liebe Stadt Miinchen,

ich wohne in Kirchtruderinger relativ nah an der
Strale ,am Mitterfeld*.

Friher war es ein Gewerbegebiet, heute ist es
zum groften Teil ein bewohntes Viertel.

Die Straf3e ist chronisch lberlastet, vor allem der
enorme Ikw Verkehr ist sehr stérend. Ein erster
Schritt zur Minderung der Larmbelastung ist die
geplante UmgehungsstralRe, aber wann kommt
diese?

Weitere einfache L6sungen um das Leben vieler
zu verbessern ware ein LKW Durchfahrtsverbot
und Larmschutzwande statt durchlassige Zaune.

LarmminderungsmafBnahmen Am Mitterfeld

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich dem Umfeld der Stralle
“Am Mitterfeld“ werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen
der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes geprift. Da-
bei erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objekti-
ven Kriterien. MafRgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die
Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal} er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Strallen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmal} aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche Larmschutzmalnahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Miin-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung Uber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine méglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmaflnahmen bericksichtigt werden kann.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fur Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen.

Fahrzeuge dieser Gewichtsklasse, die weder ein Ziel noch eine
Quelle in Minchen haben, also ihre Guter in Minchen weder ent-
laden noch beladen, diirfen nicht mehr durch Miinchen hindurch
fahren. Sie werden bereits auf den Fernstralen auf die Umfah-
rung auf dem Autobahnring A 99 hingewiesen.

Der noch verbleibende stadtische Wirtschaftsverkehr mit Quelle
oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstellung der Versorgung not-
wendig und soll méglichst direkt und ztigig auf einem dafir vorge-
sehenen StralRennetz abgewickelt werden.

Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
stol3 gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BuRRgeld geahn-
det.

10

Generell méchte ich mich fur die Bemihungen der
Stadt und aller Beteiligten herzlich fir die Bemu-
hungen zur Verringerung von Larmbelastung
herzlich bedanken!

Ich beziehe mich in meiner Ausfiihrung auf die
Sandstr. in Minchen Maxvorstadt im Abschnitt
zwischen Nymphenburger Str. und Dachauer Str.

Geschwindigkeitsbegrenzung in der SandstralRe

Im StralRenzug der Sandstrale wurde mittlerweile (Februar 2021)
die zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen der Nymphenbur-
ger StralRe und der Dachauer Strale sowie in der Verlangerung
der SandstraRe auf der Josef-Ruederer-Stralle (liber die gesamte
Lange) auf 30 km/h beschrankt.

Durchgangsverkehr in der Sandstrale
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Dieser Abschnitt wurde zwar im Jahr 2016 zur
Tempo 30 Zone erklart - dennoch ist das Ver-
kehrsaufkommen und damit die Larmbelastung
fast unzumutbar hoch.

Die Problematik ist, dass dieser Abschnitt der
Sandstr. fast ausschlieflich aus dicht besiedelten
Wohngebauden besteht, aber dennoch der ge-
samte Verkehr, der von der Nymphenburger Str. in
die Dachauer Str. oder Gabelsberger Str. gelan-
gen mdchte, diesen Abschnitt der Sandstr. als
"Abkurzung" nutzt, anstatt Uber die gut ausgebau-
te Kreuzung am Stigimaierplatz zu fahren.

Umgekehrt kiirzen die Verkehrsteilnehmer von der
Dachauer Str. (aus Richtung Norden) kommend,
Uber diesen Abschnitt der Sandstr. auf die Nym-
phenburger Str. ab.

Verscharft wird die Situation gerade zu StoRzeiten
von LKW, die ihre Lieferungen machen - hier sei
beispielhaft der Penny Supermarkt genannt.
Durch die Belegung einer Fahrspur kommt es hier
taglich zu grofRen Stauungen die zusatzlichen
Larm - nicht nur durch die Motoren, sondern auch
hupen und dergleichen verstarkt wird.

Beide Punkte:

a) der generelle Larm durch die "Abkurzer" durch
die Sandstr. als auch

b) die erheblichen und andauernden Stauungen
aus der Kombination von Lieferfahrzeuten und
dem Verkehr aus Punkt a)

kénnten durch eine angepasste Verkehrsfiihrung,
fur nicht-Anwohner dieses StralRenabschnittes er-
heblich verbessert werden.

Bitte berticksichtigen Sie dies bei der nachsten
Iteration ihrer Larmaktionsplanung.

In Miinchen ist der grofiraumige Lkw-Durchgangsverkehr mit Aus-
nahme des Anliegerverkehrs (Ziel und Quelle im Stadtgebiet) be-
reits generell ausgeschlossen. Der noch verbleibende stadtische
Wirtschaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicher-
stellung der Versorgung notwendig.

15

Schlissel fiir wirksame Larmminderungsmass-
nahmen im StralBenverkehr ist die Einflihrung ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von maximal 30kmh
im Stadtgebiet und das Fahrverbot von Fahrzeu-
gen mit Gber 65 Dezibel auch bei Volllast.

Tempo 30

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-

halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-

ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-

mer eine Uber das - in einer GroRstadt tibliche Gefahrenpotential

deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StralRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).

Verbot lauter Fahrzeuge

Die seit dem 01.07.2016 anzuwendende EU-Verordnung Nr.
540/2014 uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und der
Austauschschalldampferanlagen weist eine Senkung der Gerau-
schwerte auf. Hierbei soll das Fahrgerausch von Pkws bis zum
Jahr 2026 schrittweise auf eine Lautstarke von 68 Dezibel sinken.
Dies gilt jedoch nicht fur alle Fahrzeuge gleichermalen.Die EU
teilt Pkw hierbei in verschiedene Klassen ein.Fahrzeuge mit maxi-
mal 120 kW (bis 163 PS) pro Tonne Gewicht miissen die strengen
Larmvorschriften einhalten. Seit dem 1. Juli 2016 gilt der Grenz-
wert von 72 Dezibel, ab 2020 von 70 Dezibel und ab 2024 der
Grenzwert von maximal 68 Dezibel. Bei 120 bis 160 kW (163 bis
218 PS) pro Tonne Gewicht steigt der Grenzwert um jeweils ein
Dezibel. In dieser Klasse fahren sportliche Kompaktwagen und
schnellere Mittelklasse-Limousinen. Fahrzeuge mit mindestens
160 kW (ab 218 PS) pro Tonne Gewicht haben zwei weitere Dezi-
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bel Spielraum. Zu ihnen gehdéren die schnellsten Mittel- und Ober-
klasse-Fahrzeuge, wie zum Beispiel Mercedes E63 AMG und Audi
RS6. Diese Werte sind allerdings vorerst nur fiir die Hersteller re-
levant. Sie beziehen sich auf die Typgenehmigung von komplett
neuen Fahrzeug-Generationen. Die Phasen zwei und drei (fur die
weitere schrittweise Absenkung) sind fiir Neuwagen mit einer Erst-
zulassung ab dem 1. Juli 2022 bzw. dem 1. Juli 2026 vorgeschrie-
ben. Fir alle alteren Fahrzeuge besteht wiederum Bestandschutz,
bei ihnen andert sich nichts. Fir Klappen- und Sportauspuffanla-
gen gelten dieselbe Regeln wie bisher: Auch sie dirfen die vorge-
gebenen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Die Regularien fir die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen kon-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.

16

Da der Stadtrat keine Machbarkeitsstudie zu-
stimmte flr eine Einhausung der A96, war unser
Mut zuende. Die Ankiindugung von Herrn Minister
Herrmann, auf Autobahnen 60 St/Km z.B. A96 ist
wieder keine gelungene Sache, da die Reduzie-
rung auf 60 nur ab Ausfahrt Blumenau/Grof3ha-
dern stadteinwarts bestimmt wurde? Wieso nicht
bis zur Stadtgrenze zu Gréafelfing, die Hauser links
und rechts der Autobahn sind weiter mit Larm ge-

Mit Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14351 ,Einhausung der A96 im
Stadtgebiet der Landeshauptstadt Minchen - Sachstand und
Empfehlungen wurde im Sommer 2019 die Umsetzungsmaglich-
keiten einer Einhausung im Stadtrat diskutiert.

Die Landeshauptstadt Mlinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich befurwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Mlnchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Muinchen — so auch auf der A96 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fiur die Larmaktionsplanung fur Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaf Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fur Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prufung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten LarmschutzmafRnahmen bitten.

19

MVV-Haltestelle Miinchener Freiheit. Der Larmpe-

Luftsituation an der Tramhaltestelle Miinchner Freiheit
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gel, der von den Autos, die auf der LeopoldstralRe
zirkulieren, herriihrt, ist unertraglich (und nattrlich
auch die Luft sehr schlecht), wenn man an der
Haltestelle Ianger auf Bus/Tram warten muss.
Dort wiinsche ich mir dringend einen larmschlu-
ckenden StralRenbelag oder eine andere entspre-
chende MaRnahme.

Tristanstralle, Schwabing: der Autolarm, der von
der Leopoldstrale und von der Parzivalstral’e
herriihrt, ist insbesondere werktags extrem laut.
Dort kénnte m. E. auch etwas verbessert werden
mit einer Anderung des Belags.

Fir die Prognose der lufthygienischen Situation an der Munchner
Freiheit kann eine in der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans
der Regierung von Oberbayern fiir das Stadtgebiet Miinchen ent-
haltene NO2-Immissionsprognose des Landesamtes fiur Umwelt
herangezogen werden. Gemal dieser NO2-Immissionsprognose
wird im Bezugsjahr 2020 keine Uberschreitung des Jahresmittel-
grenzwertes fur NO2 direkt an der Miinchner Freiheit prognosti-
ziert. AusschlieRlich im weiter siidlichen Abschnitt der Leopolds-
tralle zwischen HohenzollernstralRe und KaiserstralRe wird in die-
ser NO2-Immissionsprognose eine Uberschreitung auf 115 m Léan-
ge flur das Bezugsjahr 2020 prognostiziert. Die 7. Fortschreibung
des Luftreinhalteplans von der Regierung von Oberbayern geht al-
lerdings von einer zeitnahen Einhaltung des Grenzwertes an der
Leopoldstrafie aus. Der Grenzwert fir Feinstaub (PM10, PM2,5)
wird seit 2012 an der Landshuter Allee und damit auch im Stadt-
gebiet Minchen eingehalten.

Larmmindernder Fahrbahnbelag

In der Leopold- und ParzivalstraBe sind in diesem Bereich bereits
larmmindernde Fahrbahnbelage eingebaut, die in einem guten
und verkehrssicheren Zustand sind. Akustisch relevante grof}fla-
chige Oberflachenschaden und Unebenheiten sind nicht vorhan-
den. Kleinere Risse 0.4. werden im Rahmen von standardmagi-
gen Instandhaltungsmaflinahmen des Straenunterhalts repariert.

Die TristanstralRe befindet sich in einer Tempo 30 Zone. Bei die-
sen Geschwindigkeiten tUberwiegt in aller Regel das Antriebsge-
rausch des Kraftfahrzeuges das Reifen-Fahrbahn-Gerausch. Ein
larmmindernder Fahrbahnbelag kann daher bei solchen Ge-
schwindigkeiten kaum eine pegelreduzierende Wirkung aufbauen.
Insgesamt ist der Fahrbahnbelag in einem verkehrssicheren Zu-
stand und ein Austausch des Belages aus technischen Griinden
nicht erforderlich.

22

Uberdachung der Autobahn entsprechend Ham-
burger Modell

Die Landeshauptstadt Mlnchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdaumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind gemaf Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.

23

Neben dem Verkehrs- und Allgemeinem Gewer-
beldrm sollte die nachtliche Larmbelastung durch
Gastronomie starker in den Fokus genommen
werden.

So tragt die Duldungspraxis von "Spaties" ohne

Auch wenn Larm ausgehend von Gaststatten oder freizeitlichen
Aktivitaten zuweilen als stérend empfunden wird, so sind diese Ar-
ten von Larm dennoch nicht Gegenstand der Larmminderungspla-
nung. Im Falle berechtigter Beschwerden aufgrund von Gaststat-
tenlarm ist das Kreisverwaltungsreferat (s. einleitender Hinweis)
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Priifung des Umfeldes wesentlich zur Entstehung | 2Y verstandigen. Die zustandige Bezirksinspektion pruft sodann
von Partyzonen im dicht bewohnten Gebiet bei die Beschwerde und veranlasst erforderlichenfalls entsprechende
(Beispiel: Schwanthalerstr. 154) . Nach Miinchner MafRnahmen. Im Falle einer unzumutbaren Larmbelastigung durch
Auslegung des bundesdeutschen Gaststattenge- nachtlichen Freizeitlarm ist die zustéandige Polizeidienststelle zu
setzes gelten diese einerseits als genehmigungs- verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursacher*in auszuma-
freie Gaststatte, bieten andererseits aber alkoho- chen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ordnungswidrigkeit
lische Getrénke bis in die friilhen Morgenstunden | P&im Kreisverwaltungsreferat méglich.

im Strassenverkauf an.
Auch dieser Larm macht die Anwohner krank.

25 An der BA A96 sollte beidseitig Hadern+Blumenau Die Landeshauptstadt Mlnchen ist an Bundesautobahnen - auch
bis Grafelfing/Lochham durchgehend eine wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Larmschutzwand o.4. errichtet werden. Die Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
bisherige MaRnahme mit "Fliisterasphalt” ist zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
unzureichend. Eine Larmschutzwand wiirde keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
neben den Verbesserungen fiir die anliegenden LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
Wohnungen auch den Naherholungsaspekt der | Verwaltung grundsatzlich befiirwortet.

Wiesen und Walder immens starken und damit Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
auch einen Beitrag zur CO2 Einsprung bringen, Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
wenn die Menschen zur Erholung nicht weite (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
Entfernungen zuriicklegen mussten. franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
. . tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
Die Durchfuhrung der Malnahme "sollte vo.n der In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
oberstg_r politischer Eben.e (Oberbiirgermeister) ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von LarmschutzmaR-
:.Imterstutzt werden. und ,,mCht nur auf nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
venNaItungsrfzchtllcher Ebene abgehandelt 4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
werden. (Schonen Grult an Herrn Reiter) Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.

29 Unternehmen Sie bitte endlich etwas gegen den | Die Vollversammlung des Stadtrates, hat mit Beschluss vom
Larm an der Landshuter Allee. Die Diskrepanz 22.07.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) ,Haushaltsplan
zwischen Ankundigungen und Taten ist 2021 Eckdatenbeschluss” entschieden, dass die Planungen zum
befremdlich. Landshuter Allee-Tunnel einzustellen sind, sobald alle bereits er-

teilten Auftrage abgeschlossen sind. Dementsprechend wurden
die Planungen gestoppt und die Bearbeitung beendet.

Mit Antrag vom 17.07.2020 (Antrag Nr. 20-26 / A00264) haben die
Stadtratsfraktionen Die Griinen - Rosa Liste und SPD/Volt die Ver-
waltung aufgefordert, als Alternative zur Tunnelplanung fiir die
Landshuter Allee ein Gesamtkonzept flir mehr Larmschutz, Luft-
reinhaltung, Klimaschutz und Aufenthaltsqualitat zu entwickeln
und kurzfristig umzusetzen.

Der Antrag soll in der Bauausschusssitzung im Juli 2021 behan-
delt werden. Der Entwurf der Sitzungsvorlage (Nr. 20-26 / V
02539) kann unter dem Link https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/
ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=6436446 eingesehen werden.

30 Uberpriifung und Aufstellung von Lirmaktionsplinen

Die Zeitraum zwischen dem letzten und neuen
Larmaktionsplan (fast 10 Jahre) ist zu lang. Der
StraBenverkehrslarm hat erheblich zugenommen.
Insbesondere jetzt zur Pandemiezeit, wo viele
Menschen die 6ffentlichen Verkehrsmittel meiden
und aufs Auto umsteigen. Zum Teil fur
Wegstrecken, die zu Fuf3 schneller erreichbar
waren. Es ist ein sofortiges Umdenken i.S.
sinnvolles Miteinander von 6&ffentlichen
Verkehrsmitteln, Carsharing, Mietrader,
Fahrradern, E-Mobilitat erforderlich. Die
Donnersbergerstr. ist zu einer Ausweichstrecke

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG sind die Larmaktionsplane alle
funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen.
und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. In dem Fall, dass die
Uberpriifung ergibt, dass sich Larmprobleme und Lérmauswirkun-
gen fir die Bevolkerung seit Aufstellung des bestehenden Lar-
maktionsplans nicht relevant verandert haben, wird der Larmakti-
onsplan nicht fortgeschrieben. Der bestehende Larmaktionsplan
behalt seine Giiltigkeit und der Zeitraum zwischen Larmaktions-
plan und Fortschreibung des Larmaktionsplans vergrofert sich auf
10 Jahre.
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vom Mittleren Ring in Richtung Arnulfstralle zur
westlichen Weiterfahrt geworden. Weiterhin ist es
den Anwohnern aufgrund Luftverschmutzung und
Larmaufkommen nicht mehr zuzumuten, wenn 10
Autos in beiden Fahrtrichtungen mit laufenden
Motoren darauf warten, dass weitere Autos ein-/
bzw. ausparken oder Lieferfahrzeuge
verkehrsbeeintrachtigend parken. Die angeblich
ausgewiesenen Tempo 30 werden nicht geachtet.

Zu dem Verkehrslarm kommt der Larm der
Spafigesellschaft bis in die Nacht hinein aufgrund
vieler Kneipen entlang der StralRe. Die jetzige
Pandemiezeit zeigt extrem, dass auch Ruhe in
der Nacht teilweise moglich ist bei geschlossenen
Kneipen, ohne Spaligesellschaft und ohne
Ubermutig aufheulende Motoren bzw. lauter
Musik aus dem Autoradio nach Kneipenschluss.

Diese StralRe gehort verkehrsberuhigt, das Tempo
30 konsequent angewendet und Uberwacht, der
Anlieferverkehr der vorhandenen Geschafte und
des 1x wochentlich statt findenden Markt auf E-
Mobilitat umgestellt, die Schldrstralie zur
EinbahnstralRe geandert lediglich in Fahrtrichtung
zum Mittleren Ring usw. Wenn grof3e Anliefer-
LKWSs vom Ring in die Schltrstralle ein

LarmminderungsmaBnahmen Donnersbergerstrale

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich des Umfelds der Don-
nersbergerstralle werden zur Kenntnis genommen und im Rah-
men der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepriift.
Dabei erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach ob-
jektiven Kriterien. MaRgeblich sind die H6he des Larmpegels und
die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten
Abschnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Stralen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmafd aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche LarmschutzmalRnahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Miin-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfiigung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis dafir
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen bertcksichtigt werden kann.

“SpaBgesellschaft

Auch wenn Larm ausgehend von Gaststatten oder freizeitlichen
Aktivitaten zuweilen als stérend empfunden wird, so sind diese Ar-
ten von Larm dennoch nicht Gegenstand der Larmminderungspla-
nung.

Im Falle berechtigter Beschwerden aufgrund von Gaststattenlarm
ist das Kreisverwaltungsreferat (s. einleitender Hinweis) zu ver-
standigen. Die zustandige Bezirksinspektion priift sodann die Be-
schwerde und veranlasst erforderlichenfalls entsprechende MaR-
nahmen. Im Falle einer unzumutbaren Larmbelastigung durch
nachtlichen Freizeitlarm ist die zustéandige Polizeidienststelle zu
verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursacher*in auszuma-
chen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ordnungswidrigkeit
beim Kreisverwaltungsreferat moglich.

E-Mobilitat

Der Miinchner Stadtrat beschloss bereits im Jahr 2017 bis 2025
insgesamt 80 Prozent der gesamten Verkehrsleistung im Muinch-
ner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie Rad- und FuRverkehr abzu-
bilden. Darliber hinaus wurde am 18. Dezember 2019 fir die
Stadtverwaltung das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
festgesetzt, der Klimanotstand ausgerufen und das 2017 be-
schlossene Ziel der Klimaneutralitat fur das Stadtgebiet vom Jahr
2050 auf das Jahr 2035 vorgezogen.

Insbesondere fiir den Verkehrssektor sind diese Ziele, speziell das
Ziel der Klimaneutralitat, eine enorme Herausforderung. Im Ver-
gleich zu anderen Sektoren stagnieren gerade im Verkehrsbereich
die Pro-Kopf-Treibhausgasemissionen in den letzten 10 Jahren
nahezu, was aufgrund der Zunahme an Fahrzeugen in absoluten
Zahlen zu einem Anstieg der Gesamtemissionen fiihrt. Eine Ver-
kehrswende sowie ein umfassendes Konzept zur Reduzierung




Anhang 5.2 Seite 9 von 123

Antwort von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
-ID Landeshauptstadt Miinchen

des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dem Ausbau des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und einer klimaschonen-
den Abwicklung des verbleibenden Verkehrs sind daher unum-
ganglich. Es ist unter anderem notwendig, die Zahl der lokal emis-
sionsfreien und klimafreundlichen Fahrzeuge zu erhéhen.

Aus diesem Grund forderte die Landeshauptstadt Miinchen be-
reits seit 2015 die Elektromobilitdt und weitere klimaneutrale und
emissionsfreie Antriebe, da diese in der Lage sind, wichtige Bei-
trége zum Klima- und Larmschutz, zur Luftreinhaltung und ganz
allgemein zu einer Abkehr von fossilen Energietragern zu leisten.
Hierfur hat der Mlnchner Stadtrat fir den Zeitraum von 2015 bis
2021 ein MalRnahmenpaket mit einem Finanzvolumen von ca. 64
Mio. Euro beschlossen und damit das grofite kommunale Hand-
lungsprogramm im Bereich Elektromobilitat in Deutschland ge-
schaffen.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Zustandigkeit fur Geschwindigkeitskontrollen in Miinchen liegt
fur Tempo 30-Zonen und-Strecken bei der beim Kreisverwaltungs-
referat angesiedelten Kommunalen Verkehrstiberwachung.

Deren regelmaRiges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst
aktuell mehr als 800 StralRen im gesamten Stadtgebiet. Im Rah-
men der personellen und rechtlichen Méglichkeiten werden ver-
starkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrichtungen oder Al-
tenheimen entsprechende Kontrollen durchgefiihrt.

Die stadtweite Beanstandungsquote liegt hier derzeit bei 11,3% .
Es ist auch weiterhin das Ziel, die Verkehrssicherheit in der Stadt
zu erhdhen. Allerdings ist eine "Rund-um-die-Uhr-Uberwachung"
weder moglich, noch wiinschenswert.

33 Ich habe keine Informationen zum Larm der deut- | Seitens der Landeshauptstadt Minchen besteht keine Zustandig-
schen Bahn im Norden Miinchens gefunden. keit flr die Ausarbeitung von Larmkarten fir Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemaRl § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die Larmkartierung des EBA verwiesen, welche u.a. auf
der Internetprasenz des EBA in Form einer interaktiven Larmkarte
einsehbar ist.

34 Larmminderung durch laute Abgasanlagen an Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

PKW und vor allem an Motorradern angehen. Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, {iberhdhte Geschwin-

Stérkere Kontrollen, erlaubte HGchstgrenzen re- | gigkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
duzieren. Evtl. Kleinkraftrader nur noch elektrisch | Feniverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

in den Stadten bundesweit erlauben (Beispiel Pe-

king) Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-

bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Maoglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehdrde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
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steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs iberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlief3lich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auRer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Méngelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

> die Ortlichkeit,
o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,
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o das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und maéglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

elektrische Kleinkraftrader

Der Minchner Stadtrat beschloss bereits im Jahr 2017 bis 2025
insgesamt 80 Prozent der gesamten Verkehrsleistung im Miinch-
ner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie Rad- und FuRverkehr abzu-
bilden. Dartiber hinaus wurde am 18. Dezember 2019 fir die
Stadtverwaltung das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
festgesetzt, der Klimanotstand ausgerufen und das 2017 be-
schlossene Ziel der Klimaneutralitat fur das Stadtgebiet vom Jahr
2050 auf das Jahr 2035 vorgezogen.

Insbesondere fiir den Verkehrssektor sind diese Ziele, speziell das
Ziel der Klimaneutralitat, eine enorme Herausforderung. Im Ver-
gleich zu anderen Sektoren stagnieren gerade im Verkehrsbereich
die Pro-Kopf-Treibhausgasemissionen in den letzten 10 Jahren
nahezu, was aufgrund der Zunahme an Fahrzeugen in absoluten
Zahlen zu einem Anstieg der Gesamtemissionen flihrt. Eine Ver-
kehrswende sowie ein umfassendes Konzept zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dem Ausbau des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und einer klimaschonen-
den Abwicklung des verbleibenden Verkehrs sind daher unum-
ganglich. Es ist unter anderem notwendig, die Zahl der lokal emis-
sionsfreien und klimafreundlichen Fahrzeuge zu erhéhen.

Aus diesem Grund forderte die Landeshauptstadt Miinchen be-
reits seit 2015 die Elektromobilitdt und weitere klimaneutrale und
emissionsfreie Antriebe, da diese in der Lage sind, wichtige Bei-
trége zum Klima- und Larmschutz, zur Luftreinhaltung und ganz
allgemein zu einer Abkehr von fossilen Energietragern zu leisten.
Hierfur hat der Mlnchner Stadtrat fir den Zeitraum von 2015 bis
2021 ein MalRnahmenpaket mit einem Finanzvolumen von ca. 64
Mio. Euro beschlossen und damit das grofite kommunale Hand-
lungsprogramm im Bereich Elektromobilitat in Deutschland ge-
schaffen.

Seit 2016 bietet die Stadt Miinchen mit dem Programm ,Munchen
emobil* (www.muenchen.de/emobil) zudem eine Foérderung fir
Ladeinfrastruktur, Lastenpedelecs und verschiedene Elektrofahr-
zeuge, darunter auch E-Kleinkraftrader. Die Anschaffung wird mit
25% der Nettokosten bis maximal 1.200 € gefordert.

35

Es ware echt nett wenn die Situation mit der Tram
am Knie geandert wird. Entweder es quietscht
den ganzen Tag wenn sie die Kurven fahrt oder
man wird mitten in der Nacht durch
Schleifarbeiten der MVG geweckt. Die MVG
reagiert auf uns schon gar nicht mehr...

Der Kurvenbereich am Knie wird mittels ortsfesten Schmierappa-
raten zur Gerauschreduzierung bei der Kurvenfahrt mit biologisch
abbaubaren Fetten geschmiert. Diese Fette kdnnen bei niedrigen
Temperaturen, wie sie in den Wintermonaten vorliegen, allerdings
schnell spréde werden, so dass sie schneller wieder abgefahren
werden. Eine durchgehende Gerauschlosigkeit kann damit leider
nicht garantiert werden, vor allem, da Eis, Schnee und Regen
aber auch Split und Salz in den Schienen die Wirkung zusatzlich
reduzieren. TurnusmaBige Schleiffahrten im gesamten Minchner
StralRenbahnnetz dienen der Gleisinstandhaltung und sollen unter
anderem ebenfalls einer Gerduschreduktion dienen.

38

Unser Problem: Larm der nahe gelegenen A95.
Auf unserer Hohe endet das Tempolimit (direkt
angrenzend an die Wohngebiete Forstenried bzw.
Furstenried) und es wird beschleunigt. Insbeson-
dere der Larm der Motorrader bzw. Sportwagen

(nachts/ ganz friihe Morgenstunden) stort sehr
stark und nimmt zu.

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prufung diesbezuglich veranlassen; gleichwohl werden

LarmschutzmalBnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur La&rmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
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digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Muinchen — so auch auf der A95 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fiur die Larmaktionsplanung fur Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fur Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prufung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten LarmschutzmafRnahmen bitten.

39

- Geschwindigkeitsreduktion

- Umstellung von Verkehrsfahrzeugen der Stadt -
wo mdglich - auf Elektroautos (Mullabfuhr,...)

- Heckenelemente als wirksames dampfendes
Element im StralRenraum - auBerdem ist das dann
auch noch ein Biotop und Filter ein paar Schads-
toffe vielleicht noch mit raus.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Miinchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote)

E-Mobilitat

Der Minchner Stadtrat beschloss bereits im Jahr 2017 bis 2025
insgesamt 80 Prozent der gesamten Verkehrsleistung im Munch-
ner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie Rad- und FuRverkehr abzu-
bilden. Dartiber hinaus wurde am 18. Dezember 2019 fir die
Stadtverwaltung das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
festgesetzt, der Klimanotstand ausgerufen und das 2017 be-
schlossene Ziel der Klimaneutralitat fiir das Stadtgebiet vom Jahr
2050 auf das Jahr 2035 vorgezogen.

Insbesondere fiir den Verkehrssektor sind diese Ziele, speziell das
Ziel der Klimaneutralitat, eine enorme Herausforderung. Im Ver-
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gleich zu anderen Sektoren stagnieren gerade im Verkehrsbereich
die Pro-Kopf-Treibhausgasemissionen in den letzten 10 Jahren
nahezu, was aufgrund der Zunahme an Fahrzeugen in absoluten
Zahlen zu einem Anstieg der Gesamtemissionen flhrt. Eine Ver-
kehrswende sowie ein umfassendes Konzept zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dem Ausbau des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und einer klimaschonen-
den Abwicklung des verbleibenden Verkehrs sind daher unum-
ganglich. Es ist unter anderem notwendig, die Zahl der lokal emis-
sionsfreien und klimafreundlichen Fahrzeuge zu erhéhen.

Aus diesem Grund férderte die Landeshauptstadt Minchen be-
reits seit 2015 die Elektromobilitat und weitere klimaneutrale und
emissionsfreie Antriebe, da diese in der Lage sind, wichtige Bei-
trage zum Klima- und Larmschutz, zur Luftreinhaltung und ganz
allgemein zu einer Abkehr von fossilen Energietragern zu leisten.
Hierflr hat der Mlnchner Stadtrat fiir den Zeitraum von 2015 bis
2021 ein MaRnahmenpaket mit einem Finanzvolumen von ca. 64
Mio. Euro beschlossen und damit das grofite kommunale Hand-
lungsprogramm im Bereich Elektromobilitat in Deutschland ge-
schaffen.

Teil dieses MaRRnahmenpakets ist auch die Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte des stadtischen Fuhrparks in den Fahrzeugkatego-
rien ,PKW und leichte Nutzfahrzeuge bis 2,5t zGG*, ,leichte Nutz-
fahrzeuge von 2,5t bis 3,5t zGG*, ,Nutzfahrzeuge Uber 3,5t zGG*
und in der Kategorie ,Arbeitsmaschinen, mobile Maschinen®. Der-
zeit sind im Bereich uber 3,5t zGG zwei batterie-elektrisch betrie-
bene Radlader und eine Kehrmaschine sowie ein elektrisch betrie-
benes Mullfahrzeug als Pilotfahrzeug im Einsatz. Der limitierende
Faktor fur die Umstellung ist das mangelnde Angebot am Markt,
das den Bedarf bei Weitem nicht deckt. Hier finden Gesprache mit
Herstellern statt und man erhofft eine Verbesserung des Angebots
in den kommenden Jahren.

Heckenelemente als LairmschutzmaRnahme

Durch eine optische Abschirmung der Larmquelle kann eine positi-
ve psychologische Wirkung auf die Betroffenen ausgehen. Die
mdgliche, messbare Larmminderung durch einen lokal begrenzten
Bewuchs wird von Experten allerdings als insgesamt sehr gering
eingestuft und ist akustisch kaum wahrnehmbar. Auch die Schall
03 (Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen) weist darauf hin, dass spurbare Pegelminderungen
erst bei langeren Schallausbreitungswegen durch Gehdlze er-
reicht werden. Deutlich messbare, schallddmmende Effekte treten
erst bei Pflanzungen mit sehr grof3er Bewuchstiefe und -staffelung
auf. Solche sind im stadtischen Raum in aller Regel jedoch nicht
realisierbar.

Luftreinigung durch verschiedene Pflanzstrukturen

Zu diesem Thema hat das Sachgebiet Luftreinhaltung im Referat
fur Klima- und Umweltschutz eine umfangreiche Recherche zu
verschiedenen (Pilot-)Projekten angestellt und das Ergebnis mit
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10509 dem Minchner Stadtrat pra-
sentiert. Demnach ist der Ansatz, Pflanzplantagen, Mooswande
und vertikale Garten zur Verbesserung der in Miinchen derzeit
Uber den gesetzlichen Grenzwerten liegenden NO2-Jahresmittel-
werten an stark befahrenen Straenabschnitten zu verwenden,
aufgrund der in der Praxis zu geringen Wirkung derzeit nicht wei-
ter zu verfolgen. Die Entwicklung auf diesem Gebiet wird von der
Stadtverwaltung weiter im Auge behalten und insbesondere die
Ergebnisse der Wirkungsanalysen aus den Praxistests verfolgt.

41

Unibersichtlich und viel zu umfangreich

Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz ist bestrebt, die Ausflh-
rungen zur Larmminderungsplanung in mdéglichst tubersichtlicher
Form aufzubereiten, ohne hierbei wesentliche Aspekte, auch z.B.
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im Hinblick auf die zugrundeliegenden rechtlichen Grundlagen,
auler Acht zu lassen. Hierbei ist ein Kompromiss zwischen einer
mdglichst ausfiihrlichen und einer moglichst lbersichtlichen Dar-
stellung zu finden. Letztlich wird es nicht moglich sein, eine Form
der Prasentation zu wahlen, die jedem/jeder Leser*in gleicherma-
RRen zusagt.

46 Gaststittenlarm

Larmbelastung durch Gewerbe /Gaststatten feh-
len in der Zusammenschau. Inder immer dichter
besiedelten Stadt kann dies nicht aus dem Auge
gelassen werden.

Im Bereich Schwanthaler/ParkstralRe liegt die an-
haltende Larmbelastung (mindestens bis 3 Uhr
nachts) bei gutem bis mittlerem Wetter im Bereich
von 60-80 dB. Die akustischen Verhaltnisse sind
katastrophal.

Die Belastung durch Autoverkehr ist bei weitem
geringer.

Die Menge der gastronomischen Betriebe wurde
in den letzten 30 Jahren mindestens verdreifacht.

Auch mochte ich darauf hinweisen, dass der Aus-
tausch des StralRenbelages vor einigen Jahren,
die Larmbelastung verstarkt hat. Zum einen hatte
das Kopfsteinpflaster wohl giinstige akustische Ei-
genschaften, sprich es war deutlich weniger
Nachhall. Zum anderen fuhren die Auto grund-
satzlich langsam, das Abbremsen und Anfahren
unterblieb, der StralRenlarm war so deutlich gerin-
ger.

Auch wenn Larm ausgehend von Gaststatten zuweilen als stérend
empfunden wird, so sind diese Arten von Larm dennoch nicht Ge-
genstand der Larmminderungsplanung. Im Falle berechtigter Be-
schwerden aufgrund von Gaststéattenlarm ist das Kreisverwal-
tungsreferat (s. einleitender Hinweis) zu verstandigen. Die zustan-
dige Bezirksinspektion priuft sodann die Beschwerde und veran-
lasst erforderlichenfalls entsprechende MalRnahmen.

Fahrbahnbelag

Der Austausch des schadhaften Pflasterbelags vor einigen Jahren
durch einen Asphaltbelag mit ebener Oberflache und larmmin-
dernden Eigenschaften hat zu einer hohen Larmreduzierung des
Reifen-Fahrbahn-Geréusches beim Uberfahren der Flache ge-
fuhrt. Die Pegelreduzierung betragt mindestens 3dB(A) und ist
deutlich spdrbar.

Das individuelle Verhalten der Verkehrsteilnehmenden, das ggf.
zu lauten Motorgerauschen flihren kann, lasst sich durch die Art
des Fahrbahnbelags i.d.R. nicht beeinflussen.

47

Arnulfstr. Nachtfahrverbot fiir Lkws.. Busse

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen.

Fahrzeuge dieser Gewichtsklasse, die weder ein Ziel noch eine
Quelle in Miinchen haben, also ihre Guter in Miinchen weder ent-
laden noch beladen, diirfen nicht mehr durch Miinchen hindurch
fahren. Sie werden bereits auf den Fernstral3en auf die Umfah-
rung auf dem Autobahnring A 99 hingewiesen.

Der noch verbleibende stadtische Wirtschaftsverkehr mit Quelle
oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstellung der Versorgung not-
wendig und soll mdglichst direkt und zligig auf einem dafiir vorge-
sehenen Strallennetz abgewickelt werden.

Die ArnulfstralRe ist zum tUberwiegenden Teil Bestandteil des Vor-
behaltsnetzes fir den Wirtschaftsverkehr.

48

Schreib gerade Abitur und finde den Larm am
Abend der von der Guterziigen aus kommt in
keinster Weise lernférdernd, wiirde deshalb Larm-
schutzwande fur den Zugverkehr mir wiinschen.

Es besteht seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine Zustan-
digkeit fur die Larmminderungsplanung fiir Schienenwege von Ei-
senbahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemaR § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die Larmminderungplanung des EBA verwiesen. Unge-
achtet dessen setzt sich die Landeshauptstadt Miinchen auch auf
verschiedenen Ebenen flir die Interessen der von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Miinchner Birger*innen ein, z.B. im Rah-
men von Planungsverfahren fiir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenverkehrswegen.

52

Leider konnte man in die Plane nicht hineinzoo-
men oder diese gesondert 6ffenen, so dass nur
sehr schwer zu erkennen ist, welche Stadtgebie-
te / StralRen / Trassen jeweils mit welcher Farbe
markiert sind. Im Bereich des Autobahnendes A8

Lesbarkeit der Plane

Bezlglich der Anregungen zur Lesbarkeit der Plane wird eine
technische Losung fir die nachste Runde der Larmkartierung an-
gestrebt.
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auf VerdistraRe ware larmmindernde MaRnahmen
(erheblich Geschwindigkeitesbeschrankungen bei
der Fahrt insb. stadtauswarts sowie ein Larm-
schutzwall) winschenswert, da der Verkehr hier in
den letzten 10 Jahren enorm zugenommen hat.

Larmschutz A8

Die Landeshauptstadt Mlinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A8 - I&sst sich nach der Strallenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaullerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaflinahmen bitten.

54 Unser grofites Larmproblem resultiert nicht aus Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der
dem StralRenverkehr, sondern wir sind im Som- Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren nachtli-
merhalbjahr taglich erheblichem Partylarm ausge- | chen Larmbelastigung ist die zustandige Polizeidienststelle zu ver-
setzt durch Leute, die sich hier zum Cornern tref- | stdndigen. Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass Frei-
fen. Bis zu mehreren hundert Personen halten zeitlarm in einem verdichteten urbanen Raum in einem gewissen
sich auf den hiesigen Strallenabschnitten ab dem | Rahmen ortsiiblich und daher nicht immer vermeidbar ist.
spaten Nachmittag auf, unterhalten sich mit zu-
nehmender Lautstérke, teils mit Musik bis in die
Morgenstunden.

56 Der Zeitraum vom letzten Plan bis heute ist Uberpriifung und Aufstellung von Larmaktionsplinen

eindeutig zu lang. Der Larm nimmt sténdig zu,
MaRnahmen dagegen finden eigentlich nicht statt.
Far unseren Bereich der Donnersbergerstr.:
Durchgangsverkehr ist hier zu unterbinden
(Abzweiger von der Landshuter Alllee tber

Schorstr., links abbiegen in die Donnersberger Str.

zur Arnulfstr. Tempo 30 Zone soll hier eigentlich
sein, wo sind die Schilder ? Larmschutz (Fenster)
wird flir Bewohner nicht bezuschuft obwohl ca.
400 Autos pro Stunde hier fahren.

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG sind die Larmaktionsplane alle
funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen.
und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

In dem Fall, dass die Uberpriifung ergibt, dass sich Larmprobleme
und Larmauswirkungen fiir die Bevolkerung seit Aufstellung des
bestehenden Larmaktionsplans nicht relevant verandert haben,
wird der Larmaktionsplan nicht fortgeschrieben. Der bestehende
Larmaktionsplan behalt seine Gultigkeit und der Zeitraum zwi-
schen Larmaktionsplan und Fortschreibung des Larmaktionsplans
vergroRert sich auf 10 Jahre.

LarmminderungsmaBnahmen im Bereich Donnerbergerstrafe
Die vorgebrachten Anregungen bezlglich des Umfelds der Don-
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nersbergerstrafle werden zur Kenntnis genommen und im Rah-
men der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepriift.
Dabei erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach ob-
jektiven Kriterien. Mafgeblich sind die Hohe des Larmpegels und
die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten
Abschnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmalf er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Stralen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmafd aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche LarmschutzmalRnahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Burger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach LarmminderungsmafRnahmen bericksichtigt werden kann.

Beschilderung Tempo-30-Zone

Eine Tempo-30-Zone umfasst einen Bereich des des 6ffentlichen
StralRenverkehrs, innerhalb dessen sich alle Fahrzeuge héchstens
mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h fortbewegen dirfen. Die
Beschilderung erfolgt zu Beginn bzw. am Ende der Zone. Inner-
halb der Zone erfolgt keine weitere Beschilderung.

Schallschutzfensterprogramm

Die Forderwirdigkeit von passiven Larmschutzmaf3nahmen an
Wohngebauden richtet sich nach den in den ,Richtlinien fir die
Gewahrung von Zuwendungen zum Einbau von Schallschutzfens-
tern und -fenstertiiren in bestehenden Wohngebauden im Stadt-
gebiet der Landeshauptstadt Miinchen* festgelegten Kriterien.
Hierdurch soll vorrangig den besonders von StralRenverkehrslarm
betroffenen Miinchner Biirger*innen (z.B. Anwohner*innen des
Mittleren Ringes) eine Mdglichkeit der Abhilfe angeboten werden.
Die zustandigen Sachbearbeiter*innen des Referats fur Klima-
und Umweltschutz sind an die Kriterien gebunden und kénnen so-
mit keine abweichende Entscheidung treffen. Hierfur wird auch in
Anbetracht der begrenzten zur Verfiigung stehenden Haushalts-
mittel um Verstandnis gebeten.

57

Ich wohne am Ausgang des McCraw Graben. Bin
2006 hierher gezogen mit dem wissen, dass an
dieser Haupteinfallstralle erheblicher
Verkehrslarm existiert. In den letzten Jahren ist
das aber erheblich mehr geworden. Ein Sitzen auf
dem Balkon oder ein Schlafen bei offenem
Fenster ist undenkbar. Selbst bei geschlossenem
Fenster ist immer der Verkehrslarm, insbesondere
durch die LKW-Beschleunigung zu héren. Das
fhrt zu Schlafmangel und immer mehr zu Stress.
Ich wiinsche mir eine Uberdeckelung bis
aulerhalb der Wohnbebauung oder zumindest
den Bau eine Larmschutzwand im direkten
Ausfahrtbereich (zwischen Graben und der
nachsten Larmschutzwand (hinter der der

Hierzu wird auf die Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00977 verwie-
sen: ,Eine reine Deckelung auf Bestand ist in der Gesamtschau
der aufgefiihrten Themenkreise nicht moglich bzw. nicht zielfiih-
rend. Der Aufwand, soweit Uiberhaupt realisierbar, wiirde mindes-
tens dem eines Neubaus gleichkommen, da unter giinstigsten
Umstanden zumindest die vorhandenen Bohrpfahlwéande integriert
werden kénnten. Drumherum musste ein kompletter Tunnelneu-
bau von der Sohle bis zum Deckel erfolgen, um den gultigen Re-
gelwerken gerecht zu werden.”
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Larmpegel deutlich geringer ist) liegen geschatzt
100m). Das ist bei all den GroRprojekten in
Munchen ein ,Fliegenschiss®. Ich weil}, wovon ich
rede, ich arbeite im Baureferat, Tiefbau.

58

Bei neuen Bauprojekte - insbesondere bei hohen
Gebauden - sollte sehr stark darauf geachtet wer-
den, dass diese Gebaude Larm nicht reflektieren,
sondern schlucken. Es sollten Anreize geschaffen
werden, dass bestehende hohe Gebaude dahin-
gehend umgerustet werden, wenn mdglich.

Baumbestand, der Larm schluckt, sollte bestehen
bleiben.

Absorbierende Gebaudefassaden

Im Rahmen von Bauleitplan- oder Genehmigungsverfahren wird
regelmafig gepruft, inwieweit sich aufgrund einer hinzutretenden
Bebauung negative Auswirkungen auf die umliegenden Nutzun-
gen, z.B. auch durch Reflexionen am Gebaudekdrper, ergeben.
Erforderlichenfalls werden dann Auflagen z.B. hinsichtlich der
Oberflachenbeschaffenheit von Fassaden getroffen. An bestehen-
den Gebauden sich entsprechende MaRnahmen — sofern wirksam
und baulich umsetzbar — nur auf freiwilliger Basis mdglich.

Baume als Larmschutz

Die mogliche, messbare Larmminderung durch einen lokal be-
grenzten Bewuchs wird von Experten als insgesamt sehr gering
eingestuft und ist akustisch kaum wahrnehmbar. Auch die Schall
03 (Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen) weist darauf hin, dass spurbare Pegelminderungen
erst bei langeren Schallausbreitungswegen durch Gehdlze er-
reicht werden. Deutlich messbare, schallddmmende Effekte treten
erst bei Pflanzungen mit sehr grof3er Bewuchstiefe und -staffelung
auf. Solche sind im stadtischen Raum in aller Regel jedoch nicht
realisierbar.

Allerdings kann durch eine optische Abschirmung der Larmquelle
eine positive psychologische Wirkung auf die Betroffenen ausge-
hen, der Verkehrslarm wird als weniger stérend empfunden. Inso-
fern ist der Erhalt des Baumstandes auch als Sicht des Larm-
schutzes zu beflrworten.

60

Wir wohnen in der Nahe der S-Bahn-Linie S7 und
S3. Nach dem Bau einer Larmschutzwand auf der
anderen Seite der Bahngleise ist der Larm der S-
Bahn auf unserer Wohnseite immens angestie-
gen. Beschwerden Uber den BA, der Lokalbau-
kommission und der Deutschen Bahn haben lei-
der bisher kein Gehor gefunden. Soviel zum The-
ma Larmschutz in Muinchen. Dabei wiirde es hel-
fen, wenn die eine S-Bahn (S7) einfach nur lang-
samer fahren wirde.

Die betreffende Larmschutzwand wurde im Rahmen der Aufstel-
lung des Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2037 der Landes-
hauptstadt Miinchen errichtet und dient zum Schutz der Nachbar-
schaft vor den Larmimmissionen des Busterminals der Europai-
schen Schule. Die Dimensionierung de Larmschutzmafnahme er-
folgte hierbei im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung,
in welcher auch die Auswirkungen auf die bestehende Wohnbe-
bauung im Hinblick auf die hierauf einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen betrachtet wurden. Im Ergebnis zeigte sich, dass nach
Umsetzung der Bebauung im Geltungsbereich des vorgenannten
Bebauungsplanes mit einer maximalen Pegelerh6hung der Ver-
kehrslarmimmissionen um 0,4 dB(A) zu rechnen ist. Hierbei han-
delt es sich um einen fir das menschliche Gehdr nicht wahrnehm-
baren Bereich. Ungeachtet dessen ist eine Zunahme der subjekti-
ven Larmbelastung, auch aufgrund der optischen Barrierewirkung
der errichteten Larmschutzwand, nicht auszuschlieRen. Dies ist
leider in der Praxis zuweilen unvermeidbar, da auch bauliche
Strukturen erforderlichen Anderungen unterworfen sein kénnen
und es hier keinen Anspruch auf einen Erhalt des “Status quo*
gibt.

Auf die Geschwindigkeit von Ziigen auf Schienenwegen des Bun-
des hat die Landeshauptstadt Miinchen keinen Einfluss. Hierflr ist
die DB Netz AG bzw. das Eisenbahnbundesamt zusténdig. Es ist
jedoch nicht davon auszugehen, dass eine Verringerung der
Fahrtgeschwindigkeit der Fahrzeuge der genannten S-Bahn-Linie
in Aussicht gestellt werden kann.

61

Schallschutzwand an der A995

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder flr die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prufung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
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LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
auf Anfrage durch das Referat firr Klima- und Umweltschutz' mit-
geteilt, dass bei der Prifung der nun umgesetzten Geschwindig-
keitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A995 - I&sst sich nach der Stralenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléne der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.

"auf Veranlassung durch einen Antrag des Bezirksausschusses 17 Obergiesing-
Fasangarten (https://www.ris-muenchen.de/RII/BA-RIl/ba_antraege_details.jsp?
1d=6480686) sowie einen Antrag der Stadtratsgruppe der AfD (https://www.ris-
muenchen.de/RII/RIl/ris_antrag_detail.jsp?risid=6492300)

63

Auf beliebten Strallen, wie beispielsweise der
Leopoldstr., ware als weitere Larm mindernde
MaRnahme die starkere Verfolgung von Rasern
bzw. dem Aufheulen des Motors (vor allem
nachts) sehr hilfreich. Daneben kénnte die
Leopoldstr. stidlich des Rings eine 30 Zone
werden, um Larm allgemein zu reduzieren und
eventuell Autofahrer davon abzubringen, diese
Strafle zu nutzen und stattdessen gegebenenfalls
mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln ins
Stadtzentrum zu fahren.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer”,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehdrde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).
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Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Pruforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmafigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am StralRenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmender und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren erdffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle pruft, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuBerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Auerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmafRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

> die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,
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o die Fahrtrichtung,
o das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und mdglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Tempo-30-Zonen

§ 45 Abs. 1c StVO erméachtigt die Stralenverkehrsbehdérden, un-
ter bestimmten Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen.
Zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind am 01.02.2001 ent-
sprechende Regelungen in der StVO in Kraft getreten. Die in die-
sem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvorschriften
sind fur die StraRenverkehrsbehérden bindend und enthalten un-
ter anderem ausfuhrliche Vorgaben uber die an Tempo-30-Zonen
und ZonenstralRen zu stellenden Anforderungen.Danach kommen
Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort in Betracht, wo
der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Des Weiteren
durfen Tempo-30-Zonen nur abseits von Vorfahrtstralen einge-
richtet werden, innerhalb einer Tempo-30-Zone muss grundsatz-
lich die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links® gelten. Gerade weil
bei Zonenregelungen auf die Wiederholung der geschwindigkeits-
beschrankenden Verkehrszeichen innerhalb der Zone verzichtet
und somit der ,Sichtbarkeitsgrundsatz“ gelockert wird, muss im In-
teresse der Verkehrssicherheit an das Vorhandensein sonstiger
Umsténde, die innerhalb des Gebietes das ,Zonenbewusstsein®
beim Kraftfahrer wach halten, ein strenger Maf3stab angelegt wer-
den. Hierzu gehdrt, dass die Zonenstraf3en ein einheitliches Er-
scheinungsbild aufweisen und so ausgestaltet sind, dass sie den
Eindruck einer besonderen Situation (,Langsam-Straf3e*) vermit-
teln. Diese Voraussetzungen sind in der Leopoldstral3e nicht er-
fullt. Es findet in erheblichem MalRe Durchgangsverkehr statt. Eine
Rechts-vor-Links-Regelung kommt dort wegen der untergeordne-
ten Bedeutung der einmiindenden Seitenstraen nicht in Be-
tracht.Aufgrund des auferen Erscheinungsbildes vermittelt die
Leopoldstrae den optischen Eindruck einer Vorfahrtstralle, sie ist
auch mittels Zeichen 301 StVO vorfahrtsberechtigt.Beim Befahren
koénnte sich beim Kraftfahrer deshalb kein ,Zonenbewusstsein®
einstellen.Aus den dargelegten Grinden kommt daher eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h als Zonenregelung in
der Leopoldstrale nicht in Betracht.
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In Abbildung 4 ist zu sehen, dass der
StraBenverkehrslarm in Riem (alt) gestiegen ist.
Laut ihrem Bericht, scheinen aber keine
MalRnahmen geplant zu sein, um dem entgegen
zu wirken. Aktuellere Messungen durften
vermutlich auch eine grofRere Steigerung des
Larms ergeben, als die bis 2017 gemessenen.

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich der Larmbelastung in
Riem werden zur Kenntnis und im Rahmen der nachsten Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes gepriift. In diesem Zusammen-
hang werden dann mégliche Larmschutzmalinahmen im Bereich
ausgewahlter Untersuchungsgebiete evaluiert und ggf. deren Re-
alisierung angestof3en.

Die Auswahl von Untersuchungsgebieten erfolgt hierbei nach ob-
jektiven Kriterien. MaRgeblich sind die Hohe des Larmpegels und
die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten
Abschnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmalf er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehreren
belasteten Strallen- oder Schienenabschnitten ein hohes Larmbe-
wertungsmal aufweist. Die Untersuchungsgebiete werden durch
einen Arbeitskreis, in welchem alle betroffenen Referate der Lan-
deshauptstadt Miinchen vertreten sind, ausgewahlt und dem
Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt. Die abschlieRende Ent-
scheidung uber die Aufnahme eines Untersuchungsgebietes in
den Larmaktionsplan trifft demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
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Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen bericksichtigt werden kann.

Inwiefern sich eine Zunahme der Larmimmissionen seit dem Jahr
2017 ergeben, wird der derzeit in Erarbeitung befindlichen Larm-
karte 2022 zu entnehmen sein. Diese neue Larmkarte ist dann
auch die Grundlage fiir die nachste Fortschreibung des Larmakti-
onsplans.
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S-Bahnlarm aufgrund Neubau der europaische
Schule im Wohngebiet auf der anderen Seite der
Schule

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes mit Griinord-
nung Nr. 2037 der Landeshauptstadt Miinchen zum (u.a.) Neubau
der Europaischen Schule wurde eine schalltechnische Untersu-
chung durch ein qualifiziertes Fachburo durchgefihrt. Hierbei wur-
de eine Larmschutzwand zum Schutz der Nachbarschaft vor den
Larmimmissionen des Busterminals der Europaischen Schule di-
mensioniert sowie gepruft, inwieweit sich Auswirkungen auf die
bestehende Wohnbebauung im Hinblick auf die hierauf einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen ergeben. Im Ergebnis zeigte sich,
dass nach Umsetzung der Bebauung im Geltungsbereich des vor-
genannten Bebauungsplanes mit einer maximalen Pegelerhéhung
der Verkehrslarmimmissionen um 0,4 dB(A) zu rechnen ist. Hier-
bei handelt es sich um einen fir das menschliche Gehér nicht
wahrnehmbaren Bereich. Ungeachtet dessen ist eine Zunahme
der subjektiven Larmbelastung, auch aufgrund der optischen Bar-
rierewirkung der errichteten Larmschutzwand, nicht auszuschlie-
Ren. Dies ist leider in der Praxis zuweilen unvermeidbar, da auch
bauliche Strukturen erforderlichen Anderungen unterworfen sein
kénnen und es hier keinen Anspruch auf einen Erhalt des “Status
quo” gibt.
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Ich ware fir einen besseren Larmschutz an fol-
genden Stellen:

- B304 zwischen Karlsfeld und Rangierbahnhof.

- Rangierbahnhof Nord. Wenn die Waggons Uber
den Hugel in die Verteilergleise geschoben wer-
den entsteht ein hochfrequentes sehr lautes quiet-
schen. Da der Betrieb Tag und Nacht lauft ist hier
dringend ein besserer Larmschutz nétig.

Larmschutz B304

Die vorgebrachten Anregungen bezliglich Larmschutzma3nahmen
an der B304 werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der
nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepriift. Dabei
erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objektiven
Kriterien. MaR3geblich sind die Hohe des Larmpegels und die An-
zahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmaf er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Strafen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmafd aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche Larmschutzmal3nahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Entlang der B304 zwischen dem Rangierbahnhof Miinchen-Nord
und Karlsfeld befinden sich Giberwiegend landwirtschaftliche und
gewerbliche Nutzungen. Es ist daher mdglich, dass sich die Um-
setzung von Larmschutzmaflinahmen vorliegend aufgrund der ge-
ringen Betroffenheit schiitzenswerter Wohnnutzungen hinsichtlich
einer Kosten-Nutzen-Betrachtung nicht rechtfertigen lasst. Es wird
in diesem Zusammenhang um Verstandnis dafiir gebeten, dass
nicht jeder einzelne Wunsch nach Larmminderungsmafinahmen
bericksichtigt werden kann.
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Larmschutz Rangierbahnhof

Es besteht seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine Zustan-
digkeit fur die Larmminderungsplanung fiir Schienenwege von Ei-
senbahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemal § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die La&rmminderungplanung des EBA verwiesen. Seitens
der Landeshauptstadt Mlinchen besteht daher leider keine direkte
Handhabe zur Umsetzung von Larmschutzmafnahmen an beste-
henden Schienenverkehrswegen des Bundes. Ungeachtet dessen
setzt sich die Landeshauptstadt Minchen auch auf verschiedenen
Ebenen fiir die Interessen der von Schienenverkehrslarm betroffe-
nen Munchner Birger*innen ein, z.B. im Rahmen von Planungs-
verfahren fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
Schienenverkehrswegen.

7

Es brauchte auch eine Larmaktionsplanung fir
den Partylarm. Bei uns ist nicht der Verkehrslarm
problematisch, sondern der nachtliche Larm bis in
die Morgenstunden durch Menschen, die sich vor
allem an den Wochenenden im Sommer in den
Spatis die Nacht Gber mit Alkohol versorgen und
dann in groRen Gruppen auf den Gehsteigen
sitzen und feiern. Der Nachtschlaf wird dadurch
erheblich gestort und die Gesundheit
beeintrachtigt.

Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren
Larmbelastigung ist die zustandige Polizeidienststelle zu
verstandigen. Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass
Freizeitlarm in einem verdichteten urbanen Raum in einem
gewissen Rahmen ortsiblich und daher nicht immer vermeidbar
ist.
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Die Larmbelastigung durch hochtourig
vorbeifahrende Fahrzeuge (v.a. Sportwagen und
Motorrader) ist gerade in der warmen Jahreszeit
extrem stérend und scheint von Jahr zu Jahr
zuzunehmen.

Die Fahrer nehmen dabei keinerlei Riicksicht auf
Ruhe-und Nachtzeiten.

Die neuen Trambahnen entwickeln einen
wesentlich hdheren Gerauschpegel, als dies bei
den alteren Fahrzeugen der Fall war. Zudem
erzeugen sie ein "Pfeifen".

Die Verlegung der sogenannten "Flusterschienen”
vor einigen Jahren hat hier keine Erleichterung
gebracht.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fiir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehdrde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fur den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.
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Im Rahmen der turnusmafig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priiforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tiberpriift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Uberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auller Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
Aulerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und maoglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Larm durch StraBenbahn

Der Gerauschpegel einer Strallenbahn hangt von verschiedenen
Faktoren ab, unter anderem dem Zustand von Rad und Schiene

sowie das Zusammenspiel der Gleisgeometrie mit dem Fahrzeug.
Die MVG ist stets bestrebt, das Schienennetz sowie den Zustand
der Fahrzeuge instand zu halten um so die Larmbelastung positiv
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79 Die A94 zwischen Denning und Riem - und somit | Die Landeshauptstadt Minchen ist an Bundesautobahnen - auch

mitten im Stadtgebiet - ist i.d. R. mit mindestens
120 km/h befahrbar und eine Beschleunigungs-
strecke mit aufjaulenden Motoren stadtauswarts.
Trotz des hohen Verkehrsaufkommens und des
kartierten Larms fehlt es vollig an Larmschutz ge-
genuber Kirchtrudering. Der Schall verlauft zwi-
schen Briicke Am Schatzbogen und Riem uber
freies Feld zu den Wohngebauden und wird von
den héheren Gewerbegebauden am Moosfeld re-
flektiert. Hier ist dringend ein Tempolimit - wie auf
allen anderen Autobahnen im Stadtgebiet - erfor-
derlich.

wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A94 - Iasst sich nach der StraRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fiur die Larmaktionsplanung fur Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaf Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fur Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prufung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten LarmschutzmafRnahmen bitten.
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Zuséatzlich zum Umgebungslarm mifte ein Lar-
maktionsplan den Partylarm durch das Cornern
behandeln. Im Sommer, vor allem aber nicht nur
an den Wocheenden versorgen sich die Men-
schen an den Spétis die Nacht iber mit Alkohol
und sitzen in groRen Gruppen auf den Gesteigen
und in den Hauseingangen. Der Larm geht oft bis
in die Morgenstunden und hindert die Anwohner
am Schlafen. Auch dieser Larm ist gesundheitsge-
fahrdend. Gilt die Férderung fiir Schallschutzfens-
ter auch fur Gebiete mit Feierlarm? Ein guter An-
satz ist, Alternativen fiir Feiernde zu schaffen wie
das auf der Theresienwiese geplant ist. Da dieses
Programm jedoch um 22 Uhr beendet sein soll, ist
zu befiirchten, dass das Feiern danach dann dort
weitergeht wo noch Spatis offen haben.

Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren Larmbe-
lastigung durch nachtlichen Freizeitlarm ist die zustandige Polizei-
dienststelle zu verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursach-
er*in auszumachen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ord-
nungswidrigkeit beim Kreisverwaltungsreferat (s. einleitender Hin-
weis) moglich. Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass
Freizeitlarm in einem verdichteten urbanen Raum in einem gewis-
sen Rahmen ortstiblich und daher nicht immer vermeidbar ist. Ein
Forderung Uber das Schallschutzfensterprogramm ist vorliegend
leider nicht mdglich. In diesem Zusammenhang wird auf die vom
Stadtrat beschlossene “Richtlinien fir die Gewahrung von Zuwen-
dungen zum Einbau von Schallschutzfenstern und -fenstertiren in
bestehenden Wohngebauden im Stadtgebiet der Landeshaupt-
stadt Miinchen® verwiesen.
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Im Domagkpark ist der StraRenlarm sehr hoch. Es
aussert in stdndigem Rauschen, besonders auch
nachts. Das betrifft die Wohnungen inklusive Bal-
kone und auch den zentralen Park. Es ist mir
wichtig, dass es im Freien ruhig ist und Gerau-
sche sich auf natirliche Gerausche beschranken.
Nur so ist Erholung und Entspannung mdglich. Ich

Larmschutz A9

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezuglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
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mochte nicht stdndig weg fahren miissen, um
mich zu erholen ... .

Vermutlich kommt der Larm vor allem von der Au-
tobahn A9. Dabei sehe ich eine Einhausung kri-
tisch, wegen des enormen Ressourcenver-
brauchs. Damit wird die Infrastruktur fiir motori-
sierten Verkehr auf Jahrzehnte zementiert, im
wahrsten Sinn des Wortes.

Hilfreicher fande ich vor allem eine Reduzierung
des Verkehrs. Der massive Kfz-Verkehr muss
reduziert werden. Es braucht leistungsfahigeren
Nahverkehr, um v.a. Pendler zum Umsteigen zu
bewegen. Auf der Autobahn sollten Busspuren
eingerichtet werden, fir einen effektiven Bus-
Schnellverkehr parallel zur U-Bahn, angebunden
an die Regional- und Fernbahnhéfe in Minchen
und Umgebung.

Flankierend pladiere ich fir MaRnahmen wie
Flusterasphalt und wirksame Larmschutzwande
auch und gerade im sudlichen Teil der Autobahn.

verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Priifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote)

Busverkehr auf Autobahnen

Die MVG erweitert ihr Angebot laufend und starkt somit den
OPNV als Alternative zum Auto und Riickgrat umweltfreundlicher
Mobilitat in Mlnchen. Mittelfristig plant die MVG, gemeinsam mit
der LHM und dem MVV auch Buslinien mit Autobahnmitbenutzung
sowie die Ausweitung des ExpressBus-Netzes, z.B. fiir die Anbin-
dung Freihams mit Schnellbussen bis die U-Bahn-Strecke fertig-
stellt ist. Die Schaffung von eigener Infrastruktur wird dabei eben-
falls mitbetrachtet. Die Autobahnen liegen allerdings in Verantwor-
tung der Autobahn GmbH des Bundes. Ein erster Verkehrsver-
such, der sich mit der exklusiven Nutzung von Autobahnspuren
durch definierte Nutzer auseinandersetzt, wird voraussichtlich zur
IAA Mobility im Herbst auf der sogenannten "Blue Lane" zwischen
Messegelande und der Innenstadt stattfinden.

85

Wohnen in einer 30ger Zone, LKWs sind nur als
Anlieger laut Verkehrszeichen freigegeben
trotzdem rollen 40 Tonner regelmaRig Tag und
Nacht durch. Die Tempo Beschrankung
interessiert auch keinen. Es wird nur gebremst,
wenn es zu eng wird.

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem daflir vorgesehenen Strallennetz abgewickelt werden.

Auf diesem Vorbehaltsnetz fiir den Wirtschaftsverkehr soll insbe-
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sondere der Schwerlastverkehr auf den dafiir geeigneten StralRen
schnellstmdglich zum angrenzenden, Gbergeordneten Hauptstra-
Rennetz geflhrt werden.
Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
stoR gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BuRRgeld geahn-
det. Konkrete Wahrnehmungen bzgl. der Nichtbeachtung des
LKW-Durchfahrtsverbotes oder anderer Verkehrsverstéfie kdnnen
bei der ortlich zustandigen Polizeidienststelle zur Anzeige ge-
bracht werden.
Um der Ordnungswidrigkeit nachgehen zu kdnnen bendtigt die
Polizei jedoch
o die Ortlichkeit,
o die Tatzeit,
o die Fahrtrichtung,
o das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und mdglichst
o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

86 In der Halfinger Strasse befindet sich ein Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

Kindergarten und Wohnungen. Trotz der 30er-
Zone und dem Fahrverbot fiir Lastwagen (ausser
Anwohner) ist der Strassenlarm sehr stark. Dies
liegt an der Giberraschend hohen Anzahl an
Lastwagen, den Bussen und den vielen
Fahrzeugen, welche zu schnell durch diese
Strasse fahren. Besonders nachts und im Garten
ist die Larmbelastung fiir solch eine Gegend viel
zu stark.

bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fiir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem daflr vorgesehenen StralRennetz abgewickelt werden.

Auf diesem Vorbehaltsnetz fiir den Wirtschaftsverkehr soll insbe-

sondere der Schwerlastverkehr auf den dafur geeigneten StralRen
schnellstmdglich zum angrenzenden, iUbergeordneten Hauptstra-

Rennetz gefiihrt werden.

Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
stoR gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BuRRgeld geahn-
det. Konkrete Wahrnehmungen bzgl. der Nichtbeachtung des
LKW-Durchfahrtsverbotes oder anderer Verkehrsverstoe kdnnen
bei der oOrtlich zustandigen Polizeidienststelle zur Anzeige ge-
bracht werden.

Um der Ordnungswidrigkeit nachgehen zu kénnen bendétigt die
Polizei jedoch

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und maoglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.
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StrafRenlarm: Larmgrenzen fur Autos und Motorra-
der vermindern (Auspuffanlagen) - d.h. die Indus-
trie verpflichten leisere Autos/Motorrader zu pro-
duzieren (keine TUV Standards unter geschénten
Bedingungen, sondern im Realbetrieb). Anschlies-
send sollten diese Grenzen/Beschrankungen
auch (iberpriifbar sein (TUV etc.). StraRenlarm
wird nicht nur vom StralRenbelag oder von der Ge-
schwindigkeit der Fahrzeuge verursacht, sondern
vorallem von der Ausstattung der Fahrzeuge - so-
mit ware hier vorallem die Autoindustrie gefragt
und die Rahmenbedingungen fiir Fahrzeuge
mussten verandert werden.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
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gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs uberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlief3lich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehdérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle priift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Moglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Auerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
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dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmafligen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und maoglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Zulassungspraxis von Kfz

Die seit dem 01.07.2016 anzuwendende EU-Verordnung Nr.
540/2014 Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und der
Austauschschalldampferanlagen weist eine Senkung der Gerau-
schwerte auf. Hierbei soll das Fahrgerdausch von Pkws bis zum
Jahr 2026 schrittweise auf eine Lautstarke von 68 Dezibel sinken.
Dies gilt jedoch nicht fur alle Fahrzeuge gleichermafien.Die EU
teilt Pkw hierbei in verschiedene Klassen ein.Fahrzeuge mit maxi-
mal 120 kW (bis 163 PS) pro Tonne Gewicht missen die strengen
Larmvorschriften einhalten. Seit dem 1. Juli 2016 gilt der Grenz-
wert von 72 Dezibel, ab 2020 von 70 Dezibel und ab 2024 der
Grenzwert von maximal 68 Dezibel. Bei 120 bis 160 kW (163 bis
218 PS) pro Tonne Gewicht steigt der Grenzwert um jeweils ein
Dezibel. In dieser Klasse fahren sportliche Kompaktwagen und
schnellere Mittelklasse-Limousinen. Fahrzeuge mit mindestens
160 kW (ab 218 PS) pro Tonne Gewicht haben zwei weitere Dezi-
bel Spielraum. Zu ihnen gehéren die schnellsten Mittel- und Ober-
klasse-Fahrzeuge, wie zum Beispiel Mercedes E63 AMG und Audi
RS6. Diese Werte sind allerdings vorerst nur firr die Hersteller re-
levant. Sie beziehen sich auf die Typgenehmigung von komplett
neuen Fahrzeug-Generationen. Die Phasen zwei und drei (fur die
weitere schrittweise Absenkung) sind fir Neuwagen mit einer Erst-
zulassung ab dem 1. Juli 2022 bzw. dem 1. Juli 2026 vorgeschrie-
ben. Fir alle alteren Fahrzeuge besteht wiederum Bestandschutz,
bei ihnen andert sich nichts. Fur Klappen- und Sportauspuffanla-
gen gelten dieselbe Regeln wie bisher: Auch sie dirfen die vorge-
gebenen Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Die Regularien fir die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen kon-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.
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Gerade die Verbindungsstrallen zum Luise-Kies-
selbach-Tunnel sind stark frequentiert und ent-
sprechend laut. Als Beispiel kann hier die Murnau-
er Stralle genannt werden. Eine Verringerung der
Geschwindigkeit ware hier erstrebenswert, bzw.
eine gezieltere Ableitung des Verkehrs.

Auch fallt leider der stark zu vernehmende Stra-
Renlarm in der Hoglworther Stralle negativ auf.

Larmsituation im Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tunnel

Eine ausfiihrliche Untersuchung der Larmsituation der Stral’en im
Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tunnels erfolgte im Rahmen der
Bearbeitung der Empfehlung Nr. 14-20 / E 01255 der Blirgerver-
sammlung des Stadtbezirkes 07 Sendling-Westpark am
10.11.2016 ,Larmmessung im Umfeld des Luise-Kiesselbach-
Platz“.

Die fur die Stralten im Umfeld des Luise-Kiesselbach-Tunnels
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Insbesondere durch die Teilung des Parks und
den dort parkenden Anhangern, Bussen und Lkw
‘s ist dieser, gleichwohl nach der Renovierung
letztes Jahr hubsch anzusehen, erholsam ist er
aufgrund des StraRenlarms jedoch nicht.

(u.a. Murnauer und Hoglworther Stralle) verwendeten Verkehrs-
mengendaten stammen aus Verkehrszahlungen des Referates fiir
Stadtplanung und Bauordnung aus den Jahren 2006 bis 2009 (vor
dem Tunnelbau) sowie 2017 (nach dem Tunnelbau).

Die Verkehrsbelastung des Mittleren Rings hat nach dem Bau des
Tunnels insgesamt zugenommen. Der Grolteil des Verkehrs nutzt
jedoch den Tunnel, sodass die Verkehrsbelastung an der Oberfla-
che stark abgenommen hat. Die Verkehrsmengen in den Umge-
bungsstrallen um den Luise-Kiesselbach-Platz haben abgenom-
men oder sind zumindest konstant geblieben. Insgesamt zeigen
die Berechnungsergebnisse fir alle untersuchten Gebaude in der
Hoglworther StralRe, WaldfriedhofstralRe, Albert-RofRhaupter-Stra-
e, Ehrwalder StralRe und Treffauerstralle eine Verbesserung der
Larmsituation nach Tunnelbau auf. Die Abnahme der Larmpegel
ergibt sich vor allem durch die Verlagerung eines Grofteils des
Verkehrs des Mittleren Rings in die neu erbauten Tunnel bzw. in
den Trog sowie durch die Abnahme der Verkehrsbelastung in den
meisten Umgebungsstrallen um den Luise-Kiesselbach-Platz. Fir
die Murnauer Stral3e sind die berechneten Larmpegel fir die Situ-
ation vor und nach dem Tunnelbau nahezu identisch.

Detaillierte Ergebnisse der Untersuchung kénnen der Sitzungsvor-
lage Nr. 14-20 / V 11437 (im RIS abrufbar unter: https://www.ris-
muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=4914710)
entnommen werden.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen Murnauer StraBe

Fir die Murnauer und die Hoglwérther StralRe wurden auf Grund
einer Empfehlung aus einer Blirgerversammlung im Jahr 2020
straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen gepriift.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV kommen stral3enverkehrs-
rechtliche LarmschutzmaRnahmen insbesondere bei Uberschrei-
tungen der folgenden Richtwerte in Betracht:

in reinen oder allgemeinen Wohngebieten:
70 dB(A) in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag),
60 dB(A) in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht).

Anhaltspunkte firr die bestehende Larmbelastung kdnnen sich aus
den Larmkarten 2017 ergeben, die vom Bayerischen Landesamt
fur Umwelt auch online zur Verfligung gestellt werden (http://ww-
w.umweltatlas.bayern.de).Die oben genannten Richtwerte werden
im Umfeld der Murnauer StralBe im besagten Abschnitt nicht er-
reicht.

Da sich an den ortlichen Gegebenheiten seither nichts wesentli-
ches gedndert hat, wird derzeit in diesen Straflen weder aus
Larmschutzgriinden noch aus Griinden der Verkehrssicherheit
eine Veranlassung fiir verkehrsrechtliche MaRnahmen gesehen.

Larmsituation im Umfeld der Hoglworther StraBe

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich dem Umfeld der Hogl-
worther Stralle werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen
der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes geprift. Da-
bei erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objekti-
ven Kriterien. MafRgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die
Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal} er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Strallen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmal} aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche Larmschutzmalnahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.
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Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Miin-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieende Entscheidung UGber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Burger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach LarmminderungsmafRnahmen bericksichtigt werden kann.
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Mehr Larmschutzmaflinahmen wie

- Beschrankung des MIV (SUV-Verbote, Autorfreie
Tage, Nachtfahrverbote, Citymaut, Mehr Park-
raumbewirtschaftung (inkl. Anhebung der Gebih-
ren auf mindestens 500 €/Jahr und Stellplatz), we-
niger Platz fir den MIV (flieRend wie ruhend),
mehr Platz fir den Umweltverbund und Grin,
mehr Druck auf das Umland austiben den Um-
weltverbund zu férdern, kiirzere Wege)

- Gruine Wellen fir den Radverkehr (15-25 km/h);
nicht fir den Autoverkehr)

- Geschlossene Bauweise entlang stark befahre-
ner StraRe bzw. ansprechend oder transparent
gestaltete Larmschutzwande

- Verkehrskontrollen beim MIV anstatt Fahrradver-
kehr

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero®* = 0 Verkehrstote)

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Kontrolle und Uberwachung des flieBenden Verkehrs liegt in
der originaren Zustandigkeit der Polizei. Die Verkehrsuberwa-
chung dient dazu, alle Verkehrsteilnehmenden zu verkehrsgerech-
tem und besonnenem Verhalten im StralBenverkehr zu veranlas-
sen.

lhre MaRnahmen sollen insbesondere dazu beitragen, Verkehrs-
unfalle zu verhindern oder Unfallfolgen zu mindern und Behinde-
rungen und Belastigungen im Straenverkehr sowie sonstige vom
Strallenverkehr ausgehende schadliche Auswirkungen auf die
Umwelt, soweit wie mdglich zu verhiten. Dabei steht die Verhin-
derung schwerer Verkehrsunfélle im Vordergrund. Eine liickenlose
Verkehrsiiberwachung ist dabei weder méglich noch wiinschens-
wert.

Die Polizei richtet deshalb die MaRnahmen der Verkehrsiiberwa-
chung nach Zahl, Art, Umfang, Einsatzort und Einsatzzeit in erster
Linie an den Méglichkeiten aus, die genannten Ziele zu erreichen.

Die Verfolgung von Verkehrsordnungswidrigkeiten ist dabei — an-
ders als die Verfolgung von Straftaten — in das pflichtgemalie Er-
messen der Polizei gestellt (sog. Opportunitatsprinzip).

Auch Radfahrer missen in Deutschland mit Polizeikontrollen rech-
nen. Zwar werden diese vergleichsweise nicht so haufig durchge-
flihrt wie bei Autos, dennoch miissen auch Radfahrer die Regeln
im StralRenverkehr beachten.

Forderung des Radverkehrs

Der 2009 gefasste Grundsatzbeschluss Radverkehr beauftragt die
Verwaltung, eine Reihe von MalRnahmen umzusetzen, um den
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Verkehr stadt- und umweltfreundlicher zu gestalten. Hierzu zahlt
unter anderem die Einrichtung von FahrradstralRen.

Fahrradstraen sind mit dem Verkehrszeichen 244.1 der StralRen-
verkehrsordnung (StVO) beschildert. Es handelt sich hierbei um
StralRen, die vor allem dem Radverkehr vorbehalten sind. Andere
Fahrzeuge sind nur zugelassen, wenn das entsprechende Zusatz-
zeichen unter dem FahrradstraRenschild hangt (dies ist in Mun-
chen derzeit bei fast allen Fahrradstralen der Fall). Alle Verkehrs-
teilnehmenden dirfen nicht schneller als 30 km/h fahren. Der
Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden, wenn
noétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter
verringern. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist ohne Be-
hinderung des Gegenverkehrs erlaubt. Fahrradstraf3en sind daher
insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs oder bei
hohem Radverkehrsaufkommen geeignet.

Der allgemeine Kfz- und/oder Anliegerverkehr wird selbstverstand-
lich weiter zugelassen. Die Ausweisung einer Strae bzw. von
StralRenziigen zur FahrradstralBe erfolgt nach dem sogenannten
Netzgedanken. D.h., wesentliches Entscheidungskriterium fur die
Ausweisung einer Strae bzw. eines StralRenzuges als Fahrrads-
trae ist die Bundelung des Radverkehrs, z.B. durch bereits be-
stehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als wichtige
Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr. Kleinteilige bzw. zusam-
menhanglose MalRnahmen kommen hingegen nicht in Betracht.

Geschlossene Bauweise, transparente Larmschutzwande

Aus schalltechnischer Sicht ist eine geschlossene Bauweise (Rie-
gelbebauung) in Kombination mit einer strikten Grundrissorientie-
rung als sinnvoll anzusehen. Diese lasst sich jedoch in der Regel
nur im Rahmen der Uberplanung gréRerer unbebauter oder neu
zu bebauender Flachen realisieren. Die SchlieRung einzelner
Baulticken liegt hingegen nicht im Entscheidungsbereich der Lan-
deshauptstadt Miinchen, sondern obliegt den jeweiligen Grund-
stlickseigenttinern. Bezuglicher transparenter Larmschutzwande
ist darauf hinzuweisen, dass diese unglinstige Reflexionseigen-
schaften aufweisen und somit nur dort eingesetzt werden kénnen,
wo keine negativen Auswirkungen auf bestehende schiitzenswer-
te Nutzungen (z.B. Wohngebaude auf der gegeniiberliegenden
Stralenseite) zu erwarten sind.

Geschlossene Randbebauung und Lufthygiene

Aus Sicht der Lufthygiene fiihrt eine geschlossene Randbebauung
zu schlechteren Luftaustauschbedingungen, die zu einer Aufkon-
zentration von verkehrsbedingten Luftschadstoffen im Stralen-
raum fuhren kénnen. Gerade an stark befahrenen Straflen, an de-
nen hohe Luftschadstoffkonzentrationen erreicht werden ist aus
Sicht der Lufthygiene eine offene Bauweise zur Férderung einer
besseren Durchliiftung wiinschenswert. Bei der Planung einer aus
Sicht des Larmschutzes angestrebten geschlossenen Randbe-
bauung sind vor diesem Hintergrund die Belange der Luftreinhal-
tung abgewogen zu beriicksichtigen.
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Eine Larmschutzwand bei der Europaischen
Schule hat den Effekt, das der S-Bahnlarm
verstarkt dafir in die Wohnsiedlung auf der
anderen Seite gedriickt wird

Die betreffende Larmschutzwand wurde im Rahmen der Aufstel-
lung des Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2037 der Landes-
hauptstadt Mlnchen errichtet und dient zum Schutz der Nachbar-
schaft vor den Larmimmissionen des Busterminals der Europai-
schen Schule. Die Dimensionierung de Larmschutzmalnahme er-
folgte hierbei im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung,
in welcher auch die Auswirkungen auf die bestehende Wohnbe-
bauung im Hinblick auf die hierauf einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen betrachtet wurden. Im Ergebnis zeigte sich, dass nach
Umsetzung der Bebauung im Geltungsbereich des vorgenannten
Bebauungsplanes mit einer maximalen Pegelerhéhung der Ver-
kehrslarmimmissionen um 0,4 dB(A) zu rechnen ist. Hierbei han-




Anhang 5.2

Seite 32 von 123

Antwort
-ID

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustandiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen

delt es sich um einen fur das menschliche Gehér nicht wahrnehm-
baren Bereich. Ungeachtet dessen ist eine Zunahme der subjekti-
ven Larmbelastung, auch aufgrund der optischen Barrierewirkung
der errichteten Larmschutzwand, nicht auszuschliefen. Dies ist
leider in der Praxis zuweilen unvermeidbar, da auch bauliche
Strukturen erforderlichen Anderungen unterworfen sein kénnen
und es hier keinen Anspruch auf einen Erhalt des “Status quo*
gibt.
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Die Lerchenauer StralRe wird zunehmend starker
befahren, immer mehr Autos durch immer mehr
Wohnungsbau, larmende und luftverschmutzende
Zulieferer Lkws und Baustellenfahrzeugverkehr,
auch zunehmend mehr Sprinter von
Handwerksbetrieben und MVV Busse. Der Larm
ist unertraglich, Tempo 30 wird kaum beachtet
und bringt nichts. Entlang dieser Strale leben
Menschen, haben dort ihre Balkone und Garten
und vielleicht auch das Recht auf ein bisschen
mehr Ruhe. Es ist unertraglich an dieser Stralke.

LarmminderungsmaBnahmen Lerchenauer StraBe

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich der Lerchenauer Stralle
werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der nachsten
Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepriift. Dabei erfolgt eine
Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objektiven Kriterien.
MaRgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die Anzahl der be-
troffenen Einwohner*innen in einem definierten Abschnitt. Hieraus
wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal errechnet, welches
die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert. Ein potentielles
Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel aus mehreren
stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist somit ein Gebiet,
das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer belasteten StralRen-
oder Schienenabschnitte ein hohes LarmbewertungsmaR auf-
weist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersuchungsgebiets
werden mogliche Larmschutzmallnahmen evaluiert und ggf. deren
Realisierung angestofRen.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfiigung stehenden Ressourcen — eine méglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen bericksichtigt werden kann.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fiir Miinchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fur Lastkraftwagen mit einem zulassigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem dafiir vorgesehenen Straflennetz abgewickelt werden.
Auf diesem Vorbehaltsnetz fir den Wirtschaftsverkehr soll insbe-
sondere der Schwerlastverkehr auf den dafiir geeigneten StralRen
schnellstmdglich zum angrenzenden, Gibergeordneten Hauptstra-
Rennetz gefiihrt werden.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
sto gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BuRRgeld geahn-
det. Konkrete Wahrnehmungen bzgl. der Nichtbeachtung des
LKW-Durchfahrtsverbotes oder anderer VerkehrsverstoRe kdnnen
bei der ortlich zustandigen Polizeidienststelle zur Anzeige ge-
bracht werden.

Um der Ordnungswidrigkeit nachgehen zu kénnen benétigt die
Polizei jedoch

- die Ortlichkeit,
o die Tatzeit,
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o die Fahrtrichtung,
> das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und mdglichst
o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugflihrenden.
104 Unser Viertel liegt direkt neben der Autobahnaus- | Die Landeshauptstadt Minchen ist an Bundesautobahnen - auch

fahrt und dem osram-Turm. Der Strafenlarm wird
von den Hochhausern reflektiert. Das macht es
trotz Larmschutzwand sehr laut. Ich wiinsche mir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Auto-
bahnabfahrt am besten schon ab Garching/frei-
mann und am besten einen tunnel.

wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Mlnchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A9 - Iasst sich nach der Strallenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Priifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.

107

Tram zwischen den Pinakotheken macht erhebli-
chen Larm auch bei gerade Fahrt. Gibt es da Al-
ternativen ?

Der Gerauschpegel einer Strallenbahn hangt von verschiedenen
Faktoren ab, unter anderem dem Zustand von Rad und Schiene
sowie das Zusammenspiel der Gleisgeometrie mit dem Fahrzeug.
Die MVG ist stets bestrebt, das Schienennetz sowie den Zustand
der Fahrzeuge instand zu halten um so die Larmbelastung positiv
zu beeinflussen.

109

Néchtliche Larm durch Autorennen auf der A95
bis Wangen durch Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 80km/h reduzieren. Ganze Herterichstr. stadt-

auswarts Richtung A95 auf 30km/h beschranken.

Da bekanntlich Larm nach oben steigt, ist das
sinnvoll.

Larmschutz A95

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prufung diesbezuglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
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digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Muinchen — so auch auf der A95 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdumen ist gemaf Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdaumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaufierten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaf3nahmen bitten.

Tempo 30 HerterichstraRe

Das Mobilitatsreferat hat keine Mdglichkeit, personliches Fehlver-
halten oder auch Unvermdgen einzelner Verkehrsteilnehmender
durch scharfere Reglementierungen zu verhindern. Insbesondere
bedarf es einer besondere Gefahrenlage nach der StVO um eine
Geschwindigkeitsbegrenzung aus Griinden der Verkehrssicherheit
zu rechtfertigen.
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Danke fir die Umfrage

Bitte ziehen Sie zusatzliche MalRnahmen in
Betracht wie:

* 30Kmh Geschwindigkeitsbegrenzungen

* StralRenbelag mit Gummi oder leise Material
* mehr grine Schallschutzwande

* Unterstlitzung von Elektrobussen

* Strengere Anforderungen an schalldichte
Fenster hinzufligen

Ich danke Ihnen fiir Ihre Hilfe

Tempo 30

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt tibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StralRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstraRen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

larmmindernder Fahrbahnbelag

Die Landeshauptstadt Miinchen verwendet bei Strallenbaumalf3-
nahmen in der Regel Fahrbahnbeldge mit larmmindernden Eigen-
schaften, die furr die besonderen Beanspruchungen und Belastun-
gen im innerstadtischen Bereich technisch geeignet sind. Im Ver-
gleich zum Referenzbelag nach den Richtlinien fir La&rmschutz an
Straflen RLS 19, kdnnen mit den in der Landeshauptstadt Min-
chen eingesetzten Fahrbahnbelagen in Abhangigkeit der Ver-
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kehrsmenge und der Verkehrszusammensetzung vor Ort Pegel-
minderungen von bis zu 3 dB (A) erreicht werden.

elektrische Busse

Der Miinchner Stadtrat beschloss bereits im Jahr 2017 bis 2025
insgesamt 80 Prozent der gesamten Verkehrsleistung im Muinch-
ner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie Rad- und FuRverkehr abzu-
bilden. Dartiber hinaus wurde am 18. Dezember 2019 fir die
Stadtverwaltung das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
festgesetzt, der Klimanotstand ausgerufen und das 2017 be-
schlossene Ziel der Klimaneutralitat fur das Stadtgebiet vom Jahr
2050 auf das Jahr 2035 vorgezogen.

Insbesondere fiir den Verkehrssektor sind diese Ziele, speziell das
Ziel der Klimaneutralitat, eine enorme Herausforderung. Im Ver-
gleich zu anderen Sektoren stagnieren gerade im Verkehrsbereich
die Pro-Kopf-Treibhausgasemissionen in den letzten 10 Jahren
nahezu, was aufgrund der Zunahme an Fahrzeugen in absoluten
Zahlen zu einem Anstieg der Gesamtemissionen flhrt. Eine Ver-
kehrswende sowie ein umfassendes Konzept zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dem Ausbau des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und einer klimaschonen-
den Abwicklung des verbleibenden Verkehrs sind daher unum-
ganglich. Es ist unter anderem notwendig, die Zahl der lokal emis-
sionsfreien und klimafreundlichen Fahrzeuge zu erhéhen.

Aus diesem Grund forderte die Landeshauptstadt Miinchen be-
reits seit 2015 die Elektromobilitdt und weitere klimaneutrale und
emissionsfreie Antriebe, da diese in der Lage sind, wichtige Bei-
trége zum Klima- und Larmschutz, zur Luftreinhaltung und ganz
allgemein zu einer Abkehr von fossilen Energietragern zu leisten.
Hierfir hat der Mlnchner Stadtrat fiir den Zeitraum von 2015 bis
2021 ein MaBnahmenpaket mit einem Finanzvolumen von ca. 64
Mio. Euro beschlossen und damit das grofite kommunale Hand-
lungsprogramm im Bereich Elektromobilitat in Deutschland ge-
schaffen.

Teil dieses MalRnahmenpakets ist auch die Elektrifizierung des
Minchner Busverkehrs. Hierfir wurden im Zeitraum von 2015 bis
2021 rund 8,3 Mio. € vom Miinchner Stadtrat beschlossen. Bis
Jahresende 2021 werden mindestens 26 E-Busse im Einsatz ein.
In den nachsten Jahren sollen weitere 37 E-Gelenkbusse be-
schafft werden sowie die Busbetriebshéfe fir den Betrieb von E-
Fahrzeugen ertiichtigt werden (Ladeinfrastruktur, Umbauten). Der
limitierende Faktor hier ist das mangelnde Angebot an geeigneten
Fahrzeugen auf dem Markt. Insbesondere in den letzten Jahren
war das Angebot nicht ausreichend und auch heute sind nur weni-
ge marktreife Modelle fiir groRRe batterie-elektrische Busziige, die
in einer wachsenden Metropole wie Miinchen bendtigt werden,
verfugbar. Das Ziel der Stadtwerke Minchen GmbH ist es, die
Munchner Busflotte bis 2030 vollstandig zu elektrifizieren.

begriinte Lairmschutzwinde

Bei der Umsetzung aktiver LarmschutzmaRnahmen werden regel-
mafig auch gestalterische Aspekte gepriift. Dartiber hinaus sind
in diesem Zusammenhang jedoch auch weitere Aspekte wie die
akustischen Eigenschaften, der Kosten-Nutzen-Faktor oder der
Raumbedarf einer Larmschutzmafnahme von Bedeutung. So wei-
sen beispielsweise begriinte Larmschutzwande einen héheren
Raumbedarf als konventionelle Larmschutzwande auf und sind
daher nicht allerorts umsetzbar.

Schallschutzfenster

Die Bayerische Bauordnung (BayBO) schreibt vor, dass Gebaude
einen ihrer Nutzung entsprechenden Schallschutz aufweisen mus-
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sen. Die Anforderungen an die Schallddmmung von Aufenbautei-
len werden durch die DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) kon-
kretisiert. Fur die Einhaltung der Anforderungen des ausreichen-
den Schallschutzes nach DIN 4109 ist der Bauherr verantwortlich.
Bei Neu-, Um-, und Erweiterungsbauten hat dieser demnach fiir
einen ausreichenden Schallschutz nach den MaRRgaben der DIN
4109 zu sorgen. Bei Bestandsbauten besteht keine Verpflichtung
zur Nachristung von Schallschutzfenster 0.a8. geman den derzeiti-
gen Anforderungen der DIN 4109; dies kann demnach nur auf frei-
williger Basis durch den Gebaudeeigner erfolgen. Es besteht je-
doch die Méglichkeit, bei Vorliegen der Voraussetzungen eine For-
derung Uber das stadtische Schallschutzfensterprogramm der
Landeshauptstadt Minchen zu erhalten.

115

Wir brauchen endlich einen 30iger Zone.
Zebrastreifen und der Tramlarm sollte sich
vermindern

Tempo-30-Zonen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt (ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den Stralenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

§ 45 Abs. 1c StVO ermachtigt die Stralenverkehrsbehoérden, un-
ter bestimmten Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen.
Zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind am 01.02.2001 ent-
sprechende Regelungen in der StVO in Kraft getreten. Die in die-
sem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvorschriften
sind fur die StraBenverkehrsbehérden bindend und enthalten un-
ter anderem ausflhrliche Vorgaben tber die an Tempo-30-Zonen
und Zonenstraflen zu stellenden Anforderungen.

Danach kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschréankungen nur
dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeu-
tung ist. Des Weiteren durfen Tempo-30-Zonen nur abseits von
Vorfahrtstralen eingerichtet werden, innerhalb einer Tempo-30-
Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links*®
gelten.

Gerade weil bei Zonenregelungen auf die Wiederholung der ge-
schwindigkeitsbeschrankenden Verkehrszeichen innerhalb der
Zone verzichtet und somit der ,Sichtbarkeitsgrundsatz* gelockert
wird, muss im Interesse der Verkehrssicherheit an das Vorhan-
densein sonstiger Umstande, die innerhalb des Gebietes das ,Zo-
nenbewusstsein® beim Kraftfahrer wach halten, ein strenger MaR-
stab angelegt werden. Hierzu gehort, dass die Zonenstralen ein
einheitliches Erscheinungsbild aufweisen und so ausgestalte
tsind, dass sie den Eindruck einer besonderen Situation (,Lang-
sam-Straf3e*) vermitteln.

Diese Voraussetzungen sind in der Nymphenburger Str. nicht er-
fullt. Aufgrund des auReren Erscheinungsbildes vermittelt die
Nymphenburger Str. den optischen Eindruck einer VorfahrtstraRe.-
Beim Befahren kénnte sich beim Kraftfahrer deshalb kein ,Zonen-
bewusstsein® einstellen. Aus den dargelegten Griinden kommt da-
her eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h als Zonenre-
gelung in der Nymphenburger Str. nicht in Betracht.
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Larm durch StraBenbahn

Der Gerauschpegel einer Strallenbahn hangt von verschiedenen
Faktoren ab, unter anderem dem Zustand von Rad und Schiene
sowie das Zusammenspiel der Gleisgeometrie mit dem Fahrzeug.
Die MVG ist stets bestrebt, das Schienennetz sowie den Zustand
der Fahrzeuge instand zu halten um so die Larmbelastung positiv
zu beeinflussen.

119

durch die Einfihrung von Tempo 30 auf der Alten
Allee und der Bergsonstraf3e hat der Verkehr in
der Petzetstralle (als kurzere Ausweichroute)
deutlich zugenommen, nur zu oft wird mit Gber-
héhter Geschwindigkeit gefahren (hier spielt nicht
nur L&rm, sondern auch Sicherheit im StralRenver-
kehr eine Rolle - meine beiden Kinder missen auf
ihrem Schulweg die Petzetstralle Uberqueren);
mogliche Gegenmalnahmen: Umbau des Ruitte-
nauer Platzes mit Verkehrsberuhigung, Einrich-
tung einer AnwohnerstralRe, haufigere Tempokon-
trollen oder Verkleinerung der StralRe durch sepa-
raten Radweg (um die Durchfahrt weniger attrak-
tiv zu gestalten)

Tempo 30 Alte Allee / Bergsonstralle

Bei der Entscheidung beziiglich der T30-Regelung in der Alten Al-
lee und in der BergsonstralRe wurde eine mdgliche Verlagerung
des Verkehrs ins umliegende StralRennetz gepriift und als unbe-
achtlich eingestuft.

Uberwachung des flieBenden Verkers

Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs obliegt der Polizei. Fir
Tempo-30-Bereiche ist dies in Mlinchen auf die beim Kreisverwal-
tungsreferat angesiedelte Kummunale Verkehrsiiberwachung
(KVU) tbertragen.

Die KVU hat derzeit fiinf Messfahrzeuge im taglichen 2-Schicht-
Betrieb in der Zeit von 6h-22h im Einsatz. Das aktuelle Geschwin-
digkeitsmessprogramm umfasst zwischenzeitlich weit iber 800
StralRen im gesamten Stadtgebiet, mit steigender Tendenz. In ca.
250 Straflen werden regelmaRig Geschwindigkeitskontrollen
durchgefiihrt. Zudem werden aktuelle Schwerpunkte betreut, die
sich aus unseren eigenen Erkenntnissen, der Beschwerdelage
von Burger*innen oder z.B. Hinweisen aus den Bezirksausschs-
sen ergeben.

Damit ist die Kommunale Verkehrsiiberwachung voll ausgelastet.
Eine voll umfangliche Uberwachung sédmtlicher Straen ist weder
personell noch technisch leistbar.

120

1) ich vermisse schon seit einiger Zeit die sehr de-
taillierte Karte von 2007, mit der konnte man in
Bestandsgebieten gut zeigen, was welche Wir-
kungen hat.

2) diese Umfrage sollten Sie Uberwiegend jeman-
dem vorlegen, der zu Kommunikation berat. Man
geht da ran und denkt, es werden meine Beob-
achtungen und Winsche zu Larmschutz abge-
fragt, statt dessen wird eine Benotung von langen
Texten erwartet, die man im Rahmen einer Umfra-
ge nicht mal schnell lesen kann.

3) Irgendwelche Hinweise an die Stadt, was doch
bitte zu tun ware, welche Malinahmen ich vor-
schlagen wiirde, kénnen nicht eingebracht wer-
den.

4) Jeder Mensch mit Selbstachtung schmeif3t Ih-
nen diese Umfrage an den Kopf und fragt sich,
wozu er dazu die begrenzte Zeit seines Lebens
einbringen soll.

5) Dennoch erwarte ich von der Stadt, den motori-
sierten Individualverkehr zu entschleunigen und
zu verringern, was noch vielfaltige andere gute
Auswirkungen hat. Man kann auch tber schall-
mindernde Fassaden und Gebaudeformen nach-
denken. Und die Stadt sollte mit dem Stadtetag
und dem DIFU das Thema leiserer Fahrzeuge bei
der Industrie einfordern, andernfalls deren Pro-
dukte aussperren. Bei der Industrie ist erheblich
mehr Larmschutz gefordert und umgesetzt, daran
muss sich der Verkehr die Messlatte nehmen.

Allgemeines zur Offentlichkeitsbeteiligung

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentraler Grundpfeiler der
Larmminderungsplanung; in diesem Zusammenhang und dariber
hinaus ist die aktive Einbindung interessierter Blrger*innen ein
besonders wichtiges Anliegen der Landeshauptstadt Minchen.
Neben der vorliegenden Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Uberpriifung des Larmaktionsplanes verfolgt die Landeshaupt-
stadt Miinchen bereits seit Jahren eine aktive Informationspolitik
im Sinne larmbetroffener Birger*innen. Hierzu dienen neben In-
formationsveranstaltungen oder Broschiiren z.B. auch die um-
fangreichen Hintergrundinformationen auf der Internetprasenz
muenchen.de/laerm. Hier sind auch die jeweiligen Ansprechpart-
ner-*innen im Falle konkreter Larmbeschwerden zu finden.

Wenn die berechtigterweise hohen Erwartungen an eine adaquate
Informationspolitik bei einigen Blrger*innen nicht erflllt werden
konnten, so wird dies seitens der Stadtverwaltung ausdricklich
bedauert. Verbesserungsvorschlage werden jederzeit gerne ent-
gegengenommen.

Schallmindernde Gebaudefassaden und -formen

Im Rahmen von Bauleitplan- oder Genehmigungsverfahren wird
regelmafig gepruft, inwieweit sich aufgrund einer hinzutretenden
Bebauung negative Auswirkungen auf die umliegenden Nutzun-
gen, z.B. auch durch Reflexionen am Gebaudekdrper, ergeben.
Erforderlichenfalls werden dann Auflagen z.B. hinsichtlich der
Oberflachenbeschaffenheit von Fassaden getroffen.

An bestehenden Gebauden sind entsprechende MalRnahmen —
sofern wirksam und baulich umsetzbar — nur auf freiwilliger Basis
maoglich. Eine im Hinblick auf den Schallschutz optimierte Gebau-
desituierung wird bereits regelmaRig im Zuge von Bauleitplan- und
Genehmigungsverfahren eingefordert.
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Zulassungspraxis von Kfz

Die seit dem 01.07.2016 anzuwendende EU-Verordnung Nr.
540/2014 Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und der
Austauschschalldampferanlagen weist eine Senkung der Gerau-
schwerte auf. Hierbei soll das Fahrgerdusch von Pkws bis zum
Jahr 2026 schrittweise auf eine Lautstarke von 68 Dezibel sinken.
Dies gilt jedoch nicht fur alle Fahrzeuge gleichermafien.Die EU
teilt Pkw hierbei in verschiedene Klassen ein.Fahrzeuge mit maxi-
mal 120 kW (bis 163 PS) pro Tonne Gewicht missen die strengen
Larmvorschriften einhalten. Seit dem 1. Juli 2016 gilt der Grenz-
wert von 72 Dezibel, ab 2020 von 70 Dezibel und ab 2024 der
Grenzwert von maximal 68 Dezibel. Bei 120 bis 160 kW (163 bis
218 PS) pro Tonne Gewicht steigt der Grenzwert um jeweils ein
Dezibel. In dieser Klasse fahren sportliche Kompaktwagen und
schnellere Mittelklasse-Limousinen. Fahrzeuge mit mindestens
160 kW (ab 218 PS) pro Tonne Gewicht haben zwei weitere Dezi-
bel Spielraum. Zu ihnen gehéren die schnellsten Mittel- und Ober-
klasse-Fahrzeuge, wie zum Beispiel Mercedes E63 AMG und Audi
RS6. Diese Werte sind allerdings vorerst nur fur die Hersteller re-
levant. Sie beziehen sich auf die Typgenehmigung von komplett
neuen Fahrzeug-Generationen. Die Phasen zwei und drei (fur die
weitere schrittweise Absenkung) sind fur Neuwagen mit einer Erst-
zulassung ab dem 1. Juli 2022 bzw. dem 1. Juli 2026 vorgeschrie-
ben. Fir alle alteren Fahrzeuge besteht wiederum Bestandschutz,
bei ihnen andert sich nichts. Fur Klappen- und Sportauspuffanla-
gen gelten dieselbe Regeln wie bisher: Auch sie dirfen die vorge-
gebenen Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Die Regularien fur die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen kén-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.

Mobilitatswende

Zu 5: Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021
werden die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung,
Steuerung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).

121

Party-Larm ist auch Umgebungslarm

Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren Larmbe-
lastigung ist die zustandige Polizeidienststelle zu verstandigen.
Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass Freizeitlarm in ei-
nem verdichteten urbanen Raum in einem gewissen Rahmen orts-
Ublich und daher nicht immer vermeidbar ist.
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123 Es musste dringend der Larm reduziert werden, Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der

der von nachtlichem cornern (teilweise bis
3:00/4:00 Uhr nachts) ausgeht.

Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren Larmbe-
lastigung durch nachtlichen Freizeitlarm ist die zustandige Polizei-
dienststelle zu verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursach-
er*in auszumachen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ord-
nungswidrigkeit beim Kreisverwaltungsreferat (s. einleitender Hin-
weis) moglich. Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass
Freizeitlarm in einem verdichteten urbanen Raum in einem gewis-
sen Rahmen ortsiiblich und daher nicht immer vermeidbar ist.

127 Die Verkehrsbelastungen auf der Effnerstrasse LarmminderungsmaBnahmen Effnerstrafe
sind in den letzten 15 Jahren deutlich gestiegen, | pje yorgebrachten Anregungen beziiglich der Effnerstrale werden
der Ausbau des Oberfohringer Rings wird per- zur Kenntnis genommen und im Rahmen der nichsten Fortschrei-
spektivisch noch mehr Verkehr in die hochbelaste- | nq des Larmaktionsplanes gepriift. Dabei erfolgt eine Auswahl
te Tangente ziehen. Auch wenn die Stadt nicht als | yon Untersuchungsgebieten nach objektiven Kriterien. MaBgeblich
Baulasttrager fiir die Effnerstrasse zustandig sein | ging die Hohe des Larmpegels und die Anzahl der betroffenen
solite, muss der Schutz der anliegenden Anwoh- | Einwohner*innen in einem definierten Abschnitt. Hieraus wird ein
ner auch fir die ins Stadtgebiet reiphendgn sogenanntes LarmbewertungsmaR errechnet, welches die Betrof-
SFaats.strassen gelten, oder? Im Larmalﬁtlopsplan fenheit eines Abschnittes quantifiziert. Ein potentielles Untersu-
wird die Effnerstrasse und die fiir Oberfohring chungsgebiet setzt sich dann in der Regel aus mehreren stark be-
massiven Auswirkungen der Verkehrsbelastung | troffenen Abschnitten zusammen und ist somit ein Gebiet, das ins-
elnfagh a}lsgeb'endet--- Lar.mschutz.\./vande kopn- gesamt aufgrund eines oder mehrerer belasteten Stralen- oder
ten die Larmbelastung zumindest dampfen. Ein | gchienenabschnitte ein hohes LarmbewertungsmaB aufweist. Fiir
Ruchau de"s Autobahnahnllchgn _ Strgssenquer- den Bereich innerhalb eines Untersuchungsgebiets werden mégli-
schnittes wirde helfen, Tempolimits einzuhalten. | che | armschutzmafnahmen evaluiert und ggf. deren Realisierung
Flisterasphalt kdnnte den nicht vermeidbaren angestoRen.
:1/:::1?;u;iﬁfgsl:zruizs\t\?;t;néizlr;ee:tzctggjsg%m Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis,"in
den Rennstreckencharakter dieser Verbindung welchem alle be_troffenen Re_f_erate der Landeshauptstadt Min-
aufzuheben (wer hat diese Trassierung so tiber- chen vertreten sind, gusgewahlt und dem Stadf[rat zuE Beschluss-
haupt genehmigt???).... nichts davon ist aktuell im fassung Yorgelegt. Die abschllefL.ende.Entsche'!dung gber die Agf-
Larmaktionsplan verankert - damit ist er fiir Ober- nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
fhring wirkungslos. demnach der Stadtrat.
Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmallnahmen bertcksichtigt werden kann.
Geschwindigkeitsbeschrankung EffnerstralBe
Im Jahr 2019 wurden die Zuladssige Hochstgeschwindigkeit auf der
Effnerstral3e im Stadtgebiet aus Larmschutzgriinden von vorher
60 km/h auf 50 km/h reduziert.
Mit Blick auf die Verkehrsbedeutung der Effnerstralle als Haupt-
verkehrsstralRe im Primarnetz sind weitere verkehrsbeschranken-
de MaRnahmen, beispielsweise in Form einer nochmaligen Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, nicht verhaltnisma-
Big.
129 Ich wiinsche mir folgende MalRnahmen: Bauldarm

1. Reduzierung des Larms durch Baumaschinen.
Bei uns im Viertel wird seit Jahren an wechseln-
den Stellen gebaut, aber immer in "Horweite".
Baularm ist eine erhebliche Larmquelle in unse-
rem Wohngebiet!

2. Reduzierung des Larms durch (private) Kehr-
und Schneerdummaschinen, Laubblasgeréate, Ra-
senmaher, Heckenscheren u.a. Dies empfinden
wir als zweitgroRte Larmquelle in unserem Zuhau-
se. Dabei ware es so einfach: Nur Gerate/Fahr-
zeuge mit Elektromotor sollten erlaubt sein.

3. Reduzierung von Larmspitzen durch laut auf-
heulende Motorrad- oder "Renn-) Automotoren
beim Losfahren an der Kreuzung Karl-Theodor-/

Die Zulassigkeit von Baularm ergibt sich aus den Ma3gaben der
AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm). Hierbei handelt es sich um eine bundesweit guilti-
ges Regelwerk. Baularm ist daher nicht Gegenstand der Larmmin-
derungsplanung. Bei berechtigten Beschwerden aufgrund von
Baularm, z.B. im Nachtzeitraum, kann diesbezuglich Kontakt mit
der Lokalbaukommission (s. einleitender Hinweis) aufgenommen
werden.

Larm durch Gartengerite

Der Betrieb von Gartengeraten ist nicht Gegenstand der Larmmin-
derungsplanung, sondern wird tber die 32. BImSchV (Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung) geregelt. Die Landeshauptstadt
Minchen hat mit der “Verordnung uber die zeitliche Beschrankung
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Bonner und Rheinstralle.

ruhestérender Haus- und Gartenarbeiten und Uber die Benutzung
von Musikinstrumenten, TonUbertragungs- und -wiedergabegera-
ten in der Landeshauptstadt Mlnchen* (Hausarbeits- und Mu-
siklarmverordnung) noch deutlich strengere Regelungen getroffen.
Hiermit ist der Handlungsspielraum der Landeshauptstadt Min-
chen allerdings weitestgehend ausgeschopft. Regelungen bzgl.
der zulassigen Emissionscharakteristika von Gartengeraten kon-
nen nur auf Bundes- oder européischer Ebene getroffen werden.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Munchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevolkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmaoglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehdrde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fur den StralRen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
versténdigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmafigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberpriift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméngeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberpriift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StraRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
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ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlief3lich der

dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aufllerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und madglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugflihrenden.

130

Ehrlich gesagt finde ich, dass wir in Deutschland
und Minchen zu viel fir den Larmschutz machen.
Es ist abgesehen vom Kfz-Larm viel zu leise in
Minchen. Nirgends hért man Musik, immer ist es
still. Es ist fast ein Zwang wie hier die Anwohner
gegen Larm von Nachbarn oder feiernden Men-
schen vorgehen. Wir sollten bei Larm viel lockerer
sein. Nicht der Larm macht krank, sondern die
Angst vor dem Larm. In Spanien z.B. ist es viel
lauter und trotzdem - oder gerade deswegen - le-
ben die Menschen dort langer.

Dass eine dauerhafte Larmbelastung erhebliche gesundheitliche
Auswirkungen (wie z.B. ein deutlich erhéhtes Risiko fur Herz-/
Kreislauferkrankungen) nach sich ziehen kann, wurde bereits in
zahlreichen Studien nachgewiesen. Die zentrale Rolle spielt hier-
bei der Verkehrslarm (v.a. StraRenverkehrslarm), den ein erhebli-
cher Anteil der Bevolkerung als belastigend empfindet; z.T. wer-
den hier seitens Betroffenen erhebliche gesundheitliche Probleme
beklagt.

Andere Larmarten wie z.B. Nachbarschaftslarm oder Gaststatten-
larm spielen hingegen zumeist nur eine vergleichsweise geringe
Rolle, auch wenn zuweilen ein anderen Eindruck entsteht. Letzte-
res ist u.a. darauf zurlickzufiihren, dass bei diesen Larmarten in
der Regel ein*e Adressat*in fur konkrete Beschwerden vorliegt,
wahrend bei StraRenverkehrslarm in der Regel kein*e direkte*r
Verursacher*in auszumachen ist. Die strategische Larmminde-
rungsplanung fokussiert sich weitestgehend auf die Reduzierung
der Verkehrslarmimmissionen, da sich die oben genannten verhal-
tensbedingten Immissionen in der Regel nicht als Gegenstand ei-
ner strategisch-langfristigen Planung eignen.

132

Die Belastung durch andere Larmquellen wie
Fluglarm sollte trotzdem bei der Auswahl der
Schutzmalinahmen gegen Umgebungslarm

miteinbezogen werden, da die Belastung der

Aus fachlicher Sicht ist der Aussage, dass eine Gesamtbetrach-
tung der Verkehrslarmimmissionen fiir eine Beurteilung der Belas-
tung der Birger*innen bedeutsam ist, zutreffend. Jedoch liegt die

Zustandigkeit fur die Kartierung des Fluglarms nicht bei der Lan-
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Burger sich aufgrund aller La&rmquellen ergibt und
die Schutzwiirdigkeit daher auch bei geringerem
Umgebungslarm héher sein kann.

deshauptstadt Minchen. Zustandig fir den als GroR¥flughafen ein-
zustufenden Flughafen Miinchen ist gemaR Art. 2 Abs. 4
BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung
von Oberbayern.

136

Leider wirken die MalBnahmen bevorzugt im
sudlichen Stadtgebiet. Der Miinchner Norden
erstickt aufgrund unterlassener Malnahmen im
Verkehr und im Larm durch den Autobahnring
Nord. Auf den siidlichen Autobahnabschnitten gilt
streckenweise Tempo 60 bzw, 80 km/h und auf
dem nérdlichen Autobahnabschnitten kann man
unbeschwert rasen und Larm erzeugen. Gleiches
gilt fur die Ausweisung von Tempo 30-Zonen.

Die Auswahl von Untersuchungsgebieten richtet sich nach objekti-
ven Kriterien. Maf3geblich sind die Hohe des Larmpegels und die
Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmaf} er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehreren
belasteten Stralen- oder Schienenabschnitten ein hohes Larmbe-
wertungsmafd aufweist. Die Untersuchungsgebiete werden durch
einen Arbeitskreis, in welchem alle betroffenen Referate der Lan-
deshauptstadt Miinchen vertreten sind, ausgewahlt und dem
Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt. Die abschlieRende Ent-
scheidung uber die Aufnahme eines Untersuchungsgebietes in
den Larmaktionsplan trifft demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine moglichst hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis dafir
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen bertcksichtigt werden kann.

Es ist zutreffend, dass die Zahl der Untersuchungsgebiete im Si-
den Miinchens hoher ist als im Norden. Dies begriindet sich u.a.
damit, dass entlang eines Teils der Hauptverkehrsachsen im Nor-
den Gewerbegebiete (ohne Wohnbebauung) angesiedelt sind und
dass die Hauptverkehrsachse Mittlerer Ring hier meist durch un-
bebautes Gebiet (z.B. Olympiapark) oder unterirdisch (z.B. Petuel-
tunnel, Biedersteiner Tunnel) verlauft.

Tempo-30-Zonen

§ 45 Abs. 1c StVO ermachtigt die Stralenverkehrsbehoérden, un-
ter bestimmten Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen.
Zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind am 01.02.2001 ent-
sprechende Regelungen in der StVO in Kraft getreten. Die in die-
sem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvorschriften
sind fur die StraRenverkehrsbehérden bindend und enthalten un-
ter anderem ausfuhrliche Vorgaben tber die an Tempo-30-Zonen
und Zonenstraflen zu stellenden Anforderungen.

Danach kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschréankungen nur
dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeu-
tung ist. Des Weiteren durfen Tempo-30-Zonen nur abseits von
Vorfahrtstrallen eingerichtet werden, innerhalb einer Tempo-30-
Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links*
gelten.

Gerade weil bei Zonenregelungen auf die Wiederholung der ge-
schwindigkeitsbeschrankenden Verkehrszeichen innerhalb der
Zone verzichtet und somit der ,Sichtbarkeitsgrundsatz” gelockert
wird, muss im Interesse der Verkehrssicherheit an das Vorhan-
densein sonstiger Umstande, die innerhalb des Gebietes das ,Zo-
nenbewusstsein® beim Kraftfahrer wach halten, ein strenger MaR-
stab angelegt werden. Hierzu gehort, dass die Zonenstralen ein
einheitliches Erscheinungsbild aufweisen und so ausgestaltet
sind, dass sie den Eindruck einer besonderen Situation (,Lang-
sam-Straf3e*) vermitteln.

In Miinchen befinden sich derzeit bereits Uber 80% des StralRen-
netzes entweder in einer Tempo-30-Zone oder in einem als Ein-
zelmalnahme angeordneten Tempo-30-Abschnitt.
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140 Die Veroffentlichung zum Aufruf der Burgerbeteili- | Bekanntmachung zur Biirgerbeteiligung

gung am aktuellen Larmaktionsplan ist mangel-
haft, wenn nicht ungenigend. Eine kleine Anzeige
(4,5 x 9 cm) im Minchner Merkur zur Burgerbetei-
ligung im online-Verfahren ist in keinem Fall aus-
reichend. Warum nicht der Hinweis fiir eine der
wenigen Birgerbeteiligungen auf der Titelseite al-
ler Mlnchner Tagespressen mit Vorstellung der
maRgeblichen Referate und Beteiligung der zu-
standigen Ministerien des Landes Bayern fiir so
ein wichtiges Thema? Des weiteren die Frage,
was machen Blrger, die nicht internetaffin sind?
Wie beteiligen sich diese am Larmaktionsplan?
Daruber hinaus die Frage, ob eine Auto-Zahlung
des Verkehrsministeriums, die in den kommenden
Monaten stattfinden soll It. Presse vom
16.04.2021 und geradezu ideal in Corona Zeiten
die Statistik vermutlich schont, Einfluss findet in
den Larmaktionsplan? Weiterhin die Frage, ob der
Uberaus starke Absatz von SUVs, deren Betreiben
in einer Stadt wie Miinchen zu hinterfragen ist und
deren Immission und Emission bei deren Ge-
brauch, Einparken, lauten Reifen etc. obendrein
umweltschadlich ist, Einfluss findet?

Die Bekanntmachung zur Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte
ortsublich Uber eine Mitteilung in der “Rathaus Umschau®. Darlber
hinaus hat die Landeshauptstadt Miinchen keinen Einfluss auf
den Umfang der Berichterstattung zur Larmaktionsplanung in der
lokalen Presse. Eine breite Berichterstattung liegt hierbei jedoch
auch im Interesse der Stadtverwaltung, da moglichst viele
Burger*innen fir das vorliegend sehr wichtige Thema sensibilisiert
werden sollen.

Aufgrund der geltenden Einschrankungen war eine Auslegung der
Unterlagen in Druckform bedauerlicherweise nicht moglich.
Selbstverstandlich stand die Teilnahme an der Umfrage jedoch
auch Burger*innen ohne Internetanschluss offen. Die Unterlagen
hierzu waren auf Anfrage in Druckform auf dem Postweg an die
interessierten Burger*innen Gbermittelbar. Es ist davon auszuge-
hen, dass im Rahmen der nachsten Fortschreibung des Larmakti-
onsplanes wieder eine &ffentliche Auslegung mdglich sein wird.

Verkehrszahlung

Etwaige derzeit stattfindende oder geplante Verkehrszéhlungen
des Verkehrsministeriums haben keinen Einfluss auf die anste-
hende Larmkartierung und somit den Larmaktionsplan der Lan-
deshauptstadt Miinchen, da hierfir ausschlieRlich Daten des Mo-
bilitatsreferats, die vor Inkrafttreten den Einschrankungen im Marz
2020 erhoben wurden, herangezogen werden.

Absatz / Einfluss von SUVs

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt nach der hierfir jeweils
einschlagigen Berechnungsvorschrift (bisher: Vorlaufige Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen VBUS; kinf-
tig: Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodenna-
hen Quellen BUB). Die jeweiligen Vorschriften sehen hierbei nor-
mierte Berechnungsverfahren vor, welche auf durchgeflihrten
Messreihen und empirischen Daten zum durchschnittlichen Fahr-
zeugbestand beruhen. Eine feinere Differenzierung (etwa in Klein-
wagen, SUV, etc.) anhand von vor Ort erhobenen Daten ist hierbei
nicht vorgesehen. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Emissionen eines Kraftfahrzeugs auch erheblich
vom Fahrverhalten des Fahrzeugfiihrenden abhangen, was je-
doch in einer Berechnungsvorschrift nur mittelnd abgebildet wer-
den kann.

Ungeachtet dessen wird die Uberproportionale Zunahme stark mo-
torisierter Fahrzeuge mit hohem Raumbedarf gerade im stadti-
schen Raum auch seitens der Landeshauptstadt Minchen kritisch
gesehen, jedoch besteht keine Handhabe im Hinblick auf auf die
Zulassungszahlen. Hierzu bedurfte es einer Lenkung lber gesetz-
lichen Rahmenbedingungen, was jedoch nur auf Bundesebene
bzw. européischer Ebene zu realisieren ist.

142

Die durch das hohe Fahrzeugaufkommen hochst
larmbelastete Allacher Str., zwischen Netzerstr.
und Weissshauptstr. wurde in den Larmaktions-
plan nicht aufgenommen nicht aufgenommen. Aus
der Verkehrsuntersuchung, Dez. 2018, geht her-
vor, dass die Verkehrszéhlung ca. 30.000 Kfz-
Fahrten/ 24 Std festgestellt hat und die ebenfalls
enthaltene Prognose fiir 2030 geht von 36.000
Kfz-Fahrten/ 24 Std. aus. Die eigenen Messun-
gen mit geeichter Larmmesstechnik ergaben an
der Quelle eine Larmbelastung von mehr als 75
Dezibel (A)!!! Das ist gesundheitsgefahrdender
StraBenverkehrslarm!!! Der Bezirksauschuss 10
M-Moosach hatte sich bereits 1987 wegen der Er-

Die vorgebrachten Anregungen bezliglich der Allacher StralRe wer-
den zur Kenntnis genommen und im Rahmen der nachsten Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes gepriift. Dabei erfolgt eine
Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objektiven Kriterien.
MaRgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die Anzahl der be-
troffenen Einwohner*innen in einem definierten Abschnitt. Hieraus
wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal errechnet, welches
die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert. Ein potentielles
Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel aus mehreren
stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist somit ein Gebiet,
das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer belasteten StralRen-
oder Schienenabschnitte ein hohes LarmbewertungsmaR auf-
weist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersuchungsgebiets
werden mogliche LarmschutzmalRnahmen evaluiert und ggf. deren
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richtung von LarmschutzmalRnahmen an die Stadt
gewandt. Wiederholt befasste sich der Bezirks-
ausschuss im Jahre 2020 mit dem Larmschutz fir
die Allacher Str. mit der Entscheidung "Die Alla-
cher Str. sollte bei der Fortschreibung des Miinch-
ner Larmaktionsplans bertcksichtigt werden". Die
Parteien SPD, CSU, ODP pladierten It. Protokoll
dafiir, das Anliegen an die Stadt weiterzuleiten
und nachfassen zu lassen, ob eine Neubewertung
der Lage geeignete Larnschutzmafnahmen recht-
fertige. Ich beantrage, dass die Allacher Str. in die
Uberarbeitung der Lérmaktionaplans aufgenom-
men wird und kurzfristige MaRnahmen zum Larm-
schutz vorgeschlagen und deren kurzfristige
Durchfiihrung rechtsverbindlich beflrwortet wer-
den.

Realisierung angestofen.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Burger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmaflnahmen bertcksichtigt werden kann.

Grundsatzlich sei noch darauf hingewiesen, dass

a) Prognoseverkehrsmengen in der Larmkartierung und -aktions-
planung keine Berticksichtigung finden. § 47c BImSchG schreibt
vor das den Berechnungen der Larmkarte Bestandsverkehrsmen-
gen aus dem vorangegangenen Kalenderjahr zu Grunde gelegt
werden.

b) Verkehrslarmimmissionen nicht messtechnisch, sondern rech-
nerisch anhand standardisierter Berechnungsvorschriften zu er-
mitteln sind. Verkehrslarmmessungen fiihren — ungeachtet der
verwendeten Messtechnik — nicht zu reproduzierbaren und repra-
sentativen Ergebnissen (Witterungsbedingungen, Verhalten der
Autofahrer, Stérgerausche usw.), deshalb kénnen mit Messergeb-
nissen auch keine nachvollziehbaren Vergleiche erstellt werden.
Malgeblich firr die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen sind
zudem Uber die Zeit gemittelte Beurteilungspegel und nicht die
Vorbeifahrtpegel, die bei der Vorbeifahrt einzelner Fahrzeuge er-
reicht werden.

143

Bitte eine larmschutzwand an der a955 Richtung
Fasangarten installieren.... 111N

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Muinchen verlaufen - weder fiir die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fir La&rmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
auf Anfrage durch das Referat fiir Klima- und Umweltschutz' mit-
geteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwindig-
keitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A995 - lasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdumen ist gemaf Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdaumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
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Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaullerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.

"auf Veranlassung durch einen Antrag des Bezirksausschusses 17 Obergiesing-
Fasangarten (https:/www.ris-muenchen.de/RII/BA-RII/ ba_antraege_details.jsp?
1d=6480686) sowie einen Antrag der Stadtratsgruppe der AfD (https://www.ris-
muenchen.de/RII/RIl/ris_antrag_detail.jsp?risid=6492300)
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Ziel fur Larmaktionsplan ambitioniert definieren: 0
Prozent Larmbetroffene. Mit diesem Ausgangs-
punkt den sehr gerduscharmen Ful3- und Radver-
kehr als Norm der Planung setzen. Dieser ist un-
geschutzt den hohen Dezibelwerten von wichtigen
Signalen (Feuerwehr, Polizei, Rettung) ausge-
setzt. Starker berucksichtigen, dass sich Larm ad-
diert, dies gilt auch fir fur sich leisere Warnsignale
(rickwartsfahrende Lkw, akustische Lichtzeichen-
anlagen fur Blinde- und Sehbehinderte etc.). Un-
nétigen Larmquellen - wie etwa dem Hupen - kon-
sequent entgegentreten (Informationskampagne
der Stadt). Modernes stadtweites Parkmanage-
mentsystem einfiihren und Ausweitung von Ge-
schwindigkeitsreduzierung: gerade auch in/an den
im Larmaktionsplan als schutzenswert hervorge-
hobenen "ruhigen Gebieten" ohne direkte Anwoh-
nerschaft, z. B. an der Zentrallandstralie, aber
auch an extrem larmemittierenden Hauptverkehrs-
achsen wie dem Mittleren Ring.

Zielsetzung des Larmaktionsplanes

Auch wenn aus fachlicher Sicht eine mdglichst weitgehende Re-
duzierung der Larmbelastung als zielfiihrend anzusehen ist, so
wird eine vollumfangliche Vermeidung von Larmkonflikten in einer
GroRstadt auch langfristig nicht realisierbar sein, zumal die “Be-
troffenheit® von Larm auch dem subjektiven Empfinden von Ein-
zelpersonen unterworfen ist und somit im Grundsatz nur begrenzt
objektivierbar ist. Ein Abstellen auf realistische Zielwerte erscheint
somit vorliegend sachdienlicher, da eine Berlcksichtigung sehr
niedriger Zielwerte eine formale “Betroffenheit® in einem Grofteil
des Stadtgebietes nach sich ziehen wiirde und somit dem Ansin-
nen, vorrangig die besonders larmbetroffenen Burger*innen zu
entlasten, zuwiderlaufen wirde.

Larm durch akustische Signale

Die Verwendung von Schallzeichen als Auto-Warnzeichen (Hu-
pen) unterliegt den Bestimmungen, die sich aus Verkehrsrecht
und insbesondere aus der StVZO ergeben.

Nach § 30 Abs. 1 der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) ist bei der
Benutzung von Fahrzeugen auf 6ffentlichem StraRenland unnéti-
ger Larm verboten. Unter anderem betrifft dies auch Hupsignale.
Diese sind unzulassig, es sei denn, man sieht sich oder andere
gefahrdet.

AuRerdem handelt er nach § 117 OWiG ordnungswidrig, wer
durch sein Hupen in einem unzulassigen Ausmaf vermeidbaren
Larm erzeugt, der die Nachbarschaft erheblich belastigt.

Schallzeichen durfen in einem Radius von 7 m um die Hupe die
Lautstarke von 105 dB nicht Gberschreiten. Autofahrer, die eine
lautere Hupe montieren lassen, erhalten nicht die entsprechende
Erlaubnis in ihrer Zulassungsbescheinigung.

Die Ausrustung von Kraftfahrzeugen mit Sonderwarneinrichtungen
(Einsatzhorn und Kennleuchten fiir blaues Blinklicht) ist auf Ein-
satz- und Kommandofahrzeugen insbesondere der Polizei, der
Feuerwehren, des Katastrophenschutzes und des Rettungsdiens-
tes beschrankt (§§ 52 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 55 Abs. 3 StVZO).

Die Legitimation des Einsatzes dieser Sonderwarneinrichtungen
beruht auf § 35 Abs. 1, Abs. 5a sowie Abs. 8 StVO. Zur Verwen-
dung der Sonderwarneinrichtung einschlief3lich des Einsatzhorns
regelt § 38 Abs. 1 StVO, dass blaues Blinklicht zusammen mit
dem Einsatzhorn nur verwendet werden darf, wenn héchste Eile
geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesund-
heitliche Schaden abzuwenden, eine Gefahr fur die 6ffentliche Si-
cherheit oder Ordnung abzuwenden, flichtige Personen zu verfol-
gen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.

Die Entscheidung Uber die Nutzung der Sonderwarneinrichtungen
einschlieBlich des Einsatzhorns treffen die Fahrer der Einsatzfahr-
zeuge und die Einsatzzentralen von Polizei, Feuerwehr und Ret-
tungsdiensten.

Die Verwendung des Einsatzhorns dient der Aufrechterhaltung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung und unterliegt im Einsatzfall
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keiner immissionsschutzrechtlichen Reglementierung.

Nach Nr. 7.1 der TA Larm ist unter diesen Voraussetzungen eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 zulassig,
wenn die Tatigkeit zur Abwehr von Gefahren flr die 6ffentliche Si-
cherheit und Ordnung erforderlich ist.

Erganzend hierzu ist darauf hinzuweisen, dass die Emissionen
von Warnsignalen fiir Fahrzeuge der Polizei, Feuerwehr etc. tUber
die DIN 14610 (Akustische Warneinrichtungen fir bevorrechtigte
Wegebenutzer) normiert sind, welche u.a. einen Mindestschallpe-
gel definiert.

Parkkonzept

Das Parkkonzept in Miinchen sieht vor, Parkplatze im 6ffentlichen
StralRenraum zu reduzieren um

- eine neue Flachenaufteilung zugunsten Rad- und FuRverkehr zu
erzielen,

- Gehbahnbereiche und Platze zur Steigerung der Aufenthaltsqua-
litdt auszuweiten,

- Abstellplatze fir Fahrrader, Lastenrader zu schaffen (dadurch
stehen Gehbahnbereiche wieder FuRganger*innen zur Verfu-
gung),

- Leihradstationen einzurichten,

- Abstellplatze fur E-Scooter etc. zu realisieren und

- Parkplatze fir Carsharingfahrzeuge (und damit Reduzierung pri-
vater Kfz) auszuweisen.

Parken auf Gehwegen, Stiarkung des Rad- und FuBverkehrs

Das Parken auf einer Gehbahn ohne gesonderte Beschilderung
oder Markierung ist nach der StraRenverkehrsordnung nicht zulas-
sig und stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Dennoch hat sich die-
ses verbotswidrige Gehwegparken Uber Jahrzehnte in geschatzt
hunderten von StraBen in Wohngebieten, mangels ausreichender
Kapazitaten zur konsequenten Durchsetzung der Regelung, ein-
geburgert. Dadurch hat sich zwar eine Uberwiegende Toleranz der
Bewohner*innen in den betroffenen Strafen eingestellt, dennoch
stellt das ordnungswidrige Gehwegparken dauerhaft eine Gefah-
renquelle dar. Diese ist vor allem dann gegeben, wenn FuRgan-
der*innen, insbesondere Kinder, an nicht selten entstehenden
Gehwegengstellen auf die Fahrbahn ausweichen missen oder
Sichtbeziehungen an Grundstlickszu-/ausfahrten beeintrachtigt
werden.

Aufgrund des zunehmenden Bewusstseins der Biirger*innen fir
die aus Klima- und Platzgrinden notwendige Verkehrswende
nimmt die Bedeutung des Rad- und FuBverkehrs stark zu und
bedingt deren deutliche Starkung und Férderung sowie besseren
Schutz vor Gefahrdungen. Die Notwendigkeit dufRert sich auch
darin, dass zum rechtswidrigen Gehwegparken immer 6fter Be-
schwerden bei der StraRenverkehrsbehoérde eingehen.

Im Jahr 2020 wurde von der StralBenverkehrsbehérde einseitige
oder beidseitige Haltverbote in zahlreichen Stralen angeordnet,
um damit gegen das teilweise zwar tolerierte, aber dennoch ord-
nungwidrige Parken auf Gehwegen vorzugehen.

Bei der Einrichtung von neuen Parklizenzgebieten wird auf Basis
einer umfassenden Parkraumerhebung auch das vor der Park-
raumbewirtschaftung ggf. Uibliche Parken auf Gehbahnen gepriift
und in Abstimmung mit den Bezirksausschissen eine klare Rege-
lung getroffen. Grundsatzlich gilt dabei die MaRgabe, dass kein
Gehwegparken angeordnet wird.

Das Mobilitatsreferat beabsichtigt im Jahr 2021 dem Stadtrat ei-

nen Beschlussentwurf zum Thema 'Umgang mit Gehwegparken'
vorzulegen, in dem das weitere Vorgehen zur Vermeidung ord-
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nungswidrigen Gehwegparkens dargelegt wird.

148 Es ist unglaublich, dass immer noch fabrikneue Zulassungspraxis von Kfz

Motorrader, Mopeds, Lkws und Autos (und Ubri-
gens auch Rasenmaher, Laubsauger usw.) zuge-
lassen werden die zu laut sind. Insbesondere bei
Motorradern und lauten Mopeds hért jeder Spall
auf. Mir ist bekannt, dass dies eine Europaische
Angelegenheit ist, die aber schleunigst in Angriff
genommen werden muss. Die MalRnahmen der
Stadt - so ehrenwert sie sind - verpuffen, wenn
immer noch extrem laute Motorrader zugelassen
werden. Was ist aus der Initiative der Lander zu
den lauten Motorradern geworden?

Die Regularien fir die Zulassungspraxis fur Kraftfahrzeuge kon-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.

Larm von Gartengeraten

Der Betrieb von Gartengeraten ist nicht Gegenstand der Larmmin-
derungsplanung, sondern wird iber die 32. BImSchV (Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung) geregelt. Die Landeshauptstadt
Minchen hat mit der “Verordnung uber die zeitliche Beschrankung
ruhestérender Haus- und Gartenarbeiten und Uber die Benutzung
von Musikinstrumenten, Tonlbertragungs- und -wiedergabegera-
ten in der Landeshauptstadt Miinchen* (Hausarbeits- und Mu-
siklarmverordnung) noch deutlich strengere Regelungen getroffen.
Hiermit ist der Handlungsspielraum der Landeshauptstadt Min-
chen allerdings weitestgehend ausgeschopft. Regelungen bzgl.
der zulassigen Emissionscharakteristika von Gartengeraten kon-
nen nur auf Bundes- oder europaischer Ebene getroffen werden.

149

- Generelles Verbot der Nutzung von Laubblasern
durch Hausmeisterdienste oa. Die hieraus enste-
hende Larmbelastigung, auch durch Elektrogerate
ist in keinster Weise hinnehmbar. Die Arbeit wéare
leiser, glinstiger und schonender fir Mensch &
Natur mit einem Laubrechen zu erledigen. - Ge-
schwindigkeitsmessungen in Tempo 30 Zonen zu
allen Tageszeiten. Standige deutliche Uberschrei-
tungen der zuldssigen Hochsgeschwindigkeit sor-
gen fur massiven Larm. Gleiches gilt fiir Autopo-
ser die 30er Zonen gerne als Schleichwege nut-
zen.

Verbot von Laubblasern

Der Betrieb von Laubblasern ist nicht Gegenstand der Larmmin-
derungsplanung, sondern wird tber die 32. BImSchV (Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung) geregelt. Demnach diirfen
Laubblaser nur werktags zwischen 09:00 Uhr und 13:00 Uhr so-
wie zwischen 15:00 Uhr und 17:00 Uhr betrieben werden. Die
Landeshauptstadt Minchen hat mit der “Verordnung Uber die zeit-
liche Beschrankung ruhestérender Haus- und Gartenarbeiten und
Uber die Benutzung von Musikinstrumenten, Tonubertragungs-
und -wiedergabegeraten in der Landeshauptstadt Minchen*
(Hausarbeits- und Musiklarmverordnung) noch weitergehende Re-
gelungen getroffen. Demnach ist Privatpersonen der Betrieb von
Laubblasern tber die Regelungen der 32. BImSchV hinaus auch
werktags zwischen 12:00 und 13:00 Uhr sowie samstags von
15:00 bis 17:00 Uhr untersagt. Hiermit ist der Handlungsspielraum
der Landeshauptstadt Miinchen allerdings weitestgehend ausge-
schopft. Ein generelles Verbot von Laubblasern ist gemalk dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicher-
heit aus europa- und wettbewerbsrechtlichen Griinden nicht még-
lich.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Zustandigkeit fir Geschwindigkeitskontrollen in Miinchen liegt
fur Tempo 30-Zonen und-Strecken bei der beim Kreisverwaltungs-
referat angesiedelten Kommunalen Verkehrsiberwachung.

Deren regelmaRiges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst
aktuell mehr als 800 StralRen im gesamten Stadtgebiet. Im Rah-
men der personellen und rechtlichen Mdglichkeiten werden ver-
starkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrichtungen oder Al-
tenheimen entsprechende Kontrollen durchgefiihrt.

Die stadtweite Beanstandungsquote liegt hier derzeit bei 11,3% .
Es ist auch weiterhin das Ziel, die Verkehrssicherheit in der Stadt
zu erhdhen. Allerdings ist eine "Rund-um-die-Uhr-Uberwachung"
weder mdglich, noch wiinschenswert.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser
Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
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digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
~emotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Munchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralBenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren erdffnen und Ubermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
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sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuBerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustéandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und moglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

153

Ich wiinsche mir, dass zusatzlich zu genannten
Maflnahmen besonders die Ursache in den Fokus
gesetzt wird, d.h. Verringerung der Anzahl der lar-
menden Verkehrsmittel, Verbesserung der Tech-
nik der Verkehrsmittel, anstelle die Stadt mit
Larmschutzwanden einzuzaunen oder zu durch-
queren. Tunnel sind nach der Fertigstellung si-
cherlich eine feine Losung, wahrend des Baus je-
doch eine zusatzliche Belastung. Optimalerweise
werden alle Emissionen (Larm, Vibration, Luftrein-
haltung, Optik der Schutzwande/ Asphaltierung
etc.) in ihrer Gesamtheit betrachtet, das wird teils
bereits umgesetzt. Mir fehlen Investitionen in na-
turlichen Schutz, beispielsweise Begriinung flr
Larmabsorption, Verbesserung der Luft, Tempera-
tur, gesunde Optik, mit anderen Worten fir die
Schaffung eines natirlicheren Lebensraumes.
Danke firr lhren Einsatz fir ein ruhiges, natrli-
ches Minchen.

Reduzierung von Larm an der Quelle

Im Rahmen der auf kommunaler Ebene verfligbaren Moglichkei-
ten werden seitens der Landeshauptstadt Miinchen bereits zahl-
reiche MalRnahmen verfolgt, welche darauf abzielen, die Larmur-
sachen zu bekampfen (z.B. MaBnahmen zur Verringerung des
motorisierten Individualverkehrs, vgl. ibergeordnete Strategien).
Hierbei handelt es sich jedoch — auch aufgrund der (im Hinblick
auf die) Bevolkerungszunahme — um einen langwierigen Prozess,
welcher auch von LarmschutzmaRnahmen am Verkehrsweg oder
am Immissionsort flankiert werden muss, um Larmminderungspo-
tentiale moglichst umfassend auszuschopfen zu kénnen. Hierfir
wird um Verstandnis gebeten.

Gesamtheitliche Betrachtung

Im Rahmen von Planungsverfahren werden die genannten Belan-
ge jeweils entsprechend berticksichtigt. Allerdings sind Falle még-
lich, in welchen sich die verschiedeneren fachlichen Belange ent-
gegenstehen, z.B. wenn eine aus Larmschutzsicht wiinschens-
werte Riegelbebauung aus Grinden der Luftreinhaltung nicht er-
strebenswert ist. In diesen Fallen sind die betroffenen Belange ge-
geneinander abzuwagen.

MaBnahmen zur Verbesserung der Luftsituation in Miinchen

Trotzdem einer sich in den letzten Jahren stetig verbessernden
Luftsituation in Minchen (siehe www.muenchen.de/messergebnis-
se), unternimmt die Stadt vielfaltige Anstrengungen, um eine wei-
tere Verbesserung der Luftsituation voranzutreiben. Neben stad-
tisch aufgelegten Férderprogrammen fir die Elektromobilitat wird
auch der stadtische Fuhrpark und die Busflotte des OPNV konti-
nuierlich auf emissionsarme Fahrzeuge umgestellt und nachge-
ristet. AuRerdem hat die Stadt eine OPNV-Offensive zum U-
Bahn- und Trambahnbau im Umfang von funf Milliarden Euro initi-
iert.

In die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir das Stadtgebiet
Munchen hat die Regierung von Oberbayern 115 MaRnahmen des
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stadtischen Masterplans zur Luftreinhaltung aus den Themenfel-
dern Elektromobilitat, Digitalisierung, Radverkehr, Verkehrsma-
nagement, Mobility und Sharing, Parkraummanagement, Stadtlo-
gistik und Mobilitdtsmanagement tbernommen. Zusatzlich bein-
haltet die 7. Fortschreibung MaRnahmen, die vom Stadtrat im
Frihjahr 2019 fir Streckenabschnitte beschlossen wurden, an de-
nen im Jahr 2018 Grenzwertliberschreitungen gemessen wurden.
Der Mittlere Ring, dem in der 7. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans eine tberértliche Verkehrsfunktion zugesprochen wurde, be-
sitzt eine Sonderfunktion zur Bindelung des Verkehrs und somit
der Verlagerung aus den Wohngebieten heraus. Die breite Palette
der allgemeinen MafRnahmen des Luftreinhalteplans zur Reduzie-
rung der Fahrzeugemissionen entfalten hier ihre Wirkung zur Ver-
besserung der Lufthygiene.

Direkt Einfluss nehmen kann die Stadt auf das Emissionsverhal-
ten ihrer Bus- und Fahrzeugflotte. Bei den SWM/MVG wurden alle
Euro IV-Fahrzeuge durch Euro VI-Fahrzeuge ersetzt, mit NOx-Re-
duktionsfilter entsprechend dem Euro VI Standard umgerustet
oder sind Elektrofahrzeuge im Einsatz. Bislang wird die Buslinie
100 mit Verlauf durch die Prinzregentenstrale bereits vollstandig
durch Busse mit E-Antrieb bedient. Die Umstellung von weiteren
Linien entlang von Streckenabschnitten mit NO2-Belastungs-
schwerpunkten auf E-Antrieb erfolgt sukzessive in enger Abstim-
mung. Auf im Jahr 2018 und 2019 von Grenzwertliberschreitun-
gen betroffene Streckenabschnitten werden ausschlief3lich moder-
ne Millfahrzeuge der Emissionsklasse Euro-VI eingesetzt.

156

Einschrankung des Autoverkehrs dringend
notwendig!

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fur Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Miinchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).

157 Leider ist Larm wie zu laute Musik von friih bis Hierflr gibt es keine gesetzliche Grundlage. Der Umfang der
spat, die vom Café im Erdgeschoss unseres Hau- | Larmkartierung ist in § 4 der 34. BImSchV (Verordnung tber die
ses kommt, bei diesen Larmschutzmal3nahmen Larmkartierung) abschlieRend geregelt. Bei der Larmkartierung
nicht dabei. Ist doch Umgebungslarm, oder? Kann | sind lediglich Industrie- oder Gewerbegelande, auf denen sich
man das als Industrielarm betrachten? eine oder mehrere Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie 96/61/

EG des Rates vom 24. September 1996 uber die integrierte Ver-
meidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden,
zu berlcksichtigen.

164 Grune welle Kap6.1 A scheint auf der Arnulfstra- | Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Mobilitatsreferates arbei-

e, insbesondere Stadt-auswarts nicht umgesetzt
worden zu sein. Tlw Stauentstehung alleine durch
ungeschickte Ampelschaltung->rote Welle!

ten stets an der Verbesserung der Verkehrsablaufe und des Ver-
kehrsflusses. Dabei sind aber nicht selten Einflussfaktoren zu
beachten, welche eine fir Sie merkliche Optimierung des Ver-
kehrsflusses verhindern. Eine Grine Welle funktioniert grundsatz-
lich nur bis zu einem Auslastungsgrad des Streckenzuges von ca.
80%. Bei héheren Verkehrsbelastungen ist eine Griine Welle trotz
korrekter Koordinierung nicht mehr méglich, da sich wahrend der
Rotphase zu viele Fahrzeuge aus der Nebenrichtung an der vor-
gelagerten Kreuzung aufgestellt haben und diese erst den Stre-
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ckenzug raumen mussen. Dies fihrt dazu, dass die Fahrzeuge
aus der Hauptrichtung auf diesen Fahrzeugpulk auffahren und so-
mit zum Abbremsen gezwungen werden. Hierdurch kann es vor-
kommen, dass die Fahrzeuge am Ende des sogenannten Griin-
bandes der Hauptrichtung den Folgeknoten nicht mehr im selben
Umlauf passieren kdnnen. Durch die verbleibenden Fahrzeuge
wird die Griine Welle auch fiur die nachfolgenden Fahrzeugpulks
gestort, bis das Verkehrsaufkommen wieder einen Wert erreicht
hat, der das AbflieRen der Fahrzeuge wieder ermdglicht. Wahrend
den Spitzenstunden (morgens und abends) sind die Hauptver-
kehrsstraf’en in Minchen meist deutlich Gber 80% ausgelastet.
Die Ausflihrung zeigt deutlich die Komplexitat der Gestaltung einer
Grunen Welle auf und relativiert das subjektive Empfinden, dass
die Stadt Mlnchen angeblich iber kaum Griine Wellen verfiigt.
Wir kdnnen lhnen versichern, dass bei allen Neuplanungen oder
Anderungen grundsétzlich darauf geachtet wird, die zu bearbei-
tende Lichtzeichenanlage im Rahmen der o.g. technischen und
physikalischen Mdglichkeiten mit den jeweiligen benachbarten Si-
gnalanlagen zu koordinieren (Einbindung in die Griine Welle).

Die Qualitat Griiner Wellen wird bestimmt durch technische Krite-
rien, physikalische Grenzen und raumliche Gegebenheiten. Von
den insgesamt rund 1150 Lichtsignalanlagen (LSA) im Hoheitsbe-
reich der Landeshauptstadt Minchen, werden bereits tber 1000
LSA verkehrsabhangig betrieben (somit fast 90% aller LSA). Hier-
von wiederum kdnnen an mehr als 750 LSA, Fahrzeuge des
OPNV unmittelbaren Einfluss auf den Signalprogrammablauf neh-
men (OPNV-Beschleunigung).

Je nach tageszeitlichem Verkehrsaufkommen werden zudem Si-
gnalprogramme vorgehalten, welche sich hinsichtlich der Signal-
programmdauer, als auch der Signalprogrammstruktur unterschei-
den und somit den spezifischen Erfordernisse der jeweiligen Be-
lastung angepasst sind.

Lastabhangige Steuerungsverfahren sind somit bereits der Stan-
dard, um uberhaupt noch die immensen Verkehrsmengen bewalti-
gen zu kénnen.

165

Die Auflistung der MaRnahmen gibt keine Informa-
tionen preis, warum gewisse MalRnahmen einge-
stellt wurden oder nicht weiter verfolgt werden.
Insgesamt ist die Summe der MalRnahmen nicht
ausreichend und die Wirksamkeit der MaRnah-
men wird nicht verdeutlicht. Der Bericht enthalt
viel Selbstlob, dass die Larmbelastung deutlich re-
duziert worden ware in der letzten Zeit... Dies wird
nicht durch Fakten und fundierte Analysen unter-
stutzt. Wie sieht es mit Larmschutzwéanden, Be-
grunung, Férderung und Ausbau von Larmschutz-
fenstern aus? Hiervon ist wenig bis gar nichts zu
lesen...

Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz ist bestrebt, die Ausfih-
rungen zur L&rmminderungsplanung in moglichst tUbersichtlicher
Form aufzubereiten, ohne hierbei wesentliche Aspekte, auch z.B.
im Hinblick auf die zugrundeliegenden rechtlichen Grundlagen,
auler Acht zu lassen. Hierbei ist ein Kompromiss zwischen einer
maoglichst ausfihrlichen und einer moglichst tbersichtlichen Dar-
stellung zu finden. Letztlich wird es nicht moglich sein, eine Form
der Prasentation zu wahlen, die jedem/jeder Leser*in gleicherma-
Ren zusagt. Der aktuelle Stand bezliglich der Realisierung der
vorgesehenen MalRnahmen ist jedoch im vorliegenden Bericht
enthalten.

171

Die Informationspolitik misste dringend verbes-
sert werden, um die Betroffenen besser einzube-
ziehen!!

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentraler Grundpfeiler der
Larmminderungsplanung; in diesem Zusammenhang und dartber
hinaus ist die aktive Einbindung interessierter Burger*innen ein
besonders wichtiges Anliegen der Landeshauptstadt Minchen.
Neben der vorliegenden Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Uberpriifung des Larmaktionsplanes verfolgt die Landeshaupt-
stadt Miinchen bereits seit Jahren eine aktive Informationspolitik
im Sinne larmbetroffener Birger*innen. Hierzu dienen neben In-
formationsveranstaltungen oder Broschiren z.B. auch die um-
fangreichen Hintergrundinformationen auf der Internetprasenz
muenchen.de/laerm. Hier sind auch die jeweiligen Ansprechpart-
ner-*innen im Falle konkreter Larmbeschwerden zu finden.

Wenn die berechtigterweise hohen Erwartungen an eine adaquate
Informationspolitik bei einigen Burger*innen nicht erfiillt werden
konnten, so wird dies seitens der Stadtverwaltung ausdricklich
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bedauert. In diesem Zusammenhang geadulerte Verbesserungs-
vorschlage werden jederzeit gerne entgegengenommen. Hierzu
bedarf es jedoch konkreter Anregungen, an welchen Stellen noch
Verbesserungsbedarf gesehen wird.

181

Larm durch MIV und Tram auf 6stlichem Teil der
Parzivalstrale muss dringend reduziert werden.
Tempo 30 und Ausbesserung des schlechten
Stralenbelags waren gute Malnahmen.

Larm durch StraBenbahn

Der Gerauschpegel einer Strallenbahn hangt von verschiedenen
Faktoren ab, unter anderem dem Zustand von Rad und Schiene
sowie das Zusammenspiel der Gleisgeometrie mit dem Fahrzeug.
Gleiskreuzungen und Weichen sind dabei nicht zu vermeidende
Schwachstellen in Bezug auf Schallemissionen. Die MVG ist stets
bestrebt, das Schienennetz sowie den Zustand der Fahrzeuge in-
stand zu halten um so die Larmbelastung positiv zu beeinflussen.

Tempo 30

Die StralRenverkehrsbehdrde kann die Benutzung bestimmter
StralRen oder StralRenstrecken zum Schutz der Wohnbevdlkerung
vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Ver-
kehr umleiten. Dabei handelt es sich jedoch um eine sogenannte
Ermessensvorschrift, d. h. die Verkehrsbehdérde hat bei der Ent-
scheidung neben den Individualinteressen auch die Interessen der
Allgemeinheit zu wiirden und diese gegeneinander abzuwagen.
StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kommen dabei in der Re-
gel erst dann in Betracht, wenn die Beeintrachtigungen durch den
Verkehrslarm héher sind als ortsiblich hingenommen werden
muss.

Die Verkehrsbehérde hat in den Jahren 2020 und 2021 auf Grund
von Biirgeranliegen eine Uberpriifung der Verkehrslarmsituation
vorgenommen. Eine Uber dem als ortlblich hinzunehmenden Ver-
kehrlarm liegende Beeintrachtigung die hat sich dabei objektiv
nicht bestatigt.

Fahrbahnbelag

In diesem Bereich ist bereits ein larmmindernder Fahrbahnbelag
eingebaut. Akustisch relevante grof¥flachige Oberflachenschaden
und Unebenheiten sind nicht vorhanden. Kleinere Risse 0.a. wer-
den im Rahmen von standardmaRigen Instandhaltungsmalnah-
men des Stralenunterhalts repariert.

Aus akustischer Sicht sind hauptsachlich die Uberfahrungen der
héhengleichen Trambahnschienen relevant. Da die Schienen im
StralRenraum liegen und Uberfahren werden missen, ist es tech-
nisch nicht méglich diese Unebenheiten und damit die héheren
Larmemissionen bei den Uberfahrten zu vermeiden.

182

Ich wiinsche eine bessere Verbreitung der
Informationen und eine aktivere Einbindung der
Birger und Burgerinnen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentraler Grundpfeiler der
Larmminderungsplanung; in diesem Zusammenhang und dariber
hinaus ist die aktive Einbindung interessierter Blrger*innen ein
besonders wichtiges Anliegen der Landeshauptstadt Miinchen.
Neben der vorliegenden Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Uberpriifung des Larmaktionsplanes verfolgt die Landeshaupt-
stadt Miinchen bereits seit Jahren eine aktive Informationspolitik
im Sinne larmbetroffener Burger*innen. Hierzu dienen neben In-
formationsveranstaltungen oder Broschiiren z.B. auch die um-
fangreichen Hintergrundinformationen auf der Internetprasenz
muenchen.de/laerm. Hier sind auch die jeweiligen Ansprechpart-
ner-*innen im Falle konkreter Larmbeschwerden zu finden.

Wenn die berechtigterweise hohen Erwartungen an eine adaquate
Informationspolitik bei einigen Blrger*innen nicht erflllt werden
konnten, so wird dies seitens der Stadtverwaltung ausdricklich
bedauert. In diesem Zusammenhang geadulerte Verbesserungs-
vorschlage werden jederzeit gerne entgegengenommen. Hierzu
bedarf es jedoch konkreter Anregungen, an welchen Stellen noch
Verbesserungsbedarf gesehen wird.
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183 Ermutigen, férdern und belohnen Sie die Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-

Verwendung von Fahrradern anstelle von lauten
Rollern, Motorradern und anderen Zweiradern.

den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Miinchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Miinchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie berticksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).

184

Wir wohnen am XXX-MARKT am Hart. Am Abend
ist dies der Treffpunkt der Auto-poser und Tuning
Szene. Es entsteht ein unertraglicher Larm und
Gefahren fiir Anwohner. Des weiteren ist die In-
golstadter Str zu einer Rennstrecke geworden.
Es ware schon, wenn hier etwas unternommen
wird. Viele GriiRe

unzuldssiger Larm durch Zweckentfremdung Parkplatz

Sofern Larm durch Autoposer 0.a. von einem privat betriebenen
Parkplatz wie dem eines Verbrauchermarktes ausgeht, so sollte
hier in einem ersten Schritt der/die Betreiber*in verstandigt wer-
den. Diese’r hat entsprechende MalRnahmen (wie z.B. eine Sper-
rung des Parkplatzes nach Geschéftsschluss oder die Beauftra-
gung eines Wachdienstes) zu veranlassen, um die unzulassige
Larmbelastigung zu beseitigen. Sollte dies zu keinem Erfolg fiih-
ren, so kann das Sachgebiet Immissionsschutz Nord bzw. Sud
des Referates fiir Klima- und Umweltschutz (s. einleitender Hin-
weis) hinzugezogen werden, welches dann immissionsschutz-
rechtliche Auflagen wie Nutzungsbeschrankungen anordnen kann.

Im Falle einer unmittelbaren Larmbelastigung im Nachtzeitraum
ausgehend von einer Zweckentfremdung privater Parkplatzflachen
wird darlber hinaus um die Verstéandigung der zustandigen Poli-
zeidienststelle gebeten.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passen zum durchaus diskussionswirdigen, individuel-
lem Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehdrde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
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verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmagig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberpruft. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Stralenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auler Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehdérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AulRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

In Miinchen ist zwar keine organisierte , Tuner-/Raser-Szene" eta-
bliert, es kommt aber immer wieder zu sogenannten Spontanren-
nen, bei denen sich die Teilnehmenden in der Regel wahrend des
Wartens an einer roten Ampel durch Gesten oder auch verbal zu
einem Rennen ,herausfordern” bzw. absprechen.

Im Umfeld der Ingolstéadter Strale befinden sich ein Schnellre-
staurant, eine Tankstelle sowie ein gréRerer Verbrauchermarkt-
parkplatz, an welchen es gelegentlich zu spontanen Treffen
kommt. Aus diesem Grund wird der Bereich der Ingolstédter Stra-
e, Maria-Probst-StralRe und Schwarzhauptstralle regelmaRig,
insbesondere an Wochenenden, polizeilich Gberwacht.
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Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

185

Sehr geehrte Damen und Herren, ich sehe leider
Uberhaupt keine Umsetzung lhrer Plane in der Eff-
nerstrasse. Der Larm und Schmutz nimmt immer
weiter zu. Der LKW-Verkehr und Stau im Berufs-
verkehr nimmt zu. Meine Idee ist es, den Verkehr
gar nicht in das Stauende fahren zu lassen, son-
dern durch intelligente Ampelschaltungen den
Verkehr an der Lohengrinstrasse auszubremsen
und nur einfahren zu lassen, wenn der Effnerplatz
frei ist. AuRerdem missten die LKWs kontrolliert
und verwarnt werden, sonst nimmt dieser Durch-
gangsverkehr nicht ab. Eine Larmminderung kann
auch nur durch Tempoverringerung erreicht wer-
den. Aus diesem Grund und auf Grund des Alters-
heims und der Kinderkrippe in der Odinstrasse
pladiere ich fiir Tempo 30. Ich hoffe sehr, dass Sie
sich auch wirklich fiir die Belange der Biirger in-
teressieren. Ich spiele seit Jahren, aufgrund des
Larms und Drecks dieser Stralle, mit dem Gedan-
ken wegzuziehen. Dies ist mein Versuch und Bitte
unsere Strafde lebenswert zu machen. Vielen
Dank!

Die vorgebrachten Anregungen bezliglich der Effnerstrale werden
zur Kenntnis genommen und im Rahmen der nachsten Fortschrei-
bung des Larmaktionsplanes gepruft. Dabei erfolgt eine Auswahl
von Untersuchungsgebieten nach objektiven Kriterien. MaRgeblich
sind die Hohe des Larmpegels und die Anzahl der betroffenen
Einwohner*innen in einem definierten Abschnitt. Hieraus wird ein
sogenanntes Larmbewertungsmal errechnet, welches die Betrof-
fenheit eines Abschnittes quantifiziert. Ein potentielles Untersu-
chungsgebiet setzt sich dann in der Regel aus mehreren stark be-
troffenen Abschnitten zusammen und ist somit ein Gebiet, das ins-
gesamt aufgrund eines oder mehrerer belasteten Stralen- oder
Schienenabschnitte ein hohes Larmbewertungsmaly aufweist. Flr
den Bereich innerhalb eines Untersuchungsgebiets werden mogli-
che LarmschutzmaRnahmen evaluiert und ggf. deren Realisierung
angestofRen.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Burger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis dafir
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach LarmminderungsmafRnahmen bericksichtigt werden kann.

Geschwindigskeitsbegrenzung Effnerstrae

Im Jahr 2019 wurden die Zuladssige Hochstgeschwindigkeit auf der
EffnerstralRe im Stadtgebiet aus Larmschutzgriinden von vorher
60 km/h auf 50 km/h reduziert.

Mit Blick auf die Verkehrsbedeutung der Effnerstralle als Haupt-
verkehrsstralRe im Primarnetz sind weitere verkehrsbeschranken-
de MaRnahmen, beispielsweise in Form einer nochmaligen Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, nicht verhaltnisma-
Big.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen.

Der noch verbleibende stadtische Wirtschaftsverkehr mit Quelle
oder Ziel in Muinchen ist zur Sicherstellung der Versorgung not-
wendig und soll mdglichst direkt und zligig auf einem dafiir vorge-
sehenen Strallennetz abgewickelt werden.
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Auf diesem Vorbehaltsnetz fiir den Wirtschaftsverkehr soll insbe-
sondere der Schwerlastverkehr auf den dafiir geeigneten StralRen
schnellstmdglich zum angrenzenden, Gibergeordneten Hauptstra-
Rennetz gefiihrt werden.
Die Effnerstralie ist Bestandteil dieses Vorbehaltsnetzes.
Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
stol3 gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BuRRgeld geahn-
det.
Konkrete Wahrnehmungen bzgl. der Nichtbeachtung des LKW-
Durchfahrtsverbotes oder anderer VerkehrsverstoRRe kdnnen bei
der Ortlich zustandigen Polizeidienststelle zur Anzeige gebracht
werden.
Um der Ordnungswidrigkeit nachgehen zu kénnen bendétigt die
Polizei jedoch
- die Ortlichkeit,
- die Tatzeit,
- die Fahrtrichtung,
- das Kennzeichen,
- die Fahrzeugmarke und maoglichst
- eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

187 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h auf A Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch

95 mindestens bis zur Stadtgrenze.

wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prufung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmalRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur LArmschutzmalRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Prifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A95 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geauflerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tUber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.
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Verkehrsrechtliche Zustandigkeit A95

Zwischen dem Luise-Kiesselbach-Platz und der Anschlussstelle
Kreuzhof besteht bereits eine T60-Regelung. Der Abschnitt zwi-
schen der Anschlusstelle Kreuzhof und der Stadtgrenze liegt au-
Rerhalb der verkehrsrechtlichen Zustandigkeit der Landeshaupt-
stadt Miinchen. Hier ist ausschlieRlich die Autobahn GmbH des
Bundes zustandig.

Die Verkehrsbehorde der Landeshauptstadt Munchen hat deshalb
dort keinerlei Mitsprache- oder Einflussmaglichkeiten auf die von
den zustandigen Stellen getroffenen verkehrsrechtlichen Entschei-
dungen und wird von diesen uber die dort getroffenen verkehrs-
rechtlichen Entscheidungen und Anordnungen auch nicht infor-
miert.

188

Schallschutzwand zur Bahn Bahnstrecke
Minchen Lindau und S4 in Aubing auf der
Slidseite

Es besteht seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine Zustan-
digkeit fur die Larmminderungsplanung fur Schienenwege von Ei-
senbahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemal § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die La&rmminderungplanung des EBA verwiesen. Unge-
achtet dessen setzt sich die Landeshauptstadt Miinchen auch auf
verschiedenen Ebenen fiir die Interessen der von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Miinchner Birger*innen ein, z.B. im Rah-
men von Planungsverfahren fiir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenverkehrswegen. An bestehenden Schie-
nenwegen besteht grundsatzlich kein Rechtsanspruch auf die Um-
setzung von LarmschutzmalRnahmen. Im Falle einer wesentlichen
Anderung eines Schienenweges, wie dies z.B. mit dem Ausbau
der Strecke der S4 West zwischen Pasing und Buchenau geplant
ist, besteht auf MalRnahmen zur Larmvorsorge gemaf den Maf3-
gaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). In die-
sem Zusammenhang erfolgt dann zumeist auch die Umsetzung
aktiver LarmschutzmaRnahmen wie z.B. einer Larmschutzwand.

191

- radikalere und viel schnellere Umverteilung der
Verkehrsraume zugunsten OPNV und Radfahrern
- sukzessiven Ausbau von Park & Ride im gesam-
ten Stadtraum prifen, v.a. im Siiden (bspw. Raum
Giesing, sudl. TeLa) - Tempo 30 durchsetzen und
"garantieren", Tempolimit konstant priifen (mehr
feste Radaranlagen), stralRenbauliche MaRnah-
men (bspw. Bremsschwellen, v.a. bei Zusammen-
treffen aller Verkehrsteilnehmern und Haltestellen
des OPNV) - Anderung Parkplatze am Beispiel
"innere" Tegernseer LandstralRe: Die Parkplatze
im Bereich der Kreuzung Ostfriedhof - Tegernseer
Landstral3e - Tegernseer Platz sind sicherlich
wichtig fur den Warenverkehr und fur wenige Kun-
den des lokalen Einzelhandels, allerdings muss
angesichts des verschwendeten Platzes und der
konstanten Probleme fiir den OPNV aufgrund ei-
ner Blockierung der Verkehrswege eine Reduzie-
rung dieser Stellplatze, im Stile der MaRnahmen
in der Fraunhoferstral’e, umgesetzt werden - Or-
ganische LarmschutzmalRnahmen prifen: Begrii-
nung/Hecken/Erdwalle/Mooswande o0.a. (?), Be-
grunung der verkehrsumtosten Stralen in engen
stadt. Raumen, bspw. Sonnenallee, Obergiesing
(bspw. Griinspitz als Vorzeigemodell tauglich) -
Prifung der Mdglichkeit von geraumigen ,Viertel-
tiefgaragen” , bspw. unter dem Tegernseer Platz
(bei Umbauphase), um Parkplatze fiir Anwohner
und potentielle Besucher/ Kunden zu gewahrleis-
ten (Vorbild Thomas Wimmer Ring - Tiefgarage?)
- Gruine Zonen direkt verbinden und Larmver-
schmutzung verringern vs. Problem der separie-

LarmminderungsmaBnahmen Giesing

Die vorgebrachten Anregungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der nachsten Fortschreibung des Larmaktionspla-
nes gepruft. Dabei erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebie-
ten nach objektiven Kriterien. Maf3geblich sind die Hohe des
Larmpegels und die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in ei-
nem definierten Abschnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbe-
wertungsmalf errechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnit-
tes quantifiziert. Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich
dann in der Regel aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zu-
sammen und ist somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines
oder mehrerer belasteten StraRen- oder Schienenabschnitte ein
hohes Larmbewertungsmal} aufweist. Fir den Bereich innerhalb
eines Untersuchungsgebiets werden mogliche Larmschutzmaf3-
nahmen evaluiert und ggf. deren Realisierung angestoRRen.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Miin-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieende Entscheidung UGber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfligung stehenden Ressourcen — eine mdoglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen berucksichtigt werden kann.

Mobilitatswende
Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
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renden Verkehrsschneisen in ganz Miinchen
(neue "Grline Lungen" schaffen): Als Bsp.:
https://www.draussen-im-zentrum.de/erweitert/mit-
telbruchzeile Munchner Skizze: Stadtteilverknip-
fung - "Giesinger Esplanade" Die Stadtteile Gie-
sings, die Parks und die Naturrdume im sidlichen
Ende sind sehr schlecht und unattraktiv miteinan-
der verbunden. Das liegt vor allem an den immer
wiederkehrenden grof3en, mehrspurigen und stark
befahrenen Stra3en, die nur an wenigen Stellen
einigermalien sicher passierbar sind. Vor allem
problematische Stralen sind Werinher- und Dei-
senhofener StralBe. Sie sind gleich die erste Barri-
ere zwischen zentrumsnahen und zentrumsferne-
ren Teilen Giesings, bzw. fir die Orientierung gen
Suden. Da dieser Verkehr kurz- bis mittelfristig
schwer einzudammen ist und diese Stralle wichti-
ge Achsen darstellen, misste man fiir den folgen-
den Vorschlag an den kreuzenden Stellen die
StraRe jeweils unter der Esplanade hindurch-
fuhren oder die Esplanade als Briicke dartiber
laufen lassen. Der Vorschlag sieht eine griine Ver-
bindung vor, die die Luft- und Larmverschmutzung
eindammt, Stadtteile enger zusammenbringen soll
und gleichzeitig sozialer Katalysator und Ventil
sein kann. Ziel ist eine durchgangige, grtine und
mit Baumen gesdumte Schneise von bspw. Ost-
friedhof bis Weilenseepark usw. (dadurch Schaf-
fung einer neuen und dort dringend benétigten
,grunen Lunge“ als Ruhe- und Begegnungszone),
naturlich ist auch eine phasenweise Erschlielung
oder kirzere Zone denkbar und umsetzungswiur-
dig, zumindest bis auf die Hohe Griinwalder Stadi-
on oder bis zum St. Quirin Platz, evtl. Verbind gen
sudl. TeLa

den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Blrgern wollen wir in Minchen und der
Region den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie berticksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Munchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).

Tempo 30

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer Gro3stadt tbliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StraRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerortli-
che VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedirfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstralRen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

Reduzierung von Parkplatzen zu Gunsten des 6ffentlichen
Raums

Das Parkkonzept in Miinchen sieht vor, Parkplatze im 6ffentlichen
StralRenraum zu reduzieren um

- eine neue Flachenaufteilung zugunsten Rad- und FuRverkehr zu
erzielen,

- Gehbahnbereiche und Platze zur Steigerung der Aufenthaltsqua-
litat auszuweiten,

- Abstellplatze fur Fahrrader, Lastenrader zu schaffen (dadurch
stehen Gehbahnbereiche wieder FuRganger*innen zur Verfu-

gung),
- Leihradstationen einzurichten,
- Abstellplatze flr E-Scooter etc. zu realisieren und

- Parkplatze fir Carsharingfahrzeuge (und damit Reduzierung pri-
vater Kfz) auszuweisen.

193

- Reduktion von Individualverkehr durch ver-
scharfte Tempolimitierung (30km/h) - Reduktion
von Parkplatzen zu Gunsten des 6ffentlichen
Raums: Anheben der Gebiihren des Anwohner-
parkens. - Ausbau von Radstrassen bzw. Fahr-
radspuren auf der Strasse

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine uber das - in einer GroRstadt ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StraRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
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einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerortli-
che VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstraRen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

Forderung des Radverkehrs

Der 2009 gefasste Grundsatzbeschluss Radverkehr beauftragt die
Verwaltung, eine Reihe von MalRnahmen umzusetzen, um den
Verkehr stadt- und umweltfreundlicher zu gestalten. Hierzu zahlt
unter anderem die Einrichtung von Fahrradstraflen.

FahrradstraRen sind mit dem Verkehrszeichen 244.1 der Strallen-
verkehrsordnung (StVO) beschildert. Es handelt sich hierbei um
Stral3en, die vor allem dem Radverkehr vorbehalten sind. Andere
Fahrzeuge sind nur zugelassen, wenn das entsprechende Zusatz-
zeichen unter dem FahrradstrafRenschild hangt (dies ist in Miin-
chen derzeit bei fast allen Fahrradstralen der Fall). Alle Verkehrs-
teilnehmenden diirfen nicht schneller als 30 km/h fahren. Der
Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden, wenn
noétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter
verringern. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist ohne Be-
hinderung des Gegenverkehrs erlaubt. Fahrradstraflen sind daher
insbesondere fur Hauptverbindungen des Radverkehrs oder bei
hohem Radverkehrsaufkommen geeignet.

Der allgemeine Kfz- und/oder Anliegerverkehr wird
selbstverstandlich weiter zugelassen. Die Ausweisung einer
StraRe bzw. von Straflenziigen zur FahrradstralRe erfolgt nach
dem sogenannten Netzgedanken. D.h., wesentliches
Entscheidungskriterium flr die Ausweisung einer Stralle bzw.
eines Strallenzuges als Fahrradstrale ist die Biindelung des
Radverkehrs, z.B. durch bereits bestehende Beschilderung als
Radverkehrsroute oder als wichtige Verbindungsfunktion fir den
Radverkehr.

Kleinteilige bzw. zusammenhanglose MalRnahmen kommen
hingegen nicht in Betracht.

Reduzierung von Parkplatzen zu Gunsten des o6ffentlichen
Raums

Das Parkkonzept in Miinchen sieht vor, Parkplatze im 6ffentlichen
StralRenraum zu reduzieren um

- eine neue Flachenaufteilung zugunsten Rad- und FuRverkehr zu
erzielen,

- Gehbahnbereiche und Platze zur Steigerung der Aufenthaltsqua-
litdt auszuweiten,

- Abstellplatze fir Fahrréder, Lastenrader zu schaffen (dadurch
stehen Gehbahnbereiche wieder FuRganger*innen zur Verfu-

gung),
- Leihradstationen einzurichten,
- Abstellplatze fir E-Scooter etc. zu realisieren und

- Parkplatze fur Carsharingfahrzeuge (und damit Reduzierung pri-
vater Kfz) auszuweisen.
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194 - Geschwindigkeitsbeschrankungen werden nicht | Uberwachung des flieRenden Verkehrs

eingehalten/kontrolliert - LKW Durchfahrverbote
werden nicht eingehalten/kontrolliert - mehr E-
Busse

Die Zustandigkeit fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs, insbe-
sondere der gefahrenen Geschwindigkeiten und der Beachtung
des LKW-Durchfahrsverbotes liegt bei der Polizei. Fir Tempo 30-
Zonen und -Strecken wurde die Geschwindigkeitsiiberwachung
auf die beim Kreisverwaltungsreferat angesiedelte Kommunalen
Verkehrsiiberwachung tbertragen.

Deren regelmaRiges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst
derzeit bereits mehr als 800 StralRen im gesamten Stadtgebiet. Im
Rahmen der personellen und rechtlichen Méglichkeiten werden
Kontrollen verstéarkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrich-
tungen oder Altenheimen durchgefiihrt. Die stadtweite Beanstan-
dungsquote liegt hier bei 11,3% . Auch zukunftig ist das Ziel, die
Verkehrssicherheit in der Stadt weiter zu erhéhen. Allerdings ist
eine "Rund-um-die-Uhr-Uberwachung" weder méglich, noch wiin-
schenswert.

elektrische Busse

Die MVG unterstiitzt das vorgebrachte Anliegen beziiglich des
Ausbaus der Elektromobilitat und abgasfreier Fahrzeuge und ver-
folgt das Ziel, unsere operative Busflotte bis 2030 weitestgehend
zu elektrifizieren.

195

- das fahren von motorradern und autos zwecks
parken auf den gehwegen unterbinden (zu nah
und zu laut an den fenstern der bewohner eg). -
das aufjaulen der automotoren wg autorennen
und tunings unterbinden. - das pause machen im
auto bei laufendem motor unterbinden. - das
wummern der lautsprecher in den autos unterbin-
den (n&chtliche ruhestérung, und der pkw fahrer
reagiert nicht auf krankenwagensirenen, weil er
nix hoért). - die musikbeschallung der ladenge-
schafte bis in den 6ffentlichen bereich unterbin-
den. - ladenbesitzer auch auf larmverschmutzung
im innenbereich aufmerksam machen. - das hohe
piepsen der tirwarnsignale in den s-bahnen durch
dunklere tone ersetzen. - in 6ffentlichen verkehrs-
mitteln um leiseschaltung der handys bitten. - die
nachverdichtungen nicht derart tbertreiben, dass
hauser zu nah stehen und man jedes wort/musik-
beschallung der nachbarn mithéren muss. - die
lautstarken nachtlichen feiern auf strassen und
plaetzen ab 22:00 konsequent unterbinden. - zug-
und s-bahnlinien in den wohnbereichen konse-
quent untertunneln. - und nicht zuletzt, die einhal-
tung der allgemeinen ruhezeiten mehr unters volk
bringen.

Parken auf Gehwegen

Das Parken auf einer Gehbahn ohne gesonderte Beschilderung
oder Markierung ist nach der StraRenverkehrsordnung nicht zulas-
sig und stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Dennoch hat sich die-
ses verbotswidrige Gehwegparken uber Jahrzehnte in geschatzt
hunderten von Stral’en in Wohngebieten, mangels ausreichender
Kapazitaten zur konsequenten Durchsetzung der Regelung, ein-
geburgert. Dadurch hat sich zwar eine Uberwiegende Toleranz der
Bewohner*innen in den betroffenen Strallen eingestellt, dennoch
stellt das ordnungswidrige Gehwegparken dauerhaft eine Gefah-
renquelle dar. Diese ist vor allem dann gegeben, wenn Ful3gan-
der*innen, insbesondere Kinder, an nicht selten entstehenden
Gehwegengstellen auf die Fahrbahn ausweichen muissen oder
Sichtbeziehungen an Grundstiickszu-/ausfahrten beeintrachtigt
werden.

Aufgrund des zunehmenden Bewusstseins der Birger*innen fir
die aus Klima- und Platzgriinden notwendige Verkehrswende
nimmt die Bedeutung des Rad- und FulRverkehrs stark zu und
bedingt deren deutliche Starkung und Férderung sowie besseren
Schutz vor Gefahrdungen. Die Notwendigkeit aufert sich auch
darin, dass zum rechtswidrigen Gehwegparken immer 6fter Be-
schwerden bei der StraRenverkehrsbehérde eingehen.

Im Jahr 2020 wurde von der StraBenverkehrsbehérde einseitige
oder beidseitige Haltverbote in zahlreichen StralRen angeordnet,
um damit gegen das teilweise zwar tolerierte, aber dennoch ord-
nungwidrige Parken auf Gehwegen vorzugehen.

Bei der Einrichtung von neuen Parklizenzgebieten wird auf Basis
einer umfassenden Parkraumerhebung auch das vor der Park-
raumbewirtschaftung ggf. Uibliche Parken auf Gehbahnen gepriift
und in Abstimmung mit den Bezirksausschussen eine klare Rege-
lung getroffen. Grundséatzlich gilt dabei die Malgabe, dass kein
Gehwegparken angeordnet wird.

Das Mobilitatsreferat beabsichtigt im Jahr 2021 dem Stadtrat ei-
nen Beschlussentwurf zum Thema 'Umgang mit Gehwegparken'
vorzulegen, in dem das weitere Vorgehen zur Vermeidung ord-
nungswidrigen Gehwegparkens dargelegt wird.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
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Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehoérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fur den StralRen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
versténdigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmagig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmafigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméngeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fur
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberpriift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StraRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auRer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
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dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

> die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

Nachverdichtung

Bei der Planung neuer Wohngebiete, auch bei Nachverdichtun-
gen, sind gesetzliche Vorschriften anzuwenden, die dem Schutz
der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche dienen. Diese Anforderungen wer-
den regelmaRig im Zuge der Bebauungsplanverfahren geprift.

Larm durch Einzelhandelsgeschifte

Einschlagig und verbindlich sind vorliegend die Regelungen der
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm), Im Falle
von Beschwerden tiber Larm durch Gewerbebetriebe besteht die
Méglichkeit, Kontakt mit dem Sachgebiet Immissionsschutz Nord
bzw. Sud des Referates fiir Klima- und Umweltschutz( s. einleiten-
der Hinweis) aufzunehmen. Die Beschwerde wird sodann gepruift
und erforderlichenfalls entsprechende MalRnahmen veranlasst.
Dariber hinaus besteht jedoch auch die Moglichkeit, zuerst das
Gesprach mit dem Gewerbetreibenden zu suchen und hierbei die
Larmproblematik zu thematisieren. In diesem Zusammenhang sei
jedoch noch darauf hingewiesen, dass nicht jede als stérend emp-
fundene Gerduscheinwirkung auch als unzuldssig im Sinne der TA
Larm zu bewerten ist.

Telefonieren in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

In den 6ffentlichen Verkehrsmitteln des MVV sind bereits entspre-
chende Hinweise zu finden.

Turwarnsignale S-Bahn

Die Signalténe an S-Bahnen dienen neben sicherheitstechnischen
Aspekten auch der Orientierung von sehbehinderten Personen.
Dies ist auch iber eine EU-Verordnung geregelt. Hierauf hat die
Landeshauptstadt Minchen keinen Einfluss.

Unterirdische Trassierung von Bahnstrecken
Im Rahmen des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von
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Schienenwegen besteht Anspruch auf Larmvorsorge gemaf den
Mallgaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). In
diesem Zusammenhang kann u.a. auch eine unterirdische Tras-
sierung gepruft werden. An Bestandsstrecken gibt es keinen An-
spruch auf Larmschutz. Darlber ist die Tieferlegung séamtlicher
Bahnstrecken in der Nahe von Wohnnutzungen auch langfristig
kein realistisches Ziel.

Ruhezeiten

Regelungen zu besonders ruhebedurftigen Zeiten sind in den ein-
schlagigen Verordnungen bzw. Verwaltungsvorschriften getroffen.
Im Falle berechtigter Beschwerden kann die zustandige Stelle ver-
standigt werden. Ansprechpartner sind z.B. unter muenchen.de/
laerm zu finden. Beziiglich der Einhaltung von Ruhezeiten sei je-
doch auch auf das allgemeine Gebot der Riicksichtnahme verwie-
sen. Hier ist jede*r Burger*in selbst gefragt; die Stadtverwaltung
mdchte sich keine pauschalen erzieherischen Malnahmen anma-
Ren.
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Die bisherigen Ansatze sind richtig und gut. Das
Ziel den Larm durch die Veringerung von Larm-
quellen einzudammen anstatt durch Larmschutz,
sollte dabei nicht vergessen werden. Langfristiges
Ziel einer GroRsatdt muss es sein, den PKW Ver-
kehr bestméglich zu reduzieren und den Fahrrad-
verkehr auszubauen und sicher zu gestalten. An-
dere Stadte reduzieren z.B. den Stellplatzschlis-
sel, oder heben ihn ganz auf (wie z.B. in Berlin).
Das vermisse ich noch in Minchen. Nur durch
Verbote lasst sich nicht alles erreichen. Wenn
aber faktisch der Platz fehlt, reduzieren sich auch
die PKW. Der Ausbau des Schienenverkehrs ist
sicher auch enorm wichtig. Aber gerade auch hier
lassen sich mit durchdachten Planungen Emmis-
sionen vermeiden. Hier besteht leider in Minchen
ein groRes Defizit - s. geplanter Ausbau Truderin-
ger Kurve (ABS38). Die Stadt Miinchen hat sich
hier bereits schuitzend positioniert. Die Planungen
der Deutschen Bahn mit den Zustimmungen des
Verkehrsministeriums steuern auf eine Larmkata-
strophe fur die Menschen in der Stadt hin. Das
darf im Jahr 2021 in einer GroRstadt in Europa
nicht passieren.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).

ABS 38 Truderinger und Daglfinger Kurve

Die Bedenken der Anwohner*innen beziglich der Planungen der
Deutschen Bahn zum Ausbau der Truderinger Spange und zum
Bau der Truderinger und Daglfinger Kurve werden von der Minch-
ner Stadtverwaltung und -politik geteilt. Die Planungen werden
u.a. hinsichtlich Larmschutz vom Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung sowie vom Referat fir Klima- und Umweltschutz kri-
tisch verfolgt. Forderungen nach besserem Larmschutz fur die be-
troffenen Anwohner*innen werden von der Landeshauptstadt
Munchen gegeniber der Deutschen Bahn AG auf den zur Verfi-
gung stehenden Wegen eingebracht.

Details konnen der Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01628 (im RIS
abrufbar unter: www.ris-muenchen.de/RII/RII/ris_vorlagen_de-
tail.jsp?risid=6231710) entnommen werden.

202

Aufgrund der Zunahme getunter, auf Lautstarke
optimierter Kraftfahrzeuge sollte sich die Stadt
Minchen nicht nur aus Larmschutzgrinden fir die
Einrichtung einer Soko Autoposer ahnlich dem
Hamburger Vorbild einsetzen. Siehe auch:
https://www.tz.de/muenchen/stadt/maxvorstadt-
ort43329/ferrari-muenchen-porsche-maserati-au-
toposer-odeonsplatz-muenchner-freiheit-luxusau-
tos-laerm-zr-13430212.html https://www.welt.de/

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.
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regionales/hamburg/article192057155/So-viele-
Wagen-hat-die-Soko-Autoposer-bisher-aus-dem-
Verkehr-gezogen.html

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevolkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priiforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlief3lich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und tGbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuBerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.
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Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustéandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und madglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

203

Ein notwendiger Larmschutzwall wird seit
Jahrzehnten fiir unseren Autobahnabschnitt
Firstenried gefordert und ist dringend
erforderlich!!!

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Miinchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbeziglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Priifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.
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Lautes, dauerhaftes Telefonieren auf den Balko-
nen Tagliche larmende Girillparytis in den Innen-
héfen bis in die Morgenstunden Wummernde Mu-
sik in den Innenhdéfen bis in die Morgenstunden
Uberdimesionierte Musik aus fahrenden Autos
Groéhlen und Kreischen auf den Freischankflachen
bis weit (iber die Sperrstunde hinaus Dachaus-
bau, der Uber zwei Jahre dauert und Larmschutz-
richtlinen misachtet werden Autorennen und Mo-
torradrennen in den Wohnstrassen

Auch wenn verschiedene Arten von Larm als stérend oder belasti-
gend wahrgenommen werden kdénnen, so sind dennoch nicht alle
Larmarten Gegenstand der Larmminderungsplanung, welche wei-
testgehend auf die Reduzierung von Verkehrslarmimmissionen fo-
kussiert ist. Die aufgezahlten verhaltensbedingten Immissionen
eignen sich hingegen in der Regel nicht als Gegenstand einer
strategisch-langfristigen Planung.

Fur die genannten Larmarten gibt es jeweils entsprechende An-
sprechpartner in den zustandigen Referaten der Landeshaupt-
stadt Minchen. Diese sind z.B. uber den Internetauftritt
muenchen.de/laerm oder Uber den Zentralen Telefonservice der
Landeshauptstadt Minchen in Erfahrung zu bringen. Dartber hin-
aus besteht im Falle unzumutbarer Larmbelastigung im Nachtzeit-
raum die Méglichkeit, die zustéandige Polizeidienststelle zu ver-
standigen.
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205 Zwei LarmschutzmafRnahmen wiirden bei uns LarmschutzmaBnahme ChiemgaustraBBe

schnell splrbare Ergebnisse bringen: Eine Larm-
schutzwand auf dem kleinen Erdwall zwischen
Rosenheimerstr/Ecke Frauenchiemseestr bis
Chiemgaustr und an der Tennisanlage vorbei bis
zur Hohenaschauerstr.

2. Ein Stationarer Blitzer fiir alle Fahrstreifen und
Richtungen auf dem Mittelstreifen zwischen Bur-
ger-King und Tennispark auf der Ciemgaustr.
Stichwort: Nachtliche Autorennen!

Die vorgeschlagene Larmschutzwand zwischen Rosenheimer
StralRe und Hohenaschauer Stralle wurde bereits im Rahmen des
Larmaktionsplanes vom 31.07.2013 gepruft und aufgrund der ge-
ringen Wirksamkeit — resultierend aus dem hier relativ grof3en Ab-
stand zwischen StralRe und Wohnbebauung — nicht weiter verfolgt.
Vorliegend sind neben der bereits umgesetzten Herstellung eines
larmarmen Fahrbahnbelages passive Larmschutzmal3nahmen an
den Wohngebauden in Form von Schallschutzfenstern als zielfiih-
rende Malnahmen zu sehen. Eine erneute Uberpriifung des Ab-
schnittes kann ggf. im Rahmen der kommenden Fortschreibung
des Larmaktionsplanes erfolgen.

Stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen

Eine grundlegende Voraussetzung fir die Errichtung stationarer
Geschwindigkeitsmessanlagen aus Griinden der Verkehrssicher-
heit besteht nach den Vorgaben des Bayerischen Ministeriums
des Inneren, fir Sport und Integration insbesondere darin, dass
eine Ortlichkeit mit hohem Unfallrisiko bei besonders hohem Ver-
kehrsaufkommen gegeben ist, an der eine dauerhafte Uberwa-
chung erforderlich oder eine andere Form von Geschwindigkeits-
Uberwachung aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht méglich
oder zumindest erschwert ist. Der Reduzierung von Verkehrsun-
fallen ist dabei absolute Prioritat einzurdumen. Unter besonderer
Berlcksichtigung von Verkehrssicherheitsaspekten soll dabei eine
deutliche Verbesserung der gegebenen Situation zu erwarten
sein.

Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen sind auch vor dem Hin-
tergrund des Immissionsschutzes denkbar. Dies ist jedoch nur fir
Stralenabschnitte der Fall, auf denen Geschwindigkeitsbeschran-
kungen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
angeordnet sind und ohne eine dauerhafte Uberwachung die
durch die Geschwindigkeitsbeschrankung bezweckte Absenkung
der Larmbelastung (bzw. Einhaltung der Grenzwerte) nicht er-
reicht werden kann.

Dies trifft auf den bezeichneten Streckenabschnitt der Chiemgau-
stralle nicht zu.

208

Deutlich mehr Zonen mit Tempo 30, mehr Ge-
schwindigkeitskontrollen zu ihrer Durchsetzung
Deutliche Lautstarkebegrenzung der Martinshor-
ner Verbot extrem lauter Motoren bei KFZ und
Motorradern Festlegung von fiir LKW freigegebe-
nen Strecken wahrend der Nachtruhe

Tempo 30

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine uber das - in einer GroRstadt Uibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StraRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerortli-
che VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedirfnissen des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Zustandigkeit fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs, insbe-
sondere der gefahrenen Geschwindigkeiten und der Beachtung
des LKW-Durchfahrsverbotes liegt bei der Polizei. Fir Tempo 30-
Zonen und -Strecken wurde die Geschwindigkeitsiiberwachung
auf die beim Kreisverwaltungsreferat angesiedelte Kommunalen
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Verkehrsiiberwachung tbertragen.

Deren regelmaRiges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst
derzeit bereits mehr als 800 StralRen im gesamten Stadtgebiet. Im
Rahmen der personellen und rechtlichen Méglichkeiten werden
Kontrollen verstéarkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrich-
tungen oder Altenheimen durchgefiihrt. Die stadtweite Beanstan-
dungsquote liegt hier bei 11,3% . Auch zukunftig ist das Ziel, die
Verkehrssicherheit in der Stadt weiter zu erhéhen. Allerdings ist
eine "Rund-um-die-Uhr-Uberwachung" weder méglich, noch wiin-
schenswert.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fiir Miinchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot furr Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen.

Der noch verbleibende stadtische Wirtschaftsverkehr mit Quelle
oder Ziel in Munchen ist zur Sicherstellung der Versorgung not-
wendig und soll mdglichst direkt und zlgig auf einem dafir vorge-
sehenen Strallennetz abgewickelt werden.

Auf diesem Vorbehaltsnetz fur den Wirtschaftsverkehr soll insbe-
sondere der Schwerlastverkehr auf den dafiir geeigneten StralRen
schnellstmdglich zum angrenzenden, (ibergeordneten Hauptstra-
Rennetz geflihrt werden.

Die Effnerstralle ist Bestandteil dieses Vorbehaltsnetzes.

Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs obliegt der Polizei, ein Ver-
stol3 gegen das Durchfahrtsverbot wird mit einem BulRgeld geahn-
det.

Verbot lauter Kfz

Die Regularien fir die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen kon-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.

Larm durch Martinshérner

Die Ausriustung von Kraftfahrzeugen mit Sonderwarneinrichtungen
(Einsatzhorn und Kennleuchten fiir blaues Blinklicht) ist auf Ein-
satz- und Kommandofahrzeugen insbesondere der Polizei, der
Feuerwehren, des Katastrophenschutzes und des Rettungsdiens-
tes beschrankt (§§ 52 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 55 Abs. 3 StVZO0).

Die Legitimation des Einsatzes dieser Sonderwarneinrichtungen
beruht auf § 35 Abs. 1, Abs. 5a sowie Abs. 8 StVO. Zur Verwen-
dung der Sonderwarneinrichtung einschlieRlich des Einsatzhorns
regelt § 38 Abs. 1 StVO, dass blaues Blinklicht zusammen mit
dem Einsatzhorn nur verwendet werden darf, wenn héchste Eile
geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesund-
heitliche Schaden abzuwenden, eine Gefahr fiir die &ffentliche Si-
cherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu verfol-
gen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.

Das Wegerecht nach § 38 StVO entfaltet seine Wirkung nur bei
Verwendung des blauen Blinklichts zusammen mit dem Einsatz-
horn. Die Zustandigkeit fir das Verkehrsrecht (StVO und StVZO)
einschlieBlich der Aspekte der offentliche Sicherheit und Ordnung
liegt beim StMI.

Die Entscheidung Uber die Nutzung der Sonderwarneinrichtungen
einschliellich des Einsatzhorns treffen die Fahrer der Einsatzfahr-
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zeuge und die Einsatzzentralen von Polizei, Feuerwehr und Ret-
tungsdiensten.

Die Verwendung des Einsatzhorns dient der Aufrechterhaltung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung und unterliegt im Einsatzfall
keiner immissionsschutzrechtlichen Reglementierung.

Nach Nr. 7.1 der TA Larm ist unter diesen Voraussetzungen eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 zuléssig,
wenn die Tatigkeit zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Si-
cherheit und Ordnung erforderlich ist.

Erganzend hierzu ist darauf hinzuweisen, dass die Emissionen
von Warnsignalen fiir Fahrzeuge der Polizei, Feuerwehr etc. sind
Uber die DIN 14610 (Akustische Warneinrichtungen fiir bevorrech-
tigte Wegebenutzer) normiert sind, welche u.a. einen Mindest-
schallpegel definiert.

211

Beim Zoomen der Larmkarte 2017 waren leider
nicht gut genug die Farben der Stralen zu erken-
nen. Tempo 30 freut uns in der Alten Allee sehr,
nur muss dringend auf die Einhaltung der Tempo-
beschrankung geachtet werden. Im vorderen, et-
was breiteren Bereich der StralRe ist deshalb auch
keine Verbesserung der Larmsituation im Ver-
gleich zu 2012 zu erkennen.

Lesbarkeit der Pldane

Bezuglich der Anregungen zur Lesbarkeit der Plane wird eine
technische Losung fir die nachste Runde der Larmkartierung an-
gestrebt.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Uberwachung der Tempo-30-Bereiche wurden an die Landes-
hauptstadt Mlnchen delegiert. Die Kommunale Verkehrsiiberwa-
chung des Kreisverwaltungsreferats Giberwacht insbesondere
auch die Abschnitte intensiv, in denen die Geschwindigkeitsredu-
zierung aus Grinden des Larmschutzes angeordnet wurde.

212

Limitierung des privaten KFZ Verkehrs: bauliche
MaRnahmen, die den Individualverkehr unattraktiv
machen, Einflihrung einer City Maut, weniger in-
nerstadtische Parkplatze. Verkehr méglichst
schon am Stadtrand ableiten. Fahrzeuge mit ho-
her Larmemissionen aus der Stadt aussperren.
Scharferes Tempolimit auf dem mittleren Ring,
insbesondere Nachts. Larmschutzwande entlang
von HauptverkehrsstralRen wo irgend méglich.
Proaktive Larmiberwachung z.b. durch die Polizei
(eigene Dienststelle fiir Uberwachung von Larm
z.b. von manipulieren Fahrzeugen oder Auto Po-
sern). Installation von automatischen Larm Mes-
seanlagen (Larm Blitzern)

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fur Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).

Larmschutzwédnde an Hauptverkehrsstrallen

Aus fachlicher Sicht sind aktive LarmschutzmaRnahmen wie
Larmschutzwande am Verkehrsweg passiven Larmschutzmal3-
nahmen am Gebdude vorzuziehen. Im stadtischen Raum lassen
sich diese jedoch oft nicht zielfihrend umsetzen, z.B. aufgrund
vorhandener baulicher Strukturen oder Grundstlckszufahrten.
Auch stadtebauliche oder stadtklimatische Griinde kénnen der
Umsetzung von aktiven Larmschutzmalnahmen im Wege stehen.
Im Rahmen von Planungsverfahren werden aktive Larmschutz-
malnahmen regelmaRig geprift und wo moglich deren Umset-
zung angestol3en.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser
Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
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digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
~emotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Munchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralBenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren erdffnen und Ubermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
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sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuBerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustéandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und moglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

Einsatz von “Larmblitzern*

Es gibt kein normiertes Verfahren zur Larmmessung und keine
einheitlichen Larmgrenzwerte im Fahrbetrieb, an die sich eine
eventuelle Sanktionierung anlehnen kénnte. Die zulassigen Ge-
rauschwerte werden derzeit in Deutschland fir jeden Fahrzeugtyp
individuell definiert. Deshalb sind in Deutschland ,Larmblitzer im
Sinne von Uberwachungsgeraten, die im éffentlichen StraRenver-
kehr als KontrollmaRnahme zur Uberwachung der Einhaltung ei-
ner bestimmten Verkehrslarmbelastung und in der Folge zur Ahn-
dung etwaiger VerstoRe verwendet werden konnten, nicht zuge-
lassen. Im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr wurde die Idee ei-
nes Motorradlarmdisplays auf Motorradstrecken erprobt und zur
Praxisreife entwickelt. Mit diesen Motorradlarmdisplays werden
Motorradfahrende mit larmerhéhender oder zu schneller Fahrwei-
se Uber die Displayanzeige unmittelbar angesprochen und zu ei-
ner moderateren Fahrweise aufgefordert. Bei einer Uberschrei-
tung des Tempolimits erfolgt tiber ein Display die Riickmeldung
,Langsam!“ und bei Einhaltung des Tempolimits die Rickmeldung
,Danke”. Fahrt ein einzelnes Motorrad mit Gberhhter Lautstarke
auf das Dialogdisplay zu, erscheint die Aufforderung ,Leiser!”. Ein
Einsatz von Motoradlarmdisplays ist aber nur auRer Orts und an
stark von Motorradern frequentierten Strecken als Ansatz zur
Larmpravention denkbar. Priméares Ziel dabei bleibt die Beeinflus-
sung des Fahrverhaltens zur Unfallpravention. Eine Sanktionie-
rung von zu lauten Fahrgerausche ist aber auch hier nicht még-
lich. Da diese Motorradlarmdisplays wie erwahnt nur einzeln fah-
rende Kraftrader auRRerorts und auf freier Strecke sinnvoll messen
kénnen, kommt ein Einsatz derartiger Gerate fir andere Kraftfahr-
zeugarten und im dicht bebauten stadtischen Bereichen nicht in
Betracht.Die Zustandigkeit fir die Kontrolle des flieRenden Ver-
kehrs liegt bei der Polizei.

213

Temporeduzierung in der Landsbergstr. in Laim,
Reduktion der Fahrbahnspuren in der Landber-
gerstr., Grinstreifen im Bereich Landsbergerstr.

Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen entfalten ihre Wirkung
ausschlieRlich punktuell im Nahbereich der Uberwachungsértlich-
keit. Deshalb sieht das Staatsministerium des Inneren, fir Sport
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297 anstelle einer Fahrspur Dauerhafter Blitzer/
Geschwindigkeitskontrolle Ecke Landsbergerstr./
Furstenrieder Str.

und Integration die Einsatzmdglichkeiten dieser Anlagen allenfalls
im Bereich von Unfallbrennpunkten oder Unfallgefahrenpunkten,
an denen Geschwindigkeitsunfalle eine herausragende Rolle spie-
len. Dies ist in der Landsberger StraRe nicht der Fall. Die fiur die
Uberwachung des flieRenden Verkehrs zustandige Polizei ist an
diese Weisung gebunden.Das Mobilitatsreferat tberprift derzeit
alle bestehenden Stra3en und Stralenabschnitte im Stadtgebiet
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h - u.a.
auch unter Beriicksichtigung der Larm- und Abgassituation sowie
Verkehrssicherheitsaspekten — hinsichtlich einer Geschwindig-
keitsreduzierung auf 50 km/h unterzieht. Die Ergebnisse dieser
zur Umsetzung des Luftreinhalteplanes verpflichtenden Uberprii-
fung werden dem Stadtrat dem Abschluss der Untersuchung vor-
gestellt.

216

Die grundsatzliche Methodik der Ermittlungen von
Larmbelastung lasst bereits darauf schlielRen,
dass sich mit der Thematik nicht ausreichend aus-
einandergesetzt wurde. So wird hier zur Bewer-
tung ein gemittelter Wert zugrunde gelegt, der je-
doch nur den Aspekt der Dauerlarmbelastung be-
riicksichtigen kann - welche jedoch nicht die einzi-
ge relevante GroRe ist. Nicht beriicksichtigt ist die
Einwirkung durch regelmaRige Larmspitzen, die
vorwiegend durch Fahrzeuge verursacht werden,
die auf Lautstarke optimiert wurden und zu einem
GroRteil mit Sicherheit nicht den gesetzlichen Be-
genzungen entsprechen. Auch kurze Einzelspit-
zen von extrem lauten Larmereignissen haben si-
gnifikante gesundheitliche Auswirkungen. Wenn,
gerade in Sommer, mehrmals am Tag und auch in
der Nacht, Autos und Motorrader mit Vollgas an
Ihrer Wohnung vorbei fahren, 16st dies jedes mal
eine Stressreaktion aus, die man nicht beeinflus-
sen kann. Die Herzfrequenz steigt, Adrenalin wird
freigesetzt - und das mehrfach jeden Tag. Nachts
wird ma davon sogar aus dem Schlaf gerissen.
Tausende Menschen leben an solchen Stralen
und sie haben alle eine signifikant erhohte Wahr-
scheinlichkeit fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
als direkte Folge der durch die regelmaRigen
Larmspitzen verursachten Stressreaktionen. Viel-
leicht Giberdenkt die Stadt Minchen also nochmal
die Methodik nach der die Bewertungen fir die
Larmaktionsplanung erfolgen.

Methodik

Die Methodik ergibt sich aus den einschlagigen rechtlichen Grund-
lagen und Regelwerken. Diese sind verbindlich, wurden korrekt
angewendet und erlauben keinen Interpretationsspielraum im Hin-
blick auf die Anwendung.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmaoglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehoérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehoérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmafig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priiforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
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stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméngeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberpriift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StraRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlief3lich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehoérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

> das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und moglichst

- eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.
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In Neuhausen (Bereich Donnersbergerstr. &
Bereich westlich davon): Die eingesetzten
StralRenkehrfahrzeuge sind extrem laut, was
durch mehrfaches Hin- und Herfahren noch
stérender ist => deultlich leisere Fahrzeuge
einsetzen/beschaffen. Lkw-Verkehr (auch "Klein-
Lkws") in den kleineren Straflen verbieten (z.B.
Andreestr., Schluderstr. etc.) die Lkws kdnnen
auch teilweise nicht abbiegen, da die Stralen
auch durch parkende Autos zu eng sind und
mussen dann teilweise langere Zeit hin- und her
rangieren => Larmbelastigung

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fir Miinchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fur Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen.

Der noch verbleibende stadtische Wirtschaftsverkehr mit Quelle
oder Ziel in Munchen ist zur Sicherstellung der Versorgung not-
wendig und soll mdéglichst direkt und zlgig auf einem dafir vorge-
sehenen Strallennetz abgewickelt werden.
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Larm durch StraBenkehrfahrzeuge

StralRenkehrfahrzeuge entsprechen bei Neuanschaffungen grund-
satzlich dem aktuellen Stand der Technik. Das Baureferat legt da-
bei auf niedrige Larmemissionen der Fahrzeuge besonderen
Wert. Das Baureferat wird die Fahrer nochmals darauf hinweisen
unnoétige Larmemissionen zu vermeiden.
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Es sollte zusétzlich bei Anderungen von StraRen-
situationen (z.B. Verlaufsanderungen, neue Ein-
bahnstral3en etc.), die aus anderen Griinden als
Larmschutz durchgefiihrt werden, darauf geach-
tet werden, wie sich diese Malnahmen auf die
Larmbelastung der umliegenden Straen aus-
wirkt. So fiihrt z.B. die Einseitige Sperrung der
HarberlandstralRe zu einer massiv gestiegenen
Larmbelastung der Aubinger Strale. Es darf
durch bauliche MalRnahmen nicht zu einer Verla-
gerung von Larm kommen.

Bei der verkehrsrechtlichen Entscheidung wird eine mdégliche Ver-
lagerung des Verkehrs ins umliegende Stralennetz grundséatzlich
gepruft und in die Entscheidung mit einbezogen.

Hinsichtlich der Belastung der Aubinger Stralle aufgrund der ein-
seitigen Sperrung der Haberlandstrae zugunsten der Einrichtung
einer Busspur hat sich die Verkehrsabteilung des Referats fiir
Stadtplanung und Bauordnung (heute: Mobiltatsreferat) im Juni
2020 im Rahmen der Bearbeitung einer Biirgeranfrage wie folgt
geaulert:

Die stadtische Hauptverkehrsstral’e (HVS) Aubinger Strale ist

derzeit (vor Corona) mit ca. 6.500 - 7.000 Kfz/24 h belastet und
weist damit eine Verkehrsbelastung am unteren Belastungsrand
fur eine derart klassifizierte HVS in Mlnchen auf.

Auch mit einer Verlagerung aus dem nachgeordneten Erschlie-
Rungsstralennetz (u.a. Haberlandstral3e) auf die grundsatzlich
dafiir vorgesehene HVS Aubinger StralRe wird sich keine signifi-
kante, spurbare Verkehrsmengenmehrung bzw. Erhéhung der
Larmbelastung einstellen.

AuRerdem wird mit dem geplanten, nicht mehr auf 3,7 m be-
schrankten, Ausbau der Stralenunterfiihrung im Zuge der Boden-
seestralde, ca. 300 m westlich des Knotenpunktes Bodensee-/Au-
binger StralRe, wiederum in absehbarer Zeit eine gewisse Ver-
kehrsentlastung, vor allem vom Schwerlastverkehr, in der Aubin-
ger Strale eintreten.

Die im Beschluss zur Busbeschleunigung (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V
15495, VV vom 23.10.2019) vorgeschlagenen MafRnahmen sind
im Gesamtkontext des angelaufenen Prozesses zur Neuordnung
des offentlicher Raums zugunsten des Umweltverbunds zu sehen.
Damit wird das Ziel der mittel- und langfristigen Veranderung des
Mobilitatsverhaltens der Minchnerinnen und Munchner und letzt-
lich auch der Verbesserung der Umweltbilanz beziglich Luft-
schadstoffe und Larm verfolgt. Die neu geschaffenen Angebote flr
den Radverkehr und den OPNV steigern die Attraktivitit der Nut-
zung des Umweltverbundes. Dies fuhrt mittel- und langfristig zu ei-
ner Veranderung des Mobilititsverhaltens zugunsten des OPNV
und des Radverkehrs mit entsprechend positiven Auswirkung auf
die Schadstoff- und Larmimmissionen.
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Luftung von Discounter in der Hoanlage,
Papierpresse im Haus

Konkrete Beschwerden aufgrund von gewerblichen Nutzungen
sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Einschlagig
und verbindlich sind vorliegend die Regelungen der TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm). Im Falle von Be-
schwerden Uber Larm durch Gewerbebetriebe besteht die Mog-
lichkeit, Kontakt mit dem Sachgebiet Immissionsschutz Nord bzw.
Sud des Referates fiir Klima- und Umweltschutz (s. einleitender
Hinweis) aufzunehmen. Die Beschwerde wird sodann geprift und
erforderlichenfalls entsprechende MafRnahmen veranlasst. Dar-
Uber hinaus besteht jedoch auch die Méglichkeit, zuerst das Ge-
sprach mit dem Gewerbetreibenden zu suchen und hierbei die
Larmproblematik zu thematisieren. In diesem Zusammenhang sei
jedoch noch darauf hingewiesen, dass nicht jede als stérend emp-
fundene Gerauscheinwirkung auch als unzuldssig im Sinne der TA
Larm zu werten ist.
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Die am 18.11.2020 verdéffentlichen Larmschutz-
malnahmen an Autobahnen der Bayerischen
Staatsregierung fir die A 96 / Strecke AS Miin-
chen-Sendling bis zur AS Miinchen-Blumenau mit

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
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der Geschwindigkeitsbeschrankung durchgehend
60 km/h ist misslungen und so nicht hinnehmbar.
Sie ist auch von der Anordnung falsch mit 3 Mo-
naten Verspatung eingerichtet worden. Die Wohn-
gebiete westlich der AS Blumenau in und aus
Richtung Grafelfing missen nach wie vor mit dem
Larm der Geschwindigkeit 80 km/h wohnen und
leben. Welche Gesetze sind dafiir vorhanden, die
eine solche Unterteilung hergeben ?. Ostlich der
AS Blumenau wohnen die Birger der Klasse 1 mit
Larmreduzierung auf 60 km/ und westlich wohnen
die Birger der Klasse 2 mit keiner Larmreduzie-
rung und 80 km/h. Wer war so uneinsichtig, die
neue Regelung bis zur Stadtgrenze Schlagweg
nicht als Fixpunkt zu nehmen ?. Das seit Jahren
zunehmende Verkehrsaufkommen - Stichworte
Lindauer Autobahn und das NeuerschlieRungsge-
biet Freiham - wéaren Anlass gewesen eine durch-
gehende Geschwindigkeitsbeschrankung 60 km/h
einzurichten. Larmschutzbelage, die auch bis zur
und von der Stadtgrenze in den Jahren 2010 und
2019 (einseitig) aufgebracht wurden sind nur eine
Teilldsung, die ihre Wirkung nach 3 bis 5 Jahren
verlieren. Warum Larmschutzbeléage bis zur Stadt-
grenze und keine Geschwindigkeitsbeschrankung
mit 60 km/h bis zur Stadtgrenze. Die Logik ist er-
klarungsbedurftig |. Was momentan geregelt ist,
ist eine Regelung, ich wiederhole, die die Biirger
in Klassen einteilt. Sie wohnen alle in der Stadt
Munchen und davon gehe ich aus, sie haben glei-
che Rechtsanspriiche von Larm, Feinstaub, CO 2
und Dauerstauzustand befreit zu werden. Hier
60 km/h und dort 80 km/h, so etwas sollte umge-
hend und sofort in Korrektur kommen.

keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter

(u. a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A96 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind gemaf Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geauferten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.

227

AUF ALLE FALLE SOLLTEN DIE BESTEHEN-
DEN REGELUNGEN UND GESETZE KONSE-
QUENT ANGEWANDT WERDEN. SO SOLLTEN
GETUNTE FAHRZEUGE WIR PKW ODER MO-
TORRADER BEI UBERSCHREITUNG ZULASSI-
GER LARMPEGEL SOFORT UND UNMITTEL-
BAR AUS DEM VERKEHR GEZOGEN WERDEN.
1 MOTORRADFAHRER KANN DURCH EINE
RUNDE IM STADTVIERTEL TAUSENDE MEN-
SCHEN UM DEN SCHLAF BRINGEN. AUCH
SOLLTE DAS LEUTE MUSIKHOREN IN KFZ ALS
FAHRTAUGLICHKEISHINDERNIS KONSE-
QUENTER VERFOLGT UND BESTRAFT WER-
DEN.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehoérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
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Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auRer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Méngelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Auerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,
o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und madglichst




Anhang 5.2 Seite 76 von 123
Antwort von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
-ID Landeshauptstadt Miinchen
o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.
228 Durch vermehrten Zuzug in Feldmoching und Zuzug in Feldmoching

nicht ausreichender Verkehrsplanung (Umge-
hungsstrafien) wird der Verkehrslarm uberpropor-
tional zunehmen. Ferner hat der Larm der nur ca.
2 km entfernten A 99 zugenommen. Der Bahnlarm
hat ebenfalls zugenommen. Die im Viertel ausge-
wiesenen Tempo 30 Zonen werden grofitenteils
ignoriert, die Lerchenstr. Z. B. ist im Bereich zwi-
schen der Josef Frankl Str. Und der Pflaumstr. zur
LKW Rennstrecke verkommen. Der Zustand die-
ser Str. ist mit der Situation in Dritte Welt Landern
vergleichbar. Der durch diese Umstande hervor-
gerufene StralRenlarm ist nicht mehr hinnehmbar.
Zudem haben die Flugbewegungen durch die in
Oberschleissheim stationierte Hubschrauberstaf-
fel stark zugenommen. Deren Ubungsfliige fiihren
zu einer starken Larmbelastigung.

Bei der Planung neuer Wohngebiete (Baurechtschaffung durch
verbindliche Bauleitplanung/Bebauungsplane), die selbstverstand-
lich einen Zuzug mit sich bringen, wird im Zuge der gesetzlich vor-
geschriebenen Abwagung auch die verkehrliche Situation betrach-
tet, geprift und in der Planung entsprechend reagiert. Es werden
auch die umliegenden Bestandsgebiete und Verkehrsknoten be-
trachtet. Hierbei handelt es sich um Standardverfahren. Die be-
schriebenen Larmquellen fihren kumuliert sicherlich zu einer Be-
lastung, die bei Einhaltung der Grenzwerte hinzunehmen ist.

Larm durch A99

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaullerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaflinahmen bitten.

Verkehrsrechtliche Zustandigkeit A99

Die Autobahn A99 liegt auRerhalb der verkehrsrechtlichen Zustan-
digkeit der Landeshauptstadt Miinchen. Diese beschrankt sich bei
Bundesautobahnen lediglich auf Abschnitte, fir die die so genann-
ten Baulast bei der Landeshauptstadt Minchen liegt. Die A99 liegt
in der ausschlieBlichen Verantwortlichkeit der Autobahn GmbH
des Bundes.

Die Verkehrsbehorde der Landeshauptstadt Minchen hat dort kei-
nerlei Mitsprache- oder Einflussmdglichkeiten auf die von den zu-

standigen Stellen getroffenen verkehrsrechtlichen Entscheidungen
und wird von diesen Uber die dort getroffenen verkehrsrechtlichen

Anordnungen im Regelfall auch nicht informiert.

Die Zustandigkeit fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs liegt
bei der Polizei.

Bahnlarm

Seitens der Landeshauptstadt Minchen besteht keine Zustandig-
keit fir die L&rmminderungsplanung fiir Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemaR § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die La&rmminderungplanung des EBA verwiesen. Unge-
achtet dessen setzt sich die Landeshauptstadt Miinchen auch auf
verschiedenen Ebenen fiir die Interessen der von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Miinchner Birger*innen ein, z.B. im Rah-
men von Planungsverfahren fiir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenverkehrswegen.

Fahrbahnzustand Lerchenstrafle

Im Zuge der erstmaligen Herstellung der 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen an einem nahegelegenen Baugebiet ist auch die Herstellung
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der Lerchenstralle in diesem Abschnitt geplant. Die MaRnahme ist
fur die Jahre 2024 ff vorgesehen.

Das Baureferat wird in diesem Bereich einen geeigneten Fahr-
bahnbelag mit larmmindernden Eigenschaften verwenden, mit
dem in Abhangigkeit der Verkehrsmenge und der Verkehrszusam-
mensetzung vor Ort Pegelminderungen von bis zu 3 dB (A) im
Vergleich zum Referenzbelag nach den Richtlinien fur Larmschutz
an Stralen RLS 19, erreicht werden kénnen.

Fluglarm

Zustandig fur Beschwerden aufgrund von Larmbelastigungen
durch Flugverkehr ist die Regierung von Oberbayern, Luftamt
Sudbayern.
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Die Befragung erweckt den Eindruck, dass der
Stadt Miinchen vor allem daran gelegen ist, das
Kriterium , Information und Beteiligung der
Offentlichkeit” formal zu erfiillen. Eine wirkliche
Beteiligung der Biirger scheint nicht erwiinscht zu
sein. Dem motorisierten Individualverkehr wird
aus meiner Sicht vonseiten der Stadt nach wie vor
zu hohe Prioritat eingerdaumt. Auswiichse, die zu
extremer Larmbelastung fihren, wie ,Autoposer*
werden - im Gegensatz zu anderen GroR3stadten -
gar nicht bekampft.
Geschwindigkeitsbeschrankungen werden kaum
kontrolliert, Schleichwege durch Wohngebiete,
selbst durch Anwohnerstrassen nicht wirksam
verhindert. Es ware zudem Uberfallig, an der A8
im Bereich des Miinchner Stadtgebiets tagstiber
eine Geschwindigkeitsbeschréankung einzufihren.
Den Tunnel durch den Englischen Garten
empfinde ich als Gefalligkeitsprojekt fur die gut
situierte Schwabinger Einwohnerschaft und eine
Geringschatzung all jener Blrger, die tagtaglich
direkt vor ihrem Fenster Verkehrslarm und Abgase
hinnehmen mussen, wie z.B. an der Landshuter
Allee oder anderen Teilen des Mittleren Rings, die
mitten durch dichte Wohngebiete fiihren.

Informationspolitik

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentraler Grundpfeiler der
Larmminderungsplanung; in diesem Zusammenhang und dariber
hinaus ist die aktive Einbindung interessierter Blrger*innen ein
besonders wichtiges Anliegen der Landeshauptstadt Miinchen.
Neben der vorliegenden Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Uberpriifung des Larmaktionsplanes verfolgt die Landeshaupt-
stadt Miinchen bereits seit Jahren eine aktive Informationspolitik
im Sinne larmbetroffener Burger*innen. Hierzu dienen neben In-
formationsveranstaltungen oder Broschiiren z.B. auch die um-
fangreichen Hintergrundinformationen auf der Internetprasenz
muenchen.de/laerm. Hier sind auch die jeweiligen Ansprechpart-
ner-*innen im Falle konkreter Larmbeschwerden zu finden.

Wenn die berechtigterweise hohen Erwartungen im vorliegenden
Fall bei einigen Birger*innen nicht erfiillt werden konnten, so wird
dies seitens der Stadtverwaltung ausdricklich bedauert. In diesem
Zusammenhang geaullerte Verbesserungsvorschlage werden je-
derzeit gerne entgegengenommen.

Larmschutz A8

Die Landeshauptstadt Mlnchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A8 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdaumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
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Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geauflerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten LarmschutzmafRnahmen bitten.

Verkehrsrechtliche Zustandigkeit A8

Die Autobahn A8 liegt auf3erhalb der verkehrsrechtlichen Zustan-
digkeit der Landeshauptstadt Mlnchen. Diese beschrankt sich bei
Bundesautobahnen lediglich auf Abschnitte, fiir die die so genann-
ten Baulast bei der Landeshauptstadt Minchen liegt. Die A8 liegt
in der ausschlieBlichen Verantwortlichkeit der Autobahn GmbH
des Bundes.

Die Verkehrsbehorde der Landeshauptstadt Minchen hat dort kei-
nerlei Mitsprache- oder Einflussmdglichkeiten auf die von den zu-

standigen Stellen getroffenen verkehrsrechtlichen Entscheidungen
und wird von diesen Uber die dort getroffenen verkehrsrechtlichen

Anordnungen im Regelfall auch nicht informiert.
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Die angesprochenen MalRnahmen ( Lastabhangi-
ge Steuerung ) zur Verkehrsverflissigung sind nir-
gends in der Stadt zu finden. Ganz im Gegenteil.
Im Bereich Vogelweideplatz direkt an meiner Ar-
beitsstelle gibt es taglich lange und laute
Ruckstaus and der dortigen Kreuzung. Warum bei
der Planung des Richard Strau® Tunnels keine di-
rekte Zufahrt zum siidlichen mittleren Ring ge-
plant wurde ( analog des Tunnels zum nérdlichen
MR ) erschlie3t sich mir nicht. In Auswartsrichtung
dito, hier hatte man bequem eine Zufahrt unter
dem MVG Gelande direkt zur Autobahn gestalten
kdénnen, so steht der Verkehr an mehreren Ampel,
da ja dort auch die StraRenbahn kreuzt. Gleiches
gilt fur den Luise Kieselbach Platz. Die Situation
auf dem MR Richtung Westen hat sich eher ver-
schlechtert, bedingt dadurch, das der Verkehr in
Richtung Starnberg am LK Platz erst noch tber
zwei Ampeln muss statt ohne Stop Uber einen
Tunnel abzuflieRen. Der Riickstau bis Giesing ist
an eigentlich jedem Tag zu beobachten. Auf dem
MR zwischen Schwannseestralle und Tegernseer
LandstralRe erzwingt die Ampel an der Péllatstra-
e immer einen Stop des gerade an der
Schwannseestralie losgefahrenen Verkehrs,
selbst dann wenn dort keine Auto an der Ampel
wartet. Diese Ampel sollte dringend auf eine Be-
darfsschaltung umgebaut werden, daf} wirde den
Anwohnern in diesem Bereich einiges an Larm
und Bremsstaub ersparen. Im Bereich der Starn-
berger Autobahn vermisse ich Larmschutzwande.
Stattdessen wurde jetzt die Geschwindigkeit her-
abgesetzt. Gerade in der Zufahrt nach Minchen
ist diese allerdings Makulatur, da durch den haufi-
gen Rickstau bis Solln diese in der Regel nicht
erreicht wird und die Anwohner eher durch den
Staularm, Abgase und Bremsstaub gestort wer-
den.

Lastabhangige Steuerung

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Mobilitatsreferates arbei-
ten stets an der Verbesserung der Verkehrsablaufe und des Ver-
kehrsflusses. Dabei sind aber nicht selten Einflussfaktoren zu
beachten, welche eine fiir Sie merkliche Optimierung des Ver-
kehrsflusses verhindern. Eine Griine Welle funktioniert grundsatz-
lich nur bis zu einem Auslastungsgrad des Streckenzuges von ca.
80%. Bei hoheren Verkehrsbelastungen ist eine Griine Welle trotz
korrekter Koordinierung nicht mehr méglich, da sich wahrend der
Rotphase zu viele Fahrzeuge aus der Nebenrichtung an der vor-
gelagerten Kreuzung aufgestellt haben und diese erst den Stre-
ckenzug raumen mussen. Dies fiihrt dazu, dass die Fahrzeuge
aus der Hauptrichtung auf diesen Fahrzeugpulk auffahren und so-
mit zum Abbremsen gezwungen werden. Hierdurch kann es vor-
kommen, dass die Fahrzeuge am Ende des sogenannten Griin-
bandes der Hauptrichtung den Folgeknoten nicht mehr im selben
Umlauf passieren kdnnen. Durch die verbleibenden Fahrzeuge
wird die Griine Welle auch fiir die nachfolgenden Fahrzeugpulks
gestort, bis das Verkehrsaufkommen wieder einen Wert erreicht
hat, der das AbflieRen der Fahrzeuge wieder ermdglicht. Wahrend
den Spitzenstunden (morgens und abends) sind die Hauptver-
kehrsstrafen in Miinchen meist deutlich tiber 80% ausgelastet.
Die Ausflihrung zeigt deutlich die Komplexitat der Gestaltung einer
Grunen Welle auf und relativiert das subjektive Empfinden, dass
die Stadt Munchen angeblich tber kaum Griine Wellen verflgt.
Wir kdnnen lhnen versichern, dass bei allen Neuplanungen oder
Anderungen grundsétzlich darauf geachtet wird, die zu bearbei-
tende Lichtzeichenanlage im Rahmen der o.g. technischen und
physikalischen Moglichkeiten mit den jeweiligen benachbarten Si-
gnalanlagen zu koordinieren (Einbindung in die Griine Welle).

Die Qualitat Griiner Wellen wird bestimmt durch technische Krite-
rien, physikalische Grenzen und raumliche Gegebenheiten. Von
den insgesamt rund 1150 Lichtsignalanlagen (LSA) im Hoheitsbe-
reich der Landeshauptstadt Munchen, werden bereits Gber 1000
LSA verkehrsabhangig betrieben (somit fast 90% aller LSA). Hier-
von wiederum kdnnen an mehr als 750 LSA, Fahrzeuge des
OPNV unmittelbaren Einfluss auf den Signalprogrammablauf neh-
men (OPNV-Beschleunigung).

Je nach tageszeitlichem Verkehrsaufkommen werden zudem Si-
gnalprogramme vorgehalten, welche sich hinsichtlich der Signal-
programmdauer, als auch der Signalprogrammstruktur unterschei-
den und somit den spezifischen Erfordernisse der jeweiligen Be-
lastung angepasst sind.
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Lastabhangige Steuerungsverfahren sind somit bereits der Stan-
dard, um Uberhaupt noch die immensen Verkehrsmengen bewalti-
gen zu kénnen.

Vogelweideplatz

Aufgrund einer deutlichen Uberschreitung der zuléssigen NO2-
Jahresmittelwerte in der Prinzregentenstrale und um generelle
stadtweite Fahrverbote zu vermeiden, hat der Stadtrat der Lan-
deshauptstadt Miinchen eine Dosierung der Verkehrsmenge in
der Prinzregentenstralie beschlossen. In erster Linie sind von die-
ser Dosierung die stadteinwartigen Verkehrsstrome auf der BAB
A94 betroffen.

Die Lichtsignalanlage (LSA) Prinzregenten-/ Téginger Stral3e hat
aufgrund ihrer exponierten Lage, unmittelbar am Ubergang zwi-
schen BAB A94 und der Prinzregentenstrale, hierbei eine heraus-
ragende Rolle zu Gibernehmen. Letztlich wird mit dieser LSA maR-
geblich die Verkehrsmenge im weiteren Verlauf der Prinzregenten-
strale bestimmt. Eine Anderung der derzeitigen Schaltungsmodi
dieser LSA stehen somit nicht zur Diskussion. Wir bitten um Ver-
standnis fir unsere Entscheidung.

Chiemgau-/ PollatstraBBe

Die Lichtsignalanlage (LSA) Chiemgau-/ PéllatstralRe wird aus-
schlieRlich nur auf Anforderung betrieben. Eine Umschaltung er-
folgt somit erst nach Betéatigung eines Anforderungsdriickers oder
durch Befahren einer Induktionsschleife und setzt somit immer
eine aktive Anforderung voraus. Eine Umschaltung "ohne ersichtli-
chen Grund", lasst entweder auf eine unsachgemaRe Nutzung der
LSA schlieRen ("spielerische" Betétigung eines Driickers ohne
Querungswunsch), oder auf einen technischen Defekt.

Larmschutz A95

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prufung diesbezuglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind gemaf Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.
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An der A95 innerhalb des Stadtgebietes muss es
entweder Larmschutzwande ( ggfls. hohe Walle,
wo Grlinanlage breiter ist) oder es muss auf der
Autobahn analog Osterreich eine dauerhafte und/
oder Streckenbasierte Geschwindigkeitskontrolle

Larmschutz A95

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zustandig und kann somit auch
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mit héheren Strafen ( s. Osterreich IG-L) geben.

keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Miinchen — so auch auf der A95 - Iasst sich nach der StraRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen entfalten ihre Wirkung
ausschlieRlich punktuell im Nahbereich der Uberwachungsértlich-
keit. Deshalb sieht das Staatsministerium des Inneren, fir Sport
und Integration die Einsatzmdglichkeiten dieser Anlagen allenfalls
im Bereich von Unfallbrennpunkt oder Unfallgefahrenpunkt , an
denen Geschwindigkeitsunfélle eine herausragende Rolle spielen.
Die ist an der A95/B2 nicht der Fall.Die fiir die Uberwachung des
flieBenden Verkehrs zusténdige Polizei ist an diese Weisung ge-
bunden.
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Dringend notwendig erscheint mir ein generelles
Verbot von liberlauten Pkw Auspuffanlagen im
gesamten Stadtgebiet. Das ist technisch mdglich
und relativ leicht kontrollierbar. Der
larmmindernde Effekt ware enorm.

Verbot lauter Auspuffanlagen

Die seit dem 01.07.2016 anzuwendende EU-Verordnung Nr.
540/2014 Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und der
Austauschschalldampferanlagen weist eine Senkung der Gerau-
schwerte auf. Hierbei soll das Fahrgerausch von Pkws bis zum
Jahr 2026 schrittweise auf eine Lautstarke von 68 Dezibel sinken.
Dies gilt jedoch nicht fur alle Fahrzeuge gleichermalen.Die EU
teilt Pkw hierbei in verschiedene Klassen ein.Fahrzeuge mit maxi-
mal 120 kW (bis 163 PS) pro Tonne Gewicht miissen die strengen
Larmvorschriften einhalten. Seit dem 1. Juli 2016 gilt der Grenz-
wert von 72 Dezibel, ab 2020 von 70 Dezibel und ab 2024 der
Grenzwert von maximal 68 Dezibel. Bei 120 bis 160 kW (163 bis
218 PS) pro Tonne Gewicht steigt der Grenzwert um jeweils ein
Dezibel. In dieser Klasse fahren sportliche Kompaktwagen und
schnellere Mittelklasse-Limousinen. Fahrzeuge mit mindestens
160 kW (ab 218 PS) pro Tonne Gewicht haben zwei weitere Dezi-
bel Spielraum. Zu ihnen gehdéren die schnellsten Mittel- und Ober-
klasse-Fahrzeuge, wie zum Beispiel Mercedes E63 AMG und Audi
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RS6. Diese Werte sind allerdings vorerst nur firr die Hersteller re-
levant. Sie beziehen sich auf die Typgenehmigung von komplett
neuen Fahrzeug-Generationen. Die Phasen zwei und drei (fur die
weitere schrittweise Absenkung) sind fir Neuwagen mit einer Erst-
zulassung ab dem 1. Juli 2022 bzw. dem 1. Juli 2026 vorgeschrie-
ben. Fir alle alteren Fahrzeuge besteht wiederum Bestandschutz,
bei ihnen andert sich nichts. Fir Klappen- und Sportauspuffanla-
gen gelten dieselbe Regeln wie bisher: Auch sie dirfen die vorge-
gebenen Grenzwerte nicht tUberschreiten.

Die Regularien fur die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen koén-
nen somit letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene defi-
niert werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommu-
naler Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Re-
gelungen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher
Sicht unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert
sowie die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen
kaum widerspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher
jedoch weitgehend ins Leere.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer”,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
~emotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehoérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberpruft. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
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Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Uberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auller Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
Aulerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise AufRerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

238 groRer Entladungslarm Lieferanten XXX taglich ab | Konkrete Beschwerden aufgrund von gewerblichen Nutzungen
4:15 sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Einschlagig
und verbindlich sind vorliegend die Regelungen der TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm), welche fir den
besonders schiitzenswerten Nachtzeitraum hohe Anforderungen
an den Larmschutz vorsieht. Im Falle von Beschwerden Uber
Larm durch Gewerbebetriebe besteht die Mdglichkeit, Kontakt mit
dem Sachgebiet Immissionsschutz Nord bzw. Stid des Referates
fur Klima- und Umweltschutz (s. einleitender Hinweis) aufzuneh-
men. Die Beschwerde wird sodann gepriift und erforderlichenfalls
entsprechende Mafinahmen veranlasst. Darliber hinaus besteht
jedoch auch die Mdglichkeit, zuerst das Gesprach mit dem Ge-
werbetreibenden zu suchen und hierbei die Larmproblematik zu
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thematisieren. In diesem Zusammenhang sei jedoch noch darauf
hingewiesen, dass nicht jede als stérend empfundene Gerau-
scheinwirkung auch als unzulassig im Sinne der TA Larm zu be-
werten ist.

241 Das Verkehrsaufkommen in der Schluderstral’e - | Larmbelastung Schluderstrale

die immer noch als Nebenstrale gelistet wird - ist,
sowohl tagsiber als auch nachts, unertraglich
hoch. Sowohl von der Andreestrale, als auch ins-
bes. von der Sedimayrstralle, benutzen samtliche
PKWs, Laster und Baufahrzeuge die Schluder-
stralle, um zwischen Arnulfstr., WendI-Dietrich-Str.
und Donnersbergerstr. zu fahren. Seit ich hier
wohne, habe ich Probleme an den oberen Atem-
wegen entwickelt. Der Larm ist tagsuber eine Be-
lastung. Abends, nachts und morgens ist der
Schlaf erheblich beeintrachtigt. Dies ist u.a.
bedingt durch die EinbahnstralRenregelungen; und
gilt daher seit Jahren, also unabhangig von den
aktuellen Baustellen und Strallensperrungen. Zu-
satzlich hért man je nach Wetter nachts lauten
Zugverkehr.

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich dem Umfeld der Schlu-
derstralRe werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der
nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplanes geprift. Dabei
erfolgt eine Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objektiven
Kriterien. Mafgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die An-
zahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmaf er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer
belasteten Straflen- oder Schienenabschnitte ein hohes Larmbe-
wertungsmalfd aufweist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersu-
chungsgebiets werden mégliche LarmschutzmalRnahmen evaluiert
und ggf. deren Realisierung angestof3en.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung UGber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine moglichste hohe
Anzahl an Burger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Burger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis dafir
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach LarmminderungsmafRnahmen bericksichtigt werden kann.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fiir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem daflr vorgesehenen StralRennetz abgewickelt werden.

Schienenverkehrslarm

Seitens der Landeshauptstadt Minchen besteht keine Zustandig-
keit fir die L&rmminderungsplanung fiir Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemaR § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die La&rmminderungplanung des EBA verwiesen. Unge-
achtet dessen setzt sich die Landeshauptstadt Miinchen auch auf
verschiedenen Ebenen fiir die Interessen der von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Miinchner Birger*innen ein, z.B. im Rah-
men von Planungsverfahren fiir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenverkehrswegen. Vorliegend ist aufgrund
des groRRen Abstandes zwischen der betreffenden Strale und den
nachstgelegenen Schienenwegen jedoch nicht von einer Konflikt-
lage auszugehen.

244

Betrifft: A-3 Richelstral3e - Landshuter Alle: Wir
wohnen Safferlingstrale 10: Ecke Arnulfstrale im
Westen, im Osten Donnersbergerbriicke! Arnulf-
strale laut, viel Verkehr und Trambahn - Donners-
bergerbriicke laut bis hin zur Landshuter Allee.
Viel Feinstaub, Hauserwande schnell geschwarzt.

Larmschutz Landshuter Allee

Die Vollversammlung des Stadtrates, hat mit Beschluss vom
22.07.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) ,Haushaltsplan
2021 Eckdatenbeschluss” entschieden, dass die Planungen zum
Landshuter Allee-Tunnel einzustellen sind, sobald alle bereits er-
teilten Auftrage abgeschlossen sind. Dementsprechend wurden
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Wunsch: Untertunnelung an der Kreuzung Arnulf-
strale/Donnersbergerbriicke/Richelstrale zur
Landshuter Allee - oder wenigstens Einhausung,
wo es moglich ist! Auch Flisterasphalt noch
denkbar! Bringt aber nicht viel! Besten Dank fiir
die Aktion! 25.04.2021

die Planungen gestoppt und die Bearbeitung beendet.

Mit Antrag vom 17.07.2020 (Antrag Nr. 20-26 / A00264) haben die
Stadtratsfraktionen Die Griinen - Rosa Liste und SPD/Volt die Ver-
waltung aufgefordert, als Alternative zur Tunnelplanung fur die
Landshuter Allee ein Gesamtkonzept flir mehr Larmschutz, Luft-
reinhaltung, Klimaschutz und Aufenthaltsqualitét zu entwickeln
und kurzfristig umzusetzen.

Der Antrag soll in der Bauausschusssitzung im Juli 2021 behan-
delt werden. Der Entwurf der Sitzungsvorlage (Nr. 20-26 / V
02539) kann unter dem Link https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/
ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=6436446 eingesehen werden.

Larmmindernder Fahrbahnbelag

In dem Bereich ist bereits ein Fahrbahnbelag mit larmmindernden
Eigenschaften eingebaut. Mit diesem Fahrbahnbelag werden in
Abhangigkeit der Verkehrsmenge und der Verkehrszusammenset-
zung bereits schon jetzt Pegelminderungen von bis zu 3 dB (A) im
Vergleich zum Referenzbelag nach den Richtlinien fur LArmschutz
an StraBen RLS 19 erreicht.

246 Der MVV Bus fahrt alle 20 Minuten unserem Haus | Ein entsprechender Antrag wurde am 15.04.2021 von der CSU-
vorbei - auch die Lastwagen fir die grof3e Bau- Stadtratsfraktion gestellt und wird gegenwartig zustandigkeitshal-
stelle - und wenn’s regnet ist es noch lauter. Ich ber vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bearbeitet.
wirde gern selber einen Larmschutzzaun bauen, | Nach Erledigung werden die Ergebnisse im Rats-Informations-
bin aber theoretisch durch die Einfriedungssat- System (www.ris-muenchen.de) veroffentlicht.
zung auf 1,50m Hohe begrenzt-was fiir Schall-
schutz nicht ausreichend ist. Deswegen bitte ich
um eine Lockerung diesel Satzung auf der Frie-
denspromenade, Trudering.

247 Sehr geehrte Damen und Herren, was bringt Der Aussage, dass die Umsetzung einer Larmschutzwand nérd-
eine Larmschutzwand an der NUP in Pasing lich der Gleisanlagen zielfiihrender gewesen ware, ist aus Sicht
zwischen einer 4-spurigen Strale und einer elf- des Larmschutzes zuzustimmen. Die betreffende Larmschutz-
gleisigen Bahnanlage? Effektiver ware es wand entstand im Zuge der Realisierung der Nordumgehung Pa-
gewesen, die Larmschutzwand nérdlich de sing (NUP). Hierbei handelte es sich um den Neubau einer Strale
Bahnanlage zu bauen. Mit freundlichen GriRen im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung), wes-
XXXXXXXXX halb die Errichtung einer Larmschutzwand aus Griinden der Larm-

vorsorge zwingend erforderlich war. In diesem Zusammenhang
wurde seitens der Landeshauptstadt Miinchen auch die Umset-
zung einer Larmschutzwand nérdlich der Gleisanlagen gepruft.
Diese hatte allerdings auf Bahngelande errichtet werden miissen;
daher bestand das Erfordernis einer Zustimmung durch die Deut-
schen Bahn AG. Leider konnte hier keine Einigung erzielt werden,
sodass letztlich nur die Option der Umsetzung der Larmschutz-
wand in der nun bestehenden Form verblieben ist.

250 Ich wohne seit 1984 in der Jahnstr. 25, 80469 Auch wenn nachvollziehbar ist, dass Freizeitlarm zuweilen stéren-

Muinchen. Seit ca. 7 Jahren ist es zunehmend un-
ertraglich geworden. Es herrscht fast 7 Tage die
Woche Dauerparty. Bis ca. 22.30 kann man schla-
fen, dann geht es bis 6 Uhr morgens ab. Die Leu-
te schreien mitten in der Nacht hemmungslos
herum, stellen ihre Bluetooth-Dosen in Discolaut-
starke, spielen FuBball oder Tennis auf der StralRe
etc.. Sogar eine Blaskapelle zog 2 Uhr nachts
durch die StraRen... Erst seit dem Corona-Lock-
down weil} ich wieder wie es sich anfiihlt, ausge-
schlafen in die Arbeit zu gehen. Ich wiinsche mir,
dass die Larmschutzgesetze eingehalten werden
und mit Konsequenzen durchgesetzt werden. Es
sollte die Benutzung von Bluetooth Dosen in der
Offentlichkeit sanktioniert werden. Die Dauer-
larmbelastung setzt meiner Arbeitsfahigkeit und
Gesundheit zu. Das standige aus dem Schlaf ge-
rissen werden durch den beschriebenen Larm

de oder gar gesundheitsgefahrdende Ausmafle annehmen kann,
so ist diese Art von Larm dennoch nicht Gegenstand der Larmmin-
derungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren Larmbelastigung
durch nachtlichen Freizeitlarm ist die zustandige Polizeidienststel-
le zu verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursacher*in auszu-
machen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ordnungswidrigkeit
beim Kreisverwaltungsreferat (s. einleitender Hinweis) mdglich.

Die ruhestérende Verwendung von Tonwiedergabegeraten, hier-
unter fallen auch sog. “Bluetooth-Dosen®, ist bereits durch die
“Verordnung Uber die zeitliche Beschrankung ruhestérender Haus-
und Gartenarbeiten und tber die Benutzung von Musikinstrumen-
ten, Tonubertragungs- und -wiedergabegeraten in der Landes-
hauptstadt Miinchen* (Hausarbeits- und Musiklarmverordnung)
untersagt.
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versetzt den Korper in gesundheitsschadigend
Alarmzustand. In meiner Not habe ich in der Ver-
gangenheit mehrmals die Polizei wegen Larmbe-
lastigung angerufen - leider ohne nachhaltigen
Erfolg.

252

Mittlerer Ring Ost, allgemein: Als wesentlichen
Faktor zur Larmreduzierung sehe ich nicht nur
eine Reduzierung der Geschwindigkeit des moto-
risierten Verkehrs, sondern vor allem auch eine
konsequente Kontrolle dieser durch feste Blit-
zeranlagen und mobile Geschwindigkeitskontrol-
len vor allem im Bereich Innsbrucker Ring in bei-
den Richtungen. Da ich in Horweite desselben
wohne, kann ich die vor allem (aber nicht nur)
nachtlichen Auto- und Motorradrennen in Echtzeit
mitverfolgen (aufheulende Motoren bei Ampel-
starts, extrem laute Sportauspuffe).

stationédre Anlagen zur Geschwindigkeitsmessung

Bei der Einrichtung stationarer GeschwindigkeitsmefRanlagen be-
steht eine Weisung des Bayerischen Staatsministeriums des Inne-
res, fir Sport und Intergration, in der die Voraussetzungen klar ge-
regelt sind:Eine grundlegende Voraussetzung fir die Errichtung
stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit besteht insbesondere darin, dass eine Ortlichkeit
mit hohem Unfallrisiko und besonders hohem Verkehrsaufkom-
men gegeben ist, an der eine dauerhafte Uberwachung erforder-
lich oder eine andere Form von Geschwindigkeitsiiberwachung
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht méglich oder zumin-
dest erschwert ist. Der Reduzierung von Verkehrsunfallen ist da-
bei absolute Prioritat einzurdumen. Unter besonderer Ber{icksich-
tigung von Verkehrssicherheitsaspekten soll dabei eine deutliche
Verbesserung der gegebenen Situation zu erwarten sein. Statio-
nare Geschwindigkeitsmessanlagen entfalten ihre Wirkung aus-
schlieRlich punktuell im Nahbereich der Uberwachungsértlichkeit.
Deshalb sieht das Staatsministerium des Inneren, fiir Sport und
Integration die Einsatzmdglichkeiten dieser Anlagen allenfalls im
Bereich von Unfallbrennpunkt oder Unfallgefahrenpunkt , an de-
nen Geschwindigkeitsunfalle eine herausragende Rolle spielen.
Die fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs zustindige Po-
lizei ist an diese Weisung gebunden.Das Mobilitatsreferat tber-
prift derzeit alle bestehenden StralRen und Stralenabschnitte im
Stadtgebiet mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h - u.a. auch unter Beriicksichtigung der Larm- und Abgassitu-
ation sowie Verkehrssicherheitsaspekten — hinsichtlich einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h unterzieht. Die Ergebnisse
dieser zur Umsetzung des Luftreinhalteplanes verpflichtenden
Uberpriifung werden dem Stadtrat dem Abschluss der Untersu-
chung vorgestellt.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehoérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
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steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelméRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auRer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Méngelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die Verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,
o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,
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o das Kennzeichen,
o die Fahrzeugmarke und méglichst
o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.
253 In der Dachauer Strafl’e werden regelmaBig Stra- | Samtliche Baumafinahmen im stadtischen Hauptverkehrsstralen-

Benbau-Arbeiten durchgefihrt. Dafur wird immer
wieder der Birgersteig aufgerissen mit der ent-
sprechenden Larmbegleitung (und damit verbun-
denen Kosten). Offenbar wird je Anlass/Ziel die
BaumaRnahme durgefiihrt; fir das nachste Ziel
geht es wieder von vorn los. Aus dem Baureferat
war auf Anfrage zu hoéren, dass es nicht mdglich
ist, Baumalnahmen zu koordinieren. "weil der
Kontakt zwischen den Abteilungen schwierig

ist ..." (Zitat sinngemaR). Hier kdnnte man durch
aktive Kooperation der Behorden Larm reduzieren
und viel Geld sparen.

netz mit erheblichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen werden
durch die stadtische Baustellenkoordinierung im zeitlichen Ablauf
koordiniert um Beeintrachtigungen hinsichtlich Larm und Ver-
kehrsbehinderungen fur Anwohner und Verkehrsteilnehmer zu mi-
nimieren.

In den stralRenbegleitenden Geh- und Radwegen befinden sich
die Leitungen (Strom, Wasser, Gas, Telekommunikation) der we-
sentlichen Versorgungsinfrastruktur verschiedener privater Versor-
gungsunternehmen, Netzbetreiber und der Stadtwerke Miinchen.

Die Landeshauptstadt Miinchen muss aufgrund gesetzlicher Vor-
gaben den privaten Versorgungsunternehmen und Netzbetreibern
jederzeit den Zugang zum Ausbau oder Reparatur ihrer Versor-
gungsinfrastruktur ermdglichen, damit diese ihrem Versorgungs-
auftrag nachkommen und die Versorgungssicherheit der ange-
schlossenen Anwesen dauerhaft gewahrleisten kénnen.

Eine vorauslaufende Koordinierung von BaumafRnahmen in 6ffent-
lichen Straenraum von HauptstraRen erfolgt durch die stadtische
Baustellenkoordinierung turnusmaRig und in direkter Abstimmung
mit den jeweiligen MaRRnahmetragern (Baureferat, Stadtwerke
Munchen, MVG, DB, etc..).

Planbare Baustellen werden vor Baubeginn auf moégliche Synergi-
en, értliche Uberschneidungen, und zeitliche Abhéngigkeiten ge-
prift und abgestimmt. Dabei wird darauf geachtet, dass z.B. Lei-
tungsverlegungen vor einer méglichen Fahrbahnsanierung der
Strale ausgefihrt werden.

Die Ausfliihrung einer MaRnahme obliegt der von dem jeweiligen
MaRnahmetrager beauftragten Baufirma. Je nach Gewerk sind oft
verschiedene Firmen an einer Baustelle tatig.

Die baustellenbedingte Verkehrsflihrung zur Bauzeit wird durch
das Mobilitatsreferat — temporare Verkehrsanordnung — nach dem
Stellen eines Antrages der ausfihrenden Baufirma gepruft und fir
einen festgelegten Zeitraum genehmigt.

Grundsatzlich missen jedoch alle Firmen, die entsprechende
BaumaRnahmen im 6ffentlichen Raum durchfiihren, die immissi-
onsschutzrechtlichen Vorgaben fir Baumafnahmen einhalten.
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Es sollte vermehrt der Einsatz von Flisterasphalt
gepruft werden. Was ist gegen die Zunahme von
Uberlauten Fahrzeugen sowie tiberhéhte Ge-
schwindigkeit v. A. an breiten Ausfallstrassen zu
tun. Meiner Meinung nach hat auch aggressives
Hupen im Stadtgebiet stark zugenommen.

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Die Landeshauptstadt Miinchen verwendet bei Stralenbaumal-
nahmen in der Regel Fahrbahnbelédge mit Iarmmindernden Eigen-
schaften, die fur die besonderen Beanspruchungen im innerstadti-
schen Bereich technisch geeignet sind. Im Vergleich zum Refe-
renzbelag nach den Richtlinien fiir La&rmschutz an Straen RLS
19, kdnnen mit den zum Einsatz kommenden Fahrbahnbelagen in
Abhangigkeit der Verkehrsmenge und der Verkehrszusammenset-
zung vor Ort Pegelminderungen von bis zu 3 dB(A) erreicht wer-
den.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Gberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,,Autoposer,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
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Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevélkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluRmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fiir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fiir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priiforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachversténdigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Méngelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
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hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Larm durch Warnzeichen (Hupen)

Die Verwendung von Schallzeichen als Auto-Warnzeichen (Hu-
pen) unterliegt den Bestimmungen, die sich aus Verkehrsrecht
und insbesondere aus der StVZO ergeben. Nach § 30 Abs. 1 der
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) ist bei der Benutzung von Fahr-
zeugen auf offentlichem Stralenland unnétiger Larm verboten.
Unter anderem betrifft dies auch Hupsignale. Diese sind unzulas-
sig, es sei denn, man sieht sich oder andere geféhrdet. Aulerdem
handelt er nach § 117 OWiG ordnungswidrig, wer durch sein Hu-
pen in einem unzulassigen Ausmaf vermeidbaren Larm erzeugt,
der die Nachbarschaft erheblich belastigt.Beim Hupen innerorts
gilt deshalb: es ist nur erlaubt, wenn jemand durch das Warnzei-
chen auf Gefahren hingewiesen werden soll. Das Hupen als An-
kiindigung fiir einen Uberholvorgang ist innerorts verboten.Die
Durchfiihrung eines eventuell notwendigen Ordnungswidrigkeiten-
verfahrens nach der Stralenverkehrs-Ordnung obliegt der Polizei.
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OPNV weiter verstéarkt ausbauen um PKW-Ver-
kehr zu reduzieren, FahrradstralRen und -Spuren
ausbauen. Busse nach und nach auf Elektroan-
trieb umstellen. Evtl. ganzes Stadtgebiet Tempo
30 und Tempo 50, 60 oder 80 dort ausweisen, wo
es sinnvoll ist (Umkehrung der Gblichen Praxis).

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fur Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).

elektrische Busse

Die MVG unterstiitzt das vorgebrachte Anliegen beziiglich des
Ausbaus der Elektromobilitat und abgasfreier Fahrzeuge und ver-
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folgt das Ziel, die operative Busflotte bis 2030 weitestgehend zu
elektrifizieren.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Das Mobilitatsreferat tberpriift derzeit alle bestehenden Stralten
und StraRenabschnitte im Stadtgebiet mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h - u.a. auch unter Berlcksich-
tigung der Larm- und Abgassituation sowie Verkehrssicherheitsas-
pekten — hinsichtlich einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 50
km/h unterzieht.

Die Ergebnisse dieser zur Umsetzung des Luftreinhalteplanes ver-
pflichtenden Uberpriifung werden dem Stadtrat dem Abschluss
der Untersuchung vorgestellt.
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- A96: erst kiirzlich wurde fir ein Teilstlck (mittle-
rer Ring bis Anschluf3stelle Blumenau) Tempo 60
eingefiihrt. Dies ist nicht weit genug, da der Larm
verursacht durch LKW-Reifen vor allem nachts ki-
lometerweit zu héren ist. Zudem halten sich bisher
nur wenige Fahrzeuge an das Tempolimit - nachts
kaum jemand. Die Nachtruhe ist erheblich gestort!
--> Ausweitung des Tempolimit plus Kontrollen zur
Einhaltung - Radverkehr: es ist sehr erfreulich,
dass der Radverkehr stark zugenommen hat. Hier
muss auf ebenfalls von FusRRgangern stark fre-
quentierten Flachen gute Ausweichrouten ange-
boten werden. Z.B. im Westpark ist zu StoRzeiten
nur langsame Slalomfahrt méglich. Dies bertck-
sichtigen jedoch viele Radler nicht, sodass es im-
mer wieder zu gefahrlichen Situationen kommt. --
> Radrouten um den Westpark herum ausbauen

Larmschutz A96

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Miinchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbeziglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A96 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Priifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.

Im Hinblick auf Geschwindigkeitskontrollen an Bundesautobahnen
hat die Landeshauptstadt Miinchen ebenfalls keine Handhabe.
Die Anregung wird jedoch ebenfalls an die zustandige Stelle wei-
tergegeben.

Verkehrsrechtliche Zustandigkeit A96

Die Autobahn A96 liegt aulRerhalb der verkehrsrechtlichen Zustan-
digkeit der Landeshauptstadt Miinchen. Diese beschrankt sich bei
Bundesautobahnen lediglich auf Abschnitte, fiir die die so genann-
ten Baulast bei der Landeshauptstadt Miinchen liegt. Die A96 liegt
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in der ausschlieBlichen Verantwortlichkeit der Autobahn GmbH
des Bundes.

Die Verkehrsbehorde der Landeshauptstadt Minchen hat dort kei-
nerlei Mitsprache- oder Einflussmdglichkeiten auf die von den zu-

standigen Stellen getroffenen verkehrsrechtlichen Entscheidungen
und wird von diesen Uber die dort getroffenen verkehrsrechtlichen

Anordnungen im Regelfall auch nicht informiert.

Die Zustandigkeit fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs liegt
bei der Polizei.

Westpark

Beim Westpark handelt es sich um eine Griinanlage. Bei der Nut-
zung gelten neben dem allgemeine Grundsatz der gegenseitigen
Rucksichtnahme die Bestimmungen der Griinanlagensatzung.
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Nicht umfassend beachtet, sind folgende schwer-
wiegenden Larmbeeintrachtigungen: Obwohl wir
hier in der Kaulbachstr. fast 200m entfernt woh-
nen, ist die Larmbelastung von der Ludwigstr. her
unertraglich.Dort werden nicht nur tagsiiber, son-
dern auch nachts unaufhérlich Auto- und Motor-
radrennen gefahren, deren donnender Schall und
intermittierendes Krachen fir Mensch und Tier un-
ertraglich sind. Ich weilR aus der Nachbarschaft,
dass Babies aufschrecken und schreien und viele
von uns nachts nicht mehr zur Ruhe kommen.
Warum eigentlich ist man bis jetzt nicht in der
Lage gewesen, dies zu unterbinden? Bitte, sorgen
Sie dafir, dass diesem unsinnigen Treiben ein-
und-fur-allemal Einhalt geboten wird.

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevodlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am StralRenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
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dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auller Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
Aulerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise AufRerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und mdglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrers.

260

Die "im Kapitel 7.3 aufgefiihrten zusatzlichen
MaRnahmen" kann ich nicht bewerten, da in dem
hier veroffentlichten Plan keine Ziff. 7.3 enthalten
ist! Eine aus meiner Sicht sehr wichtige MaRnah-
me ware die Kontrolle der zuldssigen Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge. Hierzu mussten hunderte
stationare Geschwindigkeitskontrollen, zum Teil
mit Display der gefahrenen Geschwindigkeit, ein-
gerichtet und mehr mobile Kontrollen durchgefiihrt
werden. Wenn die Polizei das nicht kann, konnte
es vielleicht die Stadt selbst machen. Das unnéti-
ge Gasgeben an den Ampeln und das zu schnelle
Fahren (um nicht zu sagen, die Raserei) ist eine
Hauptquelle des Straenlarms in Munchen. Hier
mussten endlich wirksame MalRnahmen ergriffen
werden, auch durch Aufstockung des Personals
zur Uberwachung des flieBenden Verkehrs.

Gliederung Bericht

Es handelt sich hier um einen redaktionellen Fehler. Es wird
darum gebeten, diesen zu entschuldigen.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Zustandigkeit furr die Kontrolle des flieRenden Verkehrs liegt
bei der Polizei.Bei der Einrichtung stationarer Geschwindigkeits-
meRanlagen besteht eine Weisung des Bayerischen Staatsminis-
teriums des Inneres, fir Sport und Intergration, in der die Voraus-
setzungen klar geregelt sind:Eine grundlegende Voraussetzung
fur die Errichtung stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen aus
Griinden der Verkehrssicherheit besteht insbesondere darin, dass
eine Ortlichkeit mit hohem Unfallrisiko und besonders hohem Ver-
kehrsaufkommen gegeben ist, an der eine dauerhafte Uberwa-
chung erforderlich oder eine andere Form von Geschwindigkeits-
Uberwachung aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht mdglich
oder zumindest erschwert ist. Der Reduzierung von Verkehrsun-
fallen ist dabei absolute Prioritat einzurdumen. Unter besonderer

Beruicksichtigung von Verkehrssicherheitsaspekten soll dabei eine
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deutliche Verbesserung der gegebenen Situation zu erwarten
sein. Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen entfalten ihre Wir-
kung ausschlieRlich punktuell im Nahbereich der Uberwachungs-
ortlichkeit. Deshalb sieht das Staatsministerium des Inneren, fir
Sport und Integration die Einsatzmdglichkeiten dieser Anlagen al-
lenfalls im Bereich von Unfallbrennpunkten oder Unfallgefahren-
punkten, an denen Geschwindigkeitsunfélle eine herausragende
Rolle spielen. Die fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs
zustandige Polizei ist an diese Weisung gebunden.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. der Nichtbeachtung des LKW-
Durchfahrtsverbotes oder anderer VerkehrsverstéRe kénnen bei
der ortlich zustandigen Polizeidienststelle zur Anzeige gebracht
werden.Um der Ordnungswidrigkeit nachgehen zu kénnen bend-
tigt die Polizei jedoch

- die Ortlichkeit,

- die Tatzeit,

- die Fahrtrichtung,

- das Kennzeichen,

- die Fahrzeugmarke und méglichst

- eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfliihrenden.
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Verkehrszunahme auf dem Mittleren Ring zwi-
schen A8 und A9: Es ist meist schneller anstelle
der Ostumgehungsautobahn Uber die Stadt zu
fahren, Navisysteme stiitzen dies. Es ist auch
billiger mit dem Autoaus dem bay. Oberland tief in
die Innenstadt zu fahren und fiir wenig (oder bes-
ser noch gar keine Parkgebuhr zu bezahlen und
falls man ausnahmsweise doch erwischt wird, ist
der Strafzettel billiger) Geld das Auto, gerne auch
das Wohnmobil, zu parken. Auch wenn ich selbst
aktive Autofahrerin in Minchen bin: Viele Park-
platze ziehen viele Autos an; auch wird gerne in
Park/Halteverbotszonen geparkt, denn es kostet
auch weniger als jede ander Losung und kontrol-
liert wird eher selten, so dass sich das ,rentiert”
(dabei ist mir wichtig, dass dies kein pauschaler
Vorwurf ist, sondern konkrete Feststellungen).
Parken auf éffentlichem Grund sollte grundsatz-
lich starker eingeschrankt und angemessen ge-
bihrenpflichtig werden - erstaunlich die Erfolge
u.a. in Tokyo.

Die derzeit in den Gebieten mit Parkraumbewirtschaftung in Miin-
chen geltenden Parkgebuihren richten sich nach der Verordnung
Uber Parkgebuhren in Bereichen mit Parkscheinautomaten in der
Landeshauptstadt Mlnchen in der seit 12.01.2021 gdltigen Fas-
sung.

Die ortlichen und die unteren StraBenverkehrsbehérden kénnen in
ihrem Zustandigkeitsbereich unter Beachtung nachfolgender
Hochstsatze Gebuhrenordnungen fir das Parken nach § 6a Abs.
6 und 7 StVG erlassen. Die Parkgebuhren durfen héchstens 0,50
€, in Gebieten mit besonderem Parkdruck héchstens 1,30 € je an-
gefangener halber Stunde betragen. Die Hohe der Parkgebihren
bewegt sich damit im gesetzlichen Gebihrenrahmen geman § 10
Zustandigkeitsverordnung.

Die Gebuhrenséatze fur Minchen sind in § 4 der Parkgebihrenver-
ordnung geregelt.

Fur alle Parklizenzgebiete im Stadtgebiet — auRer den Parkzonen
Altstadt und Hauptbahnhof - betragt die Parkgebtihr derzeit 1€/
Stunde sowie 6€/ 24 Stunden. Jedoch sind im Rahmen von For-
schungsprojekten oder Modellvorhaben zur Erforschung oder Er-
probung innovativer Verkehrskonzepte, fiir deren befristete Um-
setzung ein inhaltlich-konkreter Beschluss des Stadtrates vorliegt,
Abweichungen bei den Gebuhrensatzen innerhalb des gesetzli-
chen Gebihrenrahmens gemaf § 10 Zustandigkeitsverordnung in
der jeweils geltenden Fassung maéglich.

Da Untersuchungen ergeben haben, dass die Tagesgebuhr von 6
€ an Wirkung verloren hat, wurde vom Stadtrat der Landeshaupt-
stadt Miinchen beschlossen, zur Optimierung der Parkgebiihren in
funf Parklizenzgebieten im Modellquartier ,City2Share” den Stun-
densatz in der Zeit von 18-23 h von 1 € auf 2 € und das Tagesti-
cket von 6 € auf 10 € anzuheben.

Die Wirksamkeit der MaRnahme wird evaluiert und dem Stadtrat
darlber berichtet. Aufgrund der Ergebnisse soll das weitere Vor-
gehen sowie die Umsetzung weiterer Malinahmen zur Gebuhren-
anpassung diskutiert und entschieden werden.

262

Die Beteiligung der Offentlichkeit darf nicht im Ab-
nicken wie tendenziell hier bei der Befragung be-
stehen, sondern sollte das kreative Potential der
Bevolkerung achten und entsprechend offen auf-
nehmen kdnnen. Das setzt auch Kommunikati-

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein zentraler Grundpfeiler der
Larmminderungsplanung; in diesem Zusammenhang und dariber
hinaus ist die aktive Einbindung interessierter Burger*innen ein
besonders wichtiges Anliegen der Landeshauptstadt Minchen.
Neben der vorliegenden Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der




Anhang 5.2 Seite 94 von 123
Antwort von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
-ID Landeshauptstadt Miinchen

onsfahigkeit und soziale Kompetenz bei den Be-
teiligten der Stadt voraus. Aber auch bei der Bir-
gerschaft. Beides sollte kontinuierlich geférdert
werden - nicht nur durch Weiterbildungsangebote
fur beide Seiten, sondern auch durch ehrliche
Auswertung der Erfahrung jeweils bei einem Pro-
jekt. Das hatte jeweils positive Auswirkungen auch
auf anderen Ebenen der Beteiligung. Die Beteili-
gung ist auch insofern bedeutsam als die beteilig-
ten Burger Uber ihre Multiplikatorwirkung besser
den jeweiligen Spielraum wahrnehmen und damit
vorbeugend auf Halltiraden oder destruktive Frus-
treaktionen einwirken. Damit wirde der Birger
nicht auf seine Wahlmdglichkeit beschrankt, son-
dern seine Fahigkeit zur verantwortlichen Mitge-
staltung gestarkt. Das setzt jedoch voraus, dass
eine entsprechende Bereitschaft geférdert wird,
den Burger aus der Zuschauerrolle zu entlassen
und ihm mehr zuzutrauen.

Uberpriifung des Larmaktionsplanes verfolgt die Landeshaupt-
stadt Miinchen bereits seit Jahren eine aktive Informationspolitik
im Sinne larmbetroffener Birger*innen. Hierzu dienen neben In-
formationsveranstaltungen oder Broschiren z.B. auch die um-
fangreichen Hintergrundinformationen auf der Internetprasenz
muenchen.de/laerm. Hier sind auch die jeweiligen Ansprechpart-
ner-*innen im Falle konkreter Larmbeschwerden zu finden.

Wenn die berechtigterweise hohen Erwartungen im vorliegenden
Fall bei einigen Birger*innen nicht erfillt werden konnten, so wird
dies seitens der Stadtverwaltung ausdricklich bedauert. In diesem
Zusammenhang geduRerte Verbesserungsvorschlage werden je-
derzeit gerne entgegengenommen.

263

mehr tempo 30 zonen (maistr, walterstr,
tumblingerstr,) eine larmbegrenzung fiir
motorrader die martinshoérner sollen leiser sein
sperrstunde starker kontrollieren die LKWs mit ziel
schlachthof sollen nicht durch die maistralle
fahren :-)

Tempo-30-Zonen

Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer
flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen wer-
den, in deren Rahmen zugleich das innerdrtliche Vorfahrtstrallen-
netz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungs-
fahiges, auch den Bedurfnissen des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstra-
Rennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung (wie Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuer-
wehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tra-
gen. Die Definition eines Vorfahrtsstralennetzes ist also Voraus-
setzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen.

Larm durch Martinshorner

Die Ausriustung von Kraftfahrzeugen mit Sonderwarneinrichtungen
(Einsatzhorn und Kennleuchten fir blaues Blinklicht) ist auf Ein-
satz- und Kommandofahrzeugen insbesondere der Polizei, der
Feuerwehren, des Katastrophenschutzes und des Rettungsdiens-
tes beschrankt (§§ 52 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 55 Abs. 3 StVZO0).

Die Legitimation des Einsatzes dieser Sonderwarneinrichtungen
beruht auf § 35 Abs. 1, Abs. 5a sowie Abs. 8 StVO. Zur Verwen-
dung der Sonderwarneinrichtung einschlieflich des Einsatzhorns
regelt § 38 Abs. 1 StVO, dass blaues Blinklicht zusammen mit
dem Einsatzhorn nur verwendet werden darf, wenn hochste Eile
geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesund-
heitliche Schaden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Si-
cherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu verfol-
gen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.

Das Wegerecht nach § 38 StVO entfaltet seine Wirkung nur bei
Verwendung des blauen Blinklichts zusammen mit dem Einsatz-
horn. Die Zustandigkeit fir das Verkehrsrecht (StVO und StVZO)
einschlieBlich der Aspekte der 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
liegt beim StMI.

Die Entscheidung Uber die Nutzung der Sonderwarneinrichtungen
einschlieBlich des Einsatzhorns treffen die Fahrer der Einsatzfahr-
zeuge und die Einsatzzentralen von Polizei, Feuerwehr und Ret-
tungsdiensten.

Die Verwendung des Einsatzhorns dient der Aufrechterhaltung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung und unterliegt im Einsatzfall
keiner immissionsschutzrechtlichen Reglementierung.

Nach Nr. 7.1 der TA Larm ist unter diesen Voraussetzungen eine

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 zulassig,
wenn die Tatigkeit zur Abwehr von Gefahren fur die 6ffentliche Si-
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cherheit und Ordnung erforderlich ist.

Erganzend hierzu ist darauf hinzuweisen, dass die Emissionen
von Warnsignalen fiir Fahrzeuge der Polizei, Feuerwehr etc. tber
die DIN 14610 (Akustische Warneinrichtungen fir bevorrechtigte
Wegebenutzer) normiert sind, welche u.a. einen Mindestschallpe-
gel definiert.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fiir Miinchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot firr Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem dafiir vorgesehenen Straflennetz abgewickelt werden.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Gberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
JProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Maoglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fur den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmafigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tGberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am StralRenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir




Anhang 5.2

Seite 96 von 123

Antwort
-ID

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustandiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen

etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Uberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auller Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
Aulerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise AufRerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.
Sperrstunde

Gaststattenrechtliche Regelungen wie Sperrstunden sind nicht
Gegenstand der Larmminderungsplanung.
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Umgestaltung zu mehr Fahrradstrassen und mehr
Anwohnerstrassen / Spielstraften. Z.b. Bereich
Schulstr in Neuhausen (durch Schule und Eisdiele
zuviel Durchgangsverkehr) mit Donnersbergerstr.
Und Schlérstr.  Maximilianstr.: durch Parkhaus
direkt an der Oper Zuviel Verkehrsléarm. Anderung
ab Altstadtring in Ruhezone. Umnutzung
Tiefgarage in Fahrradgarage. Erreichbarkeit durch
Tram weiterhin moglich. Keine Zufahrt fir Autos
vor Dallmayr Autofreie Sonntage in der Stadt.

Der 2009 gefasste Grundsatzbeschluss Radverkehr beauftragt die
Verwaltung, eine Reihe von MalRnahmen umzusetzen, um den
Verkehr stadt- und umweltfreundlicher zu gestalten. Hierzu zahlt
unter anderem die Einrichtung von Fahrradstraflen.

FahrradstralRen sind mit dem Verkehrszeichen 244.1 der StralRen-
verkehrsordnung (StVO) beschildert. Es handelt sich hierbei um
Stral3en, die vor allem dem Radverkehr vorbehalten sind. Andere
Fahrzeuge sind nur zugelassen, wenn das entsprechende Zusatz-
zeichen unter dem FahrradstrafRenschild hangt (dies ist in Min-
chen derzeit bei fast allen Fahrradstralen der Fall). Alle Verkehrs-
teilnehmenden dirfen nicht schneller als 30 km/h fahren. Der
Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden, wenn
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noétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter
verringern. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist ohne Be-
hinderung des Gegenverkehrs erlaubt. Fahrradstraflen sind daher
insbesondere fur Hauptverbindungen des Radverkehrs oder bei
hohem Radverkehrsaufkommen geeignet.

Der allgemeine Kfz- und/oder Anliegerverkehr wird selbstverstand-
lich weiter zugelassen. Die Ausweisung einer Straf3e bzw. von
StraBenzligen zur Fahrradstrale erfolgt nach dem sogenannten
Netzgedanken. D.h., wesentliches Entscheidungskriterium fir die
Ausweisung einer Strale bzw. eines StralRenzuges als Fahrrads-
tral3e ist die Bindelung des Radverkehrs, z.B. durch bereits be-
stehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als wichtige
Verbindungsfunktion fir den Radverkehr. Kleinteilige bzw. zusam-
menhanglose MaRRnahmen kommen hingegen nicht in Betracht.

Bei der Schulstralle, der Donnersbergerstral’e und der Schldrstra-
e sind die Voraussetzungen nicht gegeben, da diese Strallen
weder Teil einer Radhaupt- noch einer Radnebenroute nach dem
Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr sind. Zudem sind die ge-
nannten SralRen nicht Bestandteil des ausgeschilderten Radinet-
zes. Ferner befinden sich die genannten Stralen in einer Tempo-
30-Zone. Das Mobilitatsreferat sieht daher, insbesondere aus
Sicht der Verkehrssicherheit, keinen nennenswerten Mehrwert in
der Ausweisung der Strafen zur Fahrradstrale.

Das Mobilitatsreferat hat gemaR Stadtratsbeschluss "Gesamtkon-
zeption Fahrradparken in Minchen - Fortschreibung und Erweite-
rung des Fahrradstellplatzkonzeptes" (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /
V 08684) vom 23.01.2019 den Auftrag, ein Gutachten zur Optimie-
rung der Fahrradabstellsituation im Umfeld der innerstadtischen
FuRgangerzonen zu beauftragen und daraus resultierende Ver-
besserungsvorschlage in Abstimmung mit dem Baureferat und
den betroffenen Bezirksausschiissen umzusetzen.

Hier werden auch die Umnutzung vorhandener Kfz-Parkgaragen
und dortige Einsatzméglichkeiten von Fahrradboxen gepriift. Die-
ser Stadtratsauftrag ist in Bearbeitung. Ergebnisse werden dem
Stadtrat nach Abschluss der Priifungen vorgestellt.
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Wir sind Anwohner am Stephansplatz und haben
eine schulpflichtige Tochter(11 Jahre), deren Kin-
derzimmer zum Stephansplatz hinaus geht. In
dem kurzen Abschnitt der Thalkirchnerstralle zwi-
schen Sendlingertor und Stephansplatz (ca.200m)
sind 11(!) Gastronomiebetriebe. Jetzt gibt es auch
noch einen Broy -Spétkiostk mit Offnung bis in die
Nacht. Dort wird hauptsachlich Alkohol verkauft,
der nach Schlielung der Gastronomiebetriebe am
Stephansplatz wahrend der ganzen Nacht konsu-
miert wird. Hier entsteht gerade ein neuer Gart-
nerplatz mit allen Belastungsproblematiken, die
man von dort kennt: Larm die ganze Nacht, Mull,
fehlende WC-Anlagen. Unsere Tochter wacht am
Wochende durch Larmbelastigung trotz Ohren-
stopsel mehrfach in der Nacht auf. Bitte keine
Ausschank-Lizenz fiir den XXXXXXXX und bitte
keine neuen Gastronomiebetriebe an diesem Teil
der Thalkirchnerstrale und am Stephansplatz.

Auch wenn Larm ausgehend von Gaststéatten oder freizeitlichen
Aktivitaten zuweilen als stérend empfunden wird, so sind diese Ar-
ten von Larm dennoch nicht Gegenstand der Larmminderungspla-
nung.

Im Falle berechtigter Beschwerden aufgrund von Gaststattenlarms
ist die zustandige Bezirksinspektion des Kreisverwaltungsrefera-
tes (s. einfihrende Anmerkung) zu versténdigen, welche die Be-
schwerde prft und erforderlichenfalls entsprechende MalRnah-
men veranlasst. Im Falle einer unzumutbaren Larmbelastigung
durch Freizeitlarm ist die zustéandige Polizeidienststelle zu ver-
standigen.
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Im Ortsteil Langwied ist die Larmbelastigung
durch die A8 und die A99 extrem hoch. Reduktion
z.B. durch Tempolimit zwischen Allacher Tunnel
und Aubinger Tunnel auf 80 km/h mdglich; derzeit
nach Allacher Tunnel kurzes Teilstlick 120km/h
und dann bis kurz vor Aubinger Tunnel keine Be-
grenzung. Keine Erwahnung im Larmaktionsplan.
Erhebliche Larmbelastigung durch LKW-Durch-

Larm durch A8 und A99

Die Landeshauptstadt Mlnchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Minchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmafnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.
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gangsverkehr trotz Fahrverbot. Es werden keine
Kontrollen durchgefiihrt.

Die Zustandigkeit fur LarmschutzmaRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A8 und A99 - Iasst sich nach der Stra-
Renverkehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Minchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulerten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fiir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Miinchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Priifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmafinahmen bitten.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fiir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot fir Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem daflr vorgesehenen StralRennetz abgewickelt werden.
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Als Akustiker glaube ich larmstérende Emissionen
und larmschadigende Emissionen und deren Pro-
blematik auf die von Medizinern abgeleiteten Be-
lastungen einigermafien gut einschatzen zu kén-
nen. Obwohl ich in einem vergleichsweise ruhigen
Wohnviertel und in einer noch ruhigeren Mikrola-
ge mich befinde, bewerte ich die Reduzierung der
nahegelegenen Emissionsquellen (z.B. Effnerstr.
bis Chiemgaustr. , etc.) als vollig unzureichend.
Aus meiner Sicht ist eine schnelle Reduzierung
der Larmemissionen nur Uber eine Verringerung
der Geschwindigkeit moglich, da die Rollgerau-
sche der Fahrzeuge damit erheblich reduziert
werden wurden, verbunden mit einer geringeren
Streckenbelastung. Wir haben ein deutlich zu ho-
hes MaR an Uberregionalen Durchgangsverkehr
(Inaugenscheinnahme am Effnerplatz) und eine
zu hohe Intensitat an innerstadtischem Fahrver-
kehr.. "langer als der Karrn, werd gfahrn".

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt tibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StralRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsféhiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstraRen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.Im Jahr 2019 wurden die Zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf der Effnerstralle im Stadtgebiet aus Larmschutzgriinden von
vorher 60 km/h auf 50 km/h reduziert. Mit Blick auf die Verkehrs-
bedeutung der Effnerstralle als Hauptverkehrsstrafte im Primar-
netz sind weitere verkehrsbeschrankende Maflnahmen, beispiels-
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weise in Form einer nochmaligen Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, nicht verhaltnismagig.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot furr Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll moglichst direkt und ziigig
auf einem daflr vorgesehenen StralRennetz abgewickelt werden.
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Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 std/km und
Kontrollen (Blitzer) um das Posen von Autofahrern
mit hochmotorisierten und auspuffveranderten
Autos in den Griff zu bekommen. Nach corona:
Wiederherstellung der frilheren
Sperrstundenregelung auf 23 Uhr an Freitagen
und Samstagen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt (ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den Stralenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsféhiges, auch den Bedurfnissen des o&ffentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen. Die Zustandigkeit fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
liegt bei der Polizei.

Interventionen gegen Autoposer und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phianomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevélkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehoérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
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meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmagig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberpruft. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Stralenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auler Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehdérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AulRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,
o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst
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o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.
Sperrstunde
Gaststattenrechtliche Regelungen wie Sperrstunden sind nicht
Gegenstand der Larmminderungsplanung.
276 Tempo 40 statt 50 in Landshuter Alle Wenn der Larmschutz Landshuter Allee

Tunnel nicht kommt, zumindest L&rm- und Emissi-
onsschutzwande. Dass die Elekirifizierung der
Buslinien so langsam passiert, ist ein Armutszeug-
nis fur einen griin-roten Stadtrat. Idealerweise
Umweltzone auf ganzen mittleren Ring ausweiten.
Allgemein: Die Verkehrsbelastung steigt durch Zu-
zug jedes Jahr. Das heif3t durch nichts tun - wie in
den vergangenen Jahren - verschlechtert sich die
Situation. Danke!

Zu den Themen Tunnel und Larmschutzwénde kann auf nachfol-
gende Beschlusslage verwiesen werden:

Die Vollversammlung des Stadtrates, hat mit Beschluss vom
22.07.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) ,Haushaltsplan
2021 Eckdatenbeschluss” entschieden, dass die Planungen zum
Landshuter Allee-Tunnel einzustellen sind, sobald alle bereits er-
teilten Auftrage abgeschlossen sind. Dementsprechend wurden
die Planungen gestoppt und die Bearbeitung beendet.

Mit Antrag vom 17.07.2020 (Antrag Nr. 20-26 / A00264) haben die
Stadtratsfraktionen Die Griinen - Rosa Liste und SPD/Volt die Ver-
waltung aufgefordert, als Alternative zur Tunnelplanung fir die
Landshuter Allee ein Gesamtkonzept flir mehr Larmschutz, Luft-
reinhaltung, Klimaschutz und Aufenthaltsqualitét zu entwickeln
und kurzfristig umzusetzen.

Der Antrag soll in der Bauausschusssitzung im Juli 2021 behan-
delt werden. Der Entwurf der Sitzungsvorlage (Nr. 20-26 / V
02539) kann unter dem Link https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/
ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=6436446 eingesehen werden.

Die Untersuchung warum Larmschutzwande nur bedingt empfoh-
len werden kdnnen, erfolgte in der Machbarkeitsstudie zur Lands-
huter Allee aus dem Jahr 2015, die unter dem Link: https://ww-
w.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_dokumente.jsp?
risid=3712454 Anlage 11, eingesehen werden kann

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt (ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den Stralenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen). Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das inner6rtli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsféhiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstraRen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

elektrische Busse

Der Minchner Stadtrat beschloss bereits im Jahr 2017 bis 2025
insgesamt 80 Prozent der gesamten Verkehrsleistung im Munch-
ner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie Rad- und FuRverkehr abzu-
bilden. Dartiber hinaus wurde am 18. Dezember 2019 fir die
Stadtverwaltung das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
festgesetzt, der Klimanotstand ausgerufen und das 2017 be-
schlossene Ziel der Klimaneutralitat fir das Stadtgebiet vom Jahr
2050 auf das Jahr 2035 vorgezogen.

Insbesondere fiir den Verkehrssektor sind diese Ziele, speziell das
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Ziel der Klimaneutralitat, eine enorme Herausforderung. Im Ver-
gleich zu anderen Sektoren stagnieren gerade im Verkehrsbereich
die Pro-Kopf-Treibhausgasemissionen in den letzten 10 Jahren
nahezu, was aufgrund der Zunahme an Fahrzeugen in absoluten
Zahlen zu einem Anstieg der Gesamtemissionen fihrt. Eine Ver-
kehrswende sowie ein umfassendes Konzept zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dem Ausbau des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und einer klimaschonen-
den Abwicklung des verbleibenden Verkehrs sind daher unum-
ganglich. Es ist unter anderem notwendig, die Zahl der lokal emis-
sionsfreien und klimafreundlichen Fahrzeuge zu erhéhen.

Aus diesem Grund forderte die Landeshauptstadt Miinchen be-
reits seit 2015 die Elektromobilitat und weitere klimaneutrale und
emissionsfreie Antriebe, da diese in der Lage sind, wichtige Bei-
trége zum Klima- und Larmschutz, zur Luftreinhaltung und ganz
allgemein zu einer Abkehr von fossilen Energietragern zu leisten.
Hierfir hat der Mlnchner Stadtrat fiir den Zeitraum von 2015 bis
2021 ein MaBnahmenpaket mit einem Finanzvolumen von ca. 64
Mio. Euro beschlossen und damit das gréfte kommunale Hand-
lungsprogramm im Bereich Elektromobilitat in Deutschland ge-
schaffen.
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Wir erwarten endlich die Umsetzung der Ziele des
Verkehrsentwicklungspalnung, wie die Sammlung
der Durchgangsverkehre und des SLV auf dem
Ubergeordneten StralRennetz ( =Hauptverkehrs-
strallen), den Schutz der offen bebauten Wohnge-
biete und die effektive Unterbindung von Schleich-
verkehren in den Wohngebieten durch geeignete
MafRnahmen (z.B. unechte EinbahnstralRen, ange-
passtes Stral’enprofil..). Wir erwarten mehr Tem-
po 30 Anordnungen in Wohngebieten auch auf
HauptverkehrsstraRen zum Schutz der Anwohner
und aus Verkehrssicherheitsgriinden. Wir regen
an, FuBganger- und Radverkehr deutlicher zu pri-
orisieren, da dies auch der dringend notwendige
klimafreundliche Weg ist. Wir regen an mehr Ver-
kehrskontrollen durchzuflihren um bestehende
MafRnahmen (Tempo 30, Parken auf Geh- udn
Radwegen, LKW-Durchfahrverbote) auch effekti-
ver durchzusetzen.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).

Tempo-30-Zonen

Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer
flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen wer-
den, in deren Rahmen zugleich das innerortliche Vorfahrtstraen-
netz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungs-
fahiges, auch den Bediirfnissen des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstra-
Rennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung (wie Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuer-
wehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tra-
gen. Die Definition eines Vorfahrtsstrallennetzes ist also Voraus-
setzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen. In Miinchen ist be-
reits ca. 80% des StralRennetzes (vor allem in Wohngebieten) als
Tempo-30-Zone ausgewiesen.

Uberwachung des flieBenden Verkehrs

Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs obliegt im Grundsatz der
Polizei.Fir Tempo 30-Zonen und-Strecken wurde die Geschwin-
digkeitsiberwachung an die beim Kreisverwaltungsreferat ange-
siedelten Kommunalen Verkehrsiiberwachung libertragen. Das
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gleiche gilt fir die Uberwachung der Anwohnerparkbereiche.

Deren regelmaRiges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst
aktuell mehr als 800 StralRen im gesamten Stadtgebiet. Im Rah-
men der personellen und rechtlichen Méglichkeiten werden ver-
starkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrichtungen oder Al-
tenheimen entsprechende Kontrollen durchgefiihrt. Die stadtweite
Beanstandungsquote liegt hier derzeit bei 11,3%. Es ist auch wei-
terhin das Ziel, die Verkehrssicherheit in der Stadt zu erhéhen. Al-
lerdings ist eine "Rund-um-die-Uhr-Uberwachung" weder méglich,
noch wiinschenswert.

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fiir Miinchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot furr Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem dafiir vorgesehenen Straflennetz abgewickelt werden.
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Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit bitte ich
Sie, auch die FraunhoferstralRe konkreter zu be-
sprechen. Wir haben hier eine starke Larmbelas-
tung durch StraRen- und Schienenverkehr, verur-
sacht u. a. durch die im alltaglichen Stau stehen-
den Fahrzeuge in beide Richtungen (das sind Mo-
torenlarm und die hohen Quietschgerausch der
Bremsen). Autos, die aus der nérdlichen Klenze-
in die Fraunhoferstralle nach Osten abbiegen, be-
schleunigen dabei sehr stark und verursachen viel
Larm. In der Nacht geht es dann mit zu lauten und
zu schnellen Motorréddern und Sportwagen wei-
ter(, gepaart mit dem Larm der feiernden Men-
schenmassen.). Vielen Dank fur lhre Aufmerk-
samkeit! Und ein Dankeschdn, dass es diese Akti-
on gibt. Mit freundlichen GriRRen,
XXXXXXXXXXXXXXXXXX

Larmminderungsplanung Fraunhoferstrale

Die vorgebrachten Anregungen bezlglich der Fraunhoferstrale
werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der nachsten
Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepriift. Dabei erfolgt eine
Auswahl von Untersuchungsgebieten nach objektiven Kriterien.
Mafgeblich sind die Hohe des Larmpegels und die Anzahl der be-
troffenen Einwohner*innen in einem definierten Abschnitt. Hieraus
wird ein sogenanntes Larmbewertungsmalf errechnet, welches
die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert. Ein potentielles
Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel aus mehreren
stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist somit ein Gebiet,
das insgesamt aufgrund eines oder mehrerer belasteten Strallen-
oder Schienenabschnitte ein hohes LarmbewertungsmaR auf-
weist. Fir den Bereich innerhalb eines Untersuchungsgebiets
werden mogliche LarmschutzmaRnahmen evaluiert und ggf. deren
Realisierung angestofRen.

Die Untersuchungsgebiete werden durch einen Arbeitskreis, in
welchem alle betroffenen Referate der Landeshauptstadt Min-
chen vertreten sind, ausgewahlt und dem Stadtrat zur Beschluss-
fassung vorgelegt. Die abschlieRende Entscheidung lber die Auf-
nahme eines Untersuchungsgebietes in den Larmaktionsplan trifft
demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfligung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Blrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmafnahmen berucksichtigt werden kann.

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
JProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevodlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.
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So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im oOrtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fur den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis*” fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fur
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren erdffnen und Ubermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehorde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle pruft, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV erdéffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Méglichkeit eingeraumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Aullerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Auflerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
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den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben bendtigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und mdglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Freizeitlarm

Freizeitlarm durch feiernde Personen ist nicht Gegenstand der
Larmminderungsplanung. Im Falle einer unzumutbaren Larmbe-
lastigung durch nachtlichen Freizeitlarm ist die zustandige Polizei-
dienststelle zu verstandigen. Sofern ein*e konkrete*r Verursach-
er*in auszumachen ist, ist zudem auch die Anzeige einer Ord-
nungswidrigkeit beim Kreisverwaltungsreferat (s. einfihrende An-
merkung) moglich. Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen,
dass Freizeitlarm in einem verdichteten urbanen Raum in einem
gewissen Rahmen ortsiblich und daher nicht immer vermeidbar
ist.
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leider nur allgemein floskeln, dass ja das elektro-
auto alles I16st! keine MaRnahmen geplant um den
Durchgangsverkehr zu sperren und keine effekti-
ven Verkehrsplanungen nur Lobbyarbeit fir die
Automobilindustrie und der Wirtschaft!

Allgemeine Anmerkungen

Im Rahmen der auf kommunaler Ebene verfligbaren Méglichkei-
ten werden seitens der Landeshauptstadt Miinchen durchaus
zahlreiche MaRRnahmen verfolgt, welche darauf abzielen, die Lar-
mursachen zu bekdmpfen (z.B. Malnahmen zur Verringerung des
motorisierten Individualverkehrs, vgl. (ibergeordnete Strategien).
Hierbei handelt es sich jedoch — auch aufgrund der Bevélkerungs-
zunahme — um einen langwierigen Prozess, welcher auch von
LarmschutzmaRnahmen am Verkehrsweg oder am Immissionsort
flankiert werden muss, um Larmminderungspotentiale moglichst
umfassend auszuschépfen zu kdnnen.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Miinchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).
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Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans fir Miinchen bereits ein Lkw-Durch-
fahrtsverbot fur Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtge-
wicht von mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische
Wirtschaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicher-
stellung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und
zugig auf einem dafur vorgesehenen Strallennetz abgewickelt
werden.
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Der Richardstrausstunnel hat eine Liicke, der
Schall wird von den Hochhausern auf unsere
Wohnung weiterhin voll geworfen. Der Verkehr am
Isarring und Effnerplatz ist bis weit in die Nacht
bis 21h zu héren. Die Eingrenzung bis nur 18h ist
falsch. Hier fehlt der Resttunnel oder eine Vergla-
sung. Alle benannten Maflnahmen im Stadtgebiet
sind bekannt, es wird keine Innovation wie konse-
quentes Tempolimit mit 30 km/h im gesamten
Stadtgebiet und auch auf dem Ring benannt, nie-
mand muss schnell von A nach B auler die Ein-
satzkrafte, wie jetzt auch in der Pandemie. Die
Zulassigkeit von Lkws unter 3,8 sollte noch weiter
Uberdacht werden und nur noch Kleintransporter
im Stadtgebiet fahren dirfen, auch wg Unfallge-
fahr. Mit der Bauliicke von den Siemensgebauden
an der Richardstraussstr. héren wir die Riemerau-
tobahn. Hier ist die Geschwindigkeitsbegrenzung
nicht friih genug auf 50 km/h oder noch weniger.
SchallschutzmalRnahmen gibt es gar keine, ggf.
sollte hier auch an Schallwénde oder Tieferlegen
gedacht werden.

Larm Isarring und Effnerplatz

Der Richard-Strauss-Tunnel wurde im Jahr 2009 fertiggestellt.
LarmschutzmalBnahmen wurden entsprechend den Auflagen aus
dem Planfeststellungsbeschluss umgesetzt.

Gebiete, in denen MaRnahmen umgesetzt wurden oder in denen
sich MaRnahmen im Bau oder Planung befinden werden in der
Larmaktionsplanung i.d.R nicht nochmals berucksichtigt.

Larm durch A94

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zusténdig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflirwortet.

Die Zustandigkeit fur LArmschutzmalRnahmen wie z.B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen an als Bundesautobahn gewidmeten Ver-
kehrswegen liegt bei der Autobahn GmbH des Bundes. Diese hat
mitgeteilt, dass bei der Priifung der nun umgesetzten Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in
der Landeshauptstadt Miinchen alle erforderlichen Parameter (u.
a. vorhandener Larmschutz, bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, die Larmbelastung oder die Anzahl betroffener
Wohngebiete bzw. Art der Wohnbebauung) miteinbezogen wur-
den. Der rechtliche Rahmen wurde dabei weitestgehend ausge-
reizt und eine Anderung der festgelegten bzw. der bestehenden
Geschwindigkeitsregelung auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Munchen — so auch auf der A94 - Iasst sich nach der StralRenver-
kehrs-Ordnung rechtlich nicht begriinden.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdumen ist gemaf Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdaumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaufierten Belange sind zu berlicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten LarmschutzmafRnahmen bitten.,

Durchfahrtsverbote fiir Lkw

Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot furr Lastkraftwagen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-




Anhang 5.2

Seite 107 von 123

Antwort von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

-ID Landeshauptstadt Miinchen
schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
auf einem daflir vorgesehenen Strallennetz abgewickelt werden.

288 Es werden die von der WHO festgestellten Werte, | In den Leitlinien fiir den Umgebungslarm der Weltgesundheitsor-

die nicht mehr gesundheitsschéadlich sind, in
keinster Weise zitiert oder mit einbezogen. Auch
ist ein GroRteil der Ausfliihrungen veraltert. Ich
verweise hier einmal auf das Larmsanierungsge-
setz fir den Schienenverkehr.

ganisation (WHO) werden ambitionierte Zielwerte definiert, welche
jedoch keinen Eingang in das nationale Recht gefunden haben
und somit fur die Larmminderungsplanung nicht unmittelbar ein-
schlagig sind. Auch wenn aus fachlicher Sicht eine weitgehende
Reduzierung der Larmbelastung als zielfiihrend anzusehen ist, ist
nicht davon auszugehen, dass die Zielwerte der WHO in absehba-
rer Zeit in hochverdichteten urbanen Raumen flachendeckend ein-
gehalten werden kdnnen. Ein Abstellen auf diese Zielwerte im
Rahmen der Larmminderungsplanung wére auch insofern wider-
sinnig, da dies eine formale Betroffenheit in einem Grol3teil des
Stadtgebietes nach sich ziehen wiirde und somit dem Ansinnen,
vorrangig die besonders larmbetroffenen Birger*innen zu entlas-
ten, zuwiderlaufen wiirde.

Inwiefern ein Grofteil der Ausfiihrungen veraltet sein soll, ist nicht
nachvollziehbar.

289 Bitte bertcksichtigen Sie, dass Schleichverkehr Fir Tempo 30-Zonen und -Strecken wurde die Geschwindigkeits-
durch Wohngebiete und die teilweise erheblichen | iberwachung auf die beim Kreisverwaltungsreferat angesiedelte
Geschwindigkeitstberschreitungen in 30er Zonen | Kommunalen Verkehrsiiberwachung lbertragen. Deren regelma-
den Effekt, der durch die Geschwindigkeitsbe- Riges Geschwindigkeitsmessprogramm umfasst derzeit bereits
grenzungen angestrebt wird, wieder zunichte ma- | mehr als 800 Stralen im gesamten Stadtgebiet. Im Rahmen der
chen. An zahlreichen Stellen im Stadtgebiet zeigt | personellen und rechtlichen Méglichkeiten werden Kontrollen ver-
sich, dass so schnell gefahren wird, wie es die starkt im Bereich von Schulen, Kindertageseinrichtungen oder Al-
Strale zulasst: Hackerbriicke, Bahnunterfihrung | tenheimen durchgefiihrt. Die stadtweite Beanstandungsquote liegt
Moosacher Str. ... und eben HeilmannstraBe. Wie | hier bei 11,3% . Auch zukiinftig ist das Ziel, die Verkehrssicherheit
ware es mit Verkehrskontrollen mit "Zeitstrafen" in der Stadt weiter zu erhéhen. Allerdings ist eine "Rund-um-die-
statt Geldstrafen. Wenn jemand der 50 km/h statt | Uhr-Uberwachung" weder méglich, noch wiinschenswert.
30 km/h fahrt fir 20 Minuten warten muss, wird | Bej der Ahndung von VerkehrsverstdRen ist die Exekutive an die
sich gut Uberlegen ob das lohnt. Denn es sind geltenden Bestimmungen gebunden. Diese sehen ,Zeitstrafen*
zwar nicht alle Autos gleich laut aber alle sind lei- | hicnt vor.
ser wenn sie langsamer fahren.

291 Leider sehr viel Autolarm in den letzten Jahren - Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-

tagsuber und am Wochenende bis morgens um 3
h - durch Autoposer, illegal getunte Autos, quit-
schende Bremsmandver, unnétig lautes zu
schnelles Anfahren an den Ampeln, knatternde/
knallende Auspuff. Besonders an den Wochenen-
den, als wiirde man am Flughafen neben der
Startbahn wohnen. Die einen fahren rein nach
Schwabing, die anderen raus hupend, man kennt
sich. Oft nachts an der Ampel laute Musik, die
Béasse dréhnen so laut, die Fensterscheiben klir-
ren.

digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Munchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevolkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdoglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
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Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis* fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
versténdigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmagig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberpruft. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsméangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Stralenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehdérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AulRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggdf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,
o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und madglichst
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o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfiihrenden.
292 StralRenverkehr ist die Hauptursache fir Larm, Mobilititswende

insbesondere fir dauerhaften Larm. (Baustellen
sind laut, aber auch schnell wieder weg.) Solange
auf PKW gesetzt wird, diese mit hohen Geschwin-
digkeiten (und das meint innerstadtisch alles tber
30 Km/h) fahren durfen, sind alle anderen MaR-
nahmen Bullshit!

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Blrgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Ulber das - in einer GroRstadt (ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StraRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerortli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsféhiges, auch den Beduirfnissen des &ffentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also beispielsweise die Voraussetzung zur Einrichtung
von Tempo-30-Zonen.

294

Regelgeschwindigkeit von 30km/h stadtweit wiir-
de durch besseren Verkehrsfluss Verkehrslarm re-
duzieren, Ausnahmen mdglich. Ebenso attraktive-
re Verkehrsverlagerung auf Rad und OPNV.

Mobilitaitswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Munchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie bertcksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Munchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).
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Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt libliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den Stralenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zo-
nen.

295

Unsere Hauptbelastung liegt im immer weiter zu-
nehmenden Verkehr auf der A96. Viele Aus- bzw.
Neubaumafinahmen im Umfeld haben in den letz-
ten 23 Jahren zu einem zunehmenden Verkehrs-
aufkommen auf der A96 zwischen Mittlerem Ring
und der Stadtgrenze geflihrt. Wahrend sich friher
der Verkehr am Autobahnende nur im morgendli-
chen Berufsverkehr kilometerweit staute ist dies
jetzt auch im abendlichen Berufsverkehr der Fall.
Beispiele verkehrssteigernder Baumafinahmen: -
Tunnels im Bereich Luise-Kiesselbach-Platz und
Passauer Stral3e -Bebauung Freiham (Wohnun-
gen und Gewerbe) -6-Spuriger-Ausbau A96 zwi-
schen Oberpfaffenhofen und Germering -Bereits
vor vielen Jahren der Neubau der A99 zw. A8 und
A96 Wir wirden uns eine bundesgesetzliche Re-
gelung wiinschen, die vorsieht, dass stark belas-
tende BaumafRnahmen (wie oben beschrieben)
gesetzlich dazu verpflichten, den Larmschutz an
jeder Autobahn, Bundes- oder LandstralRe so zu
verbessern, dass den Bewohnern, gleich ob in der
Stadt oder in einem Dorf, keine gesundheitlichen
Nachteile, sei es durch Larm, Feinstaub oder jede
andere Schadstoffemission entstehen. Entschei-
dend darf nicht sein, ob eine Stral3e von z. B. vier
auf sechs Spuren ausgebaut wird, entscheidend
muss sein, wie sich das Verkehrsaufkommen auf
einer StralBe verandert. Weiter wiirden wir uns
wiinschen, dass auch im Bereich des Stadtge-
biets der A96 dauerhaft Geschwindigkeitskontrol-
len stattfinden. In den Tunnels der A99 (West), wo
kein Anwohner durch Larm geschadigt werden
kann und Geschwindigkeitskontrollanlagen fest in-
stalliert sind, wird heute deutlich langsamer gefah-
ren (meist unter 80 km/h) als in den Tempo-80-
Bereichen der A96 westlich der Auffahrt GroBha-
dern/Blumenau (dort zum Teil deutlich Gber 80
km/h). Noch eine Anmerkung: Die mittlere Spur
auf der A96 stadtauswarts wird seit der neuen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h haufig
durch LKW (damit meine ich 7,5 Tonner und gro-
3er) genutzt. Die Fuhrer von Fahrzeugen, die am
lautesten sind, sind oft nicht bereit, sich an die
Geschwindigkeitsbegrenzung zu halten. Wie ware
es mit einem LKW Uberholverbot im Bereich des

Larmschutz A96

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdaumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaullerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tUber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaflinahmen bitten.

Rechtslage zu Larmvorsorge bzw. Lirmsanierung

Der Wunsch nach einheitlichen Larmschutzstandards sowohl fiir
neu zu errichtende als auch firr bestehende Verkehrswege ist
nachvollziehbar. Bei vorhandenen Stralen existiert jedoch — un-
geachtet einer moglicherweise erheblichen Verkehrszunahme im
Laufe der vergangenen Jahre — kein Anspruch auf Larmschutz-
malnahmen. Einen Anspruch auf Larmvorsorge gemaf den MalR3-
gaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) besteht
nur im Falle eines Neubaus oder der wesentlichen Anderung ei-
nes Verkehrsweges. Aus Sicht des vorbeugendes Larmschutzes
ware einer weitergehende Betrachtung der Auswirkungen des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges
auf die daran angrenzenden bestehenden Verkehrswege und die
Festlegung verbindlicher LarmschutzmaRnahmen in diesem Zu-
sammenhang winschenswert; dies ist jedoch nicht Gber die gel-
tende (bundeseinheitliche) Rechtslage abgedeckt.
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298 - Ampelschaltungen verbessern, um Verkehr flis- | Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

siger zu gestalten - Gegen larmerzeugende Fahr-
zeuge ("Autoposer") intensiver vorgehen

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Gberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
JProfilierungsfahrer” bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren® umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Minchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmdglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdérde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fiir technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
Mangels im 6rtlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis® bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis® fir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem gednderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdrde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaRigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tUberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am StralRenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schallddmpferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
StralRenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieRenden Verkehr ausschlieflich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auller Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.
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In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehdérde eine Ausfertigung der
Mangelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle priift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MaRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise Auerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmaRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeugléarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kdnnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kénnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,

o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

= das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und méglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfihrenden.

Lastabhidngige Steuerung

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Mobilitatsreferates arbei-
ten stets an der Verbesserung der Verkehrsablaufe und des Ver-
kehrsflusses. Dabei sind aber nicht selten Einflussfaktoren zu
beachten, welche eine fiir Sie merkliche Optimierung des Ver-
kehrsflusses verhindern. Eine Griine Welle funktioniert grundsatz-
lich nur bis zu einem Auslastungsgrad des Streckenzuges von ca.
80%. Bei hoheren Verkehrsbelastungen ist eine Griine Welle trotz
korrekter Koordinierung nicht mehr méglich, da sich wahrend der
Rotphase zu viele Fahrzeuge aus der Nebenrichtung an der vor-
gelagerten Kreuzung aufgestellt haben und diese erst den Stre-
ckenzug raumen mussen. Dies fiihrt dazu, dass die Fahrzeuge
aus der Hauptrichtung auf diesen Fahrzeugpulk auffahren und so-
mit zum Abbremsen gezwungen werden. Hierdurch kann es vor-
kommen, dass die Fahrzeuge am Ende des sogenannten Griin-
bandes der Hauptrichtung den Folgeknoten nicht mehr im selben
Umlauf passieren kdnnen. Durch die verbleibenden Fahrzeuge
wird die Griine Welle auch fiir die nachfolgenden Fahrzeugpulks
gestort, bis das Verkehrsaufkommen wieder einen Wert erreicht
hat, der das AbflieRen der Fahrzeuge wieder ermdglicht. Wahrend
den Spitzenstunden (morgens und abends) sind die Hauptver-
kehrsstraflen in Miinchen meist deutlich tber 80% ausgelastet.
Die Ausflihrung zeigt deutlich die Komplexitat der Gestaltung einer
Grinen Welle auf und relativiert das subjektive Empfinden, dass
die Stadt Minchen angeblich iber kaum Griine Wellen verfugt.
Wir kdnnen lhnen versichern, dass bei allen Neuplanungen oder
Anderungen grundsétzlich darauf geachtet wird, die zu bearbei-
tende Lichtzeichenanlage im Rahmen der o.g. technischen und
physikalischen Moglichkeiten mit den jeweiligen benachbarten Si-
gnalanlagen zu koordinieren (Einbindung in die Griine Welle).

Die Qualitat Griiner Wellen wird bestimmt durch technische Krite-
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rien, physikalische Grenzen und raumliche Gegebenheiten. Von
den insgesamt rund 1150 Lichtsignalanlagen (LSA) im Hoheitsbe-
reich der Landeshauptstadt Miinchen, werden bereits tiber 1000
LSA verkehrsabhangig betrieben (somit fast 90% aller LSA). Hier-
von wiederum kdnnen an mehr als 750 LSA, Fahrzeuge des
OPNV unmittelbaren Einfluss auf den Signalprogrammablauf neh-
men (OPNV-Beschleunigung). Je nach tageszeitlichem Verkehrs-
aufkommen werden zudem Signalprogramme vorgehalten, welche
sich hinsichtlich der Signalprogrammdauer, als auch der Signal-
programmstruktur unterscheiden und somit den spezifischen Er-
fordernisse der jeweiligen Belastung angepasst sind.

Lastabhangige Steuerungsverfahren sind somit bereits der Stan-
dard, um Uberhaupt noch die immensen Verkehrsmengen bewalti-
gen zu kénnen.

303

Grundsatzlich sollte auch der restliche Schienen-
verkehrslarm mit betrachtet werden. Auch wenn
naturlich klar ist, daf die Stadt Minchen jetzt da
direkt keinen EinfluR hat bzw MaRnahmen ergrei-
fen kann. Am Ende ist aber die Summe aller
Larmquellen entscheidend flr die Gesundheit der
Einwohner Minchens.

Aus fachlicher Sicht ist der Aussage, dass eine Gesamtbetrach-
tung der Verkehrslarmimmissionen flr eine Beurteilung der ge-
sundheitlichen Auswirkungen bedeutsam ist, zutreffend. Jedoch
ist die Landeshauptstadt Munchen auch bei der La&rmminderungs-
planung an die rechtlichen Grundlagen gebunden. Die zustandi-
gen Behorden sind hier in § 47e BImSchG (Bundesimmissions-
schutzgesetz) aufgeflihrt. Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung
fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes sowie die Auf-
stellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes liegt gemaR § 47e Abs. 3 bzw. Abs.
4 beim Eisenbahn-Bundesamt, sodass hier eine landesrechtliche
Regelung ausscheidet.

305

Der bereits sehr stark lebenseinschrankende Ver-
kehrslarm ist durch das Wohn- und Gewerbege-
biet Freiham noch intensiviert worden. Durch die
noch geplanten Bebauungsmafnahmen, mit ei-
nem bislang fehlenden Verkehrskonzept, wie das
Verkehrsaufkommen, durch den 6ffentlichen Nah-
verkehr kompensiert werden kann, wird der Ver-

kehrslarm und der Feinstaub weiterhin zunehmen.

Es ist kaum noch méglich seinen Balkon zu nut-

zen. Die Larmbelastigung und Feinstaubkonzen-
tration, wie in zahlreichen wissenschaftlichen Pu-
blikationen nachgewiesen, ist sehr gesundheits-

schadlich (krebserregend) Es ist, vor allem im

Sommer, nachts unméglich das Fenster zu 6ffnen.

Der Verkehrslarm beeintrachtigt die Schlafqualitat
und fihrt zu erheblichen Gesundheitsrisiken. Dies
ist ebenfalls wissenschaftlich belegt. Speziell im
Bereich der Ausfahrt Blumenau, bzw. im gesam-
ten Bereich Sendling-Westpark -Richtung Gréfel-
fing, sind zahlreiche Briickenpfeiler. Durch den
Beton, kommt es nach meiner Meinung, zu inten-
siven Schall-Reflektionen. Der Larmschutz ist in
diesem Bereich Uberhaupt nicht ausreichend und
besonders larmintensiv. Meiner Meinung nach
sind die Bewohner der Landeshauptstadt Miin-
chen von dem Larm, der von dem zunehmenden
Verkehrsaufkommen entsteht, stark in der Le-
bensqualitat eingeschrankt. Die Bedurfnisse der
Bewohner, die an den lebhaften Verkehrsknoten-
punkten wohnen, werden nicht ausreichend be-
rucksichtigt.

Bebauung Freiham

Bei der Planung neuer Wohngebiete (Baurechtschaffung durch
verbindliche Bauleitplanung/Bebauungspléne), die selbstverstand-
lich einen Zuzug mit sich bringen, wird im Zuge der gesetzlich vor-
geschriebenen Abwagung auch die verkehrliche Situation betrach-
tet, geprift und in der Planung entsprechend reagiert. Es werden
auch die umliegenden Bestandgebiete und Verkehrsknoten be-
trachtet. Hierbei handelt es sich um Standardverfahren. In
Freiham ist aktuell ein Mobilitatskonzept mit innovativen Ansatzen
in Erarbeitung, welches auch darauf abzielt die Larmbelastung ge-
ring zu halten — bspw. durch die Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs.

Mobilitdtskonzept Freiham

Das Stadterweiterungsgebiet Freiham im Minchner Westen zahlt
zu den wichtigsten strategischen Vorhaben der Stadtentwicklung
in Minchen. Der Wohnstandort Freiham Nord wird auf einer Fla-
che von zirka 190 ha und Uber einen Zeitraum von etwa 30 Jahren
als kompakter, urbaner und griiner Wohnstandort fur mehr als
25.000 Einwohnerinnen und Einwohner mit den notwendigen sozi-
alen Infrastruktureinrichtungen entstehen. Die zahlreichen Bauvor-
haben im Miinchner Westen, inklusive dem bedeutsamen GroR-
projekt Freiham, leisten einen wichtigen Beitrag zur Entlastung der
angespannten Wohnsituation in Miinchen. Das bringt natirlich
auch gewaltige Herausforderungen mit sich.

Selbstverstandlich wurde deshalb u.a. auch die Verkehrsinfra-
struktur im Vorfeld betrachtet und in Teilen bereits Jahre vor Be-
ginn der Bebauung in Freiham vorbereitet bzw. realisiert (z.B. der
bereits in 2013 realisierte S-Bahnhof Freiham und der Bau der
A99-West), um den motorisierten Verkehr zu bindeln bzw. zu ver-
ringern. Bereits vor Jahren wurde als verkehrliche Vorabmafnah-
me ein umfangreiches Verkehrskonzept erstellt, welches so konzi-
piert wurde, dass aufgrund von Struktur, Kompaktheit und Ausstat-
tung an sozialer, kultureller und freizeitorientierter Infrastruktur
weitestgehend auf das Auto als Verkehrsmittel der Wahl in
Freiham verzichtet werden kann.
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Ein wichtiger Baustein ist zudem das Mobilitdtskonzept, das ei-
gens fur Freiham mit insgesamt 22 MalRhahmen beschlossen wur-
de und aktiv MalRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat (z.B.
Mobilitatsstationen, Car-Sharing-Standorte, Radschnellwege etc.)
enthalt. Das Verkehrskonzept wird laufend fortgeschrieben, um
auf Anderungen, wie z.B. der geplante 6streifige Ausbau der A 99
zwischen dem AD Miinchen-Sudwest und dem AK Miinchen-West
im Rahmen des neuen Bundesverkehrswegeplans 2030 oder die
maogliche Verlangerung der U5 von Pasing nach Freiham reagie-
ren zu kénnen.
Verkehrslarm A96
Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Miinchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.
Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsrdaumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléne der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geauflerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tUber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaflinahmen bitten.
307 Die Anbindung des riesigen Paul Gerhardt Neu- Anbindung Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee
baugebiets in Pasing erfolgt ausschlieBlich Uber | ym das Neubaugebiet Paul-Gerhardt-Allee trotz fehlender direkter
Busse, die durch die August-Exter Strasse zum Schienenanbindung méglichst attraktiv an den OPNV anzubinden,
Bahnhof Nord geleitet werden. Zum Busverkehr | gt gine direkte und schnelle Verbindung an den Knoten Pasing Bf.
im Minutentakt kommt ein enormes LKW Aufkom- | hotwendig. Mit der umgesetzten Linienfiihrung wird diesem Ziel
men, da die Baulastwagen zur Paul Gerhardt Al- | Rechnung getragen. Auf Grund der StraRenverhaltnisse und der
lee ebenfalls die kiirzeste Route tiber die August- | fehienden Wendeméglichkeit von Pasing Bf. Nord als nachstgele-
Exter Str. / Wensauerplatz nutzen. Diese Achse ist | genem Anschlusspunkt, ist die Linie als Blockumfahrung geplant.
zudem Hauptweg der Feuerwehr in das neue Eine Herausnahme aus der August-Exter-StraRe ist daher nicht
Neubaugebiet. All das zusatzlich zum PKW Ver- méglich.
kehr an den Bahnhof fiihrt zu einer massiven
Larmbelastung, zumal die hiesigen Hauser auf- "
grund des Denkmalschutzes keine erforderliche Durchfahrtsverbote fiir Lkw
Schallschutznorm besitzen. Ein absoluter Irrsin - | Seit dem 01.02.2008 gilt mit den Festlegungen der 1. Fortschrei-
wir brauchen dringend eine Uberp|anung, um den | bung des Luftreinhalteplans fir Minchen ein Lkw-Durchfahrtsver-
Schwerlastverkehr aus diesen Wohngebieten her- | bot fur Lastkraftwagen mit einem zulassigem Gesamtgewicht von
auszuhalten. Der Busverkehr muss alternative mehr als 3,5 Tonnen. Der noch verbleibende stadtische Wirt-
Routen einplanen oder aber fiir dieses Gebiet schaftsverkehr mit Quelle oder Ziel in Miinchen ist zur Sicherstel-
elektrifiziert werden. Zudem sind die Nachtbusse, |lung der Versorgung notwendig und soll méglichst direkt und zligig
die Amazon und BMW Mitarbeiter fir die Nachtis- | auf einem daflr vorgesehenen StraRennetz abgewickelt werden.
chichten am Bahnhof abholen anders zu routen
und klare Radwege in die StraRenfliihrung zu inte-
grieren! Man kann nicht ein Neugebiet in der Gro-
3e einer Kleinstadt iber ein denkmalgeschitztes
Wohngebiet anschliellen - das ist ein unsaglicher
und einmaliger Vorgang und ist in keinster Weise
nachvollziehbar! Die NUP sollte Entlastung brin-
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gen - das absolute Gegenteil ist der Fall!

311

Die Kreuzung Pilgersheimer Strale/Humboldtstra-
3e leidet im Besonderen durch das hohe Ver-
kehrsaufkommen, das von Gieseinger Berg her-
kommt und zurlickfuhrt. Es ist eine Querverbin-
dung (in West- bzw. Ostrichtung) morgens in die
Innenstadt und abends in Gegenrichtung, die
enormen Verkehr durch ein Viertel fuhrt,das ei-
gentlich Wohn- und Kleingewerbegebiet ist und
gerade in der HumboldtstralRe zudem wertvolle
Bausubstanz aus der Griinderzeit und stadtisches
Flair ausweist. Damit ist die Larmbelastigung, ins-
besondere an den Wochentagen, enorm; der
Sonntag ist hingegen ein tag der Muf3e. Hilfreich
war und ist, dass nunmehr aus der Pilgersheimer
Strale (aus der Falkenstrafle kommend) nicht
mehr nach links zum Kolumbusplatz/Giesinger
Berg abgebogen werden darf - und nicht aus der
Pilgersheimer Stralle (Gegenrichtung) in die Hum-
boldstralle,, ebenfalls abbiegend nach links,(mit je
einer zudem Uberfliissig gewordenen Linksabbie-
gerspur, die heute die Fortfiihrung des Radwegs,
der vor der Kreuzung endet (!), ermdglichen kénn-
te). Damit ist das Hupkonzert, das hier taglich zu
den StoRzeiten zu héren war, ziemlich verschwun-
den. Auch hilft die Begrenzung der Geschwindig-
keit auf 30 bzw. 40 km/h. Dennoch: weder die
Humboldtstrafle noch im Besonderen das Viertel
selbst sind auf den Durchgangsverkehr ausgelegt
oder in eine solche Richtung abanderbar. Es ist
eine WohnstraRe, der mit einer Regelung als Ein-
bahnstral3e und insbesondere mit einer Verkehrs-
fihrung, die den Durchgangsverkehr ausschlief3t
(wie das vor Jahren in der KoniginstraOe in
Schwabing excellent vorgemacht worden ist),
wirklich geholfen ware.

Im StraRenzug der Humboldtstrale wurde im Oktober 2020 die
zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen der Kreuzung Pilgers-
heimer Strafle / HumboldtstraRe und Claude-Lorrain-StralRe /
HumboldtstralRe auf 40 km/h beschrankt. Die Regelung gilt in bei-
den Fahrtrichtungen.

Die verkehrsrechtliche Anordnung erfolgte im Rahmen eines Ver-
kehrsversuches fiir die Dauer eines Jahres. Die Erprobungsphase
beginnt mit dem Aufstellen der Schilder. Nach einem Jahr wird die
zulassige Hochstgeschwindigkeit im selben Abschnitt der Hum-
boldtstralBe auf 30 km/h geandert. Hierzu ergeht eine weitere ver-
kehrsrechtliche Anordnung.

312

Die 30er-Zone im gesamten Bereich ware hilfreich
und wirde der Stadt auch viele teure Einzelschil-
der sparen. Besonderer Larm wird durch den ste-
tigen Busverkehr der Linie 52 verursacht, die noch
nicht elektrifiziert ist. Aufgrund der extremen
Larmbelastung Kreuzung Humboldtstr. Pilgershei-
mer Str. bitten wir um bevorzugte Elektrifizierung
der Linie 52, die durch ganz Untergiesing und die
Au bis zum Rindermarkt fihrt. Vom Giesinger
Berg herunterkommend sollte aus Larmschutz-
griinden nur geradeaus gefahren und nicht rechts
abgebogen werden diirfen, damit die Au nicht als
"2. Ring" mit entsprechendem Motorlarm genutzt
wird. Zur Larmreduzierung wére auch eine Ein-
bahnstrallenregelung (ausgenommen Stadtbus-
se) vom Edlinger Platz bis zur HumboldtstralRe
sehr zielfihrend. Dann konnte die laute Kreuzung
entlang der Pilgersheimer Stral3e locker rechts
und links mit Fahrradwegen bestlckt werden; die
Rader verursachen keinen Larm. Die Innenstadt
sollte fir Kfz's weiter unattraktiv werden. Nicht lar-
mende Kraftfahrzeuge, vor allem Lieferwagen,
sollten gefordert werden. In weiterer Zukunft sollte
nur noch Fahrzeuge mit Elektromotoren 0.4. in
der Innenstadt zulassig sein.

Tempo-30-Zonen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt (ibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den Stralenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das inner6rtli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll.

Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines VorfahrtsstraRen-
netzes ist also beispielsweise die Voraussetzung zur Einrichtung
von Tempo-30-Zonen.

§ 45 Abs. 1c StVO ermachtigt die Stralenverkehrsbehérden, un-
ter bestimmten Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen.
Die in diesem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvor-
schriften sind fiir die StraRenverkehrsbehdrden bindend und ent-
halten unter anderem ausfiihrliche Vorgaben lber die an Tempo-
30-Zonen und ZonenstralRen zu stellenden Anforderungen.Da-
nach kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort
in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung
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ist. Des Weiteren dirfen Tempo-30-Zonen nur abseits von Vor-
fahrtstralBen eingerichtet werden, innerhalb einer Tempo-30-Zone
muss grundsatzlich die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links* gel-
ten. Gerade weil bei Zonenregelungen auf die Wiederholung der
geschwindigkeitsbeschrankenden Verkehrszeichen innerhalb der
Zone verzichtet und somit der ,Sichtbarkeitsgrundsatz” gelockert
wird, muss im Interesse der Verkehrssicherheit an das Vorhan-
densein sonstiger Umsténde, die innerhalb des Gebietes das ,Zo-
nenbewusstsein” beim Kraftfahrer wach halten, ein strenger Maf3-
stab angelegt werden. Hierzu gehort, dass die Zonenstralen ein
einheitliches Erscheinungsbild aufweisen und so ausgestaltet
sind, dass sie den Eindruck einer besonderen Situation (,Lang-
sam-StralRe”) vermitteln.

elektrische Busse

Die MVG unterstutzt das vorgebrachte Anliegen bezuglich des
Ausbaus der Elektromobilitdt und abgasfreier Fahrzeuge und ver-
folgt das Ziel, die operative Busflotte bis 2030 weitestgehend zu
elektrifizieren.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fur Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero* = 0 Verkehrstote).
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Ich finde besonders den Larm, der von getunten
Autos und Motorradern herrtihrt, als sehr stérend
und belastend. Manipulationen an Autos und Mo-
torréadern, die ausschlieBlich darauf abzielen,
moglichst viel Larm zu verursachen, sollten verbo-
ten werden und die Fahrzeuge aus dem Verkehr
gezogen werden. In meinem Viertel (westliches
Laim) fahren fast jeden Abend laut knatternde Au-
tos auf und ab, beschleunigen mit zahlreichen
Fehlziindungen so daf es durch das ganze Vier-
tel hallt, und niemand unternimmt etwas dagegen!

Interventionen gegen Autoposer, Tuner und Raser

Der geschilderte Sachverhalt (Poser, Tuner, Uberhéhte Geschwin-
digkeiten) passt zum durchaus diskussionswiirdigen, individuellem
Fehlverhalten einiger Verkehrsteilnehmender.

Es handelt sich hierbei um ein bundesweit seit einiger Zeit zu beo-
bachtendes Phanomen, das mit Schlagworten wie ,Autoposer*,
LProfilierungsfahrer bezeichnet oder verniedlichend auch mit
Lemotionellem Fahren“ umschrieben wird.

Leider bestehen seitens der Landeshauptstadt Miinchen keine
Méglichkeiten, gegen dieses nicht nur von lhnen sondern auch
von der Mehrheit der Stadtbevdlkerung als stérend empfundene
Verkehrsverhalten und den damit einhergehenden Beeintrachti-
gungen und Stérungen tatig zu werden.

So beschranken sich die wenigen EinfluBmadglichkeiten der Ver-
waltung auf die im Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahren
abzuwickelnden Aufgabenstellungen.

Aber auch hier sind vom Gesetzgeber enge Grenzen gesetzt.So
muss die Fahrzeugzulassungsbehdrde einem Antrag auf Zulas-
sung oder Umschreibung eines Fahrzeugs sowie technischen An-
derungen dann folgen, wenn das Fahrzeug einem genehmigten
Typ entspricht und keine Anhaltspunkte fur technische Mangel am
Fahrzeug offensichtlich sind (z.B. durch Eintrag eines technischen
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Mangels im ortlichen Register der Zulassungsbehérde oder im
Zentralen Register des Kraftfahrt-Bundesamtes).

Werden beispielsweise spezielle Auspuffanlagen bereits vom Her-
steller ab Werk eingebaut, ist auch die Zulassung fir den Stralen-
verkehr durch die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps gegeben.

Vergleichbares gilt fiir nachtragliche Anderungen oder Einbauten.
Hier ist zunachst das Vorhandensein einer sogenannten ,Allge-
meinen Betriebserlaubnis* bzw. einer ,EG-Betriebserlaubnis” fiir
das Fahrzeugteil sowie eine Einzelabnahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen erforderlich. Diese Einzelabnahme
allein berechtigt zwar noch nicht zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeugs mit einem geanderten Anbauteil. Dazu ist eine neu erteilte
Betriebserlaubnis der Zulassungsbehdérde nach Vorlage des posi-
tiv abgeschlossenen Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen erforderlich.

Im Rahmen der turnusmaRig wiederkehrenden Hauptuntersu-
chungen durch staatlich anerkannte Priiforganisationen (wie zum
Beispiel DEKRA, TUV, GTU oder KUS) wird regelmaRig die Vor-
schriftsmaBigkeit, die Umweltvertraglichkeit und die Verkehrssi-
cherheit eines Kraftfahrzeugs tberprift. Dadurch soll sicherge-
stellt werden, dass Kraftfahrzeuge mit technischen Mangeln oder
Sicherheitsmangeln nicht am Stralenverkehr teilnehmen. In die-
sem Zusammenhang werden in der Regel auch die Betriebser-
laubnisse bzw. erforderlichenfalls die technischen Gutachten fiir
etwaige am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen und Einbau-
ten mit Gberprift und gegebenenfalls auch beanstandet.Wird da-
bei festgestellt, dass beispielsweise eine nicht genehmigte Schall-
dampferanlage an einem Fahrzeug angebaut oder eine geneh-
migte Schalldampferanlage unzulassig verandert wurde, erlischt
die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug und es darf nicht mehr am
Strallenverkehr teilnehmen.

Die Kontrolle und Uberwachung der Verkehrsteilnehmenden und
ihrer Fahrzeuge obliegt im flieBenden Verkehr ausschlieBlich der
Polizei. Nur sie kann im Rahmen einer Kontrolle ein Fahrzeug
dann auBer Betrieb setzen, wenn es verkehrsunsicher ist oder
aber der Zustand des Fahrzeugs nicht mehr den Angaben der Be-
triebserlaubnis entspricht. In der Regel muss dies aber wiederum
durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen festgestellt
werden.

In Fallen erheblicher oder auch leichter Mangel, kann die Polizei
ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eréffnen und Gbermittelt in der
Folge der zustandigen Zulassungsbehoérde eine Ausfertigung der
Méngelanzeige. Diese Anzeigen sind der Anlass, dass die Zulas-
sungsstelle prift, ob ein Verfahren gem. § 5 FZV eréffnet wird, bei
dem in letzter Konsequenz auch MalRnahmen zur zwangsweisen
AuRerbetriebsetzung vorgenommen werden.Bevor allerdings die-
ses letzte Mittel angewendet werden kann, muss der Betroffene
zuerst angehort bzw. ihm die Mdglichkeit eingerdumt werden, das
KFZ wieder in einen regelkonformen Zustand zu versetzen.

Geschieht dies nicht, erfolgt eine Betriebsuntersagung mit Andro-
hung eines Zwangsgeldes und ggf. eine weitere Anordnung, in der
bei Nichtbeachtung wiederum die zwangsweise AuRerbetriebset-
zung angedroht wird. Die zwangsweise Aullerbetriebsetzung kann
dann vom Fahrzeughaltenden nur noch dadurch vermieden wer-
den, dass er entweder den vorschriftsmafRigen Zustand nachweist
oder aber das Fahrzeug selbst aulRer Betrieb setzt.

Konkrete Wahrnehmungen bzgl. unerlaubter Rennen, Raserei,
Fahrzeuglarm und anderem, individuellem Fehlverhalten im Stra-
Renverkehr kénnen Sie selbstverstandlich jeder Zeit bei der 6rtlich
zustandigen Polizeiinspektion anzeigen. Um allerdings die verur-
sachende Person ermitteln zu kdnnen werden dort die folgenden
Angaben benétigt:

- die Ortlichkeit,
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o die Tatzeit,

o die Fahrtrichtung,

o das Kennzeichen,

o die Fahrzeugmarke und moglichst

o eine Beschreibung des Kraftfahrzeugfuihrenden.

Die seit dem 01.07.2016 anzuwendende EU-Verordnung Nr.
540/2014 Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und der
Austauschschalldampferanlagen weist eine Senkung der Gerau-
schwerte auf. Hierbei soll das Fahrgerausch von Pkws bis zum
Jahr 2026 schrittweise auf eine Lautstarke von 68 Dezibel sinken.
Dies gilt jedoch nicht fur alle Fahrzeuge gleichermalen.Die EU
teilt Pkw hierbei in verschiedene Klassen ein.Fahrzeuge mit maxi-
mal 120 kW (bis 163 PS) pro Tonne Gewicht miissen die strengen
Larmvorschriften einhalten. Seit dem 1. Juli 2016 gilt der Grenz-
wert von 72 Dezibel, ab 2020 von 70 Dezibel und ab 2024 der
Grenzwert von maximal 68 Dezibel. Bei 120 bis 160 kW (163 bis
218 PS) pro Tonne Gewicht steigt der Grenzwert um jeweils ein
Dezibel. In dieser Klasse fahren sportliche Kompaktwagen und
schnellere Mittelklasse-Limousinen. Fahrzeuge mit mindestens
160 kW (ab 218 PS) pro Tonne Gewicht haben zwei weitere Dezi-
bel Spielraum. Zu ihnen gehdéren die schnellsten Mittel- und Ober-
klasse-Fahrzeuge, wie zum Beispiel Mercedes E63 AMG und Audi
RS6. Diese Werte sind allerdings vorerst nur fir die Hersteller re-
levant. Sie beziehen sich auf die Typgenehmigung von komplett
neuen Fahrzeug-Generationen. Die Phasen zwei und drei (fur die
weitere schrittweise Absenkung) sind fir Neuwagen mit einer Erst-
zulassung ab dem 1. Juli 2022 bzw. dem 1. Juli 2026 vorgeschrie-
ben. Fir alle alteren Fahrzeuge besteht wiederum Bestandschutz,
bei ihnen andert sich nichts. Fir Klappen- und Sportauspuffanla-
gen gelten dieselbe Regeln wie bisher: Auch sie dirfen die vorge-
gebenen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Die Regularien fiir die Zulassungspraxis von Kraftfahrzeugen kén-
nen letztlich nur auf Bundes- oder europaischer Ebene definiert
werden. Zwar werden bereits seit langerer Zeit von kommunaler
Seite sowie z.T. seitens der Lander deutlich restriktivere Regelun-
gen eingefordert, da das bisherige Regelwerk aus fachlicher Sicht
unzureichend ist, stark motorisierte Fahrzeuge privilegiert sowie
die tatsachlichen Einsatzbedingungen von Fahrzeugen kaum wi-
derspiegelt. Entsprechende Initiativen liefen hierbei bisher jedoch
weitgehend ins Leere.

314

- Zusatzlichen Larmschutz fur 6ffentlich zugangli-

che Griinanlagen ( Bspw. La&rmemissionen im Be-
reich Nymphenburger Schlosspark und Griinwald-
park) - Neue Wege in der Larmminderung férdern

Im giiltigen Larmaktionsplan wurden unter Anwendung von § 47d
Abs. 2 Satz 2 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz) soge-
nannte “Ruhige Gebiete"” festgelegt, welche dem Zwecke der Er-
holung dienen und vor einer Zunahme der Larmbelastung zu
schutzen sind. Die Belange der Ruhigen Gebiete sind auch im
Rahmen spaterer Planungsverfahren abwagungsbeachtlich.

316

Effektiver Larmschutz bedeutet Verringerung der
Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs, idea-
lerweise durch bauliche MaRnahmen, Fahrrads-
tralBen, Fahrbahnbeschaffenheit, Zebrastreifen,
Ruckbau von Schnell-Abbiegespuren etc. Anlie-
gerstralen sollten zur Durchfahrt gesperrt sein
(sehr gute Umsetzung in der Ebenbdckstrafie). In
Tempo 30 Zonen wird leider kaum die Geschwin-
digkeit kontrolliert.

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Héchstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt tibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StralRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das inner6rtli-
che VorfahrtstralRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Da-
bei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedurfnissen des offentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
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rangig Rechnung zu tragen. Die Definition eines Vorfahrtsstraen-
netzes ist also beispielsweise die Voraussetzung zur Einrichtung
von Tempo-30-Zonen.Die Uberwachung der Tempo-30-Bereiche
wurden an die Landeshauptstadt Miinchen delegiert.Die Kommu-
nale Verkehrsiiberwachung des Kreisverwaltungsreferats (KVU)
Uberwacht insbeondere auch die Abschnitte intensiv, in denen die
Geschwindigkeitsreduzierung aus Griinden des Larmschutzes an-
geordnet wurde.Derzeit sind finf Messfahrzeuge im taglichen 2-
Schicht-Betrieb im Einsatz in der Zeit von 6-22h. Das aktuelle Ge-
schwindigkeitsmessprogramm der KVU umfasst zwischenzeitlich
weit Uiber 800 StralRen im gesamtenStadtgebiet bei steigender
Tendenz. In ca. 250 StralRen werden regelmafig Geschwindig-
keitskontrollendurchgefuhrt. Zudem werden aktuelle Schwerpunk-
te betreut, die sich aus eigenen Erkenntnissen,der Beschwerdela-
ge von Birger*innen oder z.B. Hinweisen aus den Bezirksaus-
schiussen ergeben. Damitist die Kommunale Verkehrsiiberwa-
chung voll ausgelastet. Die derzeitge Beanstandungsquote betrat
11%.

318

Der Miinchner Norden ist auch nach den Karten
sehr larmintensiv. Die Schallerzeugend sind die
A99, der Rangierbahnhof, die stark frequentierten
Strassen fir den Pendlerverkehr (Ingolstatter Str.,
SchleiBheimerStr., Feldmochinger Str., Dachauer
Str. Lerchenauerstr. unter anderem ) Hier im Nor-
den sinkt die Lebensqualitat deutlich durch die Zu-
nahme von Verkehr (Schiene und Strasse), sowie
die exobitante Bebauung, die schallverstarkend
ist, im Gegensatz zu Grunflachen und Baumrie-
gel, die Schall schlucken. Das Larmkonzept ist flr
mich und meine Nachbarn absolut unausgegoren
und bei weitem nicht zielfihrend. Im Gegensatz.
Punktuell werden Verbesserungen erreicht, aber
insgesammt nimmt die Larmbelastung fir den
Burger exorbitant zu. Hier helfen nur flachende-
ckende 30 km/h Zonen, durchgehende hohe
Larmschutzwande (A99, Rangierbahnhof), Flis-
terasphalt und larmreduzierende Schienen. Auch
mussten dringend die Griinflachen deutlich ver-
mehrt werden, inklusiv eines dichten Baumbe-
standes. Die derzeitige Larmaktionsplanung ist
viel zu kurz gegriffen und scheint den Miinchner
Norden voéllig zu vergessen. Entduschend, was
die Stadtreferate mal wieder erarbeiten.

Grundlegendes

Die Auswahl von Untersuchungsgebieten richtet sich nach objekti-
ven Kriterien. MafRgeblich sind die Héhe des Larmpegels und die
Anzahl der betroffenen Einwohner*innen in einem definierten Ab-
schnitt. Hieraus wird ein sogenanntes Larmbewertungsmal} er-
rechnet, welches die Betroffenheit eines Abschnittes quantifiziert.
Ein potentielles Untersuchungsgebiet setzt sich dann in der Regel
aus mehreren stark betroffenen Abschnitten zusammen und ist
somit ein Gebiet, das insgesamt aufgrund eines oder mehreren
belasteten Strallen- oder Schienenabschnitten ein hohes Larmbe-
wertungsmal aufweist. Die Untersuchungsgebiete werden durch
einen Arbeitskreis, in welchem alle betroffenen Referate der Lan-
deshauptstadt Miinchen vertreten sind, ausgewahlt und dem
Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt. Die abschlieRende Ent-
scheidung uber die Aufnahme eines Untersuchungsgebietes in
den Larmaktionsplan trifft demnach der Stadtrat.

Dieses Vorgehen dient einer Priorisierung, um — mit den begrenz-
ten zur Verfugung stehenden Ressourcen — eine mdglichste hohe
Anzahl an Bulrger*innen bzw. vorrangig besonders larmbetroffene
Birger*innen zu entlasten. Es wird daher um Verstandnis daflr
gebeten, dass in der Konsequenz nicht jeder einzelne Wunsch
nach Larmminderungsmaflnahmen berucksichtigt werden kann.

Es ist zutreffend, dass die Zahl der Untersuchungsgebiete im Sii-
den Miinchens hoher ist als im Norden. Dies begriindet sich u.a.
damit, dass entlang eines Teils der Hauptverkehrsachsen im Nor-
den Gewerbegebiete (ohne Wohnbebauung) angesiedelt sind und
dass die Hauptverkehrsachse Mittlerer Ring hier meist durch un-
bebautes Gebiet (z.B. Olympiapark) oder unterirdisch (z.B. Petuel-
tunnel, Biedersteiner Tunnel) verlauft.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit inner-
halb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h beschrankt. Die An-
ordnung einer geringeren Hochstgeschwindigkeit setzt daher im-
mer eine Uber das - in einer GroRstadt tibliche Gefahrenpotential
deutlich hinausgehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die
Méglichkeit besteht, den StralRenabschnitt in eine Tempo-30-Zone
einzubeziehen).Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der
Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértli-
che VorfahrtstraRennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll.

Dabei ist ein leistungsféhiges, auch den Bedirfnissen des &ffentli-
chen Personennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entspre-
chendes Vorfahrtstraennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der
offentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Kata-
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strophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vor-
rangig Rechnung zu tragen.

Die Definition eines Vorfahrtsstralennetzes ist also beispielsweise
die Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen.§ 45 Abs.
1c StVO erméchtigt die Stralenverkehrsbehoérden, unter bestimm-
ten Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen. Die in diesem
Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvorschriften sind fur
die StraRenverkehrsbehdrden bindend und enthalten unter ande-
rem ausfuhrliche Vorgaben liber die an Tempo-30-Zonen und Zo-
nenstraflen zu stellenden Anforderungen.Danach kommen Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort in Betracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Des Weiteren
dirfen Tempo-30-Zonen nur abseits von Vorfahrtstralen einge-
richtet werden, innerhalb einer Tempo-30-Zone muss grundsatz-
lich die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links* gelten. Gerade weil
bei Zonenregelungen auf die Wiederholung der geschwindigkeits-
beschrankenden Verkehrszeichen innerhalb der Zone verzichtet
und somit der ,Sichtbarkeitsgrundsatz* gelockert wird, muss im In-
teresse der Verkehrssicherheit an das Vorhandensein sonstiger
Umstéande, die innerhalb des Gebietes das ,Zonenbewusstsein®
beim Kraftfahrer wach halten, ein strenger MaR3stab angelegt wer-
den. Hierzu gehdrt, dass die Zonenstral3en ein einheitliches Er-
scheinungsbild aufweisen und so ausgestaltet sind, dass sie den
Eindruck einer besonderen Situation (,Langsam-Strafle*) vermit-
teln.

Larmschutz A99

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Miinchen verlaufen - weder flr die Planung noch fiir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Prifung diesbezlglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsrdumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmal}-
nahmen ergibt. Larmaktionspléane der Regierung sind geman Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Miinchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geauflerten Belange sind zu berlcksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tUber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmaflinahmen bitten.

Larmschutz Rangierbahnhof

Seitens der Landeshauptstadt Minchen besteht keine Zustandig-
keit fur die LArmminderungsplanung fur Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes. Zustandig ist hier gemal § 47e Abs. 3
BImSchG das Eisenbahnbundesamt (EBA). Insofern wird vorlie-
gend auf die La&rmminderungplanung des EBA verwiesen. Unge-
achtet dessen setzt sich die Landeshauptstadt Miinchen auch auf
verschiedenen Ebenen fiir die Interessen der von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Miinchner Birger*innen ein, z.B. im Rah-
men von Planungsverfahren fiir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenverkehrswegen.
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320 Die Anhaltswerte fiir die Aktionsplanung sind von | Anhaltswerte fiir Larmaktionsplanung

67 / 57 dB(A) (LDEN/LNight) auf 65 /55 dB(A)
(LDEN/LNight) abzusenken, da gilt: "Ein flr die
Gesundheit vertraglicher Gerauschpegel liegt bei
55 Dezibel(A), Auswirkungen auf die Gesundheit
sind ab einem Tagesmittelwert von 65 dB(A) fest-
stellbar." https://www.vcd.org/themen/verkehrs-
laerm/ Das Mittel der Geschwindigkeitsbegren-
zung sollte zur Larmreduktion Ofter eingesetzt
werden, wobei zu berlicksichtigen ist, dass Auto-
fahrer diese formale Bergrenzung bis zur Sankti-
onsschwelle (BulRgeldbewahrungsbeginn) regel-
maRig uberschreiten. Die Angabe auf Seite 19
des Entwurfs "D) Wirtschaftsverkehr - Die Reali-
sierung des Citylogistikzentrum (CLZ) an der Frie-
denhei- mer Briicke ist erfolgt." ist falsch und da-
her ist der Punkt in "ist noch umzusetzen" zu be-
richtigen. Es existiert noch kein Citylogistikzen-
trum an der Friedenheimer Briicke, sondern die
Flachen werden bisher, wie sogar im Internet do-
kumentiert, fir Hallenkultur des Backstage und
ein Postverteilzentrum von DHL genutzt: https://
www.sueddeutsche.de/muenchen/neuhausen-
dem-backstage-droht-das-ende-diesmal-wirklich-
1.3053202 https://www.paketda.de/dhl-neuhau-
sen-nymphenburg.html Geman glltigem Bebau-
ungsplan ist nach § 7 Sondergebiet Citylogistik-
zentrum (CLZ) diese neben dem Sondergebiet
Postalische Nutzung (§ 6) zu realisieren. Es wird
Zeit bebauungsplankonforme Nutzungen herzu-
stellen. Siehe hier: https://www.muenchen.info/
plan/bebauungsplan/t_8755_1926a.pdf Im Ubri-
gen ist fir das CLZ der Gleisanschluss zu nutzen,
um das StraRennetz zu entlasten und dadurch
den Straflenlarm zu reduzieren. Solange DHL
noch das Gelande nutzt, ist das Unternehmen zur
Verlagerung des Zulieferverkehrs auf die Schiene
zu veranlassen.

Die Anhaltswerte fur die Larmaktionsplanung wurden per Stadt-
ratsbeschluss festgelegt, da weder die EG-Umgebungslarmrichtli-
nie noch das nationale Fachrecht konkrete Immissionswerte, ab
denen eine Larmaktionsplanung durchzufuhren ist, vorsieht. Ob
und inwieweit die Anhaltswerte im Rahmen der nachstes Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes angesenkt werden, obliegt da-
her der Entscheidung durch den Stadtrat.

Aus fachlicher Sicht ist eine méglichst weitgehende Reduzierung
der Larmimmissionen winschenswert. Bei der Festlegung von An-
haltswerten ergibt sich jedoch insofern ein Zielkonflikt, dass ein zu
niedrig angesetzter Anhaltswert eine formale Betroffenheit in ei-
nem relativ grofRen Bereich des Stadtgebietes ausldésen wirde
und somit méglicherweise dem Ansinnen, vorrangig die besonders
larmbetroffenen Blrger*innen zu entlasten, zuwiderlaufen kénnte.

Tempo-30-Zonen

Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer
flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen wer-
den, in deren Rahmen zugleich das innerdrtliche Vorfahrtstrallen-
netz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungs-
fahiges, auch den Bediirfnissen des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstra-
Rennetz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung (wie Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuer-
wehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tra-
gen. Die Definition eines Vorfahrtsstralennetzes ist also beispiels-
weise die Voraussetzung zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen.

Nutzungen im Bereich CLZ

Das Grundstuick des geplanten CLZ (eigentlich CLT fir Terminal.)
wurde an die DHL veraufert. Damit ersetzt die Anlage der DHL
das urspriinglich vorgesehene CLZ ersatzlos, ein Zentrum sollte
dort gerade nicht entstehen. Die Umsetzung einer City-bezogenen
Logistikeinrichtung mit Bahnanschluss ist daher nur in Teilberei-
chen mdglich gewesen
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veraltete Larmschutzwalle miissen ausgetauscht
werden

Der Beitrag bezieht sich nicht auf eine konkrete Situation im Stadt-
gebiet, so dass nur ganz allgemein geantwortet werden kann. Die
Hauptabteilung Ingenieurbau hat nur vereinzelt Wall-Wandkombi-
nationen in der Baulast, da meist nicht ausreichend Platz fir Wall-
konstruktionen zur Verfligung steht. Die in der Baulast befindli-
chen Konstruktionen sind generell in einem funktionstlichtigen Zu-
stand, insbesondere wirken Walle in der Regel gegen Larm hoch-
absorbierend, unabhangig von deren Gestaltung (Bewuchs, Be-
pflanzung). Im Stadtgebiet befinden sich Wallsituationen verstarkt
im Bereich der Autobahnaste, die sich in der Baulast der Autobahn
GmbH befinden.
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Keine der aufgefihrten MalRnahmen bekampft die
Ursache der Larmquellen. Es wird lediglich ver-
sucht, mit MaRnahmen die Auswirkung abzufe-
dern (z.B. Larmschutzfenster). Wann wird man
beginnen, die Larmursache zu beseitigen?

Gesamtkonzeption Larmminderungsplanung

Im Rahmen der auf kommunaler Ebene verfligbaren Mdglichkei-
ten werden seitens der Landeshauptstadt Minchen durchaus
zahlreiche MaRnahmen verfolgt, welche darauf abzielen, die Lar-
mursachen zu bekédmpfen (z.B. Malnahmen zur Verringerung des
motorisierten Individualverkehrs, vgl. Ubergeordnete Strategien).
Hierbei handelt es jedoch sich jedoch — auch im Hinblick auf die
Bevolkerungszunahme — um einen langwierigen Prozess, welcher
auch von Larmschutzmalinahmen am Verkehrsweg oder am Im-
missionsort flankiert werden muss, um Larmminderungspotentiale
maoglichst umfassend auszuschdpfen zu kénnen.

MaRnahmen zur Reduzierung der Emissionen von Fahrzeugen
(Motorgerausche, Reifenrollgerausche) kdnnen von den Kommu-
nen nicht festgesetzt werden. Hierzu missen vom Gesetzgeber
MaRnahmen auf nationaler und europaischer Ebene geférdert
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bzw. Uber emissionsseitige Grenzwertregelungen umgesetzt wer-
den.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten fir die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fir Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Burgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitdtsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Birgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitdtsstrategie bericksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Munchen bis
zum Jahr 2035) und bereits beschlossene Ziele des Stadtrats zur
Verkehrssicherheit (,Vision Zero® = 0 Verkehrstote).
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Fir den Burger sind die Ausfiihrungen teilweise
kaum verstandlich. Ich will niemandem zu nahe
treten und denke schon, dass der Wille da ist. Al-
lerdings sind Larmschutzfenster, das MVG-Rad
und ein paar andere MafRnahmen kaum geeignet,
das Hauptproblem, namlich den Verkehrslarm, ur-
sachlich zu bekampfen.

Gesamtkonzeption Larmminderungsplanung

Das Referat firr Klima- und Umweltschutz ist bestrebt, die Ausfih-
rungen zur Larmminderungsplanung in moglichst tbersichtlicher
Form aufzubereiten, ohne hierbei wesentliche Aspekte, auch z.B.
im Hinblick auf die zugrundeliegenden rechtlichen Grundlagen,
auler Acht zu lassen. Hierbei ist ein Kompromiss zwischen einer
maoglichst ausfiihrlichen und einer moglichst tbersichtlichen Dar-
stellung zu finden. Letztlich wird es nicht moglich sein, eine Form
der Prasentation zu wahlen, die jedem/jeder Leser*in gleicherma-
Ren zusagt.

Im Rahmen der auf kommunaler Ebene verfligbaren Moglichkei-
ten werden seitens der Landeshauptstadt Minchen durchaus
zahlreiche MaRnahmen verfolgt, welche darauf abzielen, die Lar-
mursachen zu bekéampfen (z.B. MaRnahmen zur Verringerung des
motorisierten Individualverkehrs, vgl. (ibergeordnete Strategien).
Hierbei handelt es jedoch sich jedoch — auch im Hinblick auf die
Bevdlkerungszunahme — um einen langwierigen Prozess, welcher
auch von Larmschutzmaflnahmen am Verkehrsweg oder am Im-
missionsort flankiert werden muss, um Larmminderungspotentiale
maoglichst umfassend auszuschdpfen zu kénnen.

Mobilitatswende

Mit der Griindung des Mobilitatsreferats am 1. Januar 2021 wer-
den die Kompetenzen und Zustandigkeiten flr die Planung, Steu-
erung und Umsetzung einer zukunftsfahigen Mobilitat in einer
neuen Organisationsform gebiindelt. Das Mobilitatsreferat ist von
jetzt an zentrale Anlaufstelle fur Mobilitat in Minchen. Gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern will es in Minchen und der Re-
gion den Verkehr von morgen gestalten.

Derzeit wird intensiv an der neuen Mobilitatsstrategie Miinchen
2035 gearbeitet, mit der noch besser auf gegenwartige Herausfor-
derungen reagiert werden soll. Das Ziel ist, diese noch im Som-
mer durch den Stadtrat offiziell beschlieRen zu lassen und im An-
schluss in einem breiten Beteiligungsprozess mit der Offentlichkeit
abzustimmen und weiter zu verbessern.

Die Inhalte aus dem Biirgerbegehren "Sauba Sog I" werden in der
neuen Mobilitatsstrategie beriicksichtigt, ebenso die neuen politi-
schen und gesetzlichen Anforderungen an den Umwelt- und Kii-
maschutz (Luftreinhaltung, Klimaneutralitat der Stadt Minchen bis
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und Hirschbergstrale auf Landshuteralle

ve psychologische Wirkung auf die Betroffenen ausgehen. Die
mogliche, messbare Larmminderung durch einen lokal begrenzten
Bewuchs wird von Experten allerdings als insgesamt sehr gering
eingestuft und ist akustisch kaum wahrnehmbar. Auch die Schall
03 (Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen) weist darauf hin, dass spirbare Pegelminderungen
erst bei langeren Schallausbreitungswegen durch Gehdlze er-
reicht werden. Deutlich messbare, schallddmmende Effekte treten
erst bei Pflanzungen mit sehr grofRer Bewuchstiefe und -staffelung
auf. Solche sind im stadtischen Raum in aller Regel jedoch nicht
realisierbar.
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Larm Autobahn Garmisch auf Héhe Oberdill:
Larmschutz(wall) auf der Héhe der Autobahnkurve
ware sehr hilfreich, da hier besonders starker
Rickhall in Richtung Wohnumgebung, vor allem
westlich der Au

Die Landeshauptstadt Miinchen ist an Bundesautobahnen - auch
wenn diese innerhalb des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Munchen verlaufen - weder fur die Planung noch fir die Umset-
zung von Larmschutzmaflnahmen zustandig und kann somit auch
keine Priufung diesbezuglich veranlassen; gleichwohl werden
LarmschutzmaRnahmen an Bundesautobahnen seitens der Stadt-
verwaltung grundsatzlich beflrwortet.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung fiir Bundesautobahnen in
Ballungsraumen ist gemaR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BaylmSchG
(Bayerisches Immissionsschutzgesetz) die Regierung von Ober-
franken. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir Bundesau-
tobahnen in Ballungsraumen steht in den kommenden Jahren an.
In diesem Zusammenhang ist zu prifen, inwiefern sich vorliegend
ein Handlungserfordernis zur Umsetzung von Larmschutzmald-
nahmen ergibt. Larmaktionsplane der Regierung sind gemaf Art.
4 Satz 2 BaylmSchG (Bayerisches Immissionsschutzgesetz) im
Benehmen mit den betroffenen Gemeinden zu erstellen, d.h. die
Landeshauptstadt Mlnchen ist zu beteiligen und die in diesem Zu-
sammenhang geaulierten Belange sind zu beriicksichtigen bzw. in
die Abwagung einzustellen. Das Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz der Landeshauptstadt Minchen wird daher die vorliegen-
den Anregungen zu gegebener Zeit an die zustandige Stelle tber-
mitteln und um eine Prifung der Wirksamkeit und Realisierbarkeit
der angeregten Larmschutzmalinahmen bitten.
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