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Radschnellweg Miinchner Norden
Abschnitt 1 (Altstadt- Radiring)
im 3. Stadtbezirk Maxvorstadt
TOP C 2.1.5/ 05 2021

Sehr geehrter

der Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt befasste sich in seiner Sitzung am18.05.2021 mit der
0.g. Angelegenheit und stimmte mehrheitlich folgender Stellungnahme zu:

Der BA3 lehnt die Vorlage Radschnellweg Miinchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-Radl-
ring) in der vorliegenden Form ab und fordert die Stadt auf, unverziglich eine radent-
scheidkonforme Planung vorzulegen und umzusetzen.
Begriindung
Die vorgestellten Planungen widersprechen den verbindlichen Vorgaben der rechtskraf-
tig vom Minchner Stadtrat beschlossenen Bilirgerbegehren Altstadtradlring und Radent-
scheid Munchen sowie den Richtlinien fur Radschnellwege. Dartber hinaus sind noch
wesentliche Fragen, die die Busflhrung und den MIV betreffen, ungeklart.
Die Kritikpunkte im Uberblick
Kreuzung LudwigstraRe/von-der-Tann-StraRe
Im Kreuzungsbereich der Von-der-Tann-Stral3e sind derzeit lediglich Radwege mit einer
Breite von 1,60 Meter vorgesehen, bei gleichzeitig 5 Kfz-Fahrspuren mit insgesamt 15
Metern. Die Radwege sind damit um 1,20 Meter zu schmal. Die Vorgaben des Blrgerbe-
gehren Altstadt-Radlring gibt eine Regelbreite von 2,80 Metern und einer Mindestbreite
von 2,30 Metern vor.
In der Ludwigstraf3e nérdlich der Von-der-Tann-StralRe/Oskar-von-Miller-Ring sind ledig-
lich Radwege mit einer Breite von 2,00-2,30 Meter vorgesehen, bei gleichzeitig 6 Kfz-
Fahrspuren mit insgesamt 18 Metern. Die Radwege sind damit nicht radentscheidkon-
form.
Deshalb fordern wir die Streichung einer Linksabbiegerspur (von derzeit zwei) von der
LudwigsstralRe kommend nach Osten in die Von-der-Tann-Stral3e.
Wir fordern auch die Streichung einer Spur (von derzeit zwei) in der Von-der-Tann-Str.
nach Osten. Dadurch werden rund 3 Meter Platz gewonnen, der wie folgt genutzt wer-
den kann:
- Breitere Radwege in der Von-der-Tann-Str.
- Mehr Platz fur die Bushaltestelle in der Ludwigstr. nord-éstlich der Kreuzung

Der Fahrradschnellweg soll das Buswartehaus nicht von der Haltestelle trennen.

- Wenn mdéglich, wird die verbleibende Flache dem FuRverkehr gewidmet
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Ein FuRgangeribergang lber die Ludwigstralie (also nérdliche Querung der Kreuzung)

ist derzeit nicht in Planung. Dieser ist aber fur eine fuBgangerfreundliche und altstadtna-

he Kreuzung und Verkehrswende wichtig.

Kreuzung Brienner Str. / Oskar-Von-Miller-Ring

Hier ist der Flachenverbrauch des MIVs noch zu grof3: Es besteht noch eine einfache

Kreuzung ohne UbermaRige Abbiegebeziehungen. Das fiihrt zu einem Konflikt bei Fahr-

radfahrenden: Die Abbiegesituation von Maximiliansplatz in Brienner Str. mit Geradeaus-

fahrenden.

Es sind gréfiere Aufstellflachen fir Rader notwendig.

AuBerdem fehlen die Plane fiir die Brienner Str. Dies hat aber Auswirkungen auf

Odeonsplatz und Maximiliansplatz. Es gibt derzeit noch offene Fragen, darunter:

- Wie viele Buslinien fahren hier? Wenn keine Busse diese Strecke nutzen, dann muss-
ten mehr Busse entsprechend die Wendeschleife am Odeonsplatz fahren. Damit
hangt aber auch die Anzahl der Bushaltestellen zusammen.

- Soll der MIV ausgeschlossen werden in beide Richtungen? Darauf darf und soll dann
der Knoten ausgerichtet auf beiden Seiten sein.

Nordlicher Odeonsplatz

Wir fordern die Streichung einer Busspur. Denn wir wollen keinen MIV in der Brienner

Str., entsprechend muissten nur noch Lieferverkehr/Anlieger, Taxen und Busse fahren.

Dafir reicht eine Spur nach Siiden, anstatt wie momentan eine Fahrspur und eine Bus-

spur.

Die Fahrradwege bei Einfahrten und Stralenquerungen mussen ebenerdig gefuhrt wer-

den. Die Autos sollen Héhenunterschied beim Abbiegen haben.

Wir fordern den Entfall der Parkplatze am nérdlichen Odeonsplatz, die nicht konform mit
den Beschlussen der autoarmen Altstadt sind.

Derzeit sind im nérdlichen Odeonsplatz auf beiden Seiten Parkbuchten geplant.
Innerhalb des Altstadtrings sind nur Taxi- und Behindertenstellplatze gewlinscht. Die ge-
wonnene Flache soll fur Begriinung und Verbreiterung der Gehwege — wo mdéglich — ge-
nutzt werden.

Insgesamt fordern wir ein um ziigige Uberarbeitung nach den Vorgaben des Radent-
scheids und unter Bevorzugung des PersonenfuBverkehrs sowie wo nétig des OPNV.
Hierzu missen auch die Rucksprachen mit den Planungen bzgl. der OPNV Strecken
und Streckennutzungen berilcksichtigt werden.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Dr. Svenja Jarchow-Pongratz
Vorsitzende



