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FraunhoferstraBe — Evaluationsbericht und weiteres Vorgehen

Fraunhoferstrale neu planen 1

Flache neu aufteilen

Antrag Nr. 14-20 / A 06086 von Herrn StR Manuel Pretzl
vom 18.10.2019, eingegangen am 18.10.2019

FraunhoferstraBe und ihr Testergebnis

Antrag Nr. 20-26 / A 00275 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Heike Kainz,
Herrn StR Alexander Reissl, Frau StRin Veronika Mirlach, Herrn StR Fabian Ewald,
Herrn StR Andreas Babor, Herrn StR Winfried Kaum, Frau StRin Sabine Bar

vom 21.07.2020, eingegangen am 22.07.2020

Den Sommer auch in der Fraunhofer Strae zulassen: Freischankflaichen nach der 1-
jahrigen Testphase sofort umsetzen.

Antrag Nr. 20-26 / A 00314 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 27.07.2020, eingegangen am 27.07.2020

Lieferverkehr in der FraunhoferstralRe — Entlastung durch Freigabe des Radwegs
Antrag Nr. 20-26 / A 00731 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 24.11.2020, eingegangen am 24.11.2020

Viel versucht und kein Ergebnis -

Ist die Fraunhoferstrae nicht mehr zu liberblicken?

Antrag Nr. 20-26 / A 01867 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Hans Hammer,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 08.09.2021, eingegangen am 08.09.2021

FraunhoferstraBe aufwerten: Griinflichen, Anlieferméglichkeiten und
Freischankflachen durch Einbahnregelung fiir Radler

Antrag Nr. 20-26 / A 02556 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Thomas Schmid, Herrn
StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 22.03.2022

Haltemoglichkeiten FraunhoferstraBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03014 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Tempo 30 FraunhoferstraBBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03020 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Tempo-30-Zone in der FraunhoferstraBBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03024 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019



Einbeziehung der Anwohner in bauliche Planungen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03025 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Kurzzeitparken in der Fraunhoferstrafe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03026 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Néchtliches Tempo 30 in der Fraunhoferstrae
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03027 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Dauerhafte Einrichtung der Radwege in der FraunhoferstraBBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03042 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 — Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 07.11.2019

Parkplatznot im Viertel
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00270 der Blurgerversammlung des Stadtbezirkes 02 — Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 20.07.2021

Antrag auf Information iiber das weitere Vorgehen und iiber die geplanten UmbaumaR-
nahmen in der FraunhoferstraBBe

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00290 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt am 20.07.2021

Breitere Gehwege in der FraunhoferstraBe
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 03590 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt vom 15.02.2022

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 07331
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14. Empfehlung E 03042

15. Empfehlung E 00270

16. Empfehlung E 00290

17. BA-Antrag B 03590

18. Mitzeichnung des Referates fur Arbeit und Wirtschaft
19. Stellungnahme BA 02 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt

Beschluss des Mobilititsausschusses am 08.11.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf § 4 Nr. 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitdtsausschuss.

Anlass

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 26.06.2019 (Sitzungsvorlage Nr.
14-20 / V 12756) wurde die Verwaltung beauftragt, in der Fraunhoferstrafl’e anstelle des
vorhandenen Parkplatzangebots rot eingefarbte Radfahrstreifen einzurichten. Zudem soll-
ten unter Beriicksichtigung der Auswirkungen der Radfahrstreifen Varianten fur eine bauli-
che Umgestaltung erarbeitet und dem Stadtrat vorgelegt werden. Des Weiteren wurde die
Verwaltung mit der Durchfuhrung eines einjahrigen Verkehrsversuchs mit Markierung ei-
nes roten Radfahrstreifens zu Lasten eines Fahrstreifens zwischen Baaderstrale und Au-
enstrale beauftragt. Zur besseren Ubersichtlichkeit der nachfolgenden Inhalte wird auf
den beiliegenden Ubersichtsplan verwiesen (Anlage 1).

Evaluationsbericht

Seit der Einrichtung der Radfahrstreifen im Sommer 2019 hat die Verwaltung die einge-
gangen Rickmeldungen von Burger*innen, Verbanden, Bezirksausschuss, Dienststellen
der LHM, Polizei und Miunchner Verkehrsgesellschaft (MVG) gesammelt und ausgewertet
sowie eigene Beobachtungen und Verkehrserhebungen zur derzeitigen Gestaltung der
Fraunhoferstraflie durchgefuhrt. Der Bericht Uber die Auswirkungen der Radfahrstreifen,
der damit verbundenen flankierenden MaRRnahmen sowie die Méglichkeiten fur bauliche
Anpassungen und Optimierungen erfolgt mit der vorliegenden Beschlussvorlage.

2.1 Riickmeldungen aus der Offentlichkeit

Direkte Riickmeldungen der Biirger‘Innen
Bei der Verwaltung sind vor allem im Zuge der umfangreichen Berichterstattung in der
Presse ca. 40 E-Mails und Briefe von Anwohner*innen, Gewerbetreibenden und Eigentu-



mer*innen zur Fraunhoferstralle eingegangen. Davon waren ca. 20 Meldungen positiv
und ca. 20 Meldungen kritisch bzw. mit Anregungen fur eine mégliche Umgestaltung. Die
Anregungen bezogen sich unter anderem auf Baumpflanzungen, die Einrichtung von Frei-
schankflachen, von breiteren Gehwegen, von Tempo 30, einer Einbahnregelung, eines
Zweirichtungsradweges oder von Haltemdglichkeiten fur Kraftahrzeuge (Kfz) in der Fraun-
hoferstrale.

Industrie- und Handelskammer fiir Miinchen und Oberbayern (IHK)

Veranstaltung fiir Gewerbetreibende

Bereits kurz nach der Einrichtung der Radfahrstreifen fand am 11.11.2019 unter Einla-
dung und Moderation der IHK ein Workshop zur Gestaltung der Fraunhoferstralle statt.
Teilgenommen haben Vertreter*lnnen von IHK, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung,
Kreisverwaltungsreferat, Baureferat, Referat fur Arbeit und Wirtschaft und des Bezirks-
ausschuss 02 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt. Von ca. 200 angeschriebenen Gewerbebe-
trieben im Umgriff der Fraunhoferstrafl3e haben funf Betriebe und zusatzlich eine Anwoh-
nerin teilgenommen. In dem Workshop wurden vornehmlich die Bedurfnisse des anliegen-
den Gewerbes sowie Lage, Anzahl und Gestaltung moglicher Lieferzonen diskutiert. Sei-
tens der Gewerbetreibenden besteht ein genereller Wunsch nach rechtskonformen Hal-
temaoglichkeiten in der Fraunhoferstralle. Die Einrichtung von Lieferzonen vor dem eige-
nen Betrieb (die dann auch der Allgemeinheit zur Verfligung stehen) wird aufgrund der
verdeckten Sicht sowie der geringen verbleibenden Gehwegbreite jedoch teilweise kri-
tisch gesehen. Die ausgearbeiteten Varianten mit Lieferzonen in der Fraunhoferstralle
und die Anpassungsmaglichkeiten der Lieferzonen werden im weiteren Verlauf der Be-
schlussvorlage beschrieben.

Veranstaltung des Mobilititsreferats

Das Mobilitatsreferat hat am 08.12.2021 eine Offentlichkeitsveranstaltung mit ca. 150 Teil-
nehmer*innen durchgefuhrt, um allen Blrger*innen noch einmal gebindelt die Méglichkeit
zu geben, ihre Erfahrungen mit der derzeitigen Situation und Anregungen fir eine mogli-
che Umgestaltung zu duern. Auch hier waren der Wunsch nach Halteméglichkeiten fur
Kfz in der Fraunhoferstralle sowie die Gestaltung und Kontrolle der Lieferzonen in den
SeitenstralRe die dominanten Themen. Die Mehrheit der Teilnehmenden schétzte die Situ-
ation in der Fraunhoferstralle besser ein als vorher und beflrwortete zugleich mehr Lie-
ferzonen in den SeitenstralBen, eine bessere Markierung und starkere Kontrollen. Die Pra-
sentation der Verwaltung zu den in der Beschlussvorlage dargelegten Auswirkungen des
Projektes Fraunhoferstralle ist unter https://muenchenunterwegs.de/radentscheid abruf-
bar.



Die IHK hat im Nachgang zur Veranstaltung folgende Stellungnahme abgegeben:

,Die LH Miinchen hat am 2. August 2019 den Radweg-Probebetrieb in der Fraunhofer-
stralBe gestartet. Der damit einhergehende Entfall sémtlicher Stellpldtze und Anliefermdg-
lichkeiten im &ffentlichen StraBenraum fiihrte zu einer massiven Verschlechterung bei Er-
reichbarkeit und Anlieferung der 6rtlichen Betriebe. Dies berichteten die Gewerbetreiben-
den im Rahmen eines von der IHK Miinchen am 11. November 2019 organisierten Work-
shops mit Vertretern der LH Miinchen und dem zustdndigen Bezirksausschuss. Die Ge-
werbetreibenden prasentierten in dieser Veranstaltung eigene Lésungsvorschldage zur
verkehrlichen Neugestaltung der Fraunhoferstral3e, verbunden mit der Bitte, diese bei der
endgliltigen Umgestaltung der Stral3e zu berticksichtigen. Die IHK Miinchen hat den Eva-
luationsbericht und die darin présentierten Vorschladge fir die Neugestaltung zum Anlass
genommen, bei den anliegenden Gewerbetreibenden erneut nach den Erfahrungen und
kinftigen Anforderungen zu fragen.

Daraus ergeben sich folgende Anmerkungen:

Parken und Liefern/Laden
Die Erreichbarkeit der értlichen Betriebe fiir Lieferanten, Kunden und Géste ist nicht aus-
reichend und muss durch folgende MalBnahmen verbessert werden:

Einrichten von Kurzparkzonen (30 Minuten) fiir Kunden im direkten Umfeld der
Fraunhoferstral3e.

Beibehaltung der neu eingerichteten Ersatz-Lieferzonen in den Nebenstrallen; Si-
cherstellung, dass diese dem Lieferverkehr uneingeschréankt zur Verfligung ste-
hen (z. B. durch eine neuartige Beschilderung) und eine Fehlbelegung verhindert
wird.

Gebliihrenerhéhung bei gewerblichen Parkausweisen muss mit einer deutlichen
Ausweitung bzw. Sicherung von Fléachen fiir Lade- und Lieferzonen einhergehen.

Aufenthaltsqualitét und Erscheinungsbild
Die Aufenthaltsqualitdt und das Erscheinungsbild miissen durch folgende MalBnahmen
aufgewertet und verbessert werden:

Breitere Blirgersteige zur Attraktivierung der AulBenbereiche fiir Handel und Gas-
tronomie (z. B. Mdglichkeiten fiir Sitzgelegenheiten sowie Schanigérten)
Steigerung der Aufenthaltsqualitéat durch Begriinung der Gehbahnen (z. B. analog
den Wanderbaumalleen oder der Pflanztrége in den FulRgdngerzonen)



Larmmindernde Erneuerung des Fahrbahnbelags und Beibehaltung der reduzier-
ten Geschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr (kleinrdumiger Schallschutz durch par-
kende Kfz ist entfallen)

Verbesserung der Querungsmdglichkeiten in den Abschnitten zwischen den am-
pelgeregelten Kreuzungen (z. B. durch Zebrastreifen)

Fahrbahn- und Radwegbreite

Der StralBenquerschnitt der Fraunhoferstral3e ist fiir die Vielzahl der Verkehrsarten und
deren unterschiedlichen Anforderungen nicht breit genug und sollte daher durch folgende
Malnahmen (analog Variantendiskussion vom Mai 2019) optimiert werden:

Die Fahrbahn sollte auf das notwendige Minimum (6,35 m) verschmalert werden,
um den notwendigen Platz fir die Gehwegverbreiterungen zu schaffen.

Die Radwege werden fiir die Verkehrsmenge als zu breit erachtet und sollten auf-
grund der beengten Platzverhéltnisse im o6ffentlichen Raum und zur Schaffung
von zusétzlichem Spielraum fiir die Gehwegverbreiterung (abweichend vom
Miinchner Radentscheid) auf 1,50 m festgelegt werden.

Die Gehwegbreite sollte 4,00 m betragen.

Fazit:

Aufgrund der zentralen Bedeutung der Fraunhoferstral3e fiir das gesamte Quatrtier, dlir-
fen nicht nur die verkehrlichen Aspekte méglichst kostenglinstig optimiert werden. Durch
die zentrale Lage im Stadtzentrum muss nach dem Entfall von rund 120 Stellplédtzen die
Stralle auch gestalterisch so aufgewertet werden, dass sich eine prosperierende Meile
mit einer méglichst hohen Aufenthaltsqualitét entwickeln kann.*

2.2 Auswirkungen auf Kfz-Park- und Haltevorgange

Vor der Einrichtung der Radfahrstreifen war das vorhandene Parkangebot mit ca. 120
Parkplatzen hoch ausgelastet (bis zu 89 % am Abend; Erhebungszeiten werktags 05:00,
10:00, 15:00 und 20:00 Uhr). Zur Verbesserung der Parksituation der Anwohner*innen
wurden nach Einrichtung der Radfahrstreifen folgende Anpassungen der Parkregeln in
den Lizenzgebieten ,Gartnerplatz* und ,Glockenbachviertel* vorgenommen und bereits
umgesetzt:

1) Gartnerplatz:
CorneliusstraBe zwischen Gartnerplatz und Baaderstralle Westseite: Bewohner-
parken ganztags
KohlstraRe: Bewohnerparken ganztags



Baaderstral’e zwischen Baaderplatz und Corneliusstral3e: Bewohnerparken ab
18h

Reichenbachstralie zwischen Fraunhoferstral’e und Gartnerplatz: Bewohnerpar-
ken ab 18h

2) Glockenbachviertel:
+ Klenzestralie zwischen Baumstralle und WestermuhlstralRe: Bewohnerparken

ganztags
Westermuhlstralle zwischen AuenstralRe und Klenzestralle: Bewohnerparken ab
18h
Am Glockenbach/Klenzestralle/Palmstralle/Baumstralle: Bewohnerparken ganz-
tags
HolzstraRe sudlich der MillerstraRe bis nérdlicher Abschluss des Holzplatzes

Vor Einrichtung der Radfahrstreifen wurden Halte- und Liefervorgange, je nach Flachen-
verfugbarkeit und gréRtmaoglicher Nahe zum Zielort, teilweise auch verbotswidrig (bspw. in
Feuerwehrzufahrten, Abbiegespuren, der stadtauswartigen Tramhaltestelle oder ,in zwei-
ter Reihe®) durchgefuhrt.

Halte- und Liefervorgédnge in der Fraunhofer Strale heute

Halten und Parken auf Radfahrstreifen ist grundsatzlich gesetzlich untersagt. Zwei Ge-
werbebetriebe in der Fraunhoferstrale haben nach Begehungen durch die Stral3enver-
kehrsbehérde eine zeitlich streng eingeschrénkte Ausnahmegenehmigung vom gesetzli-
chen Haltverbot erhalten. Die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen wird sehr restriktiv
gehandhabt und nur einzelfallbezogen und mit zeitlichen Beschrankungen gewahrt.

Als Mal3stab gelten folgende Kriterien:

- Fur die Lieferung oder Verrichtung der Versorgung des Betriebes ist eine direkte Ver-
bindung vom Fahrzeug zum Geb&ude erforderlich und

« mit der Ablehnung einer Ausnahmegenehmigung wurde eine gréere Verkehrsgefahr-
dung einhergehen als durch die Gewahrung.

Details wie die méglichen und seitens der Gewerbetreibenden umsetzbaren zeitlichen
Einschrankungen oder ggf. erforderliche Absicherungsmal3nahmen missen in der Aus-
nahmegenehmigung genau definiert werden. Es ist immer eine Einzelfallentscheidung,
bei der verschiedene Aspekte in Erwdgung gezogen werden und ggf. auch bei den Ge-
werbetreibenden zu erfragen sind.



Gemal der Erhebungen (vgl. Abbildung 1) zum Fahrzeugtyp erfolgen ca. die Halfte der
Haltevorgange mit Pkw und ca. 1/3 mit Lieferwagen. Beim Zweck der Haltevorgénge er-
folgt ca. die Halfte zur Abwicklung des Lieferverkehrs und zur Entsorgung (bspw. Mullab-
fuhr). Haltevorgange in der Fraunhoferstral3e finden verbotswidrig statt (Uberwiegend halb
auf dem Radfahrstreifen, halb auf dem Gehweg), sind jedoch in der Regel von kurzer
Dauer.

Haltevorgange Stralzenrand Landeshaupstads
Mobilitatsreferat
Fraunhoferstralle

Erhebungszeiten Werktag 06:00-19:00 Uhr, Gesamtzahl Haltevorgange am Erhebungstag 31

Fahrzeugtyp Zweck

= Pkw = Llieferwagen = Lkw = Handwerker Warenfieferung
= Entsorgung Paketdienst
= Obststand = Sonstiges (Pkw)

s Radweg «Gehweg = Halb/Halb

— Die Haltevorgdnge am Fahrbahnrand sind in der Regel von kurzer Dauer (25 von 31)

Abbildung 1: Haltevorgédnge Fraunhoferstral3e nachher. Quelle: LHM.

Haltevorgédnge in den SeitenstraBen

In den Seitenstrale wurden Lieferzonen eingerichtet und mit eingeschréanktem Haltverbot
beschildert. Nachtraglich wurden zur besseren Erkennbarkeit rote Piktogramme in den
Lieferzonen markiert (Symbol ,Sackkarre®, siehe ,Blaue Zone® in der Altstadt) und auf-
grund von Rickmeldungen von Anlieger*innen das zunachst zeitlich beschrankte Haltver-
bot auf 24 Stunden ausgeweitet, um damit auch abends Halte- und Liefermdglichkeiten
bereitzustellen. Zum Zeitpunkt der Erhebungen waren sieben Lieferzonen eingerichtet
(Mullerstrale Nordwest- und Nordostseite, JahnstralRe Siidostseite, Klenzestrale Nord-
west- und Sudostseite, Reichenbachstralle Westseite und Auenstral’e Nordwestseite).
Gemal der Erhebungen werden die Lieferzonen Uberwiegend von Pkws genutzt, dabei
kommt es auch zu rechtswidrigen Parkvorgéngen. Uber alle Tageszeiten hinweg werden
die Lieferzonen stark genutzt, eine Freihaltung fur Halte- und Liefervorgénge kann nicht
immer sichergestellt werden (vgl. Abbildung 2).



Haltevorgange Seitenstralien W Lndeshauptstec
"~ Mobilitatsreferat
Erhebungszeiten werktags 06:00-19:00 Uhr, Haltevorgange gesamt 55

Fahrzeugtyp Haltedauer in Stunden

= lberwiegend Pkws in den Seitenstralten
= ca. 60 % der Haltevorgénge < 1 Stunde

Abbildung 2: Lieferzonen Seitenstral3en (Lfw=Lieferwagen). Quelle: LHM.

Die Kommunale Verkehrsiiberwachung (KVU) fihrt geméaR Stadtratsauftrag vom
26.06.2019 im Rahmen der personellen Méglichkeiten Routine- und Schwerpunktkontrol-
len (4-5 Kontrollen pro Woche) sowohl in der FraunhoferstralBe als auch in den Seiten-
stral’en durch. Dabei werden bei RegelverstéRen Ermahnungen ausgesprochen und ggf.
BuBgelder verhangt. Bis zum Inkrafttreten des BuRgeldkatalogs am 9. November 2021
betrugen diese bis zu 35 € (neu bis 55 €) bei Regelverstofen im eingeschranktem Halte-
verbot (Lieferzonen) und bis zu 35 € (neu bis zu 100 € sowie ein Punkt) bei Regelversté-
Ren auf den Radfahrstreifen. Eine Beurteilung der Auswirkungen des gednderten Bul3-
geldkatalogs wird erst im Laufe des Jahres mdglich sein. Ein Abschleppen bei Regelver-
stéRen im eingeschrankten Haltverbot (Lieferzonen) erfolgt in Minchen derzeit nicht.
Nach Ansicht des Mobilitatsreferates soll dies kiinftig aber méglich sein. Derzeit laufen
diesbeziglich Abstimmungsgesprache zwischen LHM und Polizei.

2.3 Verkehrsaufkommen und -ablauf

Das Verkehrsaufkommen in der Fraunhoferstral3e ist beim Vergleich vor und nach Ein-
richtung der Radfahrstreifen leicht gesunken (ca. 13.000 Kfz/Tag zu ca. 11.000 Kfz/Tag
und ca. 3.500 Rad/8h zu 2.800 Rad/8h). Die Abnahmen der Verkehrsmenge sind wahr-
scheinlich durch die BaumalRnahmen am Sendlinger Tor (Umgestaltung Oberflache) und
in der Blumenstral3e (Altstadt-Radring) und der Wahl von Alternativrouten zu begriinden.
In der Blumenstrale ist die Fahrstreifenreduktion zur Realisierung des Altstadt-Radlrings
mit Leistungsfahigkeitseinbulien in stadteinwartiger Richtung verbunden, die auch in der
FraunhoferstralRe spirbar sind (2 auf 1 Linksabbiegerspur in der Papa-Schmid-Stralie).
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Um die Auswirkungen auf den Trambahnbetrieb zu reduzieren, wurde im November 2020
eine Zuflussdosierung am Maria-Hilf-Platz umgesetzt (ca. 5 Sekunden). Die Fahrzeitver-
luste der Tram waren daraufhin geringer, aber noch vorhanden.

Daher wird seit Mitte Dezember 2021 eine weitere Zuflussdosierung an der Lichtsignalan-
lage (LSA) Erhardt-/ Fraunhoferstralle getestet. Hierbei sollen nur gerade so viele Fahr-
zeuge in die Fraunhoferstrafe von der Reichenbachbriicke einfahren, wie an der LSA
Blumen-/ Papa-Schmid-Stralle abgewickelt werden kénnen. Die StralRenbahn kann auf
der Brucke unabhangig vom Fahrverkehr fahren, teilt sich aber in der Ohlmullerstrale ge-
meinsam mit dem Individualverkehr den Verkehrsraum, weshalb am Maria-Hilf-Platz die
Zuflussdosierung um weitere 3 auf jetzt ca. 8 Sekunden erhéht wurde.

Erste Auswertungen sind positiv, kénnen aber wegen des dynamischen Verkehrsgesche-
hens in der Pandemie nicht ausreichend beurteilt werden. Weitere Justierungen am Ma-
ria-Hilf-Platz sind ggf. méglich.

In stadtauswartiger Fahrtrichtung sind im Bereich des Verkehrsversuchs mit einer Fahr-
streifenreduktion zwischen Baaderstrale und Auenstral’e gemaR Auftrag aus dem Be-
schluss vom 26.06.2019 die bisherigen Erfahrungen positiv. Es sind nur geringflgige
Leistungsfahigkeitseinbulien spirbar.

2.4 Rettungsdienste

Im Leitfaden der Branddirektion wird das Projekt Fraunhoferstrafie als Positivbeispiel auf-
gefiihrt. Dies ist vor allem darauf zuriickzufihren, dass bei Alarmfahrten stauende Fahr-
zeuge auf die Radfahrstreifen ausweichen kénnen. Dadurch ist die Bildung einer Ret-
tungsgasse mdglich, was im Vergleich zur Vorher-Situation wesentliche Zeitersparnisse
zur Folge hat und die gesetzliche Hilfsfristerfullung unterstutzt.

2.5 Entwicklung Verkehrssicherheit

In der Zeit vor Einrichtung der Radfahrstreifen fanden zwischen April 2018 und Juni 2019
(14 Monate) 11 Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung statt. Bei 3 Unfallen sind Radfahrer*in-
nen in die Tramgleise gefahren und gestirzt. Ein Unfall wurde durch eine unachtsam ge-
offnete Autoturre verursacht (,Dooring“-Unfall). In den beiden Jahren nach Einrichtung der
Radfahrstreifen (24 Monate) fanden jahrlich nur noch acht Unfalle mit Radverkehrsbeteili-
gung statt. Die MVG hat zudem mitgeteilt, dass sich auch eine Tendenz zur Abnahme der
Unfalle Tram / parkende Kfz feststellen Iasst.

Das Polizeiprasidium Minchen hat folgende Einschatzung zur Verkehrssicherheit abge-
geben:
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,Mit der Einrichtung der Radfahrstreifen in der Fraunhoferstrale und dem damit verbun-
denen Wegfall von Parkmdglichkeiten konnte sicherlich erreicht werden, dass der Stra-
Benraum fiir alle Verkehrsteilnehmer insgesamt (bersichtlicher und das Verkehrsgesche-
hen damit tiberschaubarer geworden ist. Insbesondere Radfahrer auf den deutlich ab-
markierten Radfahrstreifen werden im Gegensatz zum Zustand davor leichter erkannt.

Wie Sie obiger Darstellung des Unfallgeschehens entnehmen kbénnen, ist die Zahl der
Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung im Nachher-Betrachtungszeitraum deutlich nied-
riger als im Vorher-Betrachtungszeitraum. Gerade im Hinblick auf den steigenden Rad-
verkehrsanteil, insbesondere wéhrend der Corona-Pandemie, bieten die Radfahrstreifen
in der Fraunhoferstral3e die Mdglichkeit zur geordneten Fiihrung des Radverkehrs, was
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit grundsétzlich positiv zu bewerten ist.“

Auch wenn der Zeitraum fur eine Bewertung der Auswirkungen auf die Unfallzahlen noch
relativ kurz ist, zeigt sich bislang eine positive Entwicklung hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit.

3. Varianten fiir eine bauliche Umgestaltung

Anlasslich des Stadtratsauftrags, neben der heutigen Markierungslésung auch andere
Verbesserungsmaoglichkeiten zu untersuchen, hat die Verwaltung verschiedene Varianten
fur eine bauliche Umgestaltung der Fraunhoferstral’e ausgearbeitet. Alle Varianten legen
eine Verschmalerung der Fahrspurbreiten zu Grunde.

Lieferzonen in der FraunhoferstraBe (vgl. Abbildung 3)

Bei den Varianten mit Lieferzonen in der Fraunhoferstral3e verbleiben generell nur sehr
schmale Gehwege, eine richtlinienkonforme Gestaltung (nach den Vorgaben der Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) und der Empfehlungen fur FuRgéangerverkehrsan-
lagen (EFA) ist dabei nicht méglich. Es wird davon ausgegangen, dass bei der Schaffung
von Lieferzonen in der Fraunhoferstral’e wesentlich haufiger als heute gehalten wird und
weiterhin Haltevorgadnge auf den Radfahrstreifen in gréBtmaéglicher Nahe zum Zielort
stattfinden. Aufgrund von weiteren Nutzungen der Gehwege bspw. durch abgestellte
Zweirader, Pflanzgefalie, Moblierung und Markisen kommt es zu einer weiteren Ver-
schmaélerung der dargestellten Gehwegbreiten. Die in Abb. 3 dargestellten Sicherheits-
trennstreifen zwischen Radfahrstreifen und ruhendem Kfz-Verkehr stellen das Mindest-
mal nach der ERA dar. MaRe < 0,75 m werden aufgrund der Erkenntnisse der Unfallfor-
schung zum Thema ,Dooring-Unfalle* in Minchen nach Méglichkeit aber vermieden.
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Abb//dung 3: Variante 2 Lieferzone. Quelle: LHM.

Baulicher Radweg anstelle von Radfahrstreifen (vgl. Abbildung 4)

Bei einem baulichen Radweg ist mit Kosten von ca. 4-5 Millionen € zu rechnen. Im Hin-
blick auf das subjektive Sicherheitsempfinden des Radverkehrs wiirde damit eine bauli-
che Trennung zum Kfz-Verkehr geschaffen. In Anbetracht der Seitenraumnutzung und
des FuRverkehrsaufkommens von ca. 3.500/8h, ware der relativ schmale Gehweg auf ei-
nem Héhenniveau mit dem baulichen Radweg. Dabei ware von Konflikten zwischen Ful-
und Radverkehr auszugehen, da Fu3génger*innen bedingt durch die geringe Gehweg-
breite und der intensiven Seitenraumnutzung regelmaRig den Radweg betreten wirden.
Zudem wirden im Fall einer Verparkung des Radwegs aufgrund der dann vorhandenen
Bordsteinkante zwischen Fahrbahn und baulichem Radweg, Ausweichmanéver von Rad-
fahrer*innen erfahrungsgemaR Gber den Gehweg erfolgen.
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Abbildung 4: Variante baulicher Radweg. Quelle: LHM.

Verbreiterung der Gehwege (vgl. Abbildung 5)

Bei einer Verbreiterung der Gehbahn von ca. 40-50 cm je Seite ist ebenfalls von Kosten
im Bereich von ca. 4-5 Millionen € auszugehen. Baumpflanzungen wurden seitens der Of-
fentlichkeit auch fir die Fraunhoferstrale gewlinscht, sind jedoch im Gehwegbereich auf-
grund der darunter liegenden Versorgungsleitungen generell nicht méglich. Pflanztrége
oder Wanderbdume werden aufgrund der verhaltnismagig geringen Breite der Gehwege
nicht empfohlen.

Weitere Vorschlage aus den eingegangen Rickmeldungen und Veranstaltungen waren
bspw. asymmetrische Querschnitte (generell kein zielfuhrender Lésungsansatz, vgl. Aus-
fuhrungen in der Beschlussvorlage vom 26.06.2019) mit einem Zweirichtungsradweg an-
statt zwei Einrichtungsradwegen sowie die Anordnung von Tempo 30.

Fraunhoferstralle: Radfahrstreifen
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Abbildung 5: Variante Gehwegverbreiterung. Quelle: LHM.

Verkehrsversuch zur Geschwindigkeitsregelung und mogliche Auswirkungen auf
den Radfahrstreifen
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Die Fraunhoferstrale gehért zu den Standorten, an denen im Jahr 2019 eine Uberschrei-
tung des bei 40 ug/m? liegenden gesetzlichen Jahresgrenzwertes fur Stickstoffdioxid
(NO.,) festgestellt worden war. Der im Jahr 2019 an der Messstelle Fraunhoferstrale 32
gemessene NO.-Jahresmittelwert liegt bei 45 ug/m3. Nachdem aus bundesweiten Erfah-
rungen bisher nicht eindeutig hervorgeht, ob mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 40 oder auf 30 km/h im Sinne des Immissionsschutzes (Lufthygiene) Verbesse-
rungen erreicht werden, fihren das Mobilitatsreferat und das Referat fur Klima- und Um-
weltschutz derzeit einen zweistufigen Verkehrsversuch in der Fraunhoferstraf3e durch.
Hierbei werden derzeit fir je ein Jahr die lufthygienischen Auswirkungen einer Geschwin-
digkeitsreduzierung zunachst auf 40 km/h (November 2020 bis November 2021) und an-
schlieRend auf 30 km/h (November 2021 bis November 2022) evaluiert. Neben mdégli-
cherweise auftretenden Verbesserungen bei der Luftschadstoffbelastung wird sich zu-
gleich bei niedrigeren Geschwindigkeiten die hohe Larmbelastung verringern. Die zwei-
stufige Temporeduzierung befindet sich derzeit planmafig in der Umsetzung. Als zwi-
schenzeitliches Fazit ist aus lufthygienischer Sicht an der Messstelle FraunhoferstraRe 32
in den Jahren 2021 und 2020 mit einem jeweils gemessenen Jahresmittelwert von 32 ug/
m? (2021) und bzw. 37 ug/m?* (2020) eine Einhaltung des NO,-Jahresmittelgrenzwertes
festzustellen. Der fur das 1. Quartal 2022 vorliegende Quartalsmittelwert (32 ug/m?) deu-
tet zunachst auf keine Verschlechterung der NO2-Belastung gegentiber den beiden Vor-
jahren hin. Ausschlaggebend ist jedoch der erst zum Jahresende vorliegende Jahresmit-
telwert. Welchen Einfluss die Temporeduzierung des Verkehrsversuches auf die festzu-
stellende Verbesserung der lufthygienischen Situation haben, kann derzeit nicht abschlie-
Rend beurteilt werden. Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Testzeit werden alle rele-
vanten Belange (auch die Entwicklung der Verkehrssicherheit) unter Einbeziehung des
ortlichen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Verkehrsgesell-
schaft MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Radverkehrsanlage bei Beibehaltung von Tempo 30 oder Tempo 40

Der vorstehend genannte Verkehrsversuch lauft noch bis Herbst 2022. Im Falle einer dau-
erhaften Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 oder 40 &ndern sich die verkehrli-
chen Verhaltnisse und damit ein wesentliches Kriterium fur die Beurteilung der geeigneten
Radverkehrsanlage in der Fraunhoferstralie. Dies erfordert eine Uberpriifung der Rad-
fahrstreifen nach den mafgeblichen stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften.

Eine aktuelle Verkehrszahlung hat ergeben, dass die Kfz-Verkehrsstéarke in der Fraunho-
ferstralRe leicht gesunken ist. Bei einer gleichzeitigen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h oder 40 km/h entfallt die nach der StraBenverkehrsordnung fir Radfahrstreifen not-
wendige konkrete Gefahrenlage, sodass die rechtlichen Anforderungen nicht mehr vorlie-
gen. Daraus folgt, dass sich die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr durch das gerin-
gere Verkehrsaufkommen sowie die Geschwindigkeitsreduzierung verbessert.
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Als verhaltnismaRige und rechtlich zuldssige Fuhrungsform fir den Radverkehr auf Basis
der aktuell vorliegenden Daten unter Wirdigung der Gesamtumstande sind zur Gewahr-

leistung der Verkehrssicherheit fir Radfahrende beidseitige Schutzstreifen gerechtfertigt.

Sie kénnen bei Abbiegevorgangen im Vergleich zu Radfahrstreifen verlassen werden und
es kann auf die Kfz-Fahrspur ausgewichen werden. Dadurch ergeben sich folglich gerin-

gere Einschrankungen und Vorteile fir den Radverkehr. Nachdem auf Schutzstreifen seit
der Novelle der StralRenverkehrsordnung vom April 2020 wie auch bei Radfahrstreifen ein
gesetzliches Haltverbot fur Kraftfahrzeuge besteht, ergeben sich diesbeziglich keine Ver-
schlechterungen.

Die Schutzstreifen wirden bei Beibehaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h voraussichtlich in der gleichen Breite wie die Radfahrstreifen (2,30 m) markiert
werden. Die bisherige Roteinfarbung soll ebenfalls beibehalten werden.

Optimierungsmaéglichkeiten

Aufgrund der Ausfiihrungen in der Beschlussvorlage vom 26.06.2019, der nun vorliegen-
den Informationen beziglich Spartenlage, Kosten und der baulichen Verbesserungsmég-
lichkeiten im Verhaltnis zum Aufwand sowie der Ergebnisse der Evaluation und der Of-
fentlichkeitsveranstaltungen wird eine bauliche Umgestaltung der Fraunhoferstrale zum
jetzigen Zeitpunkt nicht empfohlen. Beziglich der von der IHK angeregten Querungshilfen
ist fur bauliche Mallnahmen kein ausreichender Platz vorhanden. Zebrastreifen als ver-
kehrsrechtliche Maltnahme kommen wegen der Trambahngleise ohne eigenen Gleiskor-
per nicht in Betracht. Im Abstand von jeweils ca. 200 m sind zudem bereits gesicherte
Querungsmaéglichkeiten vorhanden. Die im StR-Antrag 02556 beantragten Einbahnrege-
lungen fur den Radverkehr werden nicht als zielfuhrender Ansatz fur die Fraunhoferstralle
eingeschatzt, insbesondere da Hauptgeschafts- bzw. Hauptverkehrsstrafien flur den Rad-
verkehr neben der Bedeutung fur den Ziel- und Quellverkehr auch eine wichtige Verbin-
dungsfunktion besitzen. Bei der Beschilderung einer Einbahnregelung wird davon ausge-
gangen, dass Radfahrer*Innen rechtswidrig auf dem Gehweg oder ungesichert im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn fahren werden.

Bei einer Erneuerung der Gleisanlagen (voraussichtliche Restliegedauer mindestens bis
zum Jahr 2030) soll geprift werden, ob eine wirtschaftlich vertretbare Gehwegverbreite-
rung in die BaumafRnahme integriert werden kann.
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Deutlichere Gestaltung und Beschilderung der Lieferzonen

Far Burger*innen nachvollziehbare Ermahnungen und BuRgelder bei rechtswidrigen Hal-
te- und Parkvorgéngen in der Fraunhoferstral’e bedingen eine effektive und zweckgebun-
dene Nutzung der Lieferzonen in den Seitenstrafen. Sowohl in der Fraunhoferstral3e als
auch in den Lieferzonen sind fur ein praxisnahes Funktionieren der derzeitigen Lésung
auch weiterhin regelmafige Kontrollen durch die kommunale Verkehrsiiberwachung not-
wendig. Die Anderungen des BuRgeldkatalogs im November 2021 werden zur Freihaltung
sowohl der Radfahrstreifen als auch der Lieferzonen beitragen.

Aufgrund der Evaluation und den eingegangenen Rickmeldungen wird vorgeschlagen,
die Lieferzonen deutlicher zu beschildern und zu gestalten. Dazu soll der Bodenbereich
der Lieferzonen weil® umrandet sowie flachig in orange (Farbgebung gemaR der Lieferfla-
chen in der Altstadt ,Blaue Zone*“) markiert werden. In dieser Flache wird zusatzlich ein
weilles Piktogramm (,Sackkarre®) aufgebracht (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6: Lieferzonen heute und Vorschlag Lieferzonen zukiinftig (Symbolbild).
Quelle: LHM.

Dartber hinaus wird unterhalb des Verkehrszeichens 286

,eingeschranktes Haltverbot* ein Zusatzschild ,Ladezone®

angebracht. La d ezone
Zusatzschild Ladezone.
Quelle: LHM.
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Dadurch soll eine insgesamt bessere Wahrnehmbarkeit und Akzeptanz des Charakters
der Lieferzonen und der geltenden Regelungen erreicht werden.

Die Einrichtung einer weiteren Lieferzone in der Jahnstral3e erfolgte im April 2022.

Das Mobilitatsreferat arbeitet fur die Mobilitatsstrategie 2035 u.a. an den Teilstrategien
zum Management des 6ffentlichen (Strallen-)Raums und zum Wirtschaftsverkehr. Darin
wird u.a. ein stadtweiter Ansatz zur Gestaltung von Lieferzonen und zur Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs erarbeitet. Die Erfahrungen mit dem Thema Lieferverkehr in der
Fraunhoferstrae und mit der Umgestaltung der Lieferzonen in den NebenstralRen der
Fraunhoferstral’e werden in diese Gesamtstrategie mit einflieRen.

Kurzzeitparken Seitenstraen

In den SeitenstralRen der Fraunhoferstralle gilt — auler in der JahnstralRe — jeweils von 9-
18 Uhr bzw. bis 23 h die Regelung ,Mischparken®, so dass dort sowohl fir Bewohner*in-
nen mit Parkausweis als auch fur Besucher*innen aller Art durch Lésen eines Parkscheins
die Moglichkeit besteht, ein Kraftfahrzeug zu parken. Um den Vorschlag der IHK aufzu-
greifen, im nahen Umfeld der Fraunhoferstral3e Kurzparkzonen zum Parken fir Kund*in-
nen der ansassigen Gewerbebetriebe einzurichten, wird diese Moglichkeit vom Mobilitats-
referat geprift und wenn méglich in Abstimmung mit dem Bezirksausschuss umgesetzt.

Fazit

Beziglich der Lieferzonen in den Seitenstral3en, in Kombination mit rechtswidrigen Halte-
vorgangen auf den Radfahrstreifen in der Fraunhoferstral3e, hat sich gezeigt, dass noch
Optimierungsbedarf hinsichtlich der Gestaltung sowie effektiven Nutzung von Lieferzonen
und zur Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs besteht. Dies ist ein stadtweites Thema, das
im Dialog zwischen Mobilitatsreferat, Kreisverwaltungsreferat, Polizei und Wirtschaft wei-
terentwickelt wird. Flr einen praxisorientierten Verkehrsablauf ist die verstarkte Prasenz
der kommunalen Verkehrsiiberwachung in der Fraunhoferstral®e und den Seitenstral3en
derzeit noch unabdingbar.

Die Wunsche nach einer gestalterischen Aufwertung der Fraunhoferstralle sind nachvoll-
ziehbar, allerdings bestehen bedingt durch die rdumlichen Gegebenheiten sowie den
funktionalen Anforderungen nur geringfiigige Spielraume fir eine Umgestaltung. Eine Ver-
breiterung der Gehwege zu Lasten der Fahrbahn kann bei der Planung der Baumafinah-
men zwischen SWM und LHM im Zuge der Gleiserneuerung (voraussichtliche Restliege-
dauer mindestens bis zum Jahr 2030) aufgegriffen werden.
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Als Ergebnis der Evaluation, der Riickmeldungen aus der Offentlichkeit, der planerischen
und raumlichen Rahmenbedingungen sowie der mdglichen Alternativen wird vorgeschla-
gen, die rot markierte Radverkehrsanlage in der Fraunhoferstralle beizubehalten (siehe
Ausfiihrungen zum Verkehrsversuch Tempo 30/40). Dadurch kann fur die wichtige Rad-
verkehrsverbindung zwischen Giesing, Nockherberg, Reichenbachbriicke und dem Alt-
stadt-Radlring eine Licke in der Radverkehrsinfrastruktur geschlossen werden. Insbeson-
dere die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist dabei mafligebend.

Antrdge und Empfehlungen

6.1 FraunhoferstraBe neu planen 1

Flache neu aufteilen

Antrag Nr. 14-20 / A 06086 von Herrn StR Manuel Pretzl vom 18.10.2019, eingegangen
am 18.10.2019 (Anlage 2)

Es wird beantragt, dass die Fraunhoferstrae wie folgt umgeplant wird:
die Fahrbahn wird verschmalert
die Gehwege werden verbreitert
die neuen Fahrradwege bleiben in ihrer Breite erhalten
die frei werdende Flache wird fur Lieferzonen und Kurzparkzonen genutzt
der Strallenraum wird beispielsweise durch Pflanztrége oder Baume aufgewertet.

Zum Antrag Nr. 14-20 / A 06086 wird wie folgt Stellung genommen:

Aufgrund der Ausfiihrungen in der Beschlussvorlage vom 26.06.2019, der nun vorliegen-
den Informationen beziglich Spartenlage, Kosten und der baulichen Verbesserungsmog-
lichkeiten im Verhaltnis zum Aufwand sowie der Ergebnisse der Evaluation und der Of-
fentlichkeitsveranstaltungen wird eine bauliche Umgestaltung der Fraunhoferstralle zum
jetzigen Zeitpunkt nicht empfohlen. Eine Verbreiterung der Gehwege zu Lasten der Fahr-
bahn kann bei der Planung der BaumaRnahmen zwischen SWM und LHM im Zuge der
Gleiserneuerung (voraussichtliche Restliegedauer mindestens bis zum Jahr 2030) aufge-
griffen werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06086 vom 18.10.2019 kann aufgrund der vorstehenden Aus-
fuhrungen nicht entsprochen werden.

6.2 FraunhoferstraBe und ihr Testergebnis

Antrag Nr. 20-26 / A 00275 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Heike Kainz,
Herrn StR Alexander Reissl, Frau StRin Veronika Mirlach, Herrn StR Fabian Ewald,
Herrn StR Andreas Babor, Herrn StR Winfried Kaum, Frau StRin Sabine Bar
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vom 21.07.2020, eingegangen am 22.07.2020 (Anlage 3)

Es wird beantragt, dass dem Stadtrat unverziglich die Ergebnisse der Testphase in der
FraunhoferstralBe vorgelegt werden.

Zum Antrag Nr. 20-26 / A 00275 wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bericht Gber die Auswirkungen der Radfahrstreifen, der damit verbundenen flankie-
renden MaRnahmen sowie die Mdéglichkeiten fur bauliche Anpassungen und Optimierun-
gen erfolgt mit der vorliegenden Beschlussvorlage.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00275 vom 22.07.2020 wird entsprochen.

6.3 Den Sommer auch in der FraunhoferstraBe zulassen: Freischankflichen nach
der 1-jahrigen Testphase sofort umsetzen.

Antrag Nr. 20-26 / A 00314 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 27.07.2020, eingegangen am 27.07.2020 (Anlage 4)

Es wird beantragt, dass der Gastronomie in der Fraunhoferstralie sofort, spatestens je-
doch zum 01.08.2020 erlaubt wird, dort wie im restlichen Miinchen auch den Sommer in
der Stadt auf Freischankflachen auf der Strae durchzufiihren. Die 1-jahrige Testphase
wird dahingehend beendet, dass der urspriingliche Strallenraum wieder hergestellt wird
und die Parkplatze als Freischankflachen zur Verfigung stehen und auf den Radweg
beidseitig verzichtet wird. Es ist zu prifen, ob eine 30 km/h Beschrankung in diesem Ab-
schnitt wahrend der aktiven Freischankflachen das Gefahrdungspotential verringert.

Zum Antrag Nr. 20-26 / A 00314 wird wie folgt Stellung genommen:

Als Ergebnis der Evaluation, der Riickmeldungen aus der Offentlichkeit, der planerischen
und rdumlichen Rahmenbedingungen sowie der mdéglichen Alternativen wird vorgeschla-
gen, die rot markierten Radverkehrsanlagen in der Fraunhoferstralle beizubehalten.
Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Testzeitrdume mit einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von 40 bzw. 30 km/h werden alle relevanten Belange unter Einbeziehung
des ortlichen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Verkehrsge-
sellschaft MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00314 vom 27.07.2020 wird nur nach Mafligabe der vorstehen-
den Ausflihrungen entsprochen.
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6.4 Lieferverkehr in der FraunhoferstraBe — Entlastung durch Freigabe des Rad-
wegs

Antrag Nr. 20-26 / A 00731 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Prof. Dr. Hans
Theiss vom 24.11.2020, eingegangen am 24.11.2020 (Anlage 5)

Es wird beantragt, das absolute Halteverbot auf Radwegen fiir Anlieferungen in der
Fraunhoferstrafie innerhalb bestimmter Zeitfenster aufzuheben. Das Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung evaluiert gemeinsam mit dem Mobilitatsreferat hierfur geeignete
Zeitraume mit méglichst geringer Auslastung der betroffenen Radwegabschnitte.

Zum Antrag Nr. 20-26 / A 00731 wird wie folgt Stellung genommen:

Halten und Parken auf Radfahrstreifen ist grundsatzlich gesetzlich untersagt. Zwei Ge-
werbebetriebe in der Fraunhoferstrale haben nach Begehungen durch die Stral3enver-
kehrsbehdérde eine zeitlich streng eingeschrénkte Ausnahmegenehmigung vom gesetzli-
chen Haltverbot erhalten. Die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen wird sehr restriktiv
gehandhabt und nur einzelfallbezogen und mit zeitlichen Beschrankungen gewahrt.

Als MaRstab gelten folgende Kriterien:

Fur die Lieferung oder Verrichtung der Versorgung des Betriebes ist eine direkte Ver-
bindung vom Fahrzeug zum Gebaude erforderlich und

mit der Ablehnung einer Ausnahmegenehmigung wirde eine gréfRere Verkehrsgefahr-
dung einhergehen als durch die Gewahrung.

Details wie die méglichen und seitens der Gewerbetreibenden umsetzbaren zeitlichen
Einschrankungen oder ggf. erforderliche AbsicherungsmaRnahmen missen in der Aus-
nahmegenehmigung genau definiert werden. Es ist immer eine Einzelfallentscheidung,
bei der verschiedene Aspekte in Erwdgung gezogen werden und ggf. auch bei den Ge-
werbetreibenden zu erfragen sind.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00731 vom 24.11.2020 wird nach MaRgabe der vorstehenden
Ausfuhrungen entsprochen.

6.5 Viel versucht und kein Ergebnis -

Ist die Fraunhoferstrae nicht mehr zu liberblicken?

Antrag Nr. 20-26 / A 01867 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Hans Hammer,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 08.09.2021, eingegangen am 08.09.2021 (Anlage
6)
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Es wird beantragt, die Ergebnisse des im Juli abgeschlossenen Verkehrsversuchs offen
zu legen und hierzu Vorschlage zum weiteren Vorgehen zu unterbreiten. Die offenen
Stadtratsantrage Nr. 20-26 / A 00275, Nr. 20-26 / A 00314, Nr. 20-26 / A 00731 sind unver-
ziglich zu beantworten.

Zum Antrag Nr. 20-26 / A 01867 wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bericht Uber die Auswirkungen der Radfahrstreifen, der damit verbundenen flankie-
renden Malinahmen sowie die Méglichkeiten fur bauliche Anpassungen und Optimierun-
gen erfolgt mit der vorliegenden Beschlussvorlage. Die genannten Stadtratsantrdge wer-
den mit der vorliegenden Beschlussvorlage behandelt. Aufgrund der prioritdren Umset-
zung der Burgerbegehren Radentscheid und Altstadt-Radlring kénnen die Ergebnisse des
Verkehrsversuchs und die Varianten fir die Fraunhoferstraflie erst zum jetzigen Zeitpunkt
vorgelegt werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 01867 vom 08.09.2021 kann nach MaRgabe der vorstehenden
Ausflhrungen entsprochen werden.

6.6 FraunhoferstraBe aufwerten: Griinflichen, Anliefermdéglichkeiten und Frei-
schankflachen durch Einbahnregelung fiir Radler

Antrag Nr. 20-26 / A 02556 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Thomas Schmid,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 22.03.2022 (Anlage7)

Es wird beantragt, dass die Fraunhoferstra3e stadtauswarts zur EinbahnstralRe fur den
Radverkehr wird. Die Corneliusstral3e wird zeitgleich stadteinwarts zur EinbahnstralRe fur
Fahrradfahrer. Die durch den Wegfall des temporéren Fahrradweges stadteinwarts ge-
wonnene Flache wird zur Einrichtung von Grinflachen, Anlieferbuchten und Freischank-
flachen genutzt.

Zum Antrag Nr. 20-26 / A 02556 wird wie folgt Stellung genommen:

Die beantragten Einbahnregelungen fir den Radverkehr werden nicht als zielfihrender
Ansatz fur die Fraunhoferstralle eingeschétzt, insbesondere da Hauptgeschafts- bzw.
Hauptverkehrsstrallen fir den Radverkehr neben der Bedeutung fur den Ziel- und Quell-
verkehr auch eine wichtige Verbindungsfunktion besitzen. Bei der Beschilderung einer
Einbahnregelung wird davon ausgegangen, dass Radfahrer*innen rechtswidrig auf dem
Gehweg oder ungesichert im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren werden.

Eine Einbahnregelung, die ausschlieRlich fur den Radverkehr gilt, ist eine Beschrankung
des flieRenden Verkehrs. Eine Beschrankung des flieRenden Verkehrs kann nur angeord-
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net werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich Ubersteigt. Zudem sind
Verkehrszeichen nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwin-
gend geboten ist (§ 45 Abs. 9 Satz 1 StVO). Nach Mitteilung des Polizeiprasidiums Min-
chen ist das Verkehrsunfallgeschehen in der Fraunhoferstralle als unauffallig einzuschat-
zen. Fur eine Einbahnbahnregelung in der FraunhoferstralRe, die ausschlieRlich fur den
Radverkehr gilt, gibt es keine Anhaltspunkte, die eine nach den stralRenverkehrsrechtli-
chen Vorschriften zwingend notwendige Gefahrenlage rechtfertigen kénnten. Eine Anord-
nung einer solchen Regelung durch das Mobilitatsreferat als Stral’enverkehrsbehérde ist
daher nicht méglich.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02556 vom 22.03.2022 wird aufgrund der vorstehenden Ausfih-
rungen nicht entsprochen.

6.7 Haltemoglichkeiten FraunhoferstraRe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03014 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 8)

Es wird beantragt, das kurze Halten zum Be- und Entladen halb/halb auf Burgersteig und
Lucke zwischen Radweg und Birgersteig zu erlauben.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 03014 wird wie folgt Stellung genommen:

Das Be- und Entladen halb/halb auf Burgersteig und Radweg ist generell rechtswidrig. Die
Einrichtung von Lieferzonen halb/halb auf Birgersteig und Radweg wird, wie unter

Punkt 3 beschrieben, nicht empfohlen, da eine richtlinienkonforme Gestaltung (nach den
Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) und der Empfehlungen fir
FulRgéngerverkehrsanlagen (EFA) dabei nicht méglich ist (vgl. Abb. 3). Fur die Erteilung
einer Erlaubnis gelten die Vorgaben der Regelwerke analog (Verkehrssicherheit und Bar-
rierefreiheit missen gewahrleistet sein). Fir Ausnahmegenehmigungen im Einzelfall wird
auf die Ausfiihrungen unter den Punkten 2.2. und 6.4 verwiesen. Eine Licke zwischen
Radfahrstreifen und Biirgersteig existiert im Ubrigen nicht. Auch der nicht rot eingefarbte
verbleibende Streifen gehwegseitig ist Teil des Radfahrstreifens und lediglich markie-
rungs- bzw. Entwésserungstechnisch bedingt.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03014 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen
nicht entsprochen.
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6.8 Tempo 30 FraunhoferstralRe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03020 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 9)

Es wird beantragt, die Geschwindigkeit in der Fraunhoferstrale auf maximal 30 km/h zu
begrenzen.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 03020 wird wie folgt Stellung genommen:

Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Zeitraume mit einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 40 bzw. 30 km/h werden alle relevanten Belange unter Einbeziehung des o&rtli-
chen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Verkehrsgesellschaft
MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03020 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiih-
rungen entsprochen.

6.9 Tempo-30-Zone in der FraunhoferstraBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03024 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 10)

Es wird beantragt, dass die Fraunhoferstra3e zur Tempo 30 Zone wird.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 3024 wird wie folgt Stellung genommen:

Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Zeitraume mit einer zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von 40 bzw. 30 km/h werden alle relevanten Belange unter Einbeziehung des o&rtli-
chen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Verkehrsgesellschaft
MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03024 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird nur nach Mafigabe der vorstehenden Aus-
fuhrungen entsprochen.

6.10 Einbeziehung der Anwohner in bauliche Planungen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03025 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 11)

Es wird beantragt, dass bei baulichen Verdnderungen die Anwohner*innen und
Anlieger*innen von der Stadt rechtzeitig in die Planungen eingebunden werden. Des Wei-



24

teren werden Tempo 30 in der Fraunhoferstralie, sowie legale bzw. offizielle Lieferzonen/
Kurzzeitparkmdoglichkeiten fur Anwohner*Innen, Lieferverkehr und Menschen mit Handi-
cap in der FraunhoferstralRe beantragt. Nachts soll zudem das Anwohnerparken (halb
StralBe / halb Gehweg) zur Entlastung aller umliegenden Stralen erlaubt werden.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 3025 wird wie folgt Stellung genommen:

Das Mobilitatsreferat hat am 08.12.2021 eine Offentlichkeitsveranstaltung mit ca. 150 Teil-
nehmer*innen durchgefihrt, um allen Blrger*innen noch einmal gebindelt die Méglichkeit
zu geben, ihre Erfahrungen mit der derzeitigen Situation und Anregungen fiir eine mogli-
che Umgestaltung zu aufRern.

Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Testzeitrdume mit einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von 40 bzw. 30 km/h werden alle relevanten Belange unter Einbeziehung
des ortlichen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Verkehrsge-
sellschaft MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Bei den Varianten mit Halte- oder Parkmaoglichkeiten in der Fraunhoferstralle verbleiben
generell nur sehr schmale Gehwege, eine richtlinienkonforme Gestaltung der hier vorge-
schlagenen Malinahmen ist dabei nicht méglich und wird deshalb nicht empfohlen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03025 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird nur nach MaRgabe der vorstehenden Aus-
fUhrungen entsprochen.

6.11 FraunhoferstraBBe
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03026 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 12)

Es wird beantragt, in der Fraunhoferstrale mehrere Kurzzeitparkplatze fur die
Anwohner*Innen und die Kund*Innen der ansassigen Laden einzurichten.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 3026 wird wie folgt Stellung genommen:

Bei den Varianten mit Halte- oder Parkmaoglichkeiten in der Fraunhoferstralle verbleiben
generell nur sehr schmale Gehwege, eine richtlinienkonforme Gestaltung ist dabei nicht
mdglich und wird deshalb nicht empfohlen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03026 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen
nicht entsprochen.
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6.12 Nachtliches Tempo 30 in der FraunhoferstraRe

Empfehlung Nr. 14-20 / E 03027 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 13)

Es wird beantragt, in der FraunhoferstralRe eine nachtliche Tempo 30 Zone einzurichten.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 3027 wird wie folgt Stellung genommen:

Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Testzeitrdume mit einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von 40 km/h bzw. 30 km/h werden alle relevanten Belange unter Einbezie-
hung des 6rtlichen Bezirksausschusses, des Polizeiprasidiums und der Minchner Ver-
kehrsgesellschaft MVG gewdrdigt und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03027 der Burgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 kann aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen
nicht entsprochen werden.

6.13 Dauerhafte Einrichtung der Radwege in der Fraunhoferstrale
Empfehlung Nr. 14-20 / E 03042 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 — Lud-
wigsvorstadt-lsarvorstadt am 07.11.2019 (Anlage 14)

Es wird beantragt, die Radverkehrsanlagen in der Fraunhoferstrale dauerhaft beizube-
halten.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 03042 wird wie folgt Stellung genommen:

Als Ergebnis der Evaluation, der Riickmeldungen aus der Offentlichkeit, der planerischen
und raumlichen Rahmenbedingungen sowie der mdéglichen Alternativen wird vorgeschla-
gen, die rot markierten Radverkehrsanlagen in der Fraunhoferstralle beizubehalten.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 03042 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 07.11.2019 wird entsprochen.

6.14 Parkplatznot im Viertel
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00270 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 — Lud-
wigsvorstadt-lsarvorstadt am 20.07.2021 (Anlage 15)

Es wird beantragt, eine Verbesserung der Parksituation fur Anwohner*Innen und den Lie-
ferverkehr in der Fraunhoferstrae und den umliegenden Strafl3en zu prifen. Des Weite-
ren soll als Grundlage fir eine Umgestaltung die Ausarbeitung eines anliegenden Gewer-
betreibenden herangezogen werden.
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Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 00270 wird wie folgt Stellung genommen:

Zur Verbesserung der Parksituation der Anwohner*Innen wurden nach Einrichtung der
Radfahrstreifen Anpassungen der Parkregeln in den Lizenzgebieten ,Gartnerplatz* und
,Glockenbachviertel vorgenommen.

Aufgrund der Ausflihrungen in der Beschlussvorlage vom 26.06.2019, der nun vorliegen-
den Informationen beziglich Spartenlage, Kosten und der baulichen Verbesserungsmég-
lichkeiten im Verhaltnis zum Aufwand sowie der Ergebnisse der Evaluation und der Of-
fentlichkeitsveranstaltungen wird eine bauliche Umgestaltung der Fraunhoferstralle zum
jetzigen Zeitpunkt nicht empfohlen.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00270 der Burgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 20.07.2021 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfih-
rungen entsprochen.

6.15 Antrag auf Information iiber das weitere Vorgehen und iiber die geplanten Um-
baumaBRnahmen in der FraunhoferstrafRe

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00290 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt am 20.07.2021 (Anlage 16)

Es wird beantragt, dass die Stadt informiert, was die Pilotphase in der Fraunhoferstralle
ergeben hat und wie das weitere Vorgehen geplant ist. Insbesondere sollen die vor Ort
betroffenen Anwohner*Innen und Laden einbezogen werden.

Zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 00290 wird wie folgt Stellung genommen:

Das Mobilitatsreferat hat am 08.12.2021 eine Offentlichkeitsveranstaltung mit ca. 150 Teil-
nehmer*Innen durchgefuhrt, um allen Burger*Innen noch einmal gebundelt die Méglich-
keit zu geben, ihre Erfahrungen mit der derzeitigen Situation und Anregungen fir eine
mogliche Umgestaltung zu aulern.

Der Bericht Uber die Auswirkungen der Radfahrstreifen, der damit verbundenen flankie-
renden MaRRnahmen sowie die Méglichkeiten fur bauliche Anpassungen und Optimierun-
gen erfolgt mit der vorliegenden Beschlussvorlage.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00290 der Birgerversammlung des 2. Stadtbezirkes Lud-
wigsvorstadt/Isarvorstadt vom 20.07.2021 wird entsprochen.

6.16 Breitere Gehwege in der Fraunhoferstrae
BA-Antrags Nr. 20-26 / B 03590 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02 - Ludwigs-
vorstadt-Isarvorstadt vom 15.02.2022 (Anlage 17)



27

Es wird beantragt, dass die Méglichkeit einer Gehweg Verbreiterung auf beiden Stral3en-
seiten gepruft wird.

Zum Antrag Nr. 20-26 / B 03590 wird wie folgt Stellung genommen:

Eine Verbreiterung der Gehwege wurde im Rahmen der Planungen geprift. Aufgrund der
Ausfuhrungen in der Beschlussvorlage bezuglich Spartenlage, Kosten und der baulichen
Verbesserungsmaglichkeiten im Verhaltnis zum Aufwand sowie der Ergebnisse der Evalu-
ation und der Offentlichkeitsveranstaltungen wird eine bauliche Umgestaltung der Fraun-
hoferstral’e zum jetzigen Zeitpunkt nicht empfohlen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 03590 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02 - Lud-
wigsvorstadt-Isarvorstadt vom 15.02.2021 wird entsprochen.

Abstimmung Referate

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Referat
fur Klima- und Umweltschutz, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft und der SWM / MVG
abgestimmt.

Hinsichtlich des in der Stellungnahme der IHK unter Punkt 2.1 geforderten larmmindern-
den Fahrbahnbelages weist das Baureferat ergdnzend darauf hin, dass Fahrbahnbelage
mit larmmindernden Eigenschaften bei zuldssigen Geschwindigkeiten unter 50 km/h keine
zusatzliche pegelreduzierende Wirkung auf den Straenverkehrslarm haben.

Auf Bitte des Referates fur Arbeit und Wirtschaft ist dessen Stellungnahme als Anlage 18
an den Beschluss angehéangt. Die erbetene Anderung zur konkreten Prifung einer Geh-
wegverbreiterung, sobald die Erneuerung der Gleisanlagen ansteht, wurde ibernommen.

Die SWM/MVG stimmt der Beschlussvorlage zu und nimmt im Ubrigen wie folgt Stellung:

,2partber hinaus wird fachlich korrekt nachgewiesen, dass Varianten zur baulichen Umge-
staltung (Radwege anstelle von Radfahrstreifen, Verbreiterung der Gehwege) aus geo-
metrischen Griinden und Kostengriinden nicht zu empfehlen sind. MI-PL-BV schliel3t sich
der Position der Mobilitétsreferats an, weil ein Radweg neue Konflikte zwischen Radfah-
renden und Zufussgehenden aufgrund der geringen Gehwegbreite hervorruft und eine
Verbreiterung der Gehwege zu hohen Kosten und zur Verschmélerung der Fahrbahn
fihrt.

Unser Bereich MP-SY (Stadt- und Systemplanung) nimmt wie folgt Stellung:
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In den im Beschluss vorgestellten Varianten wird eine Verschmdélerung der Fahrbahn auf
6,50 m, zugunsten der Fléchen fiir den Rad- und FulRverkehr, vorgeschlagen. Dies waére
fur die Abwicklung des Tram- und ggf. Busverkehrs in der Fraunhoferstral3e nach den
heutigen Fahrzeugparametern ausreichend. Derzeit wird aber der mégliche Einsatz brei-
terer Tramfahrzeuge diskutiert, um im Zuge der Mobilitatswende auch langfristig ausrei-
chende Kapazitdten im Tramnetz bereitstellen zu kénnen. Diese wiirden nach heutigem
Kenntnisstand einen Fahrbahnquerschnitt von ca. 7,00 m (im stralBenblindigen Gleiskor-
per) bendtigen.

Es wird daher darauf hingewiesen, dass weiterfiihrende Planungen zur Umgestaltung der
Fraunhoferstral3e einen Fahrbahnquerschnitt von 7,00 m beibehalten sollten, solange der
Einsatz breiterer Tramfahrzeuge weiterhin in Behandlung ist. Unabhéngig von der Fahr-
zeugbreite ist der Ausbau der Tramhaltestelle Fraunhoferstralle auf 56 m Bahnsteigldnge
sowie barrierefreie Einstiege in jedem Falle zu berticksichtigen. Dem Vorschlag, etwaige
Umbaumallnahmen im StraBenquerschnitt erst zur nédchsten félligen Gleissanierung (ca.
2030) durchzufiihren, wird zugestimmt.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Aus Sicht des Mobilitatsreferates ist der Ausbau des 6&ffentlichen Verkehrs eines der wich-
tigsten strategischen Ziele. Dazu gehért auch die Kapazitatserhéhung im System Tram.
Mit dem Beschluss zum Zwischenbericht Nahverkehrsplan vom 03.03.2021 wurde be-
schlossen, dass ,bei kiinftigen Neu-, Umbau- und Sanierungsplanungen ... langere Bahn-
steige zur Anwendung kommen* sollen. Mit dem Thema 2,65 m Wagenprofil soll der Mo-
bilitatsausschuss nach fachlicher Abstimmung erneut befasst werden. GemaR der diesbe-
zuglichen Entscheidung des Stadtrats werden bei der anstehenden Gleissanierung 2030
die entsprechenden Breiten der Trambahnen zu Grunde gelegt.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des 2. Stadtbezirkes Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt wur-
de gemal § 13 der Bezirksausschusssatzung zur vorliegenden Beschlussvorlage ange-
hért und hat folgende Stellungnahme abgegeben.

,Grundséatzlich hat sich die Entscheidung, die Fraunhoferstral’e mit Fahrradstreifen und
ohne Parkplatze und zusatzlicher Geschwindigkeitsbeschréankung zu gestalten, als fur die
meisten positiv und angenehm herausgestellt. Dennoch bleiben wichtige gestalterische
Punkte offen, bei denen wir uns schnell Verbesserungen wiinschen.

Der Verkehrsversuch ,Fraunhoferstrafe“ vom Juli 2019 It. Stadtratsbeschluss sollte als
Testversuch fir ein Jahr laufen. Anschlieend sollte entschieden werden, wie die endgul-
tige Gestaltung aussehen wird. Beim Verkehrsversuch wurden lediglich Radstreifen mar-
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kiert, eine bauliche Anderung erfolgte noch nicht.

Statt dem versprochenen Jahr sind nun mehr als drei Jahre vergangen und die Situation
vor Ort ist unverandert. Trotz unzahligen Vorschlagen der ansdssigen Burger und Gewer-
betreibenden, vielen Antrdgen vom Stadtrat und des BA veranderte sich in der Stral3e bis-
her fast nichts.

Im Wesentlichen empfehlen Sie, die Stralie so zu belassen wie sie ist. Frihestens im
Jahr 2030, wenn die Tramgleise erneuert werden mussten, kénnte dann Uber die vom
BA2 erwlinschte Gehwegverbreiterung nachgedacht und diese ggf. umgesetzt werden.
Diesen langen Zeitraum lehnen wir vehement ab. Den Blrgern wurde ein einjahriger Ver-
kehrsversuch versprochen und kein mindestens 11-jahriger. Ein so langer Zeitraum ist
nicht tragbar.

Wir fordern eine sofortige Umsetzung!
Im Einzelnen zu lhren Entscheidungsvorschldgen jeweils unsere Antwort:

1. ,Die Radverkehrsanlagen in der Fraunhoferstralle bleiben bestehen.*
-> Einverstanden, unabhéngig von der baulichen Anderung bleibt der Radweg bestehen,
ggf. wandert er etwas zur StralRenmitte.

2. ,Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, eine deutlichere Beschilderung und Markierung
der Lieferzonen verkehrsrechtlich anzuordnen.*

-> Einverstanden, wir fordern die eindeutig als Be- und Entladezone gekennzeichnete Be-
schilderung und nicht nur eingeschrénktes Halteverbot.

3. ,Das Baureferat wird gebeten, die Lieferzonen entsprechend der verkehrsrechtlichen
Anordnung des Mobilitatsreferats zu beschildern und zu markieren.”

-> Einverstanden, die vorgeschlagene komplette Grundierung in roter Farbe mit entspre-
chend erkennbaren Sackkarren wird gewtiinscht.

4. ,Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, weiterhin
Schwerpunktkontrollen der kommunalen Verkehrstuberwachung in
der Fraunhoferstralie durchzufihren.*

-> Einverstanden.

Zusatzlich fordern wir:

A. Die von ihnen als Optimierungsméglichkeit vorgeschlagene, wirtschaftlich vertretbare,
Gehwegverbreiterung soll sofort umgesetzt werden. Die vielen ansassigen Firmen gene-
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rieren fur die Stadt wichtige Gewerbesteuern. Aus diesem Grund sollten die geplanten
Verbesserungen flr die Betriebe nicht auf die lange Bank geschoben, sondern zeitnah
durch bauliche Korrekturen vorangetrieben werden im Sinne aller: der Unternehmen, der
Verkehrsteilnehmenden und der Stadt.

Die Gehwegverbreiterung zeitgleich mit der Gleiserneuerung lehnen wir ab, da letztere zu
weit in der Zukunft liegt und zuséatzlich wahrend der Baumafinahme die komplette Stralle
auf ganzer Breite nicht nutzbar ware. Die Durchfliihrung von Gleiserneuerung und Geh-
wegverbreiterung sind unterschiedliche Gewerke verschiedener Firmen und mussten
deshalb auch nicht parallel durchgefiihrt werden da die Kosten gleichblieben.

B. Kreative Ideen fiir die Begriinung. Sollten Bdume aufgrund der Bodenleitungen bzw.
Tramoberleitung nicht méglich sein, so priifen sie bitte die Begriinung mittels Pflanztré-
gen. Der erforderliche Platz ware bei breiteren Gehwegen sogar noch gréRer. Sollte sich
der Stadtrat gegen Lieferzonen in der FraunhoferstralRe selbst entscheiden, so entstinde
weiterer Platz fur Begriinung und ggf. gréRere FSF.

C. Die dauerhafte Einrichtung der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h mit entspre-
chender Uberwachung.*

Dazu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Als einjahriger Verkehrsversuch wurde lediglich die Markierung eines roten Radfahrstrei-
fens zu Lasten eines Fahrstreifens zwischen Baaderstrale und Auenstralle beauftragt.
Die Radfahrstreifen auf der gesamten Lange der Fraunhoferstral3e sind als Interimslo-
sung konzipiert worden, bis der Stadtrat anhand von méglichen Varianten und den Erfah-
rungen mit der Markierungslésung eine Entscheidung tber die dauerhafte Gestaltung der
FraunhoferstralRe trifft. Dies erfolgt mit der vorliegenden Beschlussvorlage.

Das Mobilitatsreferat hat seit der Markierung der Radfahrstreifen kontinuierlich Vorschla-
ge von Burgerlnnen und Gewerbetreibenden aufgegriffen und wo dies bestandsorientiert
méglich war, auch umgesetzt (z.B. Einrichtung von weiteren Lieferzonen und Anderung
der Beschilderung der Lieferzonen).

Zu den zusatzlichen Forderungen des Bezirksausschusses:

A) Bei einer Verbreiterung der Gehbahn von ca. 40-50 cm je Seite ist von Kosten im Be-
reich von ca. 4-5 Millionen € auszugehen. Wie in der Beschlussvorlage ausgefihrt, ware
es aus Sicht der Verwaltung zielfihrend, diese Thema in eine Gesamtbaumafinahme im
Zuge der Planungen fur die Gleiserneuerung zu integrieren. Unabhangig davon steht die
Maéglichkeit einer eventuellen Gehbahnverbreiterung in unmittelbarem Zusammenhang
mit den Uberlegungen beziglich des Einsatzes breiterer Trambahnfahrzeuge und den
sich daraus ergebenden Anforderungen an den Fahrbahnquerschnitt. Erst wenn eine
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Grundsatzentscheidung zum Einsatz oder keinem Einsatz breiterer Trams in Minchen
getroffen ist, kann sich mit dem Querschnitt der Fraunhoferstralle erneut befasst werden.
Die Abwagung zum Einsatz breiterer Trams erfolgt durch das MOR und die MVG. Auf-
grund der Komplexitat der zu prufenden Fragestellungen wird die Klarung damit auch
noch 2023 andauern.

B) Baumpflanzungen, Wanderbaume und Pflanztrége waren bereits Thema bei einem ge-
meinsamen Ortstermin mit Vertreter*innen des Bezirksausschusses und der Verwaltung
im Oktober 2020. Baumpflanzungen sind im Gehwegbereich aufgrund der darunter lie-
genden Versorgungsleitungen generell nicht méglich. Pflanztrége oder Wanderbaume
werden aufgrund des Pflegeaufwands sowie vor allem der verhaltnismaRig geringen Brei-
te der Gehwege nicht empfohlen.

C) Nach Abschluss der jeweils einjahrigen Testzeit werden alle relevanten Belange (auch
die Entwicklung der Verkehrssicherheit) unter Einbeziehung des értlichen Bezirksaus-
schusses, des Polizeiprasidiums und der Munchner Verkehrsgesellschaft MVG gewdrdigt
und eine dauerhafte Anordnung getroffen.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur Klima- und Umweltschutz,
das Referat fur Arbeit und Wirtschaft und die SWM / MVG haben einen Abdruck der Be-
schlussvorlage erhalten.

Der Korreferent des Mobilitatsreferates, Herr Stadtrat Schuster und der Verwaltungsbeirat
fur den Geschaftsbereich 1, Strategie, Herr Stadtrat Pretzl haben einen Abdruck der Be-
schlussvorlage erhalten.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

2.

10.

11.

12.

Die Radverkehrsanlagen in der FraunhoferstralRe bleiben bestehen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, eine deutlichere Beschilderung und Markierung
der Lieferzonen verkehrsrechtlich anzuordnen.

Das Baureferat wird gebeten, die Lieferzonen entsprechend der verkehrsrechtlichen
Anordnung des Mobilitatsreferats zu beschildern und zu markieren.

Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, weiterhin Schwerpunktkontrollen der
kommunalen Verkehrsiberwachung in der Fraunhoferstral3e durchzufihren.

Der StR-Antrag Nr. 14-20 / A 06086 von Herrn StR Manuel Pretzl vom 18.10.2019 ist
damit geschéftsordnungsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00275 von Herrn StR Manuel Pretzl, Frau StRin Heike
Kainz, Herrn StR Alexander Reissl, Frau StRin Veronika Mirlach, Herrn StR Fabian
Ewald, Herrn StR Andreas Babor, Herrn StR Winfried Kaum, Frau StRin Sabine Bar
vom 21.07.2020 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00314 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Prof. Dr.
Hans Theiss vom 27.07.2020 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 00731 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Prof.
Dr. Hans Theiss vom 24.11.2020 ist damit geschéaftsordnungsgemaf behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 01867 von Herrn StR Manuel Pretzl, Herrn StR Hans
Hammer, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 08.09.2021 ist damit
geschéaftsordnungsgeman behandelt.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02556 von Herrn StR Hans Hammer, Herrn StR Thomas
Schmid, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 22.03.2022 ist damit geschéaftsord-
nungsgemaf behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03014 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaR Art. 18 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03020 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03024 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03025 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03026 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03027 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 03042 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 07.11.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 00270 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 20.07.2021 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 00290 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt am 20.07.2021 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemein-
deordnung behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / B 03590 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02 Lud-
wigsvorstadt-Isarvorstadt vom 15.02.2022 ist damit gemaR Art- 60 Abs. 4 Gemeinde-
ordnung behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Iv.

34

Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endguiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent
Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat

Abdruck von I. mit lll.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

z.K.




V. WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 02 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt
An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fur Klima und Umweltschutz
An die Stadtkdmmerei

. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung-SG3
10. An die Stadtwerke Miinchen GmbH

11. An die Miunchner Verkehrsgesellschaft mbH
12. An das Mobilitatsreferat — GL1
13. An das Mobilitatsreferat — GL2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

©oNOO WD

14. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitdtsreferat GB 1.13
zum Vollzug des Beschlusses

Am
Mobilitatsreferat — GL-Beschlusswesen
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