Anlage 1

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRnahme
Neubau Tram-Betriebshof StandlerstraBe

Stadtbezirk: 16 - Ramersdorf-Perlach

Art der BaumaBRnahme N (Neubau)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PA (abgeschlossene Vorplanung)
Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fiir das Projekt

Ist-Situation
* Die bestehenden Werkstatt- und Abstellkapazitaten der heutigen Standorte sind voll ausgelastet.
Angebotserweiterungen und die damit verbundene Steigerung der Fahrzeugzahlen kdnnen nicht
mehr abgebildet werden.
* Eine Interimswerkstatt wurde im September 2022 in Betrieb genommen.

Anlass
* Aufgrund der steigenden Fahrzeugzahlen, bedingt durch Angebotsausweitungen zur Realisierung
der Verkehrswende, sind sowohl die Abstell- als auch die Werkstattkapazitaten an den
bestehenden Standorten nicht ausreichend.
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Anlage 1

2. Ziele / Soll-Situation

a) MaBnahmenziele

Ziel ist die Erstellung eines zukunftsfahigen neuen Betriebshofes an der Sténdlerstral3e, der dem ange-
strebten Wachstume der Tram gewachsen ist. Die beinhaltet u.a. folgende Funktionsbereiche:

» Betriebswerkstatt fir schwere und leichte Instandhaltungsarbeiten an Tramfahrzeugen
* Fahrzeugabstellung mit ca. 4.000 m nutzbarer Abstelllange (Gleis);

* AuBenreinigungsanlage (ARA), Lackierhalle, Klebestand

* Innen und AulRenlagerflachen

* Verwaltung / Bironutzungen, Sozialrdume (Umkleiden / Nassbereiche), Kantine

* Neue Zulaufstrecke von der SchwanseestralRe uber die Standlerstralle

b) Abhédngigkeit zu anderen Planungen

* Flachennutzungsplananderung
* Sanierung der Montagehalle

c) Verbesserung der sonstigen verkehrlichen Infrastruktur

* Aufwertung der Anlagen fir Fuliganger und Radfahrer einschlieRlich der Umsetzung der Vorgaben
aus dem Radentscheid

3. Termine

+ Januar 2021 Grundsatzbeschluss des Stadtrates zur Einleitung des Verfahrens zur Anderung des
FNP (Sitzungsvorlage 20-26 / V 01816)

* 09/2022 Fertigstellung Interimswerkstatt

* 1. Quartal 2023 Lph. 3 Entwurfsplanung

* 2. Quartal 2023 Einleitung Planfeststellungsverfahren

* 3. Quartal 2022 Beginn Planung Lph. 5, Ausfiihrungsplanung (teilweise parallel zur Entwurfspla-
nung)

» Ende 2023 Abschluss FNP-Anderung

e Seit 03 / 2022 Baufeldfreimachung (Sportplatz), bauvorbereitende Malinahmen

* Ab 2023 Baufeldfreimachung bestehendes Betriebsgelande (Gleisbauhalle)

e Ab 2023 Beginn Ausschreibung u. Vergabe Bau-, Liefer- u. Dienstleistungen

* Ab 2024 Baubeginn: Abstellung Teil 1, Gleichrichterwerk, Teilabschnitt leichte Instandhaltung

* Ab 2025 Erste Teilinbetriebnahme Abstellung Teil 1

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

* Finalisierung der Entwurfsplanung
* Vorbereitung der Planfeststellungsunterlagen
* Planungsbeginn neue Zulaufstrecke Uber die Sténdlerstralie
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5. Kosten (ohne MwSt.)

Anlage 1

Gesamtkosten LHM  208,6 Mio. €* Anteil LHM 80 %

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

Anteil SWM 20 %

2021 2022 2023 2024 2025

Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM 6,1 4,4 20,2 32,7 11,5

74,9

*inkl. Beruicksichtigung Férderpotenzial; aktueller Planungsstand inkl. Risiko und Indexierung
** inkl. Beruicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil
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6. Visualisierungen
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Anlage 2

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRnahme

Dachauer StraRe / Landshuter Allee, Erweiterung und Ausbau — Haltestelle
Olympiapark West

Stadtbezirk: 9 — Neuhausen-Nymphenburg

Art der BaumaRBnahme E(B) (Erweiterung Bestand)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung)
Finanzierungsgrundlage Erweiterung Funktionalitat

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fur das Projekt

Ist-Situation

* An der stadteinwartigen Haltestelle befindet sich im vorderen Bereich eine Engstelle durch einen
danebenliegenden zweiten Linksabbiegefahrstreifen. Hier ist davon auszugehen, dass ein erhohtes
Gefahrdungspotenzial bei starkem Fahrgastaufkommen in Verbindung mit den angrenzenden
Verkehrsbereichen zu erwarten ist.

« Der Bahnsteigbereich ist in einen Zugangs- bzw. Haltestellenbereich mit Fahrgastwechsel
unterteilt. Im Nordwesten des Bahnsteiges befinden sich Treppenabgange zum Willi-Gebhardt-Ufer
und einer FuRgangerunterfiihrung zum Olympiagelande

Anlass

* Infolge des Neubaus des SAP Garden, auf dem Gelande des ehemaligen Radstadions im
Olympiapark, ist an Veranstaltungstagen an der Haltestelle Olympia Park West mit einem stark
erhdéhten Fahrgastaufkommen zu rechnen. Dadurch besteht das Erfordernis, die Haltestelle
zulasten des Linksabbiegefahrstreifens zu verbreitern.

* Der gesamte Bereich entspricht nicht dem aktuellen Stand der Technik zur Barrierefreiheit, da die
bestehende Anlage fiir die Olympischen Spiele 1972 im Zusammenhang mit der Gesamtanlage
Olympiapark errichtet worden ist.
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2. Ziele / Soll-Situation

a) Mallnahmenziele

Fur den bedarfsgerechten Ausbau der Haltestelle durch das erhéhte Fahrgastaufkommen an der
Haltestelle Olympiapark West, sind folgende Mal3inahmen geplant:
Verbreiterung des stadteinwartigen Bahnsteigs durch Fahrbahnreduzierung, um den
Fahrgastmengen gerecht zu werden
* Entfernung von stérenden Einbauten im Bereich des Haltestellenzuganges
* Sicherung der Zugangsbereiche zum Bahnsteig mit Gelandern und Sicherung der Bahnanlage vor
ungewollten Querungen
* Installation eines Spritzschutzes zur Fahrbahn auf dem stadteinwartigen Bahnsteig
* Anpassung der LSA- und Fahrleitungsmasten
* barrierefreier Ausbau der Haltestelle mit einer Bahnsteigkantenhdhe von 25 cm

b) Abhangigkeit zu anderen Planungen

e SAP Garden Olympiapark (Neubau Arena)

3. Termine

a) Termine und Planungen
* Umsetzung der Vorgaben so zeithah wie mdglich.

e Planung: 2021-2022
e Genehmigung: 2022
e Ausfilihrung: 2023

b) Aktueller Planungsstand und Priorisierungen?
* Die MalRnahme befindet sich momentan in der Lph 4.

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

*  Durchfiihrung Lph 4-9

5. Kosten (ohne MwSt.)

Gesamtkosten LHM 0,7 Mio. €* Anteil LHM 100 % Anteil S WM 0%

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

2021 2022 2023 2024 2025 Gesamt 2021 - 2025
Anteil LHM 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7

*ohne Berlicksichtigung Forderpotenzial; aktueller Planungsstand ohne Risiko und Indexierung
** inkl. Beruicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil
Kostenstand: MaRnahmenplanung August 2021
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6. Visualisierungen
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Anlage 2
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Anlage 3

1. OPNV-Bauprogramm - Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der Malinahme
U-Bahn Gesamtnetz — Erweiterung der BrandschutzmaBnahmen

Stadtweit

Art der BaumaBnahme E(B) + Gl

Bauherr SWM

MaRBnahmenstatus BAU (Baudurchfiihrung)

Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fiir das Projekt

Ist-Situation
e Das Gesamtnetz (U-Bahnhofe und Streckentunnel) befindet sich bzgl. des Brandschutzes in vielen
Teilen auf dem Stand der Errichtung der jeweiligen Bauwerke.
o Die Bahnhofe und das U-Bahnnetz erflillen die heute glltigen Anforderungen hinsichtlich des
Brandschutzes nicht mehr und mussen erttichtigt werden.

Anlass

e Im 2017 abgeschlossenen Konsensdokument (Ganzheitlicher Brandschutz U-Bahn Minchen —
Konsensdokument zur brandschutztechnischen Aufwertung des U-Bahnnetzes Minchen) zwischen
der LHM (Baureferat und Branddirektion), der Technischen Aufsichtsbehérde der Regierung von
Oberbayern, der Obersten Baubehdrde (StMB) und den SWM wurde der technische
Anpassungsbedarf festgestellt und entsprechende BrandschutzmalRnahmen zur Umsetzung
definiert, die das Sicherheitsniveau auf die neuen Standards heben und auch zukulnftig den
Brandschutz sicherstellen.

e Die Anforderungen an den Brandschutz sind in den letzten 50 Jahren deutlich gestiegen. Parallel
dazu haben sich die Fahrgastzahlen positiv entwickelt. Aufgrund dessen miissen auch die
BrandschutzmaRRnahmen entsprechend den steigenden Fahrgastzahlen angepasst werden. Zum
Schutz von Fahrgéasten, Personal, Anlagen und Fahrzeugen sowie auch zum Betrieb im
Schadensfall sind deshalb umfangreiche MalRnahmen erforderlich. Die MalRhahmen sind
Voraussetzung, dass die bestehende Infrastruktur auch mit den zukiinftigen Fahrgastzuwachsen,
die im Rahmen der Verkehrswende zu erwarten sind, sicher betrieben werden kann.

2. Ziele / Soll-Situation

a) MaBnahmenziele

Bahnhofs- und Tunnelabschnittsscharfe Ermittlung der detaillierten MaBnahmen
e Erstellung von Brandschutzkonzepten fiir alle U-Bahnhdéfe und Tunnelanlagen inkl.
Rauchsimulationen (Einfluss durch Tiefenlage, Luftvolumen — und -Strémungen, etc.)

Sicherung der Selbstrettung von Fahrgasten, und Verbesserung der Einsatz- und
Rettungsmoglichkeiten fiir und durch die Feuerwehr inkl. mobilitdtseingeschriankter Fahrgaste:

o Einbau von Rauchschirzen zur Verlangsamung von Rauchausbreitungen;

e Einhausungen von Treppenaufgangen mit sicheren Wartebereichen fir Mobilitédtseingeschrankte.
Dadurch Unterstiitzung der Rettungsmafnahmen durch die Feuerwehr, sowie Verkiirzung der
verrauchten Angriffswege und somit Beschleunigung der Vorgehensweise der Feuerwehr im
Brandfall;

e Entrauchungsanlagen zur Verlangerung der rauchfreien Zeit im Bhf. wahrend eines Brandes;
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Technische Aufriistung der Bahnhofe:

Brandschutztechnischen InstandhaltungsmafRnahmen (Finanzierung durch die SWM):

Die Umsetzung der zuvor genannten Malinahmen betrifft nahezu alle Bahnhofe des Minchner U-
Bahnnetzes

Anlage 3

Ertlichtigung der vorhandenen Notausstiege zwischen den U-Bahnhdéfen als Rettungsweg fir die
Fahrgaste aus dem Tunnel und als geschitzter Angriffsweg fiir die Feuerwehr (bauliche
Abtrennung zwischen Notausstieg und Streckentunnel, Beschilderungen, etc.);

Ertlchtigung von besonders kritischen Bahnhéfen durch rauchdichten Verschluss der Galerie,
Einbau von Rauchschirzen bei den Aufgangen und Schaffung von weiteren, unabhangigen
Rettungswegen aus dem Bahnhof. Dadurch Erhéhung der Selbstrettungsmaoglichkeiten;

Erweiterung der vorhandenen Brandmeldeanlagen (BMA) auf sdmtliche Bereiche in den U-
Bahnhdfen zur schnelleren Alarmierung von Fahrgasten und Feuerwehr im Gefahrenfall inkl.
Ansteuerungen der Aufziige und Fahrtreppen zur Unterstitzung der Selbstrettung im Brandfall
einhergehend mit der Erneuerung des Schlielsystems zur Sicherstellung der Zuganglichkeit fur die
Feuerwehr;

Einbau von Sprachalarmierungsanlagen (SAA) in den Bauwerken fiir schnelle, automatische
Evakuierungsdurchsagen;

Erneuerung der Fernmeldestromversorgung in den U-Bahnhofen mittels Anlagen zur
unterbrechungsfreien Stromversorgung (USV) zur Erhéhung der Versorgungssicherheit der
angeschlossenen Anlagen und Gerate, zur Erflllung der brandschutztechnischen Bestimmungen
sowie der unterbrechungsfreien Weiterversorgung bei Stromausfallen der Anlagen und Gerate
Erweiterung der Notstromanlagen gemaf den aktuellen Vorschriften und Regelwerken. Die alten
Anlagen haben das Ende ihres Lebenszyklus erreicht und haben eine hohe Ausfallquote, welche
ein Risiko fiur die Betriebssicherheit darstellt. Zudem ist eine Erhéhung der Leistung erforderlich,
um Anforderungen aus Brandschutzkonzepten zu erfiillen und stellt somit eine mafRgebliche
Erhéhung der Sicherheit von Fahrgasten und Personal dar.

Austausch der hoélzerne Betriebswege in den Tunnelanlagen durch nicht brennbare Platten zur
Verringerung der Brandlasten im Tunnel

Austausch der veralteten Abfallbehalter durch selbstléschende Abfallbehalter

Erneuerung der brandlastigen, elektrischen Zuleitungen und Rickbau nicht benétigter Leitungen
Erneuerung von Aufzugs- und Fahrtreppenanlagen zur Einhaltung des Standes der Technik und
der Brandschutzvorschriften

b) Abhédngigkeit zu anderen Planungen

Die brandschutztechnische Ertlichtigung wird planerisch und zeitlich koordiniert mit weiteren
Sanierungs-, Modernisierungs- und Grunderneuerungsmaflnahmen in der U-Bahn, wie z.B. der
Erneuerung der Technischen Gebaudeausristung.

Anlage 3 zum Stadtratsbeschluss OPNV-Bauprogramm Seite 2 von 4

Stand: Oktober 2022



Anlage 3

3. Termine

a) Termine und Planungen
e Malnahmen zur Ertlichtigung des Brandschutzes finden kontinuierlich statt.

b) Aktueller Stand und Priorisierungen

e Erstellung von Brandschutzkonzepten

e Umsetzung von Brandschutzmalinahmen, z.B. Ertiichtigung der Brandschutz-Abtrennung durch
Rauchschlrzen: Beginn 2022

e Planung und Umsetzung der MaRnahmen laufend in einzelnen Arbeitspaketen, teilweise gebindelt
mit anderen MaRnahmen, wie beispielhaft das Fahrtreppenerneuerungsprogramm;

e Einbau neuer Sprachalarmierungsanlagen und BOS-Digitalfunk in der Ausfihrung.

o Konkrete Planung und Nachristung fiir bestimmte, der unter 2a genannten, Mallnahmen fiir die
Bahnhofe Marienplatz, Hauptbahnhof und Fraunhoferstrale

e Ertlchtigung von allen Tunneln hinsichtlich Feuertrockenldschleitungen, Rauchfreihaltung von
Notausstiegen und Rettungswegbeschilderung
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4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

Anlage 3

und Richtlinien

sichergestellt werden

e Permanenter Anpassungsbedarf aufgrund standiger technischer Weiterentwicklung von Normen

e Zusammenspiel der BrandschutzmaRnahmen an Fahrzeugen und baulichen Anlagen muss

5. Kosten (ohne MwSt.)

Gesamtkosten LHM 45,9 Mio. € Anteil LHM***  10%-100%

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

Anteil SWM  0%-90%

2021 2022 2023 2024 2025

Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM 2,4 9,9 9,5 8,3 12,9

43,0

*ohne Berucksichtigung Férderpotenzial; aktueller Planungsstand ohne Risiko und Indexierung
** inkl. Bertlicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil

*** Kostenanteile MaRnahmenspezifisch

Kostenstand: Ma3nahmenplanung August 2021
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Anlage 4

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der Malinahme
Neubaustecke Tram Westtangente

Stadtbezirk: Neuhausen-Nymphenburg, Laim, Hadern, Sendling-Westpark, Thalkirchen-
Obersendling-Forstenried-Flrstenried-Solln

Art der BaumaRnahme NST (Neubaustrecke)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung)
Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fur das Projekt

Ist-Situation
o Der Streckenabschnitt Romanplatz- Aidenbachstrale wird derzeit im Busverkehr bedient.

Anlass

e Trassierungsbeschluss 07.03.2018 (Vorlagen Nr. 14-20 / V10614): Aufbauend auf dem Beschluss
des Stadtrates (Vorbereitender Trassierungsbeschluss) vom 24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-14 / V
10105) wurden die Planungen fiir die Tram Westtangente weiter vertieft und die gemaf Beschluss
des Stadtrates (Tram Westtangente, Optimierung und Uberarbeitung der bisherigen Planung) am
14.12.2016 (Vorlagen Nr. 14-20 / V 02990) beauftragten Untersuchungen durchgefuhrt.

Mit der Fortschreibung vom 15.12.2021 (Vorlagen Nr. 20-26 / VV 05200) wurden Tekturinhalte
insbes. zur Radentscheid beschlossen

» Das Planfeststellungsverfahren wurde am 09.04.2020 eingeleitet, der Erdrterungstermin hat am
29.03.2022 stattgefunden.

» Die Neubaustrecke Tram Westtangente wird von der AidenbachstralRe bis zum Romanplatz Gber
8,35 km Lange vorgesehen und soll das bestehende Schienennetz des Offentlichen
Personennahverkehrs maRgeblich erganzen und somit einen wichtigen Beitrag zu geplanten
Verkehrswende leistet
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Anlage 4

2. Ziele / Soll-Situation

a) Mallnahmenziele

« Schaffung einer leistungsfahigen tangentialen Verbindung zur Entlastung des bisher stark radial
auf das Zentrum von Miinchen ausgerichteten OPNV-Bahnnetzes

+  Entlastung hoch frequentierter OPNV-Linien und Bahnhéfen in der Innenstadt

* Bessere Verknupfung der Bereiche rundum das Stadtzentrum und somit Verbesserung der
Erreichbarkeit der einzelnen Stadtteile

* Gleichzeitige Ermdglichung des Umstieges zu 3 U-Bahn-Linien, vier Tramlinien sowie zu sechs S-
Bahnlinien am Haltepunkt Laim, die nahezu alle in Ost-West-Richtung verlaufen.

* Unterquerung des Bhf Laim durch die gesondert erstellte Umweltverbundrohre (SBSS)

* Anpassung der Spartenanlagen, insb. der Hauptwasserleitung 5

b) Abhangigkeit zu anderen Planungen

* Erneuerung/Erweiterung der P+R-Anlage Aidenbachstralie
* Rickbau des Tunnels Drygalski-Allee
*  Abstimmung in der Umweltverbundréhre (UVR)

c) bei NBS: Verbesserung der sonstigen verkehrlichen Infrastruktur

* Aufwertungen der Anlagen fir FuRganger und Radfahrer einschl. Umsetzung der Vorgaben aus
dem Radentscheid

* Grundhafte Erneuerung der Fahrbahnen sowie anlassliche InstandhaltungsmalRnahmen an tber-
oder unterfahrenen Ingenieurbauwerken

3. Termine

a) Termine und Planungen
*  Planung bis Lph 4: 04/2017 — 03/2023
e Ausflihrung: ab 10/2023 - 2027 -Teilinbetriebnahmen ab 2025 in Prifung

b) Aktueller Planungsstand und Priorisierungen
*  Aktuell befindet sich die MaRRnahme in der Genehmigungsplanung (HOAI-Lph 4).
* Abstimmung und Umsetzung der BrandschutzmafRnahmen in der Umweltverbundréhre (UVR)
* Teilung des Planfeststellungsverfahrens in zwei Abschnitte - Tekturantrag 09/2022

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

* Kontinuierliche Abstimmung der Projektschnittstellen (B-Plan 2139, Neubau Kreuzhofbriicken,
UVR, P+R Aidenbachstralie)

*  Optimierung der Planungen fiir die Radverkehrsanlagen
e Planung der grundhaften Erneuerung von Fahrbahnen
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5. Kosten (ohne MwSt.)

Anlage 4

Gesamtkosten LHM 144,6 Mio. €* Anteil LHM 100 %
Davon stadtische begleitende MalRnahmen: 72,6 Mio. €

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

Anteil SWM 0 %

2021 2022 2023 2024 2025

Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM 21 3,1 31,2 18,0 25,8

80,2

*inkl. Beruicksichtigung Férderpotenzial; aktueller Planungsstand inkl. Risiko und Indexierung
** inkl. Beruicksichtigung Férderpotenzial, nur LHM Anteil
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Anlage 4

6. Visualisierungen
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Anlage 5

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRnahme

Neubaustrecke Tram Miinchner Norden — Abschnitt I: Schwabing Nord —
Kieferngarten (mit Briickenbauwerk tiber den DB Nordring) und
Abschnitt Il: Am Hart bis Neufreimann (Bayernkaserne)

Stadtbezirk: 11 und 12

Art der BaumaBRnahme NST (Neubaustrecke)
Bauherr SWM
MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung) im Abschnitt |

Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fur das Projekt

Ist-Situation
o Derzeit ErschlielBung des Gebietes durch Busse
o Fehlende ErschlieBung des stadtebaulichen Entwicklungsgebietes Neufreimann (Bayernkaserne)
e Fehlende Tangentialverbindung zwischen U-Bahnhofen Kieferngarten (U6) und Am Hart (U2)

Anlass

e Zur ErschlieBung des Minchner Nordens und des stadtebaulichen Entwicklungsgebiets
Neufreimann (Bayernkaserne) ist eine leistungsstarke schienengebundene 6ffentliche
ErschlieBung notwendig

* Die Neubaustrecke Tram Munchner Norden gliedert sich in zwei Planungsabschnitte:

1) Planungsabschnitt | Schwabing Nord - Kieferngarten
2) Planungsabschnitt Il Am Hart — Neufreimann (Bayernkaserne)

» Durch verschiedene Stadtratsbeschlisse, zuletzt dem Stadtratsbeschluss ,Zwischenbericht
Nahverkehrsplan® vom 03.03.2021 sowie “Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Schwabing
Nord bis Kieferngarten) vom 15.12.2021, wurden die SWM mit der Planung betraut.

« Gemal Stadtratsbeschluss , Trassierungsbeschluss (Streckenabschnitt Schwabing Nord bis
Kieferngarten) vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03084) erfolgt fur die
Bruckenvariante 2 zur Offenhaltung des mdglichen Ausbaus des DB-Nordrings fiir S-Bahnverkehr
(z.B. 4-gleisig) eine Tektur im Genehmigungsverfahren, unter der Voraussetzung, dass der
Freistaat Bayern sich zur Ubernahme der Mehrkosten bereit erklart hat.
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Anlage 5

2. Ziele / Soll-Situation

a) Mallnahmenziele

* Umsetzung des Stadtratsbeschlusses fir eine Tramtrasse von Schwabing Nord Uber den DB-
Nordring und Neufreimann (Bayernkaserne) zu den U-Bahnhdéfen Kieferngarten (PA 1) und Am Hart
(PAI

* Berucksichtigung eines S-Bahn-Haltestelle am DB Nordring beim Briickenbauwerk im Abschnitt |
mit Umsteigebeziehung sofern im Weiteren eine Gegenfinanzierung der Mehrkosten durch den
Freistaat Bayern erfolgt

b) Abhangigkeit zu anderen Planungen

» Stadtebauliche Entwicklung Neufreimann (Bayernkaserne)
¢ Personenverkehr am DB-Nordring
* Radschnellweg entlang der Ingolstadter Strale (betrifft PA )

c) bei NBS: Verbesserung der sonstigen verkehrlichen Infrastruktur

» Aufwertungen der Anlagen fiir FuRganger und Radfahrer einschlieRlich Umsetzung der Vorgaben
aus dem Radentscheid

* Integration einer Ful’- und Radverkehrsverbindung auf der Briicke Uber den DB-Nordring

3. Termine

a) Termine und Planungen

PA I

e Trassierungsbeschluss: Q4/2021

e Ausfuhrung: 2024 — Q4/2027
PA II:

e Planung bis Lph 4: Q4/2021 — Q3/2024

e Trassierungsbeschluss: Q1/2023

*  Ausfihrung: 2027 — Q4/2029

b) Aktueller Planungsstand und Priorisierungen

*  Abschnitt I: Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fur PA | am 21.12.2021 unmittelbar nach
Trassierungsbeschluss erfolgt; Derzeit Bearbeitung der Einwendungen

e Abschnitt Il: Entwurfsplanung ist in Bearbeitung
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Anlage 5

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

Weitere Bearbeitung der Einwendungen und Begleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir PA |

Beauftragung der Leistungsphasen 3 und 4 aller Planungsleistungen sowie Erstellung von
Gutachten fur PA Il; Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fur PA Il nach gesondertem
Trassierungsbeschluss

Integration anlasslich Malnahmen der LHM: Radschnellweg Ingolstadter Stralle sowie
Untersuchung einer moglichen Unterfihrung Ingolstadter Stralle am Knotenpunkt Ingolstadter
StraRe/Heidemannstralde (betrifft PA 1)

Optimierung Radverkehrsanlagen

Die zur Integration der Brlckenvariante 2 (S-Bahn-Haltepunkt) erforderliche Tektur im
einzuleitenden Planungsfeststellungsverfahren fur den PA | kann zu Verzégerungen fuhren.

Personalmangel fiihrt zu Verzégerungen bei der Ausflihrungsplanung u.a. bei der Briickenplanung.

Ein weiteres Projektrisiko liegt bei den Flacheninanspruchnahmen Dritter, u.a. im Bereich der
Wendeanlage Am Hart und entlang der Heidemannstral3e. In Abhangigkeit der erforderlichen
Verhandlungen mit den Grundstiickseigentiimern kann es zu Terminverzégerungen sowie
Mehrkosten durch Planungsanderungen oder hoheren Kaufpreisen kommen.

5. Kosten (ohne MwSt.)

Gesamtkosten LHM 70,4 Mio. €* Anteil LHM 100 % Anteil SWM 0%
Davon stadtische begleitende Mallnahmen: 31,6 Mio. €

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

2021 2022 2023 2024 2025 Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM

1.1

1,4

5,4

57

9,9

23,5

*inkl. Beruicksichtigung Foérderpotenzial; aktueller Planungsstand inkl. Risiko und Indexierung (PA | und PA II)
** inkl. Berlicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil (PA |: Planung und Ausflihrung; PA II: nur Planung)
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6. Visualisierungen
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Abbildung 1b: Streckenverlauf Tram 23 und Tram 24 gemaR ,Zwischenbericht
Nahverkehrsplan® (Planungsabschnitt | + 11)
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Anlage 6

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRnahme
Neubaustrecke Tram Nordtangente (Tram durch den Englischen Garten)

Stadtbezirk: 1 (Altstadt - Lehel), 4 (Schwabing - West), 12 (Schwabing — Freimann)

Art der BaumaBRnahme NST (Neubaustrecke)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung)
Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fiir das Projekt

Ist-Situation

Heute verkehrt kein OPNV durch die Franz-Joseph-Strale. Durch den Englischen Garten fiihren 3
Buslinien im 10 Minuten Takt. Die Tramnetze westlich und 6stlich des Englischen Gartens, sowie
nordlich zur Miinchner Freiheit sind nicht verknipft.

Anlass

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 24.01.2018 zur ,Tram Nordtangente —
Wiederaufnahme der Planung fiir die Tram durch den Englischen Garten® (Sitzungsvorlage Nr. 14-
20/V 10293)

Zwischenbericht Nahverkehrsplan 03.03.2021 Fortfiihrung der Planung bis zur Genehmigungsreife
auch fir den Abschnitt LeopoldstralRe zwischen Franz-Joseph-Strale und Miinchner Freiheit.
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848)

Untersuchungen zu Fahrgastprognosen haben ergeben, dass das geplante Linienkonzept mit der
Schliellung der bestehenden Liicke im Tramnetz die beste Variante aus Fahrgastsicht darstellt, mit
gréRtméglicher Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs hin zum Offentlichen
Personennahverkehr. Damit kann die Tram Nordtangente einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrswende leisten und sollte im geplanten Umfang weiterverfolgt und im vorgesehenen
Zeitraum realisiert werden.
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2. Ziele / Soll-Situation

a) MaBnahmenziele

Schaffung einer leistungsfahigen Tramtangente in Ost-Westrichtung als neue attraktive
Direktverbindung zwischen den einwohnerstarken Stadtteilen Neuhausen bzw. Schwabing und
Bogenhausen

Weiterfiihrung zur Miinchner Freiheit durch Leopoldstral3e fiir gréRtmdgliche Verstarkung der
Vernetzungswirkung durch die Tram Nordtangente

Entlastung U-Bahnlinien und der zentralen Umsteigestationen

Erhéhung der OPNV-Kapazitat

Hohe Sensibilitat der Planung im Umgang mit dem Naturdenkmal Englischer Garten
Verbesserung der Radwegfiihrung in der Franz-Joseph-Stralle, Thieme- und MartiusstralRe

b) Abhédngigkeit zu anderen Planungen

Spartenanpassungen in der Franz-Joseph-Stral3e infolge Tram (fir spatere Dampfnetzumstellung
der Fernwarme)

c) bei NBS: Verbesserung der sonstigen verkehrlichen Infrastruktur

Aufwertung der Anlagen fur FuRganger und Radfahrer einschlieBlich der Umsetzung der Vorgaben
aus dem Radentscheid

Integration des Radschnellweg in der Leopoldstralie

Gestalterische Aufwertung des KiRRkaltplatzes und des westlichen Eingangsbereichs des
Englischen Gartens

Erneuerung der Kleinsteinpflasterflache um die Tramstation Minchner Freiheit hinsichtlich
Barrierefreiheit

3. Termine

a) Termine und Planungen

ggf. Abschnitt Leopoldstrale:

*Weitere Termine vorbehaltlich Vorlage/Ergebnisse MOR-Verkehrsuntersuchungen und vorbehaltlich
zeitliche Verknipfung MOR-MalRnahmen aus Verkehrsuntersuchung mit Tramplanung Leopoldstral3e

ggf. Abschnitt Elisabethplatz — Englischer Garten — Tivolistrafe**:

** Anpassung Abschnittsbildung vorbehaltlich politischer Abstimmung

Stadtratsbefassung Varianten Q3/2023*

Trassierungsbeschluss ggf. Q4/2024
Einleitung Planfeststellungsverfahren nachfolgend
Ausfuhrung 2027 — 2028

Trassierungsbeschluss Q1/2023
Einleitung Planfeststellungsverfahren nachfolgend
Ausflihrung Q3/2025 — Q1/2027

b) Aktueller Planungsstand und Priorisierungen
Um den Ausbau des OPNV voranzutreiben, wurde das Projekt Tram Nordtangente in drei
Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt:
e PFA1: Elisabethplatz bis Minchner Freiheit
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e PFA2: Englischer Garten (Leopoldstral3e bis Tivolistral3e)
PFA3: Tram Johanneskirchen (eigener Steckbrief)

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 27. Juli 2022 der genehmigungsreifen Planung einer Tram
im Mischverkehr in der LeopoldstralRe (Teilabschnitt von PFA 1) nicht zugestimmt. Der am 27.07.2022
mehrheitlich beschlossene Anderungsantrag umfasst nun die komplette Neuplanung dieses Abschnittes
bis einschlieRlich UngererstraRe mit der MaRgabe einer separaten OV-Fiihrung auf Kosten der MIV-
Spuren. Parallel zur Tramplanung wird ein ibergeordnetes Verkehrsgutachten inklusive eines
MaRnahmenplans zur grofiraumigen Zuflussdosierung und Verkehrsverlagerung erstellt.

Ein Vorantreiben des Ost-West-Abschnittes (Elisabethplatz bis Tivolistralle) parallel zur Neuplanung in

der Leopoldstral3e ist aktuell in der politischen Abstimmung.

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

Franz-Joseph-Stralte und Minchner Freiheit
¢ Bericksichtigung Radentscheid im Projekt

der Fernwarme)

* Integration anlasslich Malnahmen der LHM: Radschnellweg Leopoldstrae im Abschnitt zwischen

* \Verschiebung nordwestlicher U-Bahnabgang Giselastral’e zur Schaffung oberirdischer
FuRgangerquerung noérdlich Knoten LeopoldstralRe / Franz-Joseph-Stral’e / Martiusstralle

* Spartenanpassungen in der Franz-Joseph-StralRe infolge Tram (fur spatere Dampfnetzumstellung

5. Kosten (ohne MwSt.)

Gesamtkosten LHM 49,4 Mio. €* Anteil LHM 100 %
Davon stadtische begleitende MaRnahmen: 15,5 Mio. €

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

Anteil SWM 0 %

2021 2022 2023 2024 2025

Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM 0,5 11 5,4 8,6 15,3

30,9

*inkl. Beriicksichtigung Forderpotenzial; aktueller Planungsstand inkl. Risiko und Indexierung
** inkl. Beruicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil
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6. Visualisierungen
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Visualisierung Eingang West Englischer Garten

ey

Anlage 6 zum Stadtratsbeschluss OPNV-Bauprogramm Seite 5 von 5
Stand: Oktober 22






Anlage 7

1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRnahme

Neubaustrecke Tram Johanneskirchen, CosimastraRe, Johanneskirchner Strafle =
3. Planfeststellungsabschnitt der Tram Nordtangente

Stadtbezirk: 13 — Bogenhausen

Art der BaumaBRnahme NST (Neubaustrecke)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung)
Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fiir das Projekt

Ist-Situation
e Heute wird der S-Bahnhof Johanneskirchen durch Busse der Linie 50 Gber die Johanneskirchner
StraRe an die Trambahn in der Cosimastral3e (Linie 16/17) angebunden. Es besteht keine direkte
Verbindung in die Innenstadt.

Anlass

* Vor dem Hintergrund der Diskussion im Stadtrat betreffend der Beschlussfassung zur
Wiederaufnahme der Planungen der Tram Nordtangente am 24.01.2018 und dem Antrag Nr. A
03772 SPD/ODP vom 30.01.2018 (Tram Nordtangente bis Johanneskirchen) bewertete die SWM
den Anschluss an den S-Bahnhof Johanneskirchen als sinnvoll und sicherte eine Priifung dieser
weiteren Linienfihrung zu.

* In einer Machbarkeitsstudie wurde festgestellt, dass die geplante Linienfiihrung durch die
Johanneskirchner StralRe mit Wendeschleife westlich des S-Bahnhofs Johanneskirchen baulich
machbar ist.

* Entsprechend dem Beschluss Zwischenbericht Nahverkehrsplan vom 03.03.2021 wird die Planung
bis zur Genehmigungsreife fortgefiihrt (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848).

* Die genehmigungsreife Planung wurde dem Stadtrat am 20.07.2022/27.07.2022 im Rahmen der
Trassierungsbeschlussvorlage zur Genehmigung vorgelegt und von diesem beschlossen
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06755
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2. Ziele / Soll-Situation

a) MaBnahmenziele

*  Erhoéhung der OPNV Kapazitat als Baustein fiir die Verkehrswende

e Steigerung der Attraktivitdt des Liniennetzes: Anbindung an S-Bahnhof ermdéglicht Anschluss ins
Umland und zum Flughafen (S8)

* Fahrzeitverklrzung in die norddstliche Minchner Umgebung und zum Flughafen

*  Entlastung der OPNV-Knotenpunkte im Zentrum

e Starkung der Tangentenfunktion und gréotmogliche Vernetzungswirkung der Tram Nordtangente

* Erzielen von Uberdurchschnittlichen Entlastungseffekten vom IV mit einer Streckenlange von nur
ca. 1km

* vorausschauende Erschliefung der kommenden Neubaugebiete im Minchner Nordosten

e Starkung der Tangentenfunktion durch die Tram Johanneskirchen als Weiterfliihrung der Tram
Nordtangente und Schaffung einer groRtmaoglichen Vernetzungswirkung der Tram Nordtangente fiir
attraktive Netze sowie maximale Verlagerung des MIV zum OPNV.

b) Abhédngigkeit zu anderen Planungen

* Viergleisiger Ausbau DB-Strecke Daglfing — Johanneskirchen
* Erweiterung Helen-Keller-Realschule

c) bei NBS: Verbesserung der sonstigen verkehrlichen Infrastruktur

* Aufwertung der Anlagen fur FuR- und Radverkehr einschlieBlich der Umsetzung der Vorgaben aus
dem Radentscheid

3. Termine

a) Termine und Planungen
* Planung und Genehmigung bis Lph 4: 2019 — Q4/2023
* Stadtratsbeschluss: Q3/2022
* Ausfuhrung: 2024 - 2025

b) Aktueller Planungsstand und Priorisierungen
* Abschluss Entwurfsplanung (Lph 3)
* Planfeststellungsverfahren Beginn Herbst 2022

4. weitere Projektplanungen / Herausforderungen / Handlungsschritte

* Kontinuierliche Abstimmung der Projektschnittstellen (insbesondere zur DB)
e Planung der Spartenanpassung (Fernwarme)
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5. Kosten (ohne MwSt.)

Anlage 7

Gesamtkosten LHM 11,3 Mio. €* Anteil LHM 100 %
Davon stadtische begleitende MaRnahmen: 3,9 Mio. €

Darstellung der Finanzierungssituation in Mio. € (bis 2025)**

Anteil SWM 0 %

2021 2022 2023 2024 2025

Gesamt 2021 - 2025

Anteil LHM 0,2 0,5 0,8 1,2 71

9,8

*inkl. Beruicksichtigung Férderpotenzial; aktueller Planungsstand inkl. Risiko und Indexierung
** inkl. Beruicksichtigung Forderpotenzial, nur LHM Anteil
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6. Visualisierungen

Streckengrafik
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Technische Daten
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1. OPNV-Bauprogramm Standardisierte Kurzbeschreibung

Adresse, Art der MalRinhahme
ParzivalstraBe/BelgradstraBe, Trambahnausbau Scheidplatz Sid

Stadtbezirk: 4 — Schwabing West

Art der BaumaRnahme E(N) (Erweiterung Neubau)

Bauherr SWM

MaRnahmenstatus PG (abgeschlossene Entwurfsplanung)
Finanzierungsgrundlage Ausweitung Leistungsfahigkeit Verkehrsinfrastruktur

1. Ist-Situation

Derzeitige Situation und Anlass fur das Projekt

Ist-Situation
* Die Haltestelle Scheidplatz Std kann derzeit nur durch den Bus bedient werden. Fir einen
Linienbetrieb zwischen Leopoldstral’e im Osten und dem Kurfiirstenplatz im Stiden muss die
Trambahn einen Umweg Uber den Scheidplatz nehmen.

Anlass
«  Verbesserung der OPNV-Anbindung des Miinchner Nordens mit der Innenstadt zur Erreichung der
Ziele der Verkehrswende
* Einrichtung eines Linienbetriebes 