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. Mitzeichnung des Referates fiir Klima- und Umweltschutz vom 14.03.2023
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Stellungnahme der Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) vom 09.03.2022
Stellungnahme des Radentscheides Miinchen zur Elisenstralle vom Marz 2023
Stellungnahme des Radentscheides Miinchen zum Lenbachplatz vom 03.04.2023
Prasentation Offentlichkeitsveranstaltung vom 08.07.2021

Stellungnahme des BA 02 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt vom 23.06.2023

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 19.07.2023 (SB)

Offentli

che Sitzung

l. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitdtsausschuss des Stadtrates gemal § 7
Abs. 1 Ziffer 16 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Miinchen.

1

. Anlass

Mit den Beschlissen zum Radentscheid der Vollversammlung vom 18.12.2019
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(Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 15585), des Ausschusses flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 /V 17708), sowie dem
Quartalsbeschluss zur Umsetzung des Burgerbegehrens Radentscheid 3. und 4.
Mafnahmenbindel der Vollversammlung vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20 — 26 /
V 01458) wurde die Verwaltung beauftragt, fur die ca. 40 MalRnahmen der
MaRnahmenbulndel 1 bis 4 Varianten zu erarbeiten und dem Stadtrat einen
Entscheidungsvorschlag vorzulegen.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 02.02.2022 (,Verfahrensbe-
schleunigung zur baulichen Umsetzung von Radentscheidmalinahmen durch das Baure-
ferat”, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04708) dem beschleunigten Verfahren zur bauli-
chen Umsetzung von RadentscheidmafRnahmen zugestimmt. Demzufolge wird mit Ertei-
lung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung durch den Mobilitdtsausschuss das Baure-
ferat gebeten, die jeweilige RadentscheidmalRnahme baulich umzusetzen und aus der
Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage wird dem Stadtrat die Bedarfs- und Konzeptge-
nehmigung fur folgende MaRnahme vorgeschlagen: Elisenstralle (MalRnahmenbundel

1),

2. Elisenstrafe

Bei der Elisenstralle zwischen Lenbachplatz und Dachauer Straflde handelt es sich um
eine ortliche Hauptverkehrsstrale mit maRgebender Verbindungsfunktion im Sekundar-
netz mit ca. 26.000 Kfz/Tag (Juli 2018). Diese Raumaufteilung kann dem Schnitt A-A der
Abbildung 1 enthommen werden.

ElisenstralRe
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Abbildung 1: Schematische Darstellung Schnitt A-A des Bestandes vor 2020 Elisenstral3e éstlich Luitpolds-
traBe (Quelle Schénenberg Ingenieure)

Eine zwischenzeitliche Lé6sung wurde mit den Pop-up-Radwegen im Sommer 2020 ge-
schaffen. Dies flhrte in etwa zu einer Verdopplung der Radfahrenden von rund 1.800 auf
ca. 3.500 Radfahrende in 8 Stunden. Diese Zahlen belegen damit sehr gut, dass durch
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ein sicheres und komfortables Angebot an Radinfrastruktur das Radfahren gestarkt und
als Alternative zu anderen Verkehrsmitteln angenommen wird. Der Ausbau der Radinfra-
struktur leistet somit auch einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung des Verkehrs-
flusses. Mit der WeiRmarkierung im Mai 2021 konnte eine Ubergangsldsung mit 2,25 m
breiten Radfahrstreifen sowie einem 75 cm breiten Sicherheitstrennstreifen zum ruhen-
den Verkehr herbeigefuhrt werden (siehe Abbildung 2). Die bereits vorhandenen Radwe-
ge zwischen Luisenstralle und Dachauer Stral3e entsprechen nicht den Regelbreiten der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) bzw. des Radentscheids Minchen.
Auch fur den Fuverkehr hat die Elisenstrale sowie der Alte Botanische Garten eine
hohe Bedeutung. Es bestehen derzeit im Abschnitt zwischen Lenbachplatz und Luisen-
stralle keine Ful3-/Radquerungen.
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Abbi/dung 2: Schematische Darstellung Elisenstral3e mit Weilzmarkiérung (Quelle: Baureferat)

2.1 Grobkonzept — Raumaufteilung und Planungsumgriff

Aufbauend auf dem Steckbrief des Stadtratsbeschlusses wurden drei radentscheidkon-
forme Varianten 1 bis 3 sowie zwei Varianten (4 und 5) mit Bertcksichtigung der in Un-
tersuchung befindlichen Radschnellverbindung nach Firstenfeldbruck erarbeitet. Diese
funf Varianten sind im Folgenden kurz beschrieben und in den Anlagen 1, 2, 3, 4 und 5
dargestellt.

Der Planungsumgriff schlief3t im Osten direkt an die Planungen zum Radschnellweg
Munchner Norden, Abschnitt 1 (Altstadt-RadlIring) im 1. Stadtbezirk Altstadt - Lehel und
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im 3. Stadtbezirk Maxvorstadt (Sitzungsvorlage Nr.: 20-26 / V 02721) an. Am
Knotenpunkt Dachauer Stralde / Elisenstralie schlief3t die Planung im Westen an das
dort bestehende Radverkehrsnetz an.

Variante 1 (vgl. Anlage 1)

Variante 1 sieht einen radentscheidkonformen baulichen Radweg auf beiden Seiten der
Elisenstralie vor. Das Angebot fur den Kfz-Verkehr wird auf der Strecke entsprechend
der bestehenden Weillmarkierung einen Fahrstreifen pro Richtung vorsehen. Das beid-
seitige Langsparken zwischen Lenbachplatz und LuisenstraRe bleibt bestehen. Ostlich
der OttostralRe wird eine Fu®- und Radquerung Gber den Lenbachplatz vorgesehen. Ent-
lang der Bayerischen Boérse kann aufgrund der Platzverhaltnisse sowie der schiitzens-
werten Baume der Radweg mit 2,30 m und lediglich einem Sicherheitstrennstreifen von
50 cm geflihrt werden. Am Knotenpunkt mit der Luisenstral’e erfolgt der Abfluss des Kfz-
Verkehrs in beide Richtungen der Elisenstralie liber zwei Fahrspuren.

Elisenstralie
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Abbildung 3: Schematische Darstellung Schnitt A-A der Variante 1 Elisenstral3e éstlich Luitpoldstral3e (Quel-
le Schénenberg Ingenieure)

Variante 2 (vgl. Anlage 2)

Variante 2 sieht einen radentscheidkonformen baulichen Radweg auf beiden Seiten der
Elisenstralie vor. Das Angebot flr den Kfz-Verkehr sieht auf der Strecke zwei Fahrstrei-
fen pro Richtung vor. Das beidseitige Langsparken entfallt im gesamten Planungsum-
griff. Alternative Standorte fur die Krankentransporte auf Hohe der Elisenstralie 3 sowie
eine Alternative fur den Behindertenstellplatz dstlich der Luitpoldstrale kbnnen geschaf-
fen werden; die Andienung des Elisenhofes mit Krankentransporten erfolgt Gber die Tief-



Seite 5 von 26

garage, fur den Behindertenstellplatz wird in der Luitpoldstralie eine Alternative angebo-
ten. Ostlich der OttostralRe wird eine Fu- und Radquerung tiber den Lenbachplatz so-
wie 6stlich der Luitpoldstral3e eine signalisierte Ful3-/Radquerung geschaffen. Entlang
der Bayerischen Boérse kann aufgrund der Platzverhaltnisse sowie der schitzenswerten
Baume der Radweg mit 2,30 m und lediglich einem Sicherheitstrennstreifen von 50 cm
gefuhrt werden. Am Knotenpunkt mit der Luisenstral3e erfolgt der Abfluss des Kfz-Ver-
kehrs in beide Richtungen der Elisenstralle Gber zwei Fahrspuren.

ElisenstralRe
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Abbildung 4: Schematische Darstellung Schnitt A-A der Variante 2 Elisenstral3e 6stlich Luitpoldstral3e (Quel-
le Schénenberg Ingenieure)

Variante 3 (vgl. Anlage 3)

Variante 3 sieht einen radentscheidkonformen baulichen Radweg auf beiden Seiten der
Elisenstralie vor. Fur den Kfz-Verkehr werden auf der Strecke drei Fahrstreifen im Quer-
schnitt angeboten. Dies ermdglicht es unter anderem, eine Aufstellflache fur Linksabbie-
gende in die Luitpoldstral’e anzubieten. Wahrend das Langsparken entlang des Alten
Botanischen Gartens entfallt, bleibt das Angebot auf der Stidseite zwischen Lenbach-
platz und LuisenstralRe bestehen. Ostlich der Ottostrale wird eine Fu3- und Radquerung
Uber den Lenbachplatz sowie dstlich der Luitpoldstral3e eine signalisierte Fu-/Radque-
rung geschaffen. Entlang der Bayerischen Borse kann aufgrund der Platzverhaltnisse
sowie der schitzenswerten Baume der Radweg mit 2,30 m und lediglich einem Sicher-
heitstrennstreifen von 50 cm gefuhrt werden. Am Knotenpunkt mit der Luisenstralie er-
folgt der Abfluss des Kfz-Verkehrs Richtung Westen Uber zwei Fahrspuren und Richtung
Osten Uber eine Fahrspur, da bereits am Knotenpunkt mit der Dachauer Strale im Zu-
fluss der Marsstrale Richtung Osten nur eine Geradeausspur angeboten wird.
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Elisenstralie
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Abbildung 5: Schematische Darstellung Schnitt A-A der Variante 3 Elisenstral3e éstlich LuitpoldstralBe (Quel-
le Schénenberg Ingenieure)

Variante 4 (vgl. Anlage 4)

Variante 4 sieht einen radschnellwegkonformen baulichen Radweg auf beiden Seiten
der Elisenstralle fir die dort kiinftig verlaufende Radschnellverbindung zwischen Muin-
chen und Furstenfeldbruck vor. Im Westast des Lenbachplatzes kann jedoch auf einer
Lange von ca. 70m die Regelbreite flir Radschnellwege von 3,0m plus 75cm Sicherheits-
trennstreifen nicht angeboten werden. Auf dieser Lange wird ein baulicher Radweg von
2,85m plus 50cm Sicherheitstrennstreifen eingerichtet. Flr den Kfz-Verkehr werden auf
der Strecke drei Fahrstreifen entsprechend Variante 3 im Querschnitt angeboten. Das
Langsparken entfallt im gesamten Planungsumgriff, entsprechend der Variante 2. Alter-
native Standorte fur die Krankentransporte auf Héhe der Elisenstrale 3 sowie eine Alter-
native fur den Behindertenstellplatz 6stlich der LuitpoldstralRe kénnen geschaffen wer-
den; die Andienung des Elisenhofes mit Krankentransporten erfolgt tber die Tiefgarage,
fiir den Behindertenstellplatz wird in der Luitpoldstrae eine Alternative angeboten. Ost-
lich der Ottostralie wird eine Ful- und Radquerung tber den Lenbachplatz sowie Ostlich
der Luitpoldstralie eine signalisierte Ful3-/Radquerung geschaffen. Entlang der Bayeri-
schen Borse kann aufgrund der Platzverhaltnisse sowie der schiitzenswerten Baume der
Radweg nur mit 2,30 m und einem Sicherheitstrennstreifen von 50 cm gefuhrt werden.
Am Knotenpunkt mit der LuisenstralRe erfolgt der Abfluss des Kfz-Verkehrs Richtung
Westen Uber zwei Fahrspuren und Richtung Osten Uber eine Fahrspur, da bereits am
Knotenpunkt mit der Dachauer Stral’e im Zufluss der Marsstralde Richtung Osten nur
eine Geradeausspur angeboten wird.
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Elisenstrale
Schnitt A- A
Variante 4
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Abbildung 6: Schematische Darstellung Schnitt A-A der Variante 4 Elisenstral3e 6stlich Luitpoldstral3e (Quel-
le Schénenberg Ingenieure)

Variante 5 (vgl. Anlage 5)

In Variante 5 werden entsprechend der Variante 4 RSV-konforme Radwege zugrunde
gelegt. Abweichend zur Variante 4 werden 6stlich der Luitpoldstralie entlang der Justiz-
gebaude aulRerhalb der erforderlichen Kfz-Aufstellbereiche im Zufluss zum Lenbachplatz
sowie der Aufweitung fiir Linksabbiegende am Knotenpunkt zur Luitpoldstrale Flachen
fur Radabstellplatze (ca. 15 Stick) und ca. 10 Stellplatze fur den Kfz-Verkehr geschaf-
fen. Entgegen zu den Varianten 1 bis 4 kann auf Hohe der Bayerischen Borse der Rad-
weg mit 2,80 m zuzlglich 0,75 m Sicherheitstrennstreifen sowie der Gehweg mit einer
Breite von 2,35 bis 2,70 m gestaltet werden, da der geradeausfahrende und rechtsabbie-
gende Verkehr in Variante 5 auf einer gemeinsamen Spur von 3,50 m gefuhrt wird.
Durch ein Verlegen der Mittelinseln zwischen Ottostrafle und den Tramgleisen nach Su-
den kann fir Radfahrende zwischen Ottostrale und Sophienstral3e eine Breite bis zu
5,75 m plus 0,75 m Sicherheitstrennstreifen erzielt werden. Eine Spurreduktion im Zu-
fluss der Sophienstralie auf eine Geradeaus-Rechtsfahrbahn erméglicht hier im Zu- und
Abflussbereich die Gestaltung von breiteren Radfahrstreifen sowie fur die linksabbiegen-
den Radelnden auf dem Alststadtradlring komfortablere und sicherere Aufstellflachen.
Ostlich der LuitpoldstraRe kann ein Baum gepflanzt werden. Im weiteren Verlauf Rich-
tung Osten sind Baumpflanzungen wegen der vorhandenen Sparten (Schmutzwasserka-
nal) voraussichtlich nicht mdglich. In der weiteren Planung wird jedoch in Abstimmung
mit der MSE gepriift, ob weitere Baumpflanzungen in der Parkbucht, z.B. am 6stlichen
Ende, mdglich sind. Entlang der Baumstandorte und der Abstellflachen fir Rader und
Kfz wird der flieRende Kfz-Verkehr auf je einer Fahrspur gefuhrt. Die Variante 5 wurde in
enger Abstimmung mit der Branddirektion ausgearbeitet, sodass seitens Branddirektion
keine Einwande bestehen. Die Branddirektion hat der zweispurigen Fahrbahn in der Eli-
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senstralle auf einem kurzen Abschnitt entlang der Justizgebaude zugestimmt, da sowohl
die Anforderungen an die Mindestfahrbahnbreiten erflillt sind, als auch die Anleiterung
von Gebauden unter Berlcksichtigung der geplanten Fahrbahnbreite weiterhin gewahr-
leistet ist.

Elisenstralle

Schnitt C - C
Variante 5
I}’J s (@—O Se=—=cyf i
B - o—=—— i—
3.75 | 300 07§ 200 | 350 03 350 073 300 | 250
Gb Rw Si Fb Fb Fb Si Rw Gb

Abbildung 7: Schematische Darstellung Schnitt C-C der Variante 5 Elisenstral3e éstlich Luitpoldstral3e
(Quelle Schénenberg Ingenieure)

2.2 Weitere Randbedingungen

FuB- und Radquerung ostlich der Ottostrale:

Ostlich der OttostralRe wird eine FuBl- und Radquerung tiber den Lenbachplatz vorge-
schlagen. Unter den Aspekten der Verkehrssicherheit wird fur diese Querung eine hohe
Notwendigkeit gesehen. Hierzu wird auch auf die Erkenntnis der Unfallkommission vom
14.02.2022 verwiesen: ,Alle Beteiligten waren sich in der Einschatzung einig, dass man-
gelnde Querungsmadglichkeiten generell zum verbotswidrigen Befahren von Radwegen
in die falsche Richtung beitragen kénnen. Eine Optimierung der Querungsmdglichkeiten
fur Radfahrende im Zuge der Beplanung der Sonnenstrale wirde daher seitens der Un-
fallkommission begrufit werden®.

Da diese Querung auch das Trambahnplanum betrifft, ist von der technischen Aufsichts-
behorde eine Stellungnahme erforderlich. Die Einleitung eines entsprechenden Geneh-
migungsverfahrens (Planfeststellungsverfahren, Lichtraumgutachten) wird mit diesem
Beschluss beantragt. Hierzu ist auch die Unterstitzung der Stadtwerke Minchen GmbH
(SWM) erforderlich. Des Weiteren ist zu beachten, dass im Zuge des Boulevards Son-
nenstralRe u.a. die Rahmenbedingungen fiir den OPNV noch zu konkretisieren sind und
aufgrund dessen aus Sicht der SWM eine temporare Lésung angestrebt werden sollte.
Dabei sind fur sichere Querungen fur Full und Rad entsprechende Markierungen sowie
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z.B. Sperrblenden einzurichten. Auch fiir eine solche Ubergangslésung ist ein entspre-
chendes Planfeststellungsverfahren einzuleiten. Die Einbeziehung des Lenbachplatzes
ist auch unter dem Gesichtspunkt einer zeitnahen Erneuerung der LSA-Steuergerate
(Lichtsignalanlagen) sinnvoll.

Um eine zeithahe Umsetzung der Radentscheidmalinahme zur Elisenstrale zu sichern,
soll die FuR-/Radquerung Uber den Lenbachplatz unabhangig davon vorangetrieben
werden.

FuB- und Radquerung iiber die Elisenstrale ostlich der LuitpoldstraRe

Ostlich der LuitpoldstraRe wird eine signalisierte FuB- und Radquerung (ber die Elisen-
stralle eingerichtet und damit zwischen der Luisenstral’e und dem Lenbachplatz eine
weitere sichere Querung fur Ful3- und Radverkehr geschaffen.

Gehbahnbreiten:

Im gesamten Abschnitt kdnnen weitestgehend normgerechte Gehbahnbreiten angebo-
ten werden. In einigen Abschnitten kdnnen die Breiten gegentiber dem Bestand auch
verbessert werden. Auf Hohe des Karl-Stutzel-Platzes kann mit der Planung in einem
kurzen Abschnitt auf der Nordseite nur eine Gehwegbreite von 1,50 m konzipiert wer-
den. In wie weit diese Engstelle durch einen Eingriff in die Griinanlage bzw. durch eine
Verschmalerung des Radwegs optimiert werden kann wird im Rahmen der weiteren Pla-
nungen gepruft.

Zahlschleifen fiir Radverkehr am Lenbachplatz:

Am Lenbachplatz werden in den Zu- und Abflissen aus/von Osten, Stden und Westen
im Rahmen des Umbaus der Lichtsignalanlage Zahlschleifen fir Radfahrende auf den
Radwegen eingebaut. Diese neuen Zahlschleifen werden im Rahmen des Austauschs
der Steuergerate und der Umplanung der Knotenpunkte vom Mobilitadtsreferat angeord-
net und in die LSA-Ablaufe eingebunden. Neben einer kontinuierlichen Datenerfassung
des Radverkehrs kédnnen damit auch in den Zuflissen Grlinzeiten entsprechend der
Nachfrage des Radverkehrs angepasst werden.

Roteinfarbung:

In den Schauplanen sind die Radquerungen an Knotenpunkten in Rot dargestellt. Diese
Darstellung ist als nachrichtlich zu verstehen. Wie die Roteinfarbung an den
Knotenpunkten ausgestaltet wird, wird im Rahmen der Markierungsplanung erfolgen.

FuBquerung iliber die MaxburgstraBe

Vom Stachus her kommend soll die FulRquerung Uber die Maxburgstralte durch eine
Gehwegnase enger gefasst und mdglichst senkrecht zur Strallenachse der Maxburg-
stral’e ausgestaltet werden. Eine signalisierte FulRgangerquerung ist aus Sicht des Mobi-
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litatsreferates hier nicht erforderlich. Der Wunsch nach einer Verbesserung fir die zu
Full Gehenden wurde bereits im Zuge der Planungen zur Radschnellverbindung Minch-
ner Norden (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02721) geauliert und kann nun mit den Pla-
nungen zur Elisenstral3e mit bertcksichtigt werden. Auf der Gehwegnase wird zwischen
FuR- und Radweg eine Grinflache konzipiert, damit sich der FuRverkehr Richtung Nor-
den am FuRweg (nérdlich der Maxburgstralle etwas zuriickgesetzt) und nicht am Rad-
weg orientiert. Das Pflanzen eines Baumes in der Grinflache sudlich der Maxburgstra-
Re, das von der Grinplanung als wiinschenswert erachtet wird, wird vom Mobilitatsrefe-
rat aus Verkehrssicherheitsgriinden, v.a. wegen der Beeintrachtigung der Sichtbeziehun-
gen abgelehnt. Anderweitige Begriinungsmafinahmen auf dieser Flache werden im wei-
teren Verlauf der Planung gepruft. Durch diese Gehwegnase wird vsl. auf der Nordost-
seite des Munchner Kiinstlerhauses ein Stellplatz entfallen.

Telekomschachte an der Luisenstrafe:

Der Rickbau des freilaufenden Rechtsabbiegers an der Elisen-/ Luisenstralte wird vsl.
mit einem erhdhten Bauaufwand verbunden sein. In der Dreiecksinsel sind 3 Telekom-
schachte, die unterirdisch gréRer sind als an der Oberflache. Der technische Umbau der
Schachte erfordert eine aufwendige Anpassung und wird im Zuge der Baumalnahme in
Abstimmung mit der Telekom durchgeflhrt.

Gestaltung durch Bordstein abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau:

Im Streckenabschnitt zwischen Lenbachplatz und LuisenstralRe sollen anstatt baulicher
Radwege kostenglinstigere durch Bordstein abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau
angelegt werden. Dies ware in Variante 3 entlang der Nordseite und in Variante 4 auf
beiden Seiten umsetzbar. In Variante 5 kénnte diese Ausgestaltung auf der Nordseite
sowie auf der Slidseite zwischen Luisenstrale und Luitpoldstral’e zugrunde gelegt wer-
den. Die Bordsteinelemente ersetzen mit einer Breite von 50 cm bzw. 75 cm den Sicher-
heitstrennstreifen. Dadurch missten die bestehenden Bordsteine sowie die Entwasse-
rungseinrichtungen nicht verandert werden. Die Bordsteinelemente sind entlang der
Strecke unterbrochen und gewahren somit eine Entwasserung der Fahrbahn. Abbildung
8 stellt diese Ausgestaltungsmoglichkeit dar. Die konkrete Kostenersparnis kann laut
Aussage des Baureferates erst im Rahmen der weiteren Projektplanung ermittelt wer-
den.
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|| Skandal... |}
asser im Diesel.

SchnittA-A

Abbildung 8 Systemskizze fiir Radweg auf Fahrbahnniveau getrennt durch Bordstein (Quelle ARGUS Stadt
und Verkehr, 2022)

Mégliche Auswirkungen auf den OPNV:

Mittels entsprechend angepasster Signalisierung soll im Planungsumgriff die bestehende
OV-Beschleunigung fiir Tram und Bus nicht beeintrachtigt bzw. reduziert werden, um die
Attraktivitat des Nahverkehrs aufrecht zu erhalten. An der neuen 6stlichen FulRgangerfurt
werden die Grunzeiten fur FuBverkehr und Radfahrende zu gewissen Beeintrachtigun-
gen der OV-Beschleunigung fiihren. Diese werden aus fachlicher Sicht an dieser Stelle
in Kauf genommen.

An den betroffenen Knotenpunkten Dachauer Strale, Luisenstral’e und Lenbachplatz ist
mittels angepasster Signalisierung eine Uberstauung zu vermeiden, so dass die queren-
den Bus- und Tramverkehre im Rahmen ihrer Freigabezeiten nicht behindert werden.
Des Weiteren ist zu beachten, dass kinftig vom Odeonsplatz/Briennerstralie her eine
Buslinie Richtung Karlsplatz gefuhrt werden soll.

Mogliche Auswirkungen auf den ruhenden Kfz-Verkehr:

In Variante 1 kénnen die heutigen Stellplatze erhalten werden. Bei den Varianten 2 und
4 entfallen alle Kfz-Stellplatze. In den Varianten 3 und 5 entfallen die Stellplatze entlang
des Alten Botanischen Gartens; entlang der Justizgebaude werden in der Variante 3 ca.
30 und in der Variante 5 ca. 10 Stellplatze erhalten.
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Bei einer Umsetzung der Varianten 2-5 ist mit Auswirkungen auf die Stadt Miinchen als
Filmstadt zu rechnen. Bisher spielt die Elisenstrale mit den Parkflachen an der Nord-
und Sudseite eine wichtige Rolle bei Filmdrehs in der Innenstadt als sog. Basisflache
(Stellflachen fur Aufenthaltsmobile, Garderobe, Maskenmobil, Catering etc.). Diese Fla-
chen wirden fir Filmproduktionen wegfallen, ohne dass eine adaquate Alternative in na-
her Umgebung vorhanden ist. Als moglicher alternativer Standort konnte auf Flachen in
der Sophienstrale zurlickgegriffen werden. Diese bieten jedoch keine vergleichbare
Stellflache, so dass damit eine zeitgleiche Unterbringung mehrere Filmteams nicht mehr
moglich ist. Zudem ist dort der direkte Kontakt zur Anwohnerschaft gegeben, dies bietet
potentielles Konfliktpotential aufgrund von méglichem Larm und Platzproblemen.

Mogliche Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr:

Die Varianten 3, 4 und 5 sehen im Streckenabschnitt zwischen Dachauer Stral3e und der
Verflechtung westlich der Luitpoldstralie anstatt der jetzigen zwei Kfz-Fahrspuren nur
noch eine Fahrspur Richtung Osten vor. Im Zuge dessen muss ggf. wahrend der
Spitzenstunden im Zufluss der Marsstralie Richtung Osten entsprechend der
Verkehrszahlen aus dem Jahr 2011 (ohne Wei3markierung) mit einer Verringerung der
Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr von rund 35% gerechnet werden. Das bedeutet
demnach, dass dort kiinftig anstatt ca. 1.000 geradeaus fahrender Kfz nur noch rund
650 Kfz wahrend der Spitzenstunde fahren kénnen. Daher wird vorgeschlagen, am
Knotenpunkt Marsstralle / Seidlstral’e den Verkehr stadteinwarts signaltechnisch zu
drosseln. Es wird davon ausgegangen, dass es dadurch zu Verlagerungen auf andere
Verkehrsarten, v.a. Offentlicher Verkehr und Radverkehr, andere Fahrtrouten sowie zu
zeitlichen Verlagerungen des Kfz-Verkehrs kommen wird. Die Verkehrsqualitat fur den
Kfz-Verkehr wird dadurch weitgehend in ausreichendem Umfang beibehalten. Fur die
Aufstellflachen des Kfz-Verkehrs im westlichen Zufluss zum Lenbachplatz werden in
Variante 5 ca. 80 m vorgesehen. Im Zufluss dstlich der Ottostrale wird in Variante 5 der
Geradeausverkehr sowie der rechtsabbiegende Verkehr auf einer gemeinsamen Spur
gefuhrt. Ein gewisser Ruckstau wahrend der Spitzenstunden wird fir den damit
gewonnenen Flachengewinn zugunsten des Ful3- und Radverkehrs auf Hohe der
Bayerischen Borse in Kauf genommen. Die Aufstellflache fiir Linksabbiegende Kfz von
der Elisenstralle in die LuitpoldstraRe (Zufahrt zu Parkhaus Luitpold und Karstadt TG) ist
mit rund 20 m konzipiert.

Aktuelle Zahlungen aus dem Jahr 2021, mit noch gewissen Einflissen durch die
Pandemie, ergaben, dass der Kfz-Verkehr im Vergleich zu 2011 ca. 30-35%
abgenommen hat. Somit kann die LSA mit einer Spurreduktion von zwei auf eine
Fahrspur Richtung Osten ca. 700 Kfz/Stunde Richtung Osten abwickeln und ist damit
leistungsfahig. Dauerhafte und Uber das bestehende Mal} hinausgehende
Uberlastungserscheinungen werden nicht erwartet.
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Mittel- bis langfristig geht das Mobilitatsreferat von einer generellen Abnahme des
motorisierten Individualverkehrs in den Innenstadtbereichen aus. Um das Ziel der
Verkehrswende umsetzen zu kénnen, kénnen in einer Ubergangsphase v.a. im Kfz-
Verkehr LeistungseinbulRen nicht immer ausgeschlossen werden. Eine sukzessiv
eintretende Veranderung der Mobilitat, die sich durch Verlagerung auf andere
Verkehrsarten, v.a. Offentlicher Verkehr und Radverkehr, durch vermiedenen, rdumlich
bzw. zeitlich verlagerten Verkehr begriinden lasst sowie durch eine Reduktion des
taglichen Berufsverkehrs infolge von Homeoffice, wird die voribergehenden Engpasse
wieder ausgleichen. Hier sei auf den Stadtratsbeschluss ,Mobilitatsstrategie 2035*
verwiesen (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03507 vom 23.06.2021).

Beriicksichtigung von Radschnellverbindungen allgemein — derzeitiger Stand bei
der Radschnellverbindung Miinchen — Fiirstenfeldbruck:

Am 27.04.2022 wurde der Stadtratsbeschluss ,Radschnellverbindungen in Miinchen und
Umland“ (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418) beschlossen. Dabei werden die
Dienststellen der Landeshauptstadt Minchen sowie die Stadtwerke Minchen GmbH
gebeten, die Qualitdtsstandards von Radschnellverbindungen (RSV) bei Neu- und
Umplanungen, die auf den Strecken der flnf radialen Bestvarianten liegen, soweit
mdglich zu berlcksichtigen. Das bedeutet, dass die Qualitatsstandards (z.B.
Radwegbreite, Sicherheitstrennstreifen) von Radschnellverbindungen bei Neu- und
Umplanungen im Straflenraum, die auf den Strecken der Bestvarianten liegen, stets zu
bertcksichtigen sind (Kapitel 3.7. und Antragspunkt 7). Dies begrindet sich durch die
grundsatzliche Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit der RSV-Trassen, sodass nach und
nach alle finf RSV-Trassen umgesetzt werden kdnnen.

Zur RSV nach Furstenfeldbruck: Die Herstellung der Wegeverbindung nérdlich der
Bahntrasse zwischen der Unterfiihrung Donnersbergerbriicke und Menagerieweg ist
abhangig vom Bauende der 2. S-Bahn-Stammstrecke. Zudem sind Radwegplanungen in
der Eichenauer Stralle wiederum abhangig vom drei- oder viergleisigen Ausbau der S4
Richtung Furstenfeldbruck. Aus diesen Grinden wird eine vertiefte Planung und
Umsetzung dieser Trasse zunachst nicht priorisiert. Eine Umsetzung der
Radschnellverbindung ist aufgrund der Abhangigkeit zu den Planungen der 2. S-
Bahnstammestrecke in absehbarer Zeit nicht méglich. Dennoch wird eine Realisierung
aufgrund des hohen positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnisses empfohlen.

Gleiches gilt auch fir die Weiterfihrung der RSV im Landkreis Firstenfeldbruck. Auch
hier wurde die grundsatzliche Trassenflihrung der RSV beschlossen, aber bislang keine
weiteren Schritte eingeleitet, da auch hier der drei- bzw. viergleisige Ausbau der S4 nach
Furstenfeldbruck fur die Radverkehrsfihrung entscheidend ist.
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Mogliche Auswirkungen auf den Baumbestand:

In allen Varianten sind die bestehenden Baume nicht betroffen. In der Variante 5 ist
Ostlich der LuitpoldstralRe die Neupflanzung eines Baumes mdglich. Im weiteren Verlauf
der Aufstellflachen flr den ruhenden Rad- und Kfz-Verkehr Richtung Lenbachplatz sind
aufgrund der Spartenlage (Schmutzwasserkanal verlauft direkt unter den Aufstellflachen)
nach derzeitigem Kenntnisstand keine weiteren Baumpflanzungen mdéglich. Ggf. missen
bei der Neupflanzung Wurzelschutzmaflinahmen getroffen werden. Weitere potenzielle
Ersatz- bzw. Neupflanzungen werden in der weiteren Planung vom Baureferat gepriift
und das Ergebnis umgesetzt.

Das Pflanzen eines Baumes in der Grinflache sudlich der Maxburgstralie, das von der
Griinplanung als winschenswert erachtet wird, wird vom Mobilitatsreferat aus
Verkehrssicherheitsgriinden, v.a. wegen der Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen
abgelehnt. Anderweitige Begriinungsmafinahmen auf dieser Flache werden im weiteren
Verlauf der Planung gepruft.

Mogliche Auswirkungen auf Larm und Luft:

Auswirkungen auf Larm und Luft werden nach Einschatzung der Verwaltung mit
Realisierungsbeginn der Mallnahme in gewissen Umfang, jedoch zeitbegrenzt,
auftreten. Das Ziel, mindestens 80% des Verkehrs auf dem Munchner Stadtgebiet bis
zum Jahr 2025 durch abgasfreie Kfz, den Offentlichen Personennahverkehr sowie FulR-
und Radverkehr abzuwickeln (beschlossen am 25.01.2017 mit der Ubernahme des
Blrgerbegehrens ,Sauba sog |I“ vom Stadtrat (14-20 / 07383) und Bekraftigung dieser
Absichtserklarung im Stadtratsbeschluss ,Mobilitatsstrategie 2035“ vom 23.06.2021 (20-
26 /V 03507)) kann mit dieser MalRnahme unterstiitzt werden. Es wird nach einer ersten
uberschlagigen Abschatzung davon ausgegangen, dass mit dieser Malnahme die
Auswirkungen auf Larm und Luft in einem vertretbaren Rahmen ohne Uberschreitung
bestehender Grenzwerte liegen werden.

Hinsichtlich der Larmbelange ist das Baureferat als Baulasttrager gesetzlich verpflichtet
fur den durch bauliche Malnahmen umzugestaltenden Abschnitt der Elisenstralie eine
Prifung nach 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) durchzufiihren.

Stadtklimatische Belange wie die Fallung von Baumen sind in der Elisenstralle nicht be-
troffen.

2.3 Beurteilung der Varianten

Aus Grinden des Brandschutzes wird seitens der Branddirektion Variante 1 ausge-
schlossen, da nur eine Fahrspur je Richtung die Erreichbarkeit und ein zigiges Durch-
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kommen in Notfallen nicht sicherstellt. Daher wird im weiteren Verlauf Variante 1 nicht
weiter betrachtet. Bei den Varianten 2 bis 5 gibt es Seitens der Branddirektion keine Ein-

wande.

In Tabelle 1 sind die Varianten 2, 3, 4 und 5 dem Bestand gegentibergestellt.

Tabelle 1: Ge

entberstellung der Varianten 2, 3, 4 und 5 zum Bestand

rend morgend-

rend morgend-

Indikator/ |Bestand Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
Variante
Radinfra- |Radwege zwi- |REM-konform, |REM-konform, |Radschnell- Radschnell-
struktur schen Dach- durchgangig durchgangig verbindungs- | verbindungs-
auer und Lui- |bauliche bauliche konform konform
senstralle, Radwege Radwege durchgangig durchgangig
RFS zwischen |(2,3m) (2,3m) bauliche bauliche
Luisenstralie Radwege (3m) |Radwege (3m)
und Lenbachpl.
Fulver- weitgehend Abschnitts- Abschnitts- Abschnitts- Insgesamt Ver-
kehr breite FuRwege | weise Ver- weise Ver- weise Ver- besserung der
schmalerung schmalerung schmalerung Aufenthalts-
der FuBwege |der FuBwege |der FuRwege |qualitat
Querungs- |wenig neue Querung |neue Querung |neue Querung |neue Querung
madglich- Querungs- am Lenbachpl. |am Lenbachpl. |am Lenbachpl. |am Lenbachpl.
keiten moglichkeiten | &stlich Otto- ostlich Otto- ostlich Otto- ostlich Otto-
stralle, sowie |stralle, sowie |stralle, sowie |stralRe, sowie
auf Hohe der  |auf Hohe der |auf Hohe der | auf Hohe der
Luitpoldstral’e |Luitpoldstrale |Luitpoldstrale |LuitpoldstraRe
Baumbe- bleibt bleibt bleibt Neupflanzung
stand/Be- unverandert unverandert unverandert von 1 Baum
gleitgrin
OPNV Gute OV- OV-Beschleu- |OV-Beschleu- |OV-Beschleu- |OV-Beschleu-
Beschleuni- nigung durch  [nigung durch  |nigung durch | nigung durch
gung Fuf3-/Rad- Fuf3-/Rad- Fuf3-/Rad- Ful3-/Rad-
querung am querung am querung am querung am
Lenbachplatz |Lenbachplatz |Lenbachplatz |Lenbachplatz
beeinflusst beeinflusst beeinflusst beeinflusst
Kfz- eine Fahrspur |zwei dreistreifig dreistreifig AuRerhalb der
Verkehr je Richtung Fahrspuren je Aufstellflachen
Strecke (zweistreifig) Richtung der
(vierstreifig) Knotenbereiche
eine Fahrspur
je Richtung
Kfz- leistungsfahige |leistungsfahige |Einschrankung |Einschrankung |Einschrankung
Verkehr und sichere und sichere der Leistungs- |der Leistungs- |der Leistungs-
Knoten- Abwicklung Abwicklung fahigkeit am fahigkeit am fahigkeit am
punkte madglich madglich Knotenpunkt Knotenpunkt Knotenpunkt
Dachauer Dachauer Dachauer
Stralle wah- Strale wah- Stralle wah-

rend morgend-




Seite 16 von 26

licher Spitzen- |licher Spitzen- |licher Spitzen-
stunde a) stunde a) stunde a)
ruhender |ca. 85 Entfall aller Erhalt von ca. |Entfall aller Erhalt von ca.
Kfz- Stellplatze Stellplatze c) 30 Stellplatzen |Stellplatze c) 10 Stellplatzen
Verkehr c)
Radabstell- ca. 30 b) ca. 15
platze
Kosten- 11,6 bis 13,8 11,6 bis 13,8 11,6 bis 13,8 11,6 bis 13,8
faktor Mio. € Mio. € d) Mio. € d) Mio. € d)

a): Verringerung der Leistungsfahigkeit am KP Marsstrafle/Dachauer StralRe Richtung Osten um ca. 35%

(gemaf Zahlung von 2011) bzw. entsprechend Zahlung Oktober 2021 noch leistungsfahig.

b): Umwandlung von Stellplatzen in Radabstellplatze
c): Verlegung der Stellplatze Krankentransporte sowie des Behindertenstellplatzes in die Luitpoldstralle
d): Eine konkrete Kostenersparnis bei durch Bordstein abgetrennten Radwegen auf Fahrbahnniveau kann
laut Aussage des Baureferates erst im Rahmen der weiteren Projektplanung ermittelt werden.

2.4 Vorzugsvariante

Variante 5

Unter dem Aspekt, dass nach Fertigstellung der zweiten S-Bahn-Stammstrecke die Um-
setzung einer Radschnellverbindung Miinchen — Furstenfeldbruck realisiert werden
konnte und im Abschnitt der Elisenstralle bereits zeitnah die Méglichkeit bestliinde, den
ersten Abschnitt dieser Radschnellverbindung umzusetzen, wird Variante 5 vorgeschla-
gen. Im Streckenabschnitt zwischen Lenbachplatz und Luisenstraf3e sollen entlang des

Alten Botanischen Gartens anstatt baulicher Radwege kostengtinstigere durch Bordstein
abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau angelegt werden. Diese Losung konnte auch
auf der Sldseite zwischen Luisenstralte und Luitpoldstralie erfolgen. Im weiteren Verlauf
der SlUdseite wird der Radweg baulich gestaltet.

Da im Rahmen des Boulevards Sonnenstralle im Bereich des Lenbachplatzes noch eini-
ge Kriterien offen sind, wird die Ful3-/Radquerung 6stlich der Ottostralte zuerst proviso-
risch mit entsprechend gesicherten Aufstellflachen fir Ful3/Rad ausgestaltet und im
Zuge der Umsetzung des Boulevards SonnenstralRe erst abschlieRend umgesetzt. So-
wohl fiir die anzustrebende Ubergangsldsung als auch fiir eine spatere dauerhafte Aus-
gestaltung ist ein Planfeststellungsverfahren notwendig.

Aufgrund dessen wird eine endgliltige Ausgestaltung dieser Ful3-/Radquerung tber den
Lenbachplatz 6stlich der Ottostralle von der Radentscheidmalinahme zur Elisenstralte

entkoppelt. Die fir die Querung erforderlichen Aufstellflachen werden aber im Zuge der
Radentscheidmalinahme Elisenstrale entsprechend Anlage 5 bereits vorgehalten.
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3. Dringlichkeit

Mit dieser MalRnahme wird die Sicherheit und der Komfort fir die Radfahrenden er-
hdht. Des Weiteren werden mit der Umprofilierung der Stral’e zukunftsweisende, si-
chere, radschnellwegkonforme Radwege auf beiden Seiten konzipiert. Fur zu Fuf’
gehende und Radfahrende werden auf Héhe der Luitpoldstralle sowie am Lenbach-
platz (6stlich der Ottostralie) sichere Querungsmaoglichkeiten geschaffen.

4. Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fir diese MalRnahme erforderlichen Flachen befinden sich in stadtischem
Besitz. Strallenbegrenzungslinien sind vorhanden.

5. Kostenrahmen und Finanzierung

Nach Uberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Gesamtkosten inklusive der
Kosten flir Umbau bzw. Neubau der Lichtsignalanlagen sowie einer Risikoreserve fir die
vorgeschlagene Vorzugsvariante zwischen 11,6 und 13,8 Mio. €.

Belastbare Kostenangaben des Projekts sind erst im Rahmen der weiteren Projektpla-
nung mdéglich. Erst hier kdnnen Kosten z.B. fiir Fahrbahnaufbauten, Oberflachenbefesti-
gungen, Entwasserungseinrichtungen, Spartenumverlegungen oder Altlastenentsorgung
ermittelt werden.

Fur die weitere Projektplanung im Baureferat sind in 2023 Planungsmittel in H6he von
220.000 € notwendig, die ebenso wie die gesamten Projektkosten aus der Nahmobili-
tatspauschale finanziert werden. Dadurch entsteht keine unterjahrige Budgetausweitung.

Die Verbesserung der Radinfrastruktur ist grundsatzlich férderfahig. Das Baureferat wird
im Rahmen des Spartenverfahrens in Abstimmung mit der Stadtkdmmerei Férdermdég-
lichkeiten prufen und die jeweiligen Mittel beantragen sowie die erforderlichen Zustim-
mungen herbeiflhren.

6. Betroffenheiten & Stellungnahmen

6.1 Stadtische Dienststellen

Das Baureferat, das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, das Referat fiir Klima-
und Umweltschutz, das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft, die Stadtkdmmerei und die
Branddirektion/KVR haben der Beschlussvorlage zugestimmt und ihre Mitzeichnung ge-
geben. Diese sind der Beschlussvorlage mit den Anlagen 6-11 angefligt. Die Referate
haben einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten. Die Stadtwerke Munchen GmbH
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wurde bei der Erarbeitung der Beschlussvorlage eingebunden. Deren Stellungnahme
liegt als Anlage 12 bei.

Das Baureferat hat in seiner Mitzeichnung der Beschlussvorlage zugestimmt (siehe auch
Anlage 6). Die darin genannten Anpassungen sind in dieser Beschlussvorlage eingear-
beitet.

Ohne Einwand hat das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung in seiner Mitzeichnung
der Beschlussvorlage zugestimmt (siehe auch Anlage 7).

Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz hat in seiner Mitzeichnung der Beschlussvorla-
ge zugestimmt (siehe auch Anlage 8).

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft zeichnet die Beschlussvorlage mit, sieht jedoch
den Wegfall zahlreicher Stellplatze v.a. unter dem Aspekt der Stellplatze fir Film- und
Fernsehproduktionen kritisch (siehe Anlage 9). Das Mobilitatsreferat weist darauf hin,
dass als moglicher alternativer Standort auf Fldchen in der Sophienstral3e zurlckgegrif-
fen werden kann. Dies ist in der Beschlussvorlage im Vortrag unter 2.2 Weitere Randbe-
dingungen, ,Mogliche Auswirkungen auf den ruhenden Kfz-Verkehr* dargestellt.

Die Stadtkdmmerei hat in seiner Mitzeichnung der Beschlussvorlage zugestimmt (siehe
auch Anlage 10). Da sich gegeniiber der Beschlussvorlage zur Elisenstral’e vom Marz

2022 keine wesentlichen finanziellen Anderungen ergeben haben, hat die Mitzeichnung
vom 04.05.2022 Bestand.

Die Branddirekton/KVR haben der Beschlussvorlage ohne Einwand zugestimmt (siehe
Anlage 11).

Die Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) haben am 09.03.2022 ihre Stellungnahme zur
RadentscheidmalRnahme Elisenstrale abgegeben. Diese Stellungnahme bleibt laut Aus-
sage der SWM vom 14.03.2023 auch fiur die angepasste Beschlussvorlage giltig, da
sich durch die neue Variante keine grundsatzlich neuen Aspekte ergeben haben, die
eine erneute Stellungnahme erforderlich machen. Diese liegt dem Beschluss als Anlage
12 bei. Darin wird die FuR- und Radquerung éstlich der Ottostrale aus Griinden der Si-
cherheit fir Fu/Rad (Querung im Bereich von Weichen [bewegliche Gleisteile]), wegen
Beeintrachtigungen der OV-Beschleunigung sowie noch offener Punkte im Rahmen des
Boullevards Sonnenstralde kritisch bewertet. In Bezug auf eine kinftige Buslinie Rich-
tung Karlsplatz wird gebeten zu prifen, ob die Linksabbiegespuren aus Richtung Len-
bachplatz Richtung Sonnenstral’e auf 3,25 m verbreitert werden kénnen. Dies wurde
nun mit der Vorzugsvariante 5 entsprechend angepasst und von den Stadtwerken positiv
aufgenommen.

Prinzipiell stimmt die SWM/ MVG dem Ausbau der Radwege entlang der Elisenstralie
zu. Mit Blick auf den vorgeschlagenen Ausbau im Bereich der Ful3- und Radquerung Ost-
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lich der Ottostralie wird darauf hingewiesen, dass bei der weiteren Planung der Umge-
staltung des Strallenraumes ggf. auch eine kostenglinstigere Umbauvariante in Betracht
gezogen werden koénnte (Markierungen der Verkehrsinsel/Radwege anstelle von einem
hochwertigen Umbau derselben), um ggf. bei spateren Umbaumaflinahmen bereits auf-
wendig errichtete Verkehrsanlagen nicht abermals mit hohen Kosten anpassen zu mus-
sen.

Das Mobilitatsreferat begriiRt den Vorschlag der Stadtwerke Miinchen, die Ful3- und Ra-
dquerung 6stlich der OttostralRe vorerst provisorisch einzurichten, damit die seit Jahren
fur erforderlich gehaltene Querungsmadglichkeit zeitnah angeboten werden kann und im
Rahmen des Boulevards Sonnenstralie dauerhaft zu gestalten. Inwiefern die bewegli-
chen Weichenteilen an der geplanten Querungshilfe problematisch sind, kann allerdings
nicht beurteilt werden. Derzeit sind keine Unfélle im Rad- oder Fuverkehr bekannt.

Das Baureferat, das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, das Referat fiir Klima-
und Umweltschutz, das Referat fur Arbeit und Wirtschaft, die Stadtkdmmerei, die Brand-
direktion/KVR und die Stadtwerke Miinchen GmbH haben einen Abdruck der Sitzungs-
vorlage erhalten.

6.2 Offentlichkeitsveranstaltung

Die Offentlichkeitsveranstaltung fir diese MaBnahmen fand am 08.07.2021 statt.

Damit wurde Anwohner*innen, Gewerbetreibenden, Verbanden, dem Bezirksausschuss
und interessierten Birger*innen die Mdglichkeit gegeben, Gber die geplante MalRnahme
zu diskutieren.

Zunachst wurde die Bestandssituation dargestellt, anschlieRend anhand der aktuellen
Plane die radschnellwegkonforme Vorzugsvariante (Variante 4). Auch wurde Variante 3
in ihren Grundzlgen erlautert. Ziel war es, ein Meinungsbild der Beteiligten zu der Pla-
nung zu erhalten. Uber die Chatfunktion konnten alle Interessierten Fragen stellen, an
Online-Umfragen teilnehmen und auf diese Weise mitdiskutieren.

Bei der Verwaltung ist viel positives Feedback eingegangen, sowohl flr die transparente
Information als auch fiir das coronabedingte Online-Format. Gleichzeitig wurde eine Rei-
he von Anregungen wie z.B. groRere Aufstellflachen fur Radfahrende an den Knoten-
punkten oder die Fihrung der Radfahrenden Uber geschiitzte Radfahrstreifen bzw. bau-
liche Radwege fur den weiteren Prozess mitgenommen. Die Prasentationsfolien sind auf
muenchenunterwegs.de/radentscheid abrufbar.

Bei der Offentlichkeitsveranstaltung wurde eine groRe Bandbreite an Themen wie Details
zur Verkehrsfihrung von MIV und Radverkehr im Kreuzungsbereich, Schaltung der
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Lichtsignalanlagen, Planungen im unmittelbaren Umfeld, baulich geschiitzter Radfahr-
streifen statt baulicher Radweg sowie die Umlegung des Behindertenstellplatzes disku-
tiert.

Die jetzt als Vorzugsvariante favorisierte Variante 5 hat sich im Herbst 2022 als eine
Kombination aus Variante 3 und Variante 4 entwickelt und wurde in dieser Form in der
Offentlichkeitsveranstaltung nicht vorgestellt. Eine erneute Einbindung der Offentlichkeit
erfolgte nicht, da mit Variante 5 die Belange des Rad- und Fuldverkehrs gegeniber Va-
rante 4 identisch geblieben sind. Die Belange des ruhenden Verkehrs konnten mit Va-
rainte 5 gegeniber Variante 4 verbessert werden. Ebenso kdnnen in Variante 5 auch
noch Radabstellplatze geschaffen werden.

Die Prasentation der Offentlichkeitsveranstaltung ist mit Anlage 15 dieser Beschlussvor-
lage angeflgt.

6.3 Einbindung Vertreter*innen des Radentscheids Miinchen

Den Vertreter*innen des Radentscheides Minchen wurden die Varianten zur Elisenstra-
e am 26.05.2021 vorgestellt. Dabei wurde die radschnellwegkonforme Variante 4 prafe-
riert. Sollte jedoch dieser Abschnitt vom zeitlichen Bauablauf der gesamten Radschnell-
verbindung Minchen — Firstenfeldbruck abhangen, so ware aus Sicht der Initiatoren als
Zwischenldsung auch ein geschuitzter Radfahrstreifen denkbar. V.a. am Knotenpunkt
Lenbachplatz weisen die Vertreterinnen des Radentscheids darauf hin, ausreichende
Aufstellflachen fir Rad- und FuRverkehr vorzusehen.

Zu den Vorschlagen eines baulich geschutzten Radfahrstreifens kann festgehalten wer-
den, dass im Streckenabschnitt zwischen Lenbachplatz und Luisenstralle in den Varian-
ten 2 und 4 alternativ zu baulichen Radwegen auch kostengunstigere durch Bordstein
abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau in Erwagung gezogen werden kénnten. In
Variante 3 ware dies auf der Nordseite entlang des Alten Botanischen Gartens denkbar.
Bei der favorisierten Variante 4 soll dies im Streckenabschnitt zwischen Lenbachplatz
und Luisenstrale umgesetzt werden. Da jedoch auch fir baulich geschiitzte Radwege
die Knotenpunkte aufwandig umgestaltet werden miissen, ist dies nicht als Ubergangslo-
sung sondern als dauerhafte Ausgestaltung zu verstehen. Im Abschnitt zwischen Luisen-
stralle und Dachauer Stralle mussten fiir die Errichtung baulich geschitzter Radwege
sowohl die Knotenpunkte wie auch das Streckenprofil entsprechend umgestaltet werden.

Die jetzt als Vorzugsvariante favorisierte Variante 5 hat sich im Herbst 2022 als eine
Kombination aus Variante 3 und Variante 4 entwickelt und wurde in dieser Form bei der
Einbindung der Vertreter*innen des Radentscheides Munchen nicht vorgestellt. Eine er-
neute Einbindung entsprechend des Vorgehens vom Mai 2021 ist im Rahmen dieses
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Entscheidungsvorschlages nicht vorgesehen. Parallel zur Mitzeichnung der Fremdrefera-
te wurde auch dem Radentscheid Minchen die Vorzugsvariante z.K. bzw. mit der Bitte
um Stellungnahme gegeben.

Die Stellungnahme des Radentscheides Minchen vom Marz 2023 liegt der Beschluss-
vorlage als Anlage 13 bei. Diese bezieht sich auf den Abschnitt der Elisenstralle zwi-
schen Dachauer Stral’e und Sophienstrafl’e. Darin wird insbesondere hingewiesen, an
den Knotenpunkten eine stufenfreie Fliihrung der Radwege ohne Bordstein zu beachten.
Auch sollen die Aufstellflachen fir Linksabbiegende an den Knotenpunkten mehr Raum
insbesondere fir Lastenrader bieten. Die Gestaltung des Versatzes des Radwegs ent-
lang der Justizgebaude soll mit gréReren Radien bzw. einer Aufweitung erfolgen. An der
Querung auf Hohe der LuitpoldstralRe soll auf der Nordseite die Absenkung des Radwe-
ges verlangert werden.

Zum Knotenpunkt Lenbachplatz hat der Radentscheid Minchen am 03.04.2023 eine
Stellungnahme abgegeben, die der Beschlussvorlage als Anlage 14 beigeflgt ist. Darin
wird die Dimensionierung des Knotenpunktes anhand von Bestandszahlen infrage ge-
stellt und hinterfragt, in wie weit die Lichtsignalanlage sowie die Ausgestaltung des Kno-
tens dem kinftigen Aufkommen des Radverkehrs (Altstadt-RadlIring sowie drei Rad-
schnellverbindungen [Dachau, Firstenfeldbruck, Garching]) und zu erwartender Ver-
kehrsabnahmen im Kfz-Verkehr gerecht wird. Vor allem die Fahrbeziehung von Radfah-
renden von Osten nach Suden sieht der Radentscheid hinsichtlich der Signalisierung kri-
tisch und winscht sich hier ein gleichberechtigtes Durchkommen gegenuber dem Kfz-
Verkehr. Als zu schmal wird der Radweg auf Hohe der Bayerischen Borse gesehen. In
der Planung zur Radschnellverbindung Minchen Nord ist dieser Radweg auf Héhe der
FuBgangerunterfihrungen mit 2,60 m und 0,50 m Sicherheitstrennstreifen gefiihrt und
verengt sich dann zur Ottostral3e hin auf 2,30 m. Des Weitern bittet der Radentscheid
um eine hdéhengleiche Fihrung des Rad- und Fuliweges Uber die Maxburgstralle sowie
eine Verbesserung der Aufstellbereiche fur Linksabbiegende Radfahrende.

Das Mobilitatsreferat nimmt zu der Stellungnahme zur Elisenstralle (Bezug zu Anlage
13) dazu wie folgt Stellung:

Die Verbesserung der Aufstellflachen fir Linksabbiegende, die stufenfreie Fihrung an
den Einmundungen sowie die Verbesserung des Versatzes auf Hohe der Justizgebaude
werden in der Variante 5 noch angepasst bzw. im Rahmen der weiteren Ausplanung der
Vorzugsvariante 5 berucksichtigt.

Zur Stellungnahme des REM vom 03.04.2023 zum Lenbachplatz (Bezug zu Anlage 14)
bezieht das Mobilitdtsreferat folgende Stellung:

Am Knotenpunkt Lenbachplatz wurde im Zuge der WeilRmarkierung (Frihjahr 2021) der
Zufluss von Osten her um eine Geradeausspur sowie um eine Linksabbiegespur redu-
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ziert. Ebenso wurde im Zufluss von Siiden eine Linksabbiegespur zuriickgebaut. Mit die-
ser Dimensionierung des Knotens sowie der Lichtsignalanlage wurde bereits ein deutli-
ches Zeichen fir eine Verkehrswende und eine Angebotsverbesserung flur Radfahrende
gesetzt. Allerdings kann zum jetzigen Zeitpunkt auf Basis der zugrunde gelegten Ver-
kehrsmengen aus Sicherheitsgriinden die vom Radentscheid gewiinschte zeitgleiche Si-
gnalisierung der Linksabbiegenden Kfz- und Radstrome von Osten nach Siden nicht er-
folgen. Im Zusammenhang der Realisierung des Boulevard Sonnenstralle und einem
Fortschreiten der Verkehrswende wird dann auch die Ausgestaltung der Knotenpunkte
entsprechend angepasst. Die Verbesserung der Aufstellflachen fur Linksabbiegende und
die stufenfreie Flihrung an den Einmindungen werden in der Variante 5 noch angepasst
bzw. im Rahmen der weiteren Ausplanung der Vorzugsvariante 5 berlcksichtigt. Nach
interner Abstimmung im Mobilitatsreferat kann, wie in der Beschlussvorlage unter 2.1 fur
Variante 5 dargestellt, die kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur von 4,75 m auf
3,50 m reduziert werden. Die gewonnene Breite von 1,25 m kann dem Raum vor der
Bayerischen Borse fur Fu- und Radverkehr zugerechnet werden. Ebenso kdnnen die
Inseln westlich der OttostralRe etwas nach Siden verlegt werden und damit zwischen Ot-
tostral’e und Sophienstral’e mehr Raum flr den Radverkehr erzielt werden.

Hinsichtlich der Forderung des Radentscheides zu einer Verbesserung der Flhrung der
linksabbiegenden Radfahrenden von Osten nach Stiden nimmt das Mobilitatsreferat wie
folgt Stellung:

Ein ,gleichwertiges/gleichzeitiges* Linksabbiegen vom Lenbachplatz in die Sonnenstralie
fur Radfahrende und Kfz-Verkehr ginge nur, indem vor dem Lenbachplatz diese Radbe-
ziehung als Radfahrstreifen mit dem Kfz-Verkehr gestaltet wird. Hierzu musste der Rad-
verkehr im Kurvenbereich den baulichen Radweg verlassen und auf einen Radfahrstrei-
fen im Bereich der Linksabbiegespuren des Kfz-Verkehrs wechseln. Zudem ware ein
KFZ-Fangsignal erforderlich einschlieRlich einer weiteren Signalisierung des direkt links-
abbiegenden Radverkehrs. Von dieser Lésung wird aus Sicherheitsgrinden vom MOR
abgeraten.

Von der Phasenfolge her wird der Geradeausverkehr Kfz von Osten nach Westen zu-
sammen mit dem der Radverkehr von Osten nach Westen geschaltet. Dieser gera-
deausfahrende Radverkehr kann ohne weiteren Halt auf die RSV Furstenfeldbruck fah-
ren. Wirde dem geradeausfahrenden Radverkehr zudem — und somit alternativ zu ei-
nem Radfahrstreifen in Mittellage - eine direkte Linksabbiegefiihrung ermdglicht, ware
dieser Verkehr gegentiber dem FuRverkehr Gber die Elisenstralle nicht vertraglich (der
geradeausfahrende Radverkehr wirde in den Querenden Fuf3- und Radverkehr fahren).
Linksabbiegende Radler*innen mussen sich aus Sicherheitsgrinden in der Linksabbie-
geaufstellflache aufstellen und kénnen nur gemeinsam mit dem Fuldverkehr Uber die Eli-
senstral’e sowie dem Kfz- und Radverkehr aus der Sophienstral3e geflhrt werden. Aus
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Grinden der Phasenfolgeplane/Ablaufplane kann also auch ein gemeinsames/gleich-
wertiges Linksabbiegen flir Radfahrende nicht angeboten werden. Die genannten Si-
cherheitsprobleme kénnen vom Mobilitatsreferat nicht verantwortet werden.

6.4 Beteiligung der Bezirksausschusse

Die betroffenen Bezirksausschisse des Stadtbezirkes 3 Maxvorstadt und des Stadtbe-
zirks 1 Altstadt Lehel sowie der sidlich benachbarte Stadtbezirk 2 Ludwigsvorstadt-Isar-
vorstadt wurden gema § 9 i. V. m. § 13 der Bezirksausschuss-Satzung angehort. Die
Stellungnahme des BA 2 liegt als Anlage 16 vor, die des BA 1 und BA 3 sind zum Zeit-
punkt der Versendung der Beschlussvorlagen angefragt und missen mit Hinweisblattern
nachgereicht werden.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 2 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt hat sich in sei-
ner Sitzung am 20.06.2023 mit dem Entscheidungsvorschlag zur kiinftigen Raumauftei-
lung der Elisenstralle befasst und der Mallnahme einstimmig zugestimmt.

Zu der Offentlichkeitsveranstaltung wurde der Bezirksausschuss des 3. Stadtbezirkes
Maxvorstadt eingeladen.

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 1, 2 und 3 haben einen Abdruck der Sitzungs-
vorlage erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage
zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fiir die Variante 5 als Vorzugsvariante
gemal der unter Kapitel 2 dargestellten Raumaufteilung / Vorplanung fur die
Mafinahme Elisenstralle wird erteilt. Die Ful3- und Radquerung tber den
Lenbachplatz 8stlich der OttostralRe wird gesondert unter Antragspunkt 4 behandelt.

Das Baureferat wird gebeten, im Mittelbereich zwischen Luisenstrale und
Lenbachplatz auf der Nordseite sowie zwischen Luisenstralle und Luitpoldstrae auf
der Sudseite entsprechend Punkt 2.2 durch Bordstein abgetrennte Radwege auf
Fahrbahnniveau umzusetzen. Auf der Sidseite wird der Radweg 6stlich der
LuitpoldstralRe baulich gestaltet.

Das Baureferat wird gebeten, die Variante 5 der oben genannten MalRnahme
entsprechend der Antragspunkte 1 und 2 baulich umzusetzen und aus der
Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.

Am Lenbachplatz wird die Fu3- und Radquerung 6stlich der OttostralRe als
Provisorium mit entsprechenden Sicherungseinrichtungen fir Full- und Radverkehr
eingerichtet und im Zuge des Boulevards Sonnenstrale dauerhaft umgesetzt.

Fir diese FuR-/Radquerung am Lenbachplatz 6stlich der Ottostralle ist ein
Lichtraumgutachten, ein Genehmigungsverfahren nach §28 PBefG durch
Planfeststellungsbehdrde und Zustimmungsverfahren nach § 60 BOStrab bzw.
einvernehmliche Abstimmung der signaltechnischen Unterlagen durch das MOR mit
der technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) gemeinsam mit dem BAU, MOR und den
Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) nétig. Das Baureferat wird gebeten, fiir die
Entwurfs- und Genehmigungsplanung entsprechend der verkehrsrechtlichen
Anordnung flir das Provisorium die erforderlichen Planunterlagen zu erstellen.

Die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) wird gebeten, nach der Erstellung der
erforderlichen Planunterlagen durch das BAU fir das Genehmigungsverfahren der
FuR3- und Radquerung am Lenbachplatz die Abstimmung mit der TAB gemeinsam
mit BAU und MOR einzuleiten.

Das Baureferat wird gebeten zu prifen, in wie weit die Engstelle des FuBwegs am
Karl-Stitzel-Platz mit einer Breite von nur 1,50 m durch einen Eingriff in die
Grunanlage bzw. durch eine Verschmalerung des Radwegs optimiert werden kann
und das Ergebnis baulich umzusetzen.
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8. Das Baureferat wird gebeten zu prifen, in wie weit in Abhangigkeit der Lage der

Telekomschachte an der Ecke Elisenstrae/ Luisenstralie eine Begriinung gestaltet
werden kann und das Ergebnis baulich umzusetzen.

9. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel

Berufsmaliger Stadtrat
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Abdruck von I, Il. und lil.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkammerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV. Mobilititsreferat GL-Beschlusswesen

zur weiteren Veranlassung

ZuV.:
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA 1l — BA (4x)
An den Bezirksausschuss 1, 2 und 3
An die Stadtkdmmerei — 11/12. 11/21
An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung SG3

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen
Sozialreferat

12. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

ST20NOaRON=

- O

13. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat
14. An das Mobilitatsreferat — GB1
15. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

16. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitdtsreferat — GB2.11
zum Vollzug des Beschlusses

Am

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
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