Anlage B 1.1

Bauwerkserhaltungsprogramm Briicken — Erstes MaBnahmenpaket

Bauwerk
BW 40/45 und 40/46 Kreuzhofbriicken

Bauherr LHM BAU-J2
Projektstatus Entwurfsplanung

1. Ist-Situation

Einstufung des Bauwerkzustandes:
* Bauwerk mit spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl; Nachrechnung abgeschlossen;

kein Ankiindigungsverhalten vorhanden; Monitoring installiert; Priorisierung durch externes
Gutachterbiro

Instandsetzungsbedarf:
» Ersatzneubau wegen spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl

MaBRnahmenbeschreibung und Abhangigkeiten:

Die Kreuzhofbricken wurden im Jahre 1966/67 als Stahlbetonbriicken mit einem mit Spannstahl
vorgespannten Uberbau hergestellt. Bei beiden Bauwerken handelt es sich um 3-Feld-Briicken mit kurzen
Randfeldern und langen Mittelfeldern, welche die gesamte Fahrbahn tUberspannen.

Die Brilickenflache betragt beim Bauwerk 40/45 ca. 3000 m? und beim Bauwerk 40/46 ca. 800 m2.

Die Bauwerke Uberfuhren die vier Fahrstreifen der A 95 / B 2 sowie Teile der Auf- und Abfahrt Gber die
Furstenrieder und Boschetsrieder Strate. Das Bauwerk 40/45 besteht aus einem Uberbau

fur die Fahrtrichtung Minchen und einem Uberbau fiir die Fahrtrichtung Garmisch-

Partenkirchen. Beide Uberbauten liegen auf gemeinsamen Unterbauten (Widerlagern).

Auf dem nérdlichen Uberbau befindet sich zusétzlich die Auffahrt von der Boschetsrieder

Strale in Richtung Garmisch-Partenkirchen. Uber das Bauwerk 40/46 fiihrt die Abfahrt

in Richtung Munchen auf die Firstenrieder Stral3e.

Die vorhandenen Bauwerke werden in gleicher Lage neu errichtet. Die Geometrie sowie Stutzweiten,
Griundungsart und Fahrspurbreite werden unter Berlcksichtigung der aktuell geltenden Planungsrichtlinien,
Vorschriften und unter Betrachtung der aktuellen Rahmenbedingungen nicht erheblich verandert.

Die Durchfuhrung eines vorherigen Planfeststellungsverfahrens war daher nicht erforderlich.

Die terminlichen Vorgaben flir das Projekt ergeben sich aus dem tibergeordneten Projekt

Tram Westtangente. Ziel ist es, die Ersatzneubauten zeitlich vor bzw. mit der Tram Westtangente
fertigzustellen. Zur dauerhaften Gewahrleistung der Standsicherheit sowie der Verkehrssicherheit sind
diese Ersatzneubauten unumganglich. Um bis zu einem Neubau der Briickenbauwerke die
Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Gebrauchstauglichkeit zu gewahrleisten, wurde vom Priifingenieur
die Installation eines Monitoringsystems attestiert. Dieses Monitoring kann jedoch nicht bei gleichzeitigem
Betrieb einer Oberleitung erfolgen. Die elektrischen Beeinflussungen fihren zu Stérungen. Mit Inbetrieb-
nahme der Tram Westtangente kann das Monitoring deshalb nicht mehr weiterbetrieben werden. Aufgrund
der nicht mehr nachzuweisenden ,Restnutzungsdauer und der Inkompatibilitdt des Monitorings mit der
Oberleitung ist eine Erneuerung der Briickenbauwerke zur dauerhaften Gewahrleistung der Stand- und
Verkehrssicherheit vor Inbetriebnahme der Tram erforderlich. Es handelt sich somit um eine Pflichtaufgabe.

2. Nachste Schritte

Erarbeiten der Ausfuhrungsplanung, Einholen der Projektgenehmigung (PG)
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